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pozitiv care aratid lumii ¢d un popor tra-

ieste si vrea”. /
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Aceasta eterna veghe

Am admirat intotdeauna tinula
colitard, dirzd. a santinelei, pasii
cai fermi, strict delimitati, intr-un

pm]mudu de patx ulare, de d((_l du-
te-vino impus prin consemn, ori po-
zitia sa inlemnitd, cu arma pe ipo-
wnu/d unui vin lu incatusat de in-
cordarca bratului; am asociat ghe-
retei ori foisorului de pazi imaginea

i al carui destin se leagd
un an $i mai bine d» simbotul
nui cufar trainic de lemn, inchipuit
de un mester timplar in amintirea
altui leat, ca .lada de zestre® pentiu
<oldat; am incercat si patrund til-
cul uno, dintre cintecele noastrs
de catanie si am deslusit mai mule
feama de instrdinare decit nevoia
de tinguiala; le-am intuit, in sfirsit,
acestor simboluri care dainuie pes-
te veacuri, veridicitatea lor, de va-
lori etice si morale asezate cu o-
viavie la sorgintea traditiilor vetrei
noastre strabune.

Si poate ¢d tocmai contemplaieu
unui asemenea moment de ultima
impresionant prin festivismul
lui de ceremonial militar, dar
emotfionant prin incircatura sutl
teased, unicitatea si semmnificatia vis-
punderilor  pe  care le  incumb:
mi-au sugerat o atare evocare,
despre soldati.

cu si

*

Am simtit launtric
din viata Constantei,
prin valentele Cetdtii, garnizoanei.
odatd cu freamatul generat de exo-
a{ul premeditat al celor dragi citre
tindrul astas: le-am citit pe plicuri,
péastrate cu grija dploupc de mlmd,
adresele tllmlw din
:mcomxtont cu grija

neastimparul
bs

entru soarta acestuia;
51 am retrdit, in final, aldtwri de
oaspetii de-o zi ai cazdrmilor pa-

voazate intr-un decor  sdrbatoresc,
solemnitatea clipelor in care [rd
de arme s-u armonizat la unison,
intr-un maret refren al devotamen-
tului si dunmmtn civice: JUR.
1)Q[i1ind cu pas sa adat si oavin-
tat in ton cu ritmul marsului de
fantard, constiantenii Marian Apro-

a
ostasu-
lui

Petre Mitrea si Marian Pe
isorenii Gheorghe Petrie

zeanu,
na, tir

Nicolae  Pop, ialomitenii Georye
Purnichi Gheorghe Stefan  pre-
cum si briileanul lon Vodd, s-au
simtit, atunci, aldturi de coman-

dantii si camarazii lor, in vizul y

rintilor, fratilor, surorilor si iubi-
telor lop, mindri de crea co \m!
si vor fi in continuarc. Intiy

cu sfintenic in memoria tinerilor,
Juramintul militar depus de  noul
coatingent incorporat in Marina
Militard, continud, de fapt, pildu-
itoarea tld(lxln' a ostirii romane ca-
re di brodatd (u liiere  de
aur, pe I‘dlduuh‘ stindardelor nous-
tre de Juptil.

unitatii repre-
une de luptd

Paza si apararea
zintd principala mi
incredintatd subuni comandate
de capitanul Nicolae "‘Dima. Coinci-
denta de a ne intilni la Corpul de

gardd se datoreazi, in primul rind.
rigurozititii cu care s-a deprins
controleze, sa-i inteleaga

subordonatii.  Chiar
comanda
locotenen-

indrume
— intimplator —
i cra asiguratd de
ml major Liviu Mercore, poate cel
mai abil dintre comandantii «di de
plutoane, experienta celor peste 10
ani de activitale nemijlocitda cu ti-
nerii oste intransigenta si fermi-
tatea ramin principiile care  i-au
conferit si consolidat oricind autori-

tatea si prestanta pentru care este

unanim apreciat  si respectat de

Eternul
legdmint
fatd de

tard...

terni. In pofida exigentei, ti-
nerii marinari nu se sfiesc si batd
cu optimism la usa biroului sau
pentru diverse doleante si au cura-
jul si-si deschida sufletul in fata
comandantului low, peniru cd stiu
cil aici géses - intotdeauna intelege-
re deplind. Poate tocmai de aceca,
o mini de oameni, reusesc, in con-
ditii nu tocmai dintre cele mai
favorabile, sii asigure cu operativi-
tate, fiard incidente sau evenimen-
te grave., paza obicctivului, vi-
talitatea pichetului P.S.I. si inter-
ventii in situatii neprevizute. Plu-
tonierul-major Gheorghe Dima,
mereu alituri de comandantul sdu
si in ciuda multiplelor atributiuni
pe care le indeplineste, rdmine, cu
conseeventa omului  destoinic, un
neintrecut gospodar. Intre inspectia
de dimineatd, raportul companiei
si apelul de seard, preocupirile sale
curente se conjugd cu demersurile
si eforturile concertate ale condu-
cerii unitatii, menite si asigure con-
dit omencsti de cazare, igien
hrinire si echipare a militarilor din
garda.

suba

*

Fruntasul Constantin Criciuna es-
te unul dintre ajutoarele de nadej-
de ale comandantilor de gardd. De-
prinderea de a respecta intocmai
consemnul incredintat l-au consa-
crat ca pe un bun executant al or-
dinelor primite. Este in cele mati
bune relatii cu colegii sii, dar tot-
deauna pxetcntlos cind este vorba
de indeplinirea misiunii. Soldatul
1lic Cioclov, unul dintre cei —mai
constiinciosi militari din gardd, e
nu numai convins de xmpox‘tantu
serviciului de pazd si apirare dar
si de rdspunderca pe care o are
fiecare santineld la postul sidu. Cu
citeva luni in urméi, un personaj
turbulent a pitruns in perimetrul
pazit de el dar somatiile cu care
1-a intimpinat, fara ezitare, l-au tin-
tuit locului pind la sosirea coman-
dantului gdrzii. Intre schimburi, co-
respondenta cu Dorina, o tindra

Locotenent-major
Marian MOSNEAGU

(continuare in pag. 27)
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locotenent la  Arsenalul

mandor si numit la

Directia

Actuala navad fluviald de

mandor PAUN CONSTANTIN®.

P e e e A .

-

——

sscut la 9 decembrie 1876 la Galati. A functi-
nat ca sublocotenent de marind la Divizia de
Mare la Inspectoratul Navigatiei si Porturilor
si la Apararea Porturilor Maritime, apoi, din 1901, ca
Marinei.
numit cipitan al portului Tulcea. Este inaintat la
gradul de cdpitan in anul 1905, iar intre anii 1906—
1911 functioneazi in marina civild, pe navele Ser-
viciului Maritim Roméan. In 1911 revine in marina
militard, fiind avansat la gradul de locotenent co-
Marinei din
M.St.M. Din 1912 pind in 1914 functioneaza din nou
in cadrul SM.R. iar la 1 aprilie 1914 est¢ numit sef
de stat major al Diviziei de Mare.

La 26 septembrie 1914 este numit comandant al
bricului ,MIRCEAY, iar la 1 aprilie 1915, comandant
superior al Grupului port mine. Avansat la gradul de
capitan comandor la 1 aprilie 1916, participa la ac-
tiunile de luptd din primul an de rdzboi, pind la
data de 30 noiembrie 1916, cind moare la spitalul
din Galati, in urma bolii contractate (febra tifoidd).
comandament ,REPU-
BLICAY, in perioada 1920—1948 s-a numit ,,Cdpitan co-

In 1904 este

cadrul

Cépifan comandor

PAUN CONSTANTIN

o

»MISIUNEA MARII:IEI NOASTRE"
ROLUL MARINEI TN APARAREA NATIONALA

Istoria tuturor rdzboaielor desfa-
surate pe malurile apelor noastre
ne arata ca izbinda a fost legatd
totdeauna de soarta acestor ape, de
puterea navald in mdsura si le a-
pere, pentru a da timp organismu-
lui  militar dinduntrul {arii si se
pregiteascd pentru bétilie si pen-
tru a intretine, in acelasi timp, Vvia-
ta economicit de pe ape si malurile
ei.

,Lumea, in afard de cercul ve-
strins al specialistilor, nu poate a-
vea o idee concretd de ceea (e tre-
buie si fie Marina Romdaneascd“,
aprecia in lucrarea sa capitanul C.
Piaun. El recunoaste faptul ca atit
costurile foarte mari cit si necu-
noasterea nevoilor de apdrare pe
apd a facut sa se creada mult timp
ci nu avem nevoie si nici posibili-
tatea de a crea o marind de
boi, propunindu-si a lamuri tr
turile generale ale acestei institutii.

,O fortd navald autonomd ne-ar
fi intotdeauna favorabild intereselor
noastre militare si ne-ar asigura un
rol preponderent in afacerile poli-
tice si economice ale Orientului, in-
sa cheltuielile ce implicd crearea
si intretincrea ei sint cu muit dea-
supra puterilor noastre“.. ,Peniru
aspiratiile noastre, de a conserva in-
tegritatea si progresul natiunii, vom
cauta si avem ceea ce e strict in-
dispensabil apéririi nationale®.

DIN GINDIREA MILITARA A

Mergind mai departe cu rationa-
mentul, prin antitezd intre rolul
marinelor statelor mari §i cea
a statului mostru autorul spune ca:
»Rolul ei va fi de a prelungi acti-
unea armatei de uscat — care se
opreste la limita apei — dincolo de
aceastd limitd, dupd cum insdsi in-
teresele superioare ale operatiunilor
reclama. Ea nu va fi un eiement se-
parat in apéararea tdrii, ci va face
corp comun cu armata de uscat®.

Plecind de la acest enunt gene-
ral al rolului marinei de rizboi, cd-
pitanul Paun face o afirmatie de
mare valoare teoreticd si . de actu-

aliate conform cdreia ,..studiul
sistematic al tuturor operatiu-
nilor ce armata de uscat va

avea de indeplinit in Valea Dundrii
sau in apropierea mirii, ne va a-
rita destul de limurit, modul de
cooperare al marinei in fiecare o-
peratie in parte si ne va da justa
masurd de a aprecia necesitatea si
importanta marinei in apararea ta-

Adresindu-se factorilor de decizie
autorul indeamni ca ,Studiul stra-
tegic al operatiilor (e va avea de
indeplinit armata noastra in timp
de riazboi sd fie investigat si din
punct de vedere marinaresc. Inte-
resele generale ale apdrdrii natio-
nale reclami o apropiere mai inti-
ma intre cunostintele si activitatea

{NAINTASILOR  NOSTRI

ofiterilor de uscat si a celor de
marind, pentru ca fiecare sd-§i cu-
noasci nevoile reciproce. Trebuie
ca tara si adune si organizeze in
armonie fortele de uscat cu cele de
apd, peniru (a printr-o singurd u-
nitate de vedere si actiune si se
lucreze cu folos pentru apirarea in-
tereselor nationale®.

Analizind starea marinei la acea
datd, in raport cu progresele facute

de armata de uscat, autorul
consemneaza: ,constatam cu des-
tuld durere in inimi c3 marina

e ldsatd la voia intimpldrii, la Ma-
re lipsa de mijloace fiind des#@vir-
sitd”. Lipsa navelor ficea si se im-
provizeze si atunci instructia echipa-
jelor asa cum si noi improvizam
azi actiunile aviatiei pe mare, nu-
mai cd el o spunea deschis: ,Prin-
cipiul reprezentarii vaselor prin $a-
lupe, a torpiloarelor prin bidr., a
celorlalte apdrari prin niste semne
convenfionale, poate si fie instruc-
tive pentru un joc de razboi. A le
prezenta ca o imagine a viitorului
riizboi, ar insemna a le parodia si
a ne expune la compitimirea celor
competenti si a le crea la echipaje
o idee ridicola despre misiunea lor.
Ceea ce pe uscat mai e posibil,
cu manevre reduse, la marini e ab-
surd. La marini unitatea de luptd
este bastimentul, aplicatia lui tac-
ticd va fi rezultanta armelor, a ca-
racteristicilor specifice fiecdrui vas“.
Demonstrind necesitatea navelor,
cii in marind improvizatiile nu sint
posibile, ci navele nu pot fi furni-
zate cind ai nevoie §i cd pregitivea
echipajului nu se poate improviza
in citeva siaptamini sau luri, auto-
rul atrage atentia cd ,a ne prezen-
ta la razboi cu un personal nepre-
gatit si un material insuficient, in-
seamna a adduga inca unul din a-
cele triste exemple pe care istoria
militard le serveste ca pildd celor
ce se gindesc mai mult la ziua de
azi decit la (ea de miine“.
Abordind aspectele specifice pe-
rioadei de tensiune (capitolul ,Ro-
lul marinei in apdrarea Dundirii®)
»in epoca ce precedeazd ostilitafile,
cind fiecare doreste si cunoascid
perfect situatia adversarului, el pre-
zintd avantajul observatiilor ce se
fac pe calea internatirnald a flu-
viului, a carei libera practicd nu e
contestatd de nimeni, atit timp cit os-
tilitatile nu sint deschise. ,Pe Dund-
re, marina poate cerceta si examina
toatd frontiera adversa, descoperind
ziua sau noaptea toate muscirile &i
dispozitivele ce se iau si atit timp
cind nu debarcim sau nu ne legdm
de malul opus, sintem in deplind
legalitate®.
Deosebit de interesante §i cu a-
plicabilitate si astdzi sint ideile pri-

vind mobilizarea §i  concentrarea
trupelor. ,Aldturi de cdile ferate
-

(m
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stau si le fluviale de navigatie
care trebuie folosite la mobiliza-

re. Dundrea, cu o navigabilitate Jes-
nicioasa si permanenta, este de ma
re folos regimentelor din orasele
dunirene care trebuie sd fie pri-
mele a intra in actiune, »Marina
fluviala este chemati a  exceuin
transporturile pentru  mobilizare,
sau cu armamentul si inanteria de
la bord sda angajeze lupta cu ina-
micul pentru a acoperi si proteja
intrarca in dispozitiv a trupelor de
uscat. Interventia fortei fluviale
te nccesara fie pentru a executa ea
insasi transporturi, fie a sprijini si
face utilizabil concursul marinei ci-
vile®.

Autorul, cu o competentit deose-
bita, trateazd aspectele apdrarii flu-
viului, facind ample aprecieri asu-
pra Dunarii ca obstacol pentru a-
pavdtor, dar si dezavantajele ce d
curg din conditiile fizico-geogral
ce ale malului roménesc si lar
mare a dispozitivalui. ,Sansele a-
pdrarii se micsoreaza invers cu dis-
tanta ce are de apdrat; aplicind a-
cest principiu la frontiera sudica a
Romaniei si comparind lunsgimea ci
cu fortele ce reclama pentru apira-
re, putem trage concluzia clard pri-
vind greutatea conditiilor in care
se gdseste apiirarea pe uscat“. Mer-
ind mai departe cu rationamentul.
cipitanul Paun considerd ci numai
a marind fluviala puternica si acti-
4 va schimba  situatia apdararii.
+Prima misiune a bastimentelor de
luptd va fi de a captura, sau la
nevoie si distrugd, mijloacele de
transport pe apa ale inamicului. A-
ceastd  actiune indeplinita continuu
bune atacatorul in  imposibilitatea
de a avea mijloace de trecere. Cu
distrugerea materialului ce s-ar a-
duce pe uscat insdrcindm detasa-
mentele de infanterie marini  de-
barcate sau insasi navele de lupta‘.

Problemele tacticii apararii in di-
verse sectoare si raioane specifice
pe Dundre sint prezentate pe larg

crarea din - care se desprind
concluzii importante si care in ma-
Joritate si-au  gasit confirmarea in
rdzboaicle ce au urmat. »Noi trebuie
sa avem tactica noasird speciala,
rezultatul continuei preparatii  de
razboiu, si deci nimeni decit noi, nu
Va putea sd o cunoasci. Noi sin-
guri ne giasim in conditiile de a
avea ca hotar un fluviu navigabii
cu toate caracterele lui speciale:
malul inalt de partea opusd permi-
tind unui inamic de a domina cur-
sul fluviului si malul nostru, unde,
bateriile noastre pe lingi dezavan-
tajul de a fi greu de defilat mai
are si pe acela de a fi instalate pe
un teren putin  consistent, mlasti-
nos, in multe locuri inundabil; in

schimb configuratia acestor maluri
ofera adaposturi pe care bastimen-
tele stiind si profite, pot executa
stralucite treceri si
surprindere”.

atacuri

prin

Ullimul capitol al lucricii anali-
zcazi ROLUL MARINEI PE MA-
REA NEAGRA si incepe cu o ju-
decatd de mare valoare. ,,0 natiune
care n-are debuseul Ja mare e tot
atit de nenorociti ca si o casa fard
iesire la stradid. Acest adeviir e cu
alit mai evident pentru noi, Roma-
nii, cu cit consideratia de care ne
bucuram in concertul celorlalte tari
si fiinta noastra insisi e legata de
gurile Dundrei si de marea ce udi
coastele Dobrogei*.

Inscriindu-se pe linia  ginditori-
lor navali moderni capitanul Con-
stantin Pdaun vede prima misiune
a marinei de razboi in ,nevoia de
a apdra marina comercialid. Pentru
ca institutiile noastre maritime co-
merciale s poata atinge scopul,
trebuie sa oferim garantia serioasa
cd natiunea va sti si va putea si
le ocroteasca, garantind c¢a nu vor
fi distruse la cea dintii perturbare
ce s-ar produce pe mare®.

»Marea Neagra este un imens lac
nici rusesc, nici turcese, nici roma-
nesc, ci deopotriva al tuturor mar-
ginasilor. De jur imprejur toate
statele si-au construit porturi mili-
tare intarite si porturi comerciale
active care si  formeze adeviarata
bazi a operatiunilor pe mare®.

Argumentind necesitatea  credrii
unci flote in masura sa=si indepli-
neasci misiunea pe
subliniaza ci
sele noastre

mare, autorul
woricare ar fi intere-
militare, atunci
ne vom confrunta

cind
cu un adversar
cu care sintem vecini Ia mare, exis-
tenta unor bastimente cu  calitati
militare pozitive si un personal bi-
ne selectionat, instruit si antrenat,

!
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conditionearsa rezultatul razbojului‘}
«wVorbind de un rizboi examinim

putin harta tirii noastre, si ne pu-
nem in toate ipostazele operagiilor§
cc vom avea de executat cu orica-
re vecin si vom vedea ci fiecare,
dintre ei va trebui si utilizeze Du-g
narea sau Marea Neagri®, [

Autorul incheie aceastit carte des-
tinatd Marinei Roméne ardtind ci!
pentru marinari cea mai inaltid da-|
toric este de a ne lumina pe noi
si pe ceilalti asupra modului cum,
trebuie sd indrumam pea-
tru a da un nou si viguros im-
puls progresului tarii noastre. ,Da- |
providenta ne-a pus la hotare
Dunirea si Marea, aceste pretioase
ape, (are in  vremuri de ristriste
ne-au fost cele mai  credincioase
straje contra vrajmasilor, jar in vre-
muri bune calea propisirii, daci
toatd istoria vremurilor triite si a
gloriilor strdbune se oglindesc in
undcle lor, dacd insasi fiinta nea-
mului nostru ¢ legati de soarta a-
cestor ape, ne indeamni de a pri-
mi si de a fi vrednici si pastram
acest dar al naturii, de a sti sa-l
intrebuintim pentru propisirea si
apdrarea tarii noastre*,

marina

bt

Tatd, asadar, o lucrare co conti-
ne valoroase idei de
valid romancasc

doctrind na-
circumserisd doe-

trinei militare, idei cu valabilitate
si In zilele noastre. Si si nu ui-
tam ¢t cle au fost exprimate  la

inceputul acestui zbuciumat  secol,
confirmate, de astfel, de cele doui
conflagratii mondiale. Daci am in-
sistat mai mult asupra lor, am fi-
cut-o cu intentia de a populariza,
din perspectiva istoric, paginile pe-
rene ale gindirii militare roménesti
carc obligd la analizi si meditatie.

Contraamiral
Constantin TIORDACHE
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Marea, aceastii zbatere continua
de valuri a fost dintotdeauna o lu-
me aparte, in care viata pulsenzd
neincetat, unde se intimpld miauni
pe care oamenii le cautd, orind
a le explica.

Este poate motivatia pentiru care,
fie ca sint bidrbati, fic femei, se
simt atrasi mereu spre wmare, spre
tot ce insecamnd ea la suprafata
in adincuri. Exista cazuri in car
femeile — invingind prejudecatile
sau  sfidind traditiile* dovedesc
curaj, stipinire de sine, virtuti ne-
binuite la niste fiinte atit de de-
licate —, se dedici unor profesii

numai bar-

in care, pind de curind.
batii indrdzneau si se avinte.

Am cunoscut o astfel de femeie
— mai mult o copild — si, cel putin,
la prima vedere, cu greu ai putea
crede ca este.. scafandru. Se nu-
meste DANIELA LUMINITA
ICHIM.

ascnta in 1966, nu-us 50 nu-
mit Lespezi din apropierea dulce-
Iui tirg al Iesilor, dupa absolvirea
liceului sanitar din Focsani, a w-
mat cursurile scolii postliceale de
subofiteri sanitari din acelasi

De aici incepe in
o perioadd plind de fi
dolescenta cu suflet clocotitor — si
capul plin de visuri frumoa sefa
de promotie, si-a dorit s
sanitarda la o unitate militars
aviatie, fascinata fiind de viata pli-

oras.

nd de neprevizut a pilotilor, de
existenta acelei lumi aparte, de
acolo de sus, unde vizduhul te in-

valuie si ,calei® pe noil. Dar desti-
nul i-a rezervat o primi mare de-
e: in acel an nu erau pos-
turi pentru sanit la unitatea de
aviatie din Bacau, a_olo unde s
fi dorit sa ajungd si atunci s-a ho-
tarit: dacit nu e cerul, va Ii apal.

Fascinanta ca marea —

FEMEIA SCAFANDRU

Asa cd, in septembrie '86, aceas-
ta fatd drdgutd, irliontatd, cu ocin
vioi de veveritd, care nu stia despre
mare decit ce invatase in anii d»
scoald la geogzrafie, se prezenta la
postul sau de sanitar la Centrul de
Sealandri din Constanta.  Alci a
vazut prima datd cum arati un
scafandru si mai ales in ce (onstd
profesia acestor oameni deosebiti.
S tea bine in mijlocul lor, asi-
gurindu-i medical, dar oare numai
peatru alit strdbatuse ea jumitate
din tar2? Numai atit putea face?
Isi punca intrebari mai mult pen-
tru sine. O mistuia dorinta de a
fi .de-a lor“, sa faca ce fac ei,
sd le inteleaga activitatea in con-
tactul direct cu ,Jumea de jos".

In aprilie anul urmdtor Daniela
a inceput cursul de scafandri de
bord. Era fericitd; uitase ca odatd
ii placuse aviaiia, ca isi dorise sa
ajungd — de ce nu? — pilot de
avion. Acum voia sa fie scafandru
§i cu ficcare zi ce trecea se apropia
tot mai mult de implinirea acestui
vis, peniru care ecra nevoie de
muncll multd, perseveren{d, daruire
si nu in ultimul rind, curaj.

La curs a deprins o multime de
notiuni: ca scufundarii, costu-
me, modificdri fiziologice pe care ie

ifera organismul uman in condi-
tii de hiperbarism, aparaturd etc.
A fost nevoie de o pregitire fizicd
deosebitd, pentru crearca unei con-
stitutii robuste. Intre orele de inot
si scufunddri in bazin, citea, in-
vata nofiunile teoretice, stiind
nural asa va putea face fata

s v

=

R a sosit ziua primei \Lufu'ldl‘l
in mare: 24 api

I -
nu o va uita niciodata. '\\m emo-
? Categoric! Teamid? Aici lucru-
rile erau putin mai complicate, in
sensul ¢4 avea foarte mare incre-
dere in instructorul ei — maistrul
fnilitgu' clasa T Dumitru Saviue —,
In masurile de precautie, in notiuni-
le teoretice

pe care si le insusise,
dar mai ales, incredere in sine.
De aceea. niciodati — de atunci —
nu i-a fost teamd ci s-ar putea i

vreur

timpla accident céruia

nu-i facd fatd. Totusi, ceva a exis
tat.. ,Inainte de scufundare am
fdcut fotografii. Dar in clipa cind
toti ma indemnau si zimbese, pur
si simplu n-am avut puterea s-0
fac®, imi marturisea cu fata lumi-
n.m de zimbetul nostalgic al adu-

,coborit“. Fiind
era roce, dar

cerii aminte... $i
in aprilie, apa marii

vizibilitatea  foarte buna, conditii
pe care si astazi le preferd pentru
scufundare.

Cind a revenit la suprafatd, co-
Jegilor care o asaltau cu intrebéri,
nu le-a putut da decit un rdspuns
succint: .Parcd am fost in al nou-
lea cor®, si numai eca stia citd cu-
riozitate si emotii puternice ascun-
dea acest raspuns,

Au urmat apoi si alte scufundari
pina la aproximativ 40 m. La Ca-
zing i-a pldcut cel mai mult, pen-
tru ci la adincime sint blocuri mari
de piatrd printre care putea pitrun-
de. A gasit pietre hexagonale cu
diverse inscriptii, rvesturi de am-
fore, o vegetatie bogzatd cum numai
in aceastd zond poate si fic.

Am intrebat-o pe sergentul-ma-
jor DANIELA ICHIM cum se pre-
gateste pentru scufundare si ca
mi-a rdspuns zimbind: ,0, ¢ un in-
treg ritual, daci vrei; totul in_cpe
de la vizita medicald, apoi verifi-
carea echipamentului, a acrului din
butelii, detentorului, tei de sal-
vare,, centurii de lestare®.

O priveam cu admiratie deosebitd
ascultindu-i cu atentie toata a-
ceastd pledoarie pentru munca cfi,
pentru insdsi starea ci de ,a fi*.
Aproape nu-mi venea si cred cit
la numai 25 de ani, aceastd moldo-
veancd frumusicd, atit de timida in-
cit se inroseste atunci cind iti vor-
beste, (oboard in adincuri pina la
40 de metri si scormoneste nisipul
marii intr-o apd rece pe care un
om obisnuit n-ar avea curajul si
o incerce.

Asa arata una din putinele femei
scafandru, fascinanti ca marea si
curata sufleteste ca spuma valurilor
sale. In rest? Un om obisnuit, o fe-
meie — sergent-major, sanitar care
asigurd medical starea de muahto
a colegilor ei — scafandrii.

Dupidl ce iese pe poarta unititii
ajunsd in intimitatea ce i-o confera
propriul cimin, cind nu invatda lu-
cruri noi despre scafandri sau nu
face menaj, citeste o carte Dbuna,
tricoteaz ascultd muzied, faurin-
du-si noi idealuri, creindu-si  Vvise
noi, pentru implinirea cérora —
o stic — arc fortd de a lupta.

Louana CRISTESCU
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FACTORI DE RISC iN

Perfectionarea tehnicii si amena-
jarilor de navigatie, a pregatirii o-
[fiterilor de marina, nu a fost ur-
matd, pe plan mondial, de reduce-
rea asteptatd a numdrului de acci-
dente maritime. Se estimeazd ast-
\fel un procent de 0.20—0,40 la suta
pierderi anuale din totalul flotei
comerciale a lumii, acestea consti-
tuind tragedii de proportii (coli
unea dintre cargoul .PiTR VA-
SEV* si pasagerul ,AMIRAT, NA
HIMOV* in golful Temasskava, pe
31.08.1986, in care au murit
sageri si marinari), sau a.
catastrofe pentru mediul
(scufundarea petrolierelor
REY CANYON®“ 1967, ,AMOCO
CADIZ* — 1978, LEXXON VAL-
DEZ“ — care in 1989 a poluat Gol-
ful . Printul William* din AAla_s—
ka, unul din putinele locuri din
lume ramase, pind atunci, Anopolu—
ate — ,KHARK 5% — tot in 19
pentru a nu ne referi decit la ci-
teva cazuri mai recente). .

Cauzele care duc la aceste pier-
deri de vieti omenesti Si bunuri ma-
teriale sint foarte variate. De ¢~
xemplu, din totalul pierderilor, a-
proximativ 27 la sutd din nave esu-
eazd, 20 la sutd dispar, 15 la sutd
sint mistuite de incendii, 10 la su-
ta se scufunda in urma coliziuni-
lor etc. )

In spatele acestei aparente di-
versitati existd, insd, un f_actqr ca-
uzal major: 85—90 la s_utu din m;
talul accidentelor maritime, dpca
nu chiar mai mult, s datoresc fac-
torilor de visc umani. In cele ce
urmeazia ne vom opri doar asupia
a ceca ce numim Lgreselile oamc
nilor competenti®, adicd asupra U
nor erori de ordin pst 1elegic
care se manifestd in pofida cx
tentei unui volum cOrespunzi.or de
cunostinte si capacitati 0o ationa-
le de specialitate. ;

Cei mai importanti factori de
risc identificati in navigatia mari-
tima sint urmatorii: lipsa adaptarii
la conditiile de navigatie, prejude-
cata lipsei de pericol in zome cu-
noscute, neatentia, nivelul inalt al
riscului acceptat, intrebuin;a}'ca a-
buziva a radarului, ,navigatia sin-
guratica®, la care se adaugd, evi-
dent si o serie de fa-tori strict obi-
ectivi.

1. — Lipsa adaptarii la condi ils:
de navigatie. Unele studii arata cd
din totalul accidentelor maritime
40 la sutd se produc in primele
10 ore de la plecarea din port. Du-
pi o perioadd mai mar: de statio-
nare marinarul nu poate intotdea-
una si intre rapid si complet in
ritmul de lucru.

Ca atare, la iesirea din port el
este predispus la multe erori, con-
centrindu-si mai putin atentia asu-
pra elementelor de pericol ce pot
surveni in zona de navigatie. In
cazuri strict individuale adaptarea
se poale prelungi pind la 3—4 zile.

NAVIGATIA MARITIMA

In perioada de adaptare se reface
activitatea tuturor sistemelor psi-
hofiziologice, se imbunatitesc pe!
ceptia, atentia, capacitatea de ori-
entare in situatia inconjuritoare.

2. — Prejudecata lipsei de peri-
col in zone cunoscute. BEste sur-
prinzator ¢ aproape 10 la sutd din
accidentele maritime se prod:ie in
raioane de navigatie bine cunds-
cute. S-a observat ca, in general, cu
cit este mai cunoscuta zona G
navigatie, cu atit mai frecvent a-
pare la unii navigatori — in spe-
cial la cei tineri — convingerea a-
supra sigurantei navigatiei, certi-
tudinea — eronata — cd ici nu
mi se poate intimpla nimi In
astfel de situatii nu se mai {ine
cont de conditiile concreie, de mo-
dificarile si elementele nou apitru-
te in zona, ci de reprezoentivile in-
terior formate, de felul cum an-
terior a fost cunoscuta zona - de
navigatie. Navigatorul nu mai acor-
di atentie unui semnal real pentru
ci acesta contravine.asteptarilor sa-
le subiective. Este de remarcat fap-
tul ca aiit ,AMIRAL NAHIMOV*,
cit si ,EXXON VALDEZ“ au pro-
dus accidentele in zone de naviga-
tie foarte cunoscute, comandantii
vespectivi parisind puntea de co-
mandid dupa citeva sfaturi date o-
fiterilor de cart, tocmai pentru ca
,nu se putea intimpla nimic®.

3. — Lipsa de atentie poate avea
cauze multiple: adaptare insuficien-
td, oboseala, prejudecata lipsei de
pericol in zone cunoscute ete.

4. — Nivelul inalt al riscului ac-
ceptat. Situatiile obiective pe care
le intilneste o navdi — zone peri-
culoase de navigatie, locuri inguste,
trafic ridicat etc. — presupun un
anumit nivel de risc obiectiv exis-
tent, o anumitd probabilitate e
producere a accidentelor. In functie
de riscul calculat si acceptat de co-
mandant (ofiter de cart), acesta isi
ia mdsurile corespunzatoare de si-
gurantd. Cu cit nivelul acceptat es-
te mai inalt — deci urmind ca de
la acest nivel in sus sa fie luate
respectivele masuri — cu atit este
mai ridicatd probabilitatea de pro-
ducere a unor accidente.

Evaluarea corecti a viscului  si
nivelul de acceptare al acestuia es-
te un factor dependent atit de
structura psihologicd a navigatoru-
1ui cit si de volumul experientei 5a-
le profesionale. Astfel, o bagata cul-
turd profesionald, o vastd experic:
{1 de conducere, o gindire rapidd
si profundd, o serie de trasaturi de
personalitate (stdpinirea de sine, ca-
rajul, luciditatea, spiritul de cola-
borare, increderea in posibilitatile
proprii, prudenta rationald) contri
buie la formarea unei personalitati
cchilibrate a comandantului, apt de
a lua decizii adecvate.

5. — Intrebuintarea abuzivd a
radiolocatorului de navigatie con-

stituie un factor de risc mai ales
prin decodificarea si interpretd-
rile gresite ale semmalelor. Astfel,
este stiut cd eroarea in azimut se
diminueazd de la centru spre peri-
ferie cu aproximativ 50 la sutd, iar
cea in determinarea distantei cres-
te de douid ori. Eroarea de azimut
este mai mici pentru 0°, 90°, 180°
si 270° si mai mare pentru 45°, 135°,
225° si 315°. In general insa, cele
mai mari erori de azimut sint in
partea de jos a ccranului, Erorile
in distanta sint mai mici de-a lun-
gul directiei orizontale (90°—270°)
si mai mari de-a lungul celei verti-
cale (0°—180°).

Corelarea datelor de RL cu cele
de observatie vizuala (pentru dis-
tante apropiate), cu datele prove-
nind de la alte nave ce navigheaza
in zona sau din alte surse face si
precizia in determinarea

6. — ,Navigatia singuratica“. Pe
drumul de intoarcere cdtre casi
— mai ales dacd au fost executate
activitati de maximi solicitare —
se poate instala mentalitatea potri-
vit cdreia ,marsul (voiajul) s-a
sfirsit* sau ,sarcinile au fost rezol-
vate“, scizind foarte mult respon-
sabilitatea in executarea serviciu-
lui de cart si in mentinerea mdi-
surilor de sigurantd a navigatiei
Ca atare, pe puntea de comanda ra
min foarte putini marinari (,n:
gatie singuraticd“), supravegherea
(observarea) se executd superficial
ete. (cazul navei ,PETR VASEV*).

7. — Factori de risc obiectivi. In
aceastd categorie intrda o serie de

Tactori legati de starea marii i
conditiile hidrometeorologice de na-

vigatie, diferite obstacole de navi-
gatie neinregistrate in avizele pen-
tru navigatori, manevrele gresite ale
celorlalte nave din zond etc. Obiec-
tiva este insa doar existenta lor,
fara ca aceasta sia ducd in mod
obligatoriu la producerea unor ac-
cidente de navigatie. Luarea mdsu-
rilor prevazute in regulamente si
instructiuni, experienta bogata a
comandantului, masurile organiza-
torice pot anihila sau preintimpina
manifestarea factorilor de risc
mintiti. De asemenea, in toate
tuatiile analizate comandantul con-
stituie  suportul psihologic funda-
mental in contracararea efectelor
negative ale unor eventuale situatii
de pericol.

Personalitatea si competenta o-
fiterilor ~garanteazia un comporta-
ment adecvat in fata unor situatii
de pericol, manifestarea calmului
si sigurantei. Ori. este stiut ca sta-
rile si manifestdrile emotionale i

comportamentale — fie ele poziti-
ve sau negative — ale ofiterilor se
transmit aproape instantaneu ma-

rinarilor.

Se impune astfel, aproape de la
sine, necesitatea unei asistente psi-
hologice complexe in formarea ofi-
terilor de marina.

Ciapitan de rangul II
Filaret SINTION
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atre mijlocul  secolului  al
XVIl-lea, ca urmare a dez-
voltarii continue a velierelor,
a aparut cea mai perfec-

tionatd masind de rdzboi din lemn
a

ce a construit-o vreodata omenir
— nava de linie. Galionul, caruia i

s-au adus numeroase Imbunatatiri
dupd 1650, va fi picsa principald
a urmitoarelor doud secole.

Mai multi factori au concurat la
aparitia acestui tip de navi. Prin-
tre ei putem mentiona perfectiona-
rea artileriei (atit tunurile cit si
pulberea), progresele constructiilor
in domeniu care duceau la re-
alizarea de nave de  1000—
2000 tone cc rezistau in  ex-
ploatare 50—G60 de ani, aparitia u-
nor noi tactici de ducere a
jului pe mare, transferul conflicte-
lor armate la scard planetard etc.

In 1653, in instructiunile de lup-
ti ale Amiralititii britanice (Figh-
ting Instructions) apare pentru pri-

ma datd instructiunea de formarc

a liniei de sir* ca cea mai ade.-

vatd formatie pentru ducerea luptei

pe mare. Eficacitatea adoptirii a-
cestei formatii era direct legatd de
uniformitatea tipurilor de nave ce
compuneau linia. Astfel, instructi-
unile prevedeau ci: ,toate navele
trebuiau si aiba viteze aproapite, si
poatd manevra in conditii asemini-
toare si sit fie inarmate cu un nu-
miir- de tunuri suficient de mare
pentru a evita situatia de a se gi-
si in inferioritate in fata unei na-
ve inamice*. In consecintd, navele
au fost clasificate dupa criterii ce
tincau seama de numdrul de tu-
nuri imbarcate si calibrul lor, de
vitezd si manevrabilitate.

Navele din prima clasdt aveau un
echipaj de pind la 900 de oameni,
o lungime de circa 60 de
metri la nivelul bateriei inferioare
(tunurile grele) si transportau o
sutd de tunuri. Marile flote de rdz-
boi nu aveau mai mult de 12 nave
de acest tip. deoarece costau enorm
de scump. Pentru a face o compa-
ratie cu flotele de astizi, ar trebui
sdl le echivalam bugetar cu un port-
avion.

Navele din cea de-a doua clasi
aveau un numar de tuanuri cuprins
intre 90 si 98, repartizate pe cele
trei punti. Erau cu 3—4 metri mai
scurte decit cele din clasa intii, dar
prezentau acelasi mare inconveni-
ent pontiu echipaje, sabordurile i
ferioare fiind aproape tot tunpul
Inchise din cauza valurilor.

Navele din cea de a treia clasi
erau cu irei punti, pe acestea fi-
ind distribuite 80 de tunuri, sau cu
doud punti si 64 de tunuri. Echipa-
Jele erau compuse din 490 pind la
720 de oameni. Era cel mai
raspindit tip de navid de linie si,
in 1805, din cele 175 de nave de
lupta ale marinei militare britani-
ce (Royal Navy), 147 apartineau a-
acestei categorii.

at
%

Arta
operativa
maritima  (l)

(3]
apogeul
marilor
veliere

NAVA DE LINIE

Clasa a patra includea nave cu
doua punti avind circa 45 de me-
tri lungime. Aveau echipaje de cir-
ca 350 de oameni si 50—56 de fu-
nuri. retul de .constructic repre-
zenta cam un sfert din cvl ne-
esar penllu o na de clasa -
tii. In timpul marsurilor indclungate
si a caldtoriilor de explorare in
mdéri indepirtate, cle sorveau ca na-
ve amiral.

Clasa a cincea era fomai din
navele rapide cu o vitezda ridicati.
Denumite fregate, ele aveau 39—45
de metri, erau dotate cu 35—18 do
tunuri si aveau un echipaj de cir-
ca 250 de oameni. Acestia erau in
mare parte voluntari, deoarece nu-
vele de acest tip erau destinate, d»
obicei, razboiului de cursd i mom-
brii echipajului aveau o ti din
capturi.

Ullima si cea de-a sasea clast
de nave de lupti includea corvetele,
nave cu 16—24 de tunuri, un echi-
paj sub 200 de oameni si o singuri
punte.

Numai navele din primele trej|
clase erau nave de linie, fiind so<|
cotite capabile de a fi opuse unor
nave inamice in bitédlie in linie de|
sir. Celelalte serveau pentru pro-
tectia convoaielor, a comertului inj
colonii, pentru apirarea coastelor, |
pentru  transportul trupelor, apro-

viziondri, purtarea ridzboiului de
cursit etc. In timpul marilor an-
gajamente navele serveau la efec-

tuarea misiunilor de cercelare, men-
tinerea contactului, transportul me-
sajelor si interceptdri rapide, sal-
varea cchipajelor de pe navele scu-
fundate sau grav avariate, remorca- |
rea navelor in imposibilitate de
manevri.

O caracleristicd a acestor nave
era repartizarea tunurilor in  trei
baterii suprapuse, de-a Iungul bo:-
durilor, agezate uniform pentru
obtinerea unui spatiu cit mai mare
posibil. Efectuarca unor studii teo-
retice si practice asupra formei cor-
pului navei in functie de incircare
si coborirea centrului de greutate
au dus la posibilitdti noi in ceea
ce priveste sporirea suprafetei ve-
lice si, deci, a vitezei. Focuri si ve-
le aurice triunghiulare in prova, bo-
nete si catarge din ce in ce mai
Inalte au permis utilizarea optimd
a vintului. O navd de linie putea
ajunge la 36 de vele deslisurate con-
comitent si la o vitezd de croaziera
de 10 noduri. Vergile cele mai mari
pe care le-a avut vreodati o navi
cu vele sint cele de la bordul lui
LTEMERAIRE® cu aproape 38 de
metri lungime. Vela mare a acestei
nave de linie avea peste 509 metri
patrati si cintdrea 2 tone. Suprafata
velicd totald era de aproape 2300
metri patrati.

Desi artileria unei nave de 100
de tunuri putea arunca la o sin-
gurd salvd o tond de fier sub for-
ma unor ghiulele cu diametrul de
pind la 25 centimetri progresele in-
regisirate in tehnica de constructie
a navelor le {dceau pe acestea ap-
te de a suporta, la rindul lor, nu-
meroase salve, fard distrugeri ire-
parabile. In duelul navd contra navi
salvele mnunlnu pind cind una
dintre cle catarge si
deci fiard posi de a se mis-
ca. fiind nev sd se predea co-
borind pavilionul. Torma proiecti-
lelor a fost continuu  schimb;
pentru a avea un efect dis
cit mai mare asupra velelor si mem-
brilor echipajului navei inamice, iar
simplele ghiulele erau -incilzite 1a
rosu inainte de a fi lansate, pentru
a provoca incendii.

Ciapitan de rangul Il
Ioan DAMASCHIN

Doctor ing. Cristian CRACIUNOTU
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VETERANII ISI AMINTESC

Catastrofa crucisatorului ,,Carol I

m-a

determinat si scriu aceste rinduri ca un pios

U n sentiment complex, de regeet si dui

omagiu aduws celor 22 marina

torie, prin scufundarea crucisidtorului
20 octombrie 1941,

Acest puternic

cdzuti la da-
+CAROL I, Ia

timent, desi il port vesnic n ini-
ma, mi-a fost y de participarea, la ¢ octoini-
brie 1990, la tatea de inminape si sfintire
drapelului de lupta al Scolii Maistri Militari de Ma-
ring.

Comandantul scolii, ciipitanul de rangul I inginer
Marcel Dragu, prezentind un scurt istoric, a mentio-
nat i pe eroii ciizuli la datorie in cele doud riizboa‘e
mandiale. Printre ei s-a aflat si elevul GORE MIHAIL
fostul meu subaltern in ultimele trei luni ale vietii
sale, ca membru al echipajului Crucisatorului ,.CA-
ROL I%.

Crucigiitorul auxiliar (CAROL I* fusese navi de
pasageri a Serviciului Mardtim Rorgén, cu un depla-
sament de 6.500 t, avind 2 elice ce imprimau navei
0 vitezd de 16 noduri

La inceputul razboiului a fost transformatd in navi
militard, cind s-au montat artilerie navali — 2 tu-
nuri de 120 mm; 4 tunuri antiacriene de 37 mm, in-
stalaji» de lansat mine antisubmarin; instalatii  de
lansat s: aruncat grenade antisubmarin si 2 aparate
paravan. Avea un cchipaj mixt, compus din 85 ma-
vinari militari i 15 marinari civili, cu ordin de mo-
biliza p loc. Comandant era locotenent comndor
Oviditr Margineanu, pind la 1 octombria 1941, si lo-
cotenent comandor Popescu Florian, dupd aceastd
datd. Comandant secund era cipitan Panaitescu Va-
sile; sef mecanic, aspirant Gorunescu Grigore; sef ser-
viciu arme sub apd, subsemnatul, maistru militar cla-
sa a II-a Ignat Constantin.

Echipajul civil, mobilizat pe loc, era incadrat astfel:
cdpitan de lungd cursi Cocias; ofiter II Teodoreanu
Alfred; sef mecanic Giuglea Ion; ofiter II mecanic
Frunzid Constantin; ofiter 1II mecanic Cojozaru Tache
§i ofiter R.T.G. Bucur Vasile.

Din echipajul do 85 marinari militari ficeau parte
st trei elevi ai Scolii de maistri, ambarcati pentru
practicd, si amwme: elev sergent Gheorghe Vasile —
tunar, elev sergent Dinciulescu Grigor — miner 5
elevul Gore Mihai — miner.

In acea perioadd, septembrie—octombrie 1941, sub-
marinele inamice (sovietice) aveau o prezentd activid
In partea de vest a Marii Negre reusind si scufunde
mai muulte nave comerciale ce veneau saw plecau d
Spre squ spre Bosfor, folosind ca zonid de obs
solful Varna.

atd de aceastd situatie Comandantul N w0l a
hotérjt instalarea unor baraje de mine antisubmarin
1 acea zond. In acest scop, in ziua de 19 octombric,
se trimit la Varna puitoarele de mine ,DACI

.A;\IU}_{GESCU" si .CAROL I%, care, in cursul serii i

, ambar 0 de mine germane tip UM.B, fie-
care avind o incarciatura de 200 kg trotil.

A doua zi, 20 octombrie 1941, nava se pune in mai
cu directia zona de minare. La iesirea din port ech:
pajul trece la posturile de veghe, in sectoarele repar- |
tizate din timp, pentru a observa si raporta imediat |
ce apare Vreun periscop de submarin, siaj de torpild, !
flotoare etc., in scopul de a se lwa mdsurile necesare |
de lupti. In acest timp echipa de mineri executa ul-
timele pregitiri @ minelor pentru lansare.

La ora 11.45 o explozie puternicid zdruncind nava
care incepuse imediat s& se incline spre prova.

Mavea fiind linigtitd, bircile de salvare au fost lan-
sate cu usurintd la apd si incircate pind la vefuz cu
oameni. In ultima barcd, a patra, coboard coman-
dantul, secundul, seful mecanic si restul oamenilor
care nu putuserd pleca cu celelalte barci, printre care
si eu. Ultimul pe care barca l-a asteptat sa vina a
fost elevul sergent Gheorghe Vasile, care a intirziat
pentru a lua cu el, coborindu-1 de la pic, pavilionul
navei, aceasta dupid legile de onoare nescrise ale
marinei.

Din barca plini pind la refuz, ce se indepirta in-
cet, vedeam imaginea pe care o prezenta falnicul pa-
sager ,CAROL I“ — devenit crucisator — inclinat
la 45°, cu prova pind la comanda in apid si cu cele
2 elice rotindu-se in aer, sub forta aburului din ca-
zanele riimase in functiune.

Cind am ajuns cu barca la circa 100 m distanta de
navd un sunet puternic si lung de sirend (inconvoie-
rea navei intinsese sirma) ne-a ficut sd privim cu
totii la mava ce o abandonasem. Seful mecanic, Giu-
glea, care de 15 ani cunostea timbmul sirenei navei
sale, a inceput sii plingd ca un copil.

Cu aburii iesind din fluier, indltindu-se pe lingi cos,
cu elicele rotindu-s2 incet $i, in sunetul sirenei, sirend
ce salutase de nenumiirate ori porturile Levantului
si ale Mediteranei, una din ,lebedele* Mairii Negre
ale SM.R.-ului se afunda inoet in albastrul marii

Am rdmas locului, cu barca, privind induverati la
nava ce se afunda incet, fard a se rdsturna, pina
cind, asezat pe child dreaptd, nu s-a mai vizut decit
foarte putin din virful catargului pupa.

Din zona naufragiului ne-aw adus in portul Varna
3 torpiloare bulgdresti. La apelul echipajului, ficut
pe nava ,Murgescu®, la intoarcerea acesteia din mi-
siunea de minare, nu au rdspuns la apel 22 de mari-
nani, toti din divizionul care urma si intre in cart
la ora 12 si cave se aflau la masi in salonul de sub
punte din prova navei. Printre cei 22 ,rdmasi® in
navi se afla si elevul Gore Mihai, un tinar foare ve-
sel si iubit de tot echipajul, care, neavind incd 18 ani, nu
depusese Juramintul, fapt pentru care, conform regu-
lamentului scolii, nu fusese avansat elev sergent ca
ceilalti colegi de-ai lui.

Cauza exploziei a fost impactul cu o mind dintr-un
baraj de 12 mine, recent executat de un submarin
inamic, puitor de mine, De la Varna echipajul a re-
venit la Constanta cu trenul. Dupd doud zile, Co-
mantul Marinei Militare, prin confesorul garnizoa-
nei, a organizat o slujbi religioasd la Capela Militard
pentnu cei 22 marinari rdmasi in adincuri de api
odatd cu Crucisatorul auxiliar ,CAROL I,

Rindurile de fati se doresc a constitui o modestd
comemorare a acestor tineri eroi marinari.

Cipitan de rangul II (rez.)
Constantin IGNAT
Veteran de rizboi



10 @

® MARINA ROMANA

«NAVARINO, 20 octombrie 1827
PREMISE

Trecuserd 22 de ani dupd bitdlia de la Trafalgar
si doar 12 dupda Waterloo cind Franta si Anglia, de
data aceasta aliate, impreund cu Rusia vor participa
la o noud confruntare navald impotriva flotei unite
turco-egiptene.

Ceea ce este interesant pentru inceperea acestei
batalii este faptul ca au participat cinci natiunj, im-
partite in doud tabere ri ca vreo natiune dintr-o

si se aflte in razboi cu alta din cealaltd ta-
a s-a desfasurat sub semnul unei mari
neintelegeri si dintr-o misiune de bune oficii
transformat intr-un adevérat mdcel, avind ca rezul-
tat distrugerea flotei turco-egiptene.

Incepind cu anul 1821, Mehmet Ali, Kedivul Egip-
tului, si-a- pus la dispozitia sultanului Portii Oto-
mane atit armata de uscat, cit si flota. Acest lucru
avea sd inrdutateascd situatia Greciei, care Incepuse
rizboiul de independenta. Térile europene sy
cauza Greciei, iar Nicolae I, tarul Rusiei, considerd
ci a sosit momentul sd-si angajeze din nou tara cu
inamicul siu traditional, Imperiul Otoman, care ii
bara accesul in Marea Mediterand.

Rusia contacteazi Franta si Anglia intr-o in-
cercare de mediere in razboiul de independentd al
Greciei, in care scop trimit o flota aliatd in apcle
Greciei, Escadrele Angliei, Frantei si Rusiei se In-
tilnesc in octombrie 1827 in Marea Adriaticd, lingd
insula Zante. Escadra rusa este comandata de contra-
amiralul Heyden, cea englezd de Viceamiralul —Sir
Rduard Codrington si escadra francezd de contraami-
ralul Gauthier De Rigny. Codrington, fiind mai mare
in grad, preia comanda flotei aliate formate din zece
nave de linie, zece fregate §i citeva bricuri, totali-
zind 1.294 de tunuri. Alte surse indicd: 4 nave de li-
nie, 3 fregate si 4 bricuri engleze, 4 nave de linie,
o fregati si 2 bricuri franceze si 4 nave de lime
si 4 fregate rusesti.

Flata turco-egipteani, comandatd de Ibrahim Pasa,
este compusd din 65 de nave, insd doar patru (alte
surse indicd sapte) sint nave de linie, restul fiind for-
mate din 5 fregate, 26 corvete si 7 nave mai mici,
totalizind 1962 de tunuri. Navele sint ancorate in Gol-
ful Navarino pe coasta apuseand a Moreei, intr-o for-
matie pe trei linii, in forma de potcoavd, intre fortul

Mari bata

O CONFRUN

Navarino si pind in apropiere de bateria de coasti
instalatd in sudul insulei Sphacteria.

La 25 septembrie 1827, Codrington si De Rigny se
intilnesc cu Ibrahim Pasa, informindu-l pe acesta cd
aliatii isi oferd bunele oficii, acceptate in prealabil
de Grecia. Comandantul turc dia asigurdri cd va
raporta sultanului §i nu va pa Navarino pini
cind nu le va da celor doi amirali rdspunsul Porti.
Aliatii se retrag, lisind doud fregate sa supravegheze
golful Navarino. In golful Patras se afla insd o es-
cadra greceascd, comandatd intimplitor de un ofiter
englez, lordul Cochrane. Ibrahim Pasa are obiectii
faia de prezenta escadrei grecesti si trimite citeva
nave, sub comanda lui Petrona Bey, pentru a cere
acesteia s se retragd. Codrington, cu patru nave, in-
tercepteazd, in apropiere de Lepanto, navele turcesti
si, intuind intentiile acestora, nu le dd voie si treaca
mai departe. Petrona Bey se intoarce, dar Ibrahim
Pasa trimite un alt detasament mai puternic, format
din 15 nave, cu aceeasi misiune, insi si de aceastd
datd Codrington le bareaza drumul.

Intre timp, pe uscat, turcii devasteazi o parte dir
teritoriul Greciei. Aliatii decid si exercite presiuni
asupra lui Ibrahim Pasa si flota reunitid intrd in
golful Navarino. Dacit turcii nu ar fi facut o seurti
demonstratie de fortd, probabil cd aceasta batdlie
nu ar fi avut loc. In ziua de 20 octombrie 1827, Co-
drington, pe nava amiral ,ASIA“ isi conduce flota
in Golful Navarino, ancorind in apropiere de nava
amiral a lui Ibrahim Pasa. Turcii nu reactioneaza.
De Rigny ancoreazi $i el cu nava amiral ,SIRENE“
la o bitaie de pistol de nava comandant a escadrei
egiptene. Celelalte nave ale flotei aliate ancoreazi
lingd navele turcesti si egiptene formind a patra li-
nie a formatiei. Se péarea cii totul este in reguld si
un observator neavizat desigur cd nu ar fi fost sur-
prins si vadd o formatie de nave de luptd ancorate,

CALENDAR..

01 MARTIE
— 1914. A inceput si functioneze prima societate
nationald de navigatie maritima ,Romania“ sub
presedintia inginerului Anghel Saligny.
— 1939. S-a semnat la Bucuresti un acord in-
ternational, prin care Marea Britanie, Franta,
Italia si Romania consimt la primirea Ger-
maniei in Comisia Furopeand a Dundrii.
02 MARTIE
— 1653. A luat sfirsit batalia navala anglo-olan-
dezi de la Portland cunoscutd si sub numele
de ,batdlia de trei zile*. Flota olandezi es-
corta un convoi de 200 de nave prin Canalul
Minecii. Cele doud flote aproximativ egale (70—
80 nave fiecare) angajeaza lupta in apropiere
de capul HAGUE, la 15 Mm distantd de Port-
land. Olandezii au pierdut 11 nave de razboi,
30 nave comerciale si au avut 2.000 de morti,

iar englezii au pierdut o nava de luptd si au
avut circa 1.000 de morti. Victorie englezeas-
ci. Totusi cea mai mare parte a convoiului- a
ajuns in Olanda.

04 MARTIE
— 1915. Guvernul Rusiei remite ambasadorilor
Frantei si Angliei la Petrograd un memo-

randum in care se ridici problema anexdrii

Constantinopolului si a strimtorilor Bosfor si

Dardanele la statul rus (in martie—aprilie gu-

vernele francez si englez raspund favorabil).
05 MARTIE

— ]9.15). Flota britanica bombardeazia Smirna (I7-
mir).

— Intre 5 martie si 9 martie 1942 pe ruta con-
voaielor PQ 12, plecat din Greenock (Scotia)
spre Murmansk si Arhanghelsk si QP 8 (care
naviga in sens invers) au avut loc mai multe
confruntari aerornavale anglo-germane la care
a participat, impreuna cu alte nave, pori-
avionul britanic ,,VICTORIOUS* si crucisdtorul
german ,TIRPITZ“
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lii navale

TARE CIUDATA

intr-o aparenta liniste, sub pavilionul a cinci natiuni
care nu se aflau in boi. Accastd aparentd liniste
a durat insd foarte putin. Era ora 14.00.

SCINTEIA

putin timp dupda ce navele flotei aliate anco-
rea fregata britanica ,DARTMOUTII", care avea
ordin sd supravegheze navele incendiare turcesti, ob-
serva ca una din aceste nave se afld la o distantd
prea micd de nava amiral a escadrei franceze ,.SI-
RENE®". Fregata lanseaza o barca la apa cu un ofiter
pentru a cere navei incendiare méreascd distanta.
La apropicrea barcii, nava turcdi deschide focul si il
omoard pe ofiterul englez. A fost scinteia care a
declansat incendiul. ,DARTMOUTH®, la rindul siu,
deschide focul pentru a acoperi retragerca bivcii si
a salva echipajul acesteia. Apoi, ca un ecou, navele
deschid focul una dupd alta. Fregata cgipteand ,IRA.
NIA“ deschide focul asupra navei amiral ,SIRENE®,
iar bateriile de coastd asupra navelor franceze ..TRI-
i ,BRESLAW® Navele rusesti incd nu reusi-
sera toate sd intre in golf pentru a ancora si a a-
junge la o distantd suficient de micd pentru deschi-
derca focului. Lipsa vintului, baia fiind aproape in-
chisd, i fumul produs de sutele de tunuri care trag
determind sciderca vizibilitatii. Este greu de condus
focul artileriei intr-o astfel de situatie, nestiind dacd
tragi asupra navelor amice sau inamice.

Disciplina si scoala flotelor europenc isi vor spunc
totusi cuvintul. In pofida curajului echipajelor tur-
costi si egiptene, dupd o ord de la deschiderea focu-
lui, acestea sint coplesite. Nu toate navele capitulea-
Unele se lasi cuprinse de flicari in apemnh\ cil
vor incendia navele inamice din apropierca lor. Nava
egipteand JRANTA®, arzind ca o tortd se mdroapm
spre SIRENE®, dar explodeazi in apropiere. Socul
cste resimtit totusi pe nava amiral francezd, smul-

5

gindu-i-se arborele centru. ,SCIPION“ este tintd siﬁ'
gurd pentru o navd incendiard turcd, dar in ultimuly
moment va fi salvatd de .TRIDENT® O singurd na
vit turceascd, fregata SULTANY loveste nava AR\
MIDE®, dar este in curind distrusi. .ALBION® atac-
ferm s
dar ia foc si se retrage la timp. Batdlia se desf:
atit de confuz, incit o descriere aminuntitd este greu
de redat.

Pierderile pentru aliati sint nesemnificative. Engle:
zii au 75 morti, rusii 59 si francezii 43, in total 50%
de morti si rdniti i mai multe nave avariate. Toatc
navele, cu exceptia lui ,TRIDENT®, sc vor intoarce
in porturile de resedintd pentru reparatii. i

EPILOG

In astfel de conditii se termindt batdlia, in ziua u
mitoare aliatii retrigindu-si navele din golf. A doua
71 turcii si egiptenii isi distrug propriile nave pentru’
a nu fi capturate de aliati. Uncle surse indicd ur-'
matoarele pierderi: 1 nava de linie, 12 fregate si 22!
corvete i aproximaliv. 4000 de oamcni. Amiralul
Codrington este nevoit sii explice Amiralitdtii cid nu
a intentionat sa distruga sau sid captureze flota tur-
co-egipteand.

Acest episod din istoria lmtulnlor navale a mai|
inregistrat o situatic paradox In timp cc puterile
curopenc duceau accasti bitilie navalda impotri
Portii pentru independenta Greciei, navele corsar
grecesti capturau nave comerciale engleze si franceze.

Istoriografia navald a rezervat acestei bitdlii un
lo: aparte, cvidentiindu-i citeva caracteristici: com-
batantii au reprezentat natiuni care nu crau in con-
flict armat; tara pentru a carei independentd au
luptat, nu numai ca nu i-a recunoscut, dar chiar le-a
afcctat interesele prin capturarea navelor comerci-
ale; este inexplicabilda totusi distrugerea aproape to- |
tald a flotei turco-cgipteand; cine se va fi fdcut vi-
novat de deschiderca focului? Provocare sau acci-
dent?

Dupi bitilie, guvernul de la Londra nu si-a_dizgra-
tiat amiralul, ci mai tirziu l-a mumit pe Codrington
Prim Lord al Amiralititii iar De Rigny a fost avan-
sat viceamiral si apoi ministru al marincei franceze.
Rusia a exploatat in interesul sdu distrugerca flotei
turcesti, rivalul sau traditional.

intrd la abordaj cu o nava dv linic turcea:

soare !

Capitan de rangul II
Yoan DAMASCHIN

08 MARTIE

— 1862. A avut loc duelul de artilerie intre doud
nave cuirasate propulsate de masini cu aburi.
Prota 1 au fost navele blindate ,Monitor*
si ,Virginia® (fregati cu aburi, numita initial
wMerrimac®) apartinind ,Federalilor* (nordisti)
si ,Confederatilor® (sudisti) carc se confrui
tau in razboiul civil american (1861—18
In afard de incepereca clasicului duel intre c
librul artileriei navale si blindajul navelor,
in acest riizboi s-au intrebuintat si armele sub
apii. Astfel, nava  Manitor* a fost scufundati
intr: fluviului Mississipi in urma
ii o mind marind si a avut loc

scufundarea primei nave (.Honstatonic*) de
ciatre o navi submarind (submersibilul sudis-
tilor .I1. L. Hunley®), carc utiliza torpile de
scondru.

09 MARTIE
— 1918. Arc loc debarcarca trupelor de desant

engleze la Murmansk.
— 1942. A capitulat armata olandeza din Java.

10 MARTIE

11 MARTIE

— 1883. S-a semnat Tratalul de la Londra in ur-
ma Conferintei Internationale (Germania, A-
ustro-Ungaria, Rusia, Turcia, Franta, Marea
Britanie, Italia) care a dezdbut problema pri-
vind prerogarea puterilor Comisici Europene a
Dunérii si extinderea campetentei acesteia din-
colo de Briila, precum si sanctionarea regu-
lamentului fluvial. Romania, nefiind admisd
si ia parte la Conferinta de la Londra cu
drepturi cgale cu celelalte puteri, a declarat
ca ilegale prevederile Tratatului privind ex-
tinderca competentei Comisiei Europene a Du-
nirii asupra scctorului fluvial cuprins intre
Braila si Portile de Fier.

— La 11/23 martie 1878 s-a semnat la Roma Con-
ventia de comert si navigatic romano-italiana.

.MARINARESC
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‘azhoaiele locale si impactul lor
‘supra tehnicii si armamentului F. M. M.

menintarea aeriand a navelor
a cunoscut o noud dimensiu-

ne prin scufundarea distru-
gdtorului israelian ,Eliat® in urma
unui atac cu rachete nava-navi, in
rdzboiul arabo-israelian din  anul
1967. De fapt, reusita acestui atac
a demonstrat cd apdrarea antiaeria-
nd (ApAA) ,clasici® nu mai este
eficace in FMM postbelice. Este de-
ja definitivd aprecierea, fruct al
experientei rdazboaielor locale post-
belice — in special a celor din A-
tlanticul de Sud, Golful Sirta si Gol-
ful Persic. — ci aviatia si-a pier-
dut ,titlul“ de principal inamic al
navelor in favoarea rachetelor an-
tinavit (RAN).

Regindirea si modernizarea ApAA
a navelor s-au realizat pe etape:
prima etapd a fost incheiatd cu a-
paritia rachetelor antiaeriene (RAA)
navale; etapa a doua are specific
dotarea mavelor cu rachete si arti-
lerie antirachetd; ultima etapd, a-
flatd in plind desfdasurare, are ca
obiectiv integrarea sistemelor de
ApAA a navei intr-un unic sis
tem tehnic mare (complex) de =
mament naval multifunctional.

Primele sisteme de rvachete anti-
aeriene (SRAA) mavale au avut ca
destinatie exclusivd respinger2a a-
tacurilor aviatiei, pentru ca, pe
misura ce s-au inmulit <i pesfec-
tionat RAN, sd se adapteze, prelu-
ind partial si sarcinile apdrdrii an-
tirachetd (ApAA). Astfel in conflic-
tul anglo-argentinian, pentru arhi-
pelagul Falkland (Malvine), FMM
engleze au beneficiat de o ApAA
bazata pe SRAA ,Sea Dart“ (caic
si-au trecut in cont 8 avioane) si
»Sea Woolf*. Fregatele cu aseinenea
SRAA au fost folosite pentru ApAA
a porlavioanelor, dar distanfa mi-
¢ de actiune a RAA le-a obligat
si ,tind“ foarte aproape, ceea ce a
micsorat posibilitatile de manevri
ale acestora. De asemenea, inteel
intarea lor in luptda impotriva avi-
atiei si RAN moderne argentinienc
a demonstrat ci sistemele de ApAA
zonald a gruparilor navale sint in-

‘ o0 BTN
K cercelari oerier N,
‘ S tacartie (380 - 301K |~

suficient de eficace; mai mult, s-au
evidentiat si doud impartante ne-
ajunsuri: timpul mare de reactie si
neputinta de a zadarnici atacurile
masate cu RAN. Aceste servituti au
determinat intensificarea  cdutdri-
lor pentru modernizarea sisteme-
lor de ApAA si integrarea lor in
complexe multifunctionale.

De asemenea, dupd lovirea cu
RAN (deviate prin bruiaj pasiv de
cdtre portavionul ,Hermes®) siscu-

2. APARAREA |
ANTIAERIANA

fundarea navei portelicopter ,Atlan-
tic-Conveyor* in 1982, a aparut nece-
sitatea inarmdrii navelor auxiliare,
precum si a celor comerciale, care
participa la asigurarea logisticd, cu
SRAA; in acest scop s-a trecut la
,.containerizarea® RAA navale, re-
zultind asa numitele ,sisteme mo-
bile¥, avind distanta de actiune
4—5 km. Sisteme de armament de
acest tip, usoare si cu reactie ia-
pidd, se cautd mult in ultimii ani,
nu numai pentru ApAA a navelor
mici $i mijlocii, ci si pentru navele
mai mari in scop de combatere a
actiunilor de terorism duse cu avi-
oane usgoare, civile.

Experienta rdzboaielor locale a
impus cu necesitate realizarea SRAA
naval ,al anului 2000“ capabil si

Fortowio)
Auigurat

respingdl atacurile aviatiei si  sd
distrugd RAN dar, in acelasi timp,
a evidentiat nevoia ca, pe lingd a-
cest mijloe principal, sd existe mij-
loace suplimentare de luptd cu tin-
tele aeriene; este vorba de sisteme-
le de artilerie AA automatizate, ca-
pabile sd descopere, in regim auto-
mat tintele aeriene care zboara la
inaltimi mici, sa le determine gra-
dul de periculozitate, sd calculeze
momentele optime de deschidere si
oprire a focului, avind un timp de
reactic de la 2 la 5 secunde. De
fapt, imediat dupd conflictul sud-
atlantic Royal Navy a dispus cele
mai moderne sisteme de artilerie
AA — ,Phalanx“ si ,Goalkeeper*
— pe portavioane, distrugitoare si
fregate.
*

Este aproape unanimd pirerea cd,
cea mai reusitd solutie a presantei
probleme a apdrarii navei, in gene-
ral si a ApAA, iIn special, o repre-
zintd complexul de armament na-
val multifunctional ,Aegis®, bene-
ficiar al tuturor rezolvirilor parti-
ale impuse in timp de rézboaiele lo-
cale postbelice. Structura acestui
sistem, ce va arma mavele ameri-
cane din asa numita clasi ,Distru-
gdatorul anului 2000* va fi prezen-
tatd intr-un articol viitor. In con-
tinuare, prezentim AEGIS din
perspectiva subsistemelor ApAA

Destinatia tactica principals a
AEGIS este lupta impotriva tinte-
lor acriene dar, la nevoie, poate fi
intrebuintat si pentru combaterea
tintelor navale, precum si a celor
de la litoral.

La baza AEGIS sti statia de ra-
diolocatie AN/SPYID, varianta per-
fectionatd si simplificatd a radaru-
lui crucisatorului ,Ticonderoga“. A-
ceastd static asigurd explorarea cir-
culard a spatiului din' jurul navei
purtdtoare, mijlocind descoperirea
si observarea cvolutici a peste 300
tinte aeriene si navale, gratic ba-
leajului clectronic al celor patru
retele de antene fazate (dispuse pe
peretii  suprastructurii prova), a-
vind capacitatea de a selecta tin-
tclg reale de cele false si o ridicata
rezistentd la bruiaj.

In punctul de comandd central se
cfectueaza analiza situatiei de ra-
diolocatie, se stabileste gradul de
periculozitate al tintelor, se alege

Rundl de “flinire
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subsistemul optim de armament si
se elaboreazd datele necesare com-
baterii tintelor. Toate etapele pro-
gramului sint automatizate.

Sistemul de rachete este compus
din doud instalatii de lansare ver-
ticala, blindate, dispuse in prova
si in pupa, continind cite 4, res-
pectiv 8 module a cite 8 rachete
fiecare, destinate lansidrilor de RAN
,Tomahawk®, respectiv RAA diri-
jate, ,Standard-2*. Literatura de
specialitate subliniazd  avantajele
lansdrii verticale a rachetelor: spo-
rirea vitalit; instalatiilor, marirea
stocurilor, 1mc$omxea hmpulux de
reactie si a numdarului personalului
de deservire.

Pe suprastructuri sint amplasate
instalatiile de artilerie AA
can—Phalanx* avind sase te
libru 20 mm, cadenta 3000 lovituri/
minut i o masd totala de 45 t.
Subsistemul cuprinde si un radar
Doppler in impuls, capabil si des-
copere {inte cu o suprafatd efectiva
de reflexie de 0,1 m? la o distantd
de 5000 m, precum si si urmareas-
ci proiectilele in scopul corectdrii
automate a tragerii.

Lupta impotriva RAN are si e
componentd radiocelectronici  prin
subsistemul de bruiaj AN/SLQ-37
care asigurd cercetarea si goniome-
trarea lucrului capetelor de autodi-
rijare prin radiolocatie si al rada-
relor de asigurare a lansdrii, ela-
boreazi automat datele necesare
lansirii rachetelor antiradiolocatie,
precum si a tintelor false cu insta-
latii plasate in bordurile suprastric-
turii prova.

Toate subsistemele electronice de
conducere si dirijare a armamen-
tului si tehnicii sint conjugate la
centrul de informare de lupti, a
cdrui bazd se constituie din 4 cal-
culatoare numerice.

Capitan de rangul II
ing. Trajan MOSOIU

TORNADA |

e la 4 dimincata, cind som-

nul este mai greu, echipajul

navei ,Polar III¢ a fost
trezit de o izbiturd cumpli-
td, cum n-a mai fost! Sus,
in  comandi, toatd lumea e la
posturi. Afard incepe furtuna iar
izbiturile se  intetesc. Ancoratd
la  babord, spre a preda pes-
te, nava ,Ozana“ joacad pe valuri
precum o biatd coaji de nuci. Se
ridica, se cufunda in haul de ape
si apoi se repede ca un berbec de
ofel in Polarul de-aldturi. Izbiturile
te mutd mereu 2—3 pasi mai la
dreapta, pentiu cei de pe uscat lo-
viturile astea {fiind asemeni ace-
lor socuri trdite la cutremurul ce
stdruie in amintire. Afard incepe
parcd sfirsitul lumii! A fost mai
intii o vijelie de nisip asa de deasd
de parcd Sahara toatd se pornise ca
sd se mute aici. Apoi vintul a por-
nit sd urle ca un bezmetic! Izbi-
turile ,Ozanei“ devin tot mai pe-
riculoase. I nevoie ca trawlerul si
fie ,mutat* mai inainte, spre prova,
unde grupurile cauciucate de tran-
cheti pot incad atenua socul. Pe pun-
te, tinindu-si cu greu echilibrul sub
rafalele de vint, marinarii fac ade-
vérate minuni. Comandantul An-
gelescu ordond prin statie pornirea
motorului principal. Nava trebuic
sd fie gata de orice, inclusiv de
mars contra furtunii, pentru cil
nu se stie ce va urmal! Iar ce ur-
meazd atinge paroxismul! Trei na-
ve la ancord, legate strins una de
alta (,Polar III* in mijloc, ,,Ozana®
in stinga, ,Migura® in  dreapta),
sint aruncate in sus si-n jos, la
stinga si la dreapta, de formidabi-
la tornadid in ,miezul* ciireia ne
aflaim. Iar pe punte oamenii luptd

din rasputeri cu parimele cit 1
brat de voinic si cu uraganul &st|
cit un popor de voinici! Céapitan'|
Birleanu, un munte de om, joad
pe punte ca un balerin, conducir|
manevra mai mult purtat de vii|
toase. E o imagine de apocalips! H
punte " viscoleste cumplit cu.. ca
toane (ambalaje) smulse de pe bo |
dul ,Migurei* si aruncate pes’
»Polar* pina hat, dincolo, pe ,,0z
na“! Forta tornadei e deja aprep
td de gradul 10! Aud lingd min
»De 10 anj bat zona asta (N.N. -
Mauritania) dar niciodatad n-am p!
menit o asemenea furtund!® L,
bord somnul a zburat de mult di
orice cabina. Unii chiar cauti insi:
tent... centurile de salvare, asta ir
semnind (,Doamne fereste!* — in,
zic, fdacindu-mi crestincasca crue
gindul ci, cine stie, nava s-ar putel
scufunda! Dar nu se scufundd. Doa

s afunda 8—10 metri si apoi sal
1 la fel pe crestele de zdpada al|
uriaselor valuri. Un popor de uri
asi. s-a prins parca intr-o lupta d
titani, frimintind nebuneste ocec
nul. Tncepe ploaia. Se pravilesc p
punte alte mari de apd, ,injumitd
tite* de-o grindind grea, cit merel:
péddurete. ,E bine — aud lingd mi
ne. Dac-a pornit ploaia se potolest,
vintul...” $i chiar asa e. Vintul ml
cepe a ita dacd ,stat* se numes:
aceste Valuri uriase ce aleargd pi
nid la orizemturile albite piclos du
primele semne ale diminetii. Ls
pupa s-au rupt deja citeva parime
La ora 6.00 nava ,Ozana* se des:

Romeo GHIOC
zona RIM, august 1990
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Calendar marindresc

13 MARTIE
— 1261.

matia in Marea Neagri.

— 1653. Escadra olandezd din Mediterana o in-
vinge pe cea englezd la Livorno.

— 1871. Se incheie la Londra Conventia

Germania,

nationald (Rusia,

litoral.

Genova a iIncheiat un Tratat cu bizan-
tinii la NYMPHAION (azi Kemal-Pasa, Tur~
cia) in urma céruia si-a a51gu1at importante
puncte de Spiljl’n in Asia M:
si in Crimeea (in 1266 s-a instdpinit la CAFFA,
azi Feodosia, U.R.S.S.), dobindind a<tfe1 supre-

Austro-Unga
Franta, Marea Britanie, Ihlm Turcia) cu pu<
vire la strimtorile Bosfor si Dardanele in care
se reafirmd prineipiul inchiderii
pentru toate navele de rdzboi si prin care Ru-
sia obtine dreptul de a avea vase de rizboi
in Marea Neagrd si de a construi arsenale pe

— 1871, S-a semnat la Londra Tratatul privind
revizuirea stipulatiilor din Tratatul de la Pa-

ris (30 martie 1856) referitoare la navigatia pe
Marea Neagrd si Duniire.

in Strimtori

14 MARTIE

— La 13/25 martie 1881 a intrat in vigoare Trata-
tul de comert si
semnat la Bruxelles la 2/11 august 1880.

— 1918. Are loc debarcarea in Finlanda a tru-
pelor germane.

navigatie roméano-belgiar

— 1915. Crucisétoarele britanice ,Kent“ si ,Glas-

go\v au atacat crucisatorul german ,Dresden

in dreptul insulei Nos-a-Fuera, la vest de Chi-

in ter-

15 MARTIE

strimtorilor

mai

~— La 15—27
resti Conventia de comert si navigatia roma
no-rusii (pe 10 ani) care avea la bazd princ
piul aplicdrii tarifului acordat natiunii celel

favorizate si al egalitatii

le, si, dupd o angajare scurm nava germani
este scufundatid de propriul echipajA

martie 1876 s-a incheiat la Bucu-

de tratamens

intre cele doudl parti.
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tgngial inamic al Romanici, atit prin desele v

. 1a i ale spatiului nostru aerian, cit si prin ac
_unQe ei agresive manifestate, atit pe plan politic,
t S'l cu ocazia reocuparii Basarabiei si Bucovinei
e Nord. Tinind scama de configuratia terenului in
Llcl—es@ul estimatului teatru de operatiuni, se impu-
‘a, din partea noastrd, si pregitim logistica adec-
{ atd atit acestui teren, cit si a stadiului la care ajun-
se, In acele timpuri, tehnica militard de purtare a

N
[ n anul 1940 U.R.S.S. se profila ca cel mai po-

Azboiului. Printre masuvile de ordin general, care
-au luat, a fost si dotarea Diviziei de Dundre cu
| loud nave spital, care sd se poatd deplasa in zonele
nai greu de atins de alte mijloace de salvare sani-
are. Experienta primului rdizboi mondial si cea din
yroaspitul declansat furnizase suficiente inv
e. Una din nave avea sa fie destinatd grupa
-ative care urma si actioneze pe Dundrea de Jos
Maritimi), iar cealalti de la Galati in amonte. Cu
-ealizarea acestui obicctiv a fost insarcinat colonelul
loctor Ridulescu, care, la recomandarea Sefului Statuluy
Major al Diviziei de Dunire, si cu sprijinul Directici
Iransporturi ale M.St.M. a identificat cele doud nave
lintre cele mai bunc: pasagerul ,Principele Mihai®
si pasagerul ,Principele Carol®. Ambele au fost ams-
najate conform destinatici $i, in scurt timp, aparatura
51 instrumentarul medical, cabinetele medicale, sala
de operatie, radiologia si laboratoarele erau gata dein-
trare in functiune. Farmacia si depozitele au fost dotate
cu materiale specilice, bogat si modern asortate ca, d=
altfel, tot ce fusese adus in aceste spitale flotantie
loanele de la o singurd nava contineau 70 paturi.

Cu putin inainte de inceperea ostilitatilor nava spi-
tal ,Principele Mihai* a fost trimisd pe Canalul Su-
lina si acostatd, la declansarea razboiului, la mila 13
Rusii, insd, care nu prea respectau conventiile in-
ternationale au ciutat-o si au bombardat-o din pri
mele momente. Comandamentul a luat atunci ma-
sura de a o deplasa in cursul noptii pe Canalul SE.
Gheorghe, unde a fost acostatdi la punctul Pirlita, la
un km aval de Canalul Paridului. Pe acest canal
afluiau cu salupele, spre spital, ranitii din zona Chi-~
lia, Periprava, Sulina si din alte pdrti ale Deltei,
care erau supuse activitatilor de luptd. Acolonava avea
si avantajul unui mal mai inalt, bine acoperit de
silcii, si a unor cdi de comunicatii bune, atit pe

apd, cit si rutiere. Ca si la Sulina, nava era camu-
flatd cu ramuri de salcie carve trebuiau, insd, pri-
menite des, cici din cauza caldurii toride se Vves-
tejeau repede si-si schimbau culoarea, contrastind
cu mediul inconjurdtor si triadindu-i, astfel, prezenta.
Din aceasti cauzd, tot echipajul_ inclusiv cel
medical, concura la acea corvoadd de incadrare in
mediu.

“Sef al acestei nave devenitd, prin forta impreju-
ilor, prima nava spital a Rmaniei, a fost maiorul
doctor C. Baldsel, oftalmolog. La cel mai important
sector — chirurgia, era sef locotenentul doctor asis-
tent universitar Dem Theodorescu, ajutat, in special,
de doctorul Vercanu.

Ranitii ajungeau la spital dupd 6 pina la 36 ore,
de aceca destui mureau pe timpul evacuarii lor prin
labirintul deltei. Cei mai multi ajungeau la limita
supravietuirii insa, datorita colectivului medical, erau
salvati si rdmineau acolo in functie de gravitatea sta-
rii in care se aflau. Cind conditia lor generald per-
mitea, erau transportati cu ambulantele la spitalul
de etapd de la Babadag, al colonelului dr. Gafenco,
un alt mare chirurg ciruia, de asemenea, foarte multi

" Prima nava-spital a Romaniei

ii datorau viata. Cu ocazia unei treceri fara importan-
i pe la navd am fost surprins de eleganta, curdtenia
si linistea perfectd de acolo.

In prima lund de razboi peste o sutd de ostasi au
beneficiat de ingrijire pe acea nava intre care au
fost rdnitii de pe monitorul ,Catargiu“, la care tre-
buie si addugdm si cei citiva raniti apartinind ma-
rinei germane.

Cine a facut rdzboiul stie cit de variate si complexe
pot fi rdnile de rizboi, cit de pretios este timpul si,
mai ales, cit de mult pretuieste o mind si un creier
de chirurg priceput. Colectivul medical si-a adus o
contributic de neprecupetit, iar locotenentul dr. The-
odorescu a fost recompensat cu mai multe medalii
o_r(line printre care si .Coroana Romaniei* cu spade
si panglici de Virtute Militard.

Capitan I port Octavian SVED

Locotenentul doctor Dem Theodorescu
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Marina Roméana in legislatia
perioadei interbelice

e la 11 noiembrie 1918, (ind

semnarea la” Compiegne a ar-

mistitiului dintre Puterile A-
liate si Germania marcheazi ince-
tarea ostilitdtilor in primul rizboi
mondial pini la 22 iunie 1941, data
intrarii Romaniei in a doua confla-
gratic mondiald, marina a fost, in
grade diferite, in atentia opiniei pu-
blice romancesti.

In acte publice de stat (decrete,
legi, decizii, etc.) domeniul naval a
fost [reevent prezent in perioada
dintre cele doud conflagratii mon-
diale.

Prin decizia ministeriald publica-
td in Monitorul Oficial nr. 53 din
10 iunie 1920 se reorganizeaza in-
vatamintul din Romaénia; in docu-
ment sint prevazute si scolile mi-
litare printre care  Scoala pre-
g‘mtoal(‘ de marind si Scoala spe-

ald a marinei, la Constanta, vii-
ea Scoala Navald, actuala A(a-
demie Navala ,Mircea cel Bitrin
Deci, din 1920, ofiterii de marini <0
formeazd la Constanta.

Prin Circulara nr. 525/9 martie
1932 se aprobd organizarea si pro-
gramul marilor concursuri marind-
resti din iunie de la Sibiu la care
participd reprezentantii tuturor u-

nitdtilor de cercetasi marini“ (in-
fiintate in 1931). In 1938 functio-
nau si 45 de unitati de .st

marinari®.
In 1929, Camera si Senatul aucp

+Legea zonelor libere®; in 1933 s
infiinteazd o astfel de zona In p’)l-
tul Galati.

Pentru .a-i sensibiliza® pe parla-
mentari in ]PL:H.U!J cu plol)lome]c
marinei, se organizeaza cu ei si fa-
miliile lor, o vizi
Portile de ' Fier si Cazane;
tlmpdt 200 de persoane (iulie 1933).

Prin Inalt Decret Regal nr. 1084
din 1927 se adopti ,Legea de orga-

au par-

E
alizat aceastd ,performanta®

tru sigaranta navei.

rnaro:
1936.

merican EXXON VALDEZ a
Mare poluare din istoria S.U.A.,
cele 40.000 tone de titei
nucleara de la Hirosima.

® Si tot un record

——————— e

@ Traversare curioasi a Oceanului Atlantic:
“hebotul canadian ROYAL WILLIAM a 1
in anul 1833, f
Vele, in 19 zile, {inindu-le totusi pregatite pen-

® Primul submarin din dotarca flotei roma-
nesti a fost DELFINUL, construit la S. N. Qua-
a fost terminat in anul 1930 si livrat in

® Record nedorit: esuind la 24 martie 1989 pe
+tincile Bligh Reef (Alaska) tancul petrolier a-
reusit cea
cgalind,
de\elsat,

in anul 1962
glezi COOK descoperii in Oceanul Pacific fosa

nizarc a instantelor de prize ma-
ritime®.

Prin Decretul-Lege nr. 2620 din
13 noiembrie 1936, ia fiinta Minis-
terul Aerului si Marinei; depa
mentul naval devine in octombrie
1940 subsecretariat de stat al Ma-
rinei.

Tn 1936 prin Decretul nr.
pllb]lc(lt in Monitorul Ohcml ar.

Sl Y

38 se quntcazu

2976

t,lonnl al
taxelor

Marinei*

se afecteaza per
giturd cu dezvoltar -
md si fluviald cu porturi, baze na-
vale. canaluri, apirarea coastelor
nave etc.”

Prin Deciziunca Ministerului In-
structiunei, Cultelor si Artelor —--
publicati in Monitorul Oficial nr
07 din 28 aprilic 1933 — se insti-
tuic incepind cu anul respectiv (in
una din duminicile din a doua ju-
maétate a lunii iunie) ,,ZIUA APE-
LOR* in care se organizau, mai ales
pentru clevi, in toate localititile a-
sezate pe malurile riurilor, Duni-
rii si la tarmul 1 ii, excursii, con-
cursuri de inot si canotaj, lectii spe-
ciale, sezdtori, conferinte publice,
pagini speciale in ziare, expozitii,
proiectii cinematografice, standuri
de carti din literatura apelor cte
Decizia este semnatd de ministrul
instructiei publice Dimitrie Gusti,
cunoscutul sociolog roman de taliv
mondiald. Aceastd decizie ministe~
riald a fost ,pregitita®. Cu ocazia
Venirii la Constanta (ianuarie 1933),
ministrul Dimitric Gusti a fost in-
vitat s ziteze birourile si bibiio-
teca L Navale Roméne care s
aflan in localul Cerculai Militar,
(fostul hotel Carol) actualmente Co-
mandamentul Marinei Militare. Cu

Filipinelor

americani
anul 1839.

iuni

mai
prin
catastrofa

amplex

nava cn-

S

|

® Prima cildtorie amer 2
este realizati in anul 1791 de Robert Gray, la

bordul velierului COLUMBIA, \

® Goeleta americand THOMAS V. LAWSON s

(deplasament 8.000 tdw) lansatd in 1902, este s

)

|

)

acest prilej s-a ales locul pentru
Acvariu, acolo unde fusese restau-
rantul din fata Cazinoului. Presa
vremii consemna: ,rdmine ca d. dr
Antipa, ca patriarh al apelor noas-
tre, si dea cuvenita dezlegare..”
(,Romania maritimd si fluviala“ nr
1, ianuarie 1933).

Cu sentinta civild nr. 287 din 7
iulie 1925, Tribunalul Constanta re-
cunoaste ca persoanid morald si ju-
ridicd Yacht Club Regal Roméan (fon-
dat la 24 aprilie 1921 la Constanta)

avind ca membri de onoare pe
A.SR. principele Nicolae, iar mai
tirziu — 1933 — la Snagov, Y.C.R.

are ca presedinte pe rege si Vicepre-
sedinte activ pe inginerul N. Ca-
ranfil, viitorul ministru al Aviatiei
si Marinei.

In 1936 se infiinteazd Federatia
Roma a Sporturilor Nautice, foar-
te activd in organizarea de con-
cursuri si campionate (anual se or-
ganizau caravane de birci de la
Turnu Severin sau Giurgiu la Ma-
maia); la federatie erau afiliate 51
de Cluburi nautice; se participa la
regate in Bulgaria, Tursia, Grecdia,
Ttalin.

In 1938 ia fiintd la
Scoala de navomodelism.

Prin Decretul 2670/13.11.1936  se
creeazd ,Medalia maritima“,

In aprilie 1935, in parlament, ti-
ne un discurs bine argumentat se-
natorul Apostol Popa, discurs pe
care l-a intitulat ,Mai multd grija
de Marina Comerciald®.

Deci, in acte de stat, ficute cu-
noscute prin  presd si Monitorul
(Buletinul) Oficial, se reglementea-
zd si se popularizeazi problemele
marinei militare si comerciale de
rganizari ministeriale la  ser-
bdri si decoratii.

Aceastd privire istoricd poate in-
spira forurile de specialitate pentru
initiative legislative specifice dome-
niului naval, acum cind in Bom
nia sc realizeazi un corp nou de
legi si alte acte normative sub aus-
piciile imperativelor democratici.

Bucuresti

Petre GEORGESCU

""_’4—""""""o"""'_’"""",’,.’

(11.562 m), cea mai mare adincime
a oceanului planetar cunoscutd pina azi.

® Prima navd cu elice din lume a fost nava
ARHIMEDE,

lansatd la apa in

“andl in jurul lumii

iatd de specialisti ca fiind cea mai uriti
navi construitd vreodata.

e Prima cildtorie in jurul lumii a fost rea-
lizatd de caravela lui Magellan, VICTORIA, in-
tre anii 1519—1522,

@ Prima navd de rizboi polonezi a fost ga-
lionul SMOK, lansat in anul 1568 1a Elblag.

T e e P e e e T i it
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ODISEEA

.11 octobrie 1916: orele 8.00. Pe
LBISTRITA® intrd de cart pentru
intervalul 8—12 ofiterul I, Radu
Nicolescu, brailean ca si capitanul,
dar cu patru ani mai tinar.

La bordul submarinului U-43 e-
chipajul se pregiteste de ,cartul
ciinelui“, un fel de planton — doi
al marinarilor. Deodatd strigatul ob-
servatorului ii scoate pe toti din
amorteald: a aparut o lumind care
se deplaseazii repede. Ordinele
succed cu repeziciune, marinarii
cind 1 o verificare a cantitatii
de instructie .inghitita* pinda a-
tunci. Totul se desfasoar rapid
si fara risipd de exteriorizdri, in-
tr-un cuvint, nemteste. Singurele
probleme le vidica oceanul nespus
de agitat, ceea ce ii face pe tunari
— submarinul era dotat cu o piesd
de 105 mm — sid se lege cu frin-
¢hii de tun pentru a nu fi mitu-
rati de valuri.

Conform tacticii obisnuite, U-43
a cdutat si se apropie de cargou
$i sd ia pozitie In pupa acestuia
pentru a preintimpina o eventualid
tentativa a ,Bistritei® de a da buz-
na peste submarin si a-1 avaria.

Dupd o observatie atentd, cei de
pe U-43 ajung la concluzia ci este
sigur un vapor comercial pentru
¢d un crucisitor nu ar fi comis
greseala de a se deplasa cu lumi-
nile de pozitie aprinse. Submarinul
s-a apropiat de ,Bistrita“ pina la
circa o mild si tunarii au primit or-
din si tragd un proiectil pe dea-
supra navei, pentru avertisment.

Este ora 8,45 seara cind Radu Ni-
colescu aude prima loviturd de tun,
se intoarce instinctiv cdtre pupa $i
mai are timp sd vadd o flacard in
directia respectivd si si audd o a
doua loviturd de tun. Radu Nicoles-
cu di in acel moment semnalul de
oprire a magsinilor. In scurt timp,
in cabina de comanda isi face a-
paritia ciipitanul si ceilalti doi o-
fiteri, George Tabacu si Dumitru
Vasiliu, care in a:este momente se
giseau la somn. Toti incep sd cer-
cotéze cu binoclul in directia indi-
cati de Radu Nicolescu si pind la
urmi descoperd o siluetd ,cu con-
tururi confuze“, pe care O identifi-
ci drept un mic vas de patrulare
aliat. In consecintd, cépitanul Geor-
ge Louis da ordine pentru derula-
rea preparativelor necesare primirii
la bordul navei ,Bistrita® a ofite-
rilor aliati care urmau sa cerceteze
actele navei. Dar un al treilea pro-
jectil care trece pe deasupra car-
gobotului ii ldmureste pe romani
i au de-a face cu un submarin.

Incepe dialogul prin semnale lu-
minoase, dialog .agrementat® de U-
45 cu doud noi proiectile trase pen-

tru intimidare. Jurst ii intreabd pe
romani numele vasului, nationali-
tatca <& incare

De pe puntea cargobotului, Radu
Nicolescu, folosindu-se de o lanternd
de buzunar, raspunde:
Braila®. Jurst si ofiterul de cart
incep o ciutare febrild in anuarul
vaselor comerciale si cind gésesc
\Bistrita“, Jurst nu se poate abtine
si nu exclame: ,Un roméan! Ne vi-
ne tocmai bine. E o pasire extrem
de rari... nici n-am fi visat si vind
aici*.

Dupd o noud loviturd de tun —
care devenise un fel de li de
dialog — U-43 solicitd ,.Bi
trimitd in cel mai scurt timp re-
gistrele navei. Partida fiind picrduti
pentru cargobotul romanesr, George
Louis s-a conformat cererii germa-
ne si peste putin timp o barci cu
cinci mateloti la visle ii duce pe

CAR-
GOBOTU-
LUI

George Tabacu si Dumitru Vasiliu
spre submarin. Din cauza marii
foarte agitate barca isi croieste drum
cu greu si cind ajunge suficient
de aproape George Tabacu aruncd
geanta cu documente. In cele din
urmi, dupd ce Jurst s-a convins pe
deplin de incircidtura deosebitd a
,Bistritei“ — ,captura asta este ex-
traordinara si scufundarea de ma-
re importanta® a proclamat el —
doi ofiteri romani sint invitaii in
submarin. Discutia, purtatd in lim-
ba francezi, se duce in legiturd cu
datele inscrise in documentele na-
vei, Jurst vrind, probabil, o con-
firmare in plus penfru ceea ce vi-
zuse scris negru pe alb. Brusc co-
mandantul lui U-43 isi aduce a-
minte de ceva si incepe un inte-
cgatorit plin de amenintiri  1a
adresa ofiterilor vomani. Intrebarea
lui Jurst era: yavea ,Bistrita® tunuri
instalate pe punte?¢ Tabacu si Va-
siliu au marturisit cd nava nu er;
inarmatd, ceca ce a produs o vi-
ditd usurare la bordul lui  U-43.
Redeveniti stipini pe ei, germanii
au retinut in submarin pe cei doi
ofiteri si un matelot, trimitind ina-
poi barca cu urmétorul mesaj pen-
tru capitanul Louis: ,Vasul dum-
neavoastra va {i torpilat. Echipajul

D

.Bistrita... *

trebuic sd se evacueze in zece mi-
nute®.

Este ora 21,30 si la bordul ,.Bis-
tritei* incepe agitatia oveare  in-
cercind si mai salveze cite ceva
din ,averea“ personala. Au fost lid-
sate jos barcile de salvare si s-a
trecut la acostarea submarinului, ©
manevrd anevoioasi si periculoasd
dar care a fost incheiatd la 21,45.
Cei mai multi marinari de pe ,Bis-
trita® au ajuns pe U-43 doar cu
hainele de pe ei pentru ca Jurst
nu a mai permis recuperarea bu-
nurilor transportate, nd barcil?
in voia valurilor.

O EXECUTIE RATATA

.Bistrita® nu mai era la ora 1,45
decit o simpld tintd pentru U-43
si, in consecinta comandantul sub-
marinului a dispus executarea ma-
nevrelor necesare pentru a veni in-
tr-o pozitic ideald de torpilare.

Mizind pe efectul deosebit al unui
astfel de ,spectacol® asupra mora-
lului fostilor -mayinari de pe ,Bis-
trita®, Jurst a permis lui Louis, Ta-
bacu §i Vasiliu sd asiste la ultimele
clipe ale vasului lor. De la o dis-
tantid de circa 800 m U-43 a lansat
la 22,15 una din torpilele sale din
pupa, ir spre surpriza generald,
.tinta® a fost ratata.

O noui manevrda — destul de gre-
oaie peniru ci a durat cam o ju-
mitate de ord — a adus in pozitie
de tragere tuburile lanstorpile de
la prova. Dar nici torpila amor-
sati la 22,45 nu atinge tinta, ceea
ce ii provoacd lui Jurst o cumpli-
ta stare de ner E atit de infu-
riat de esecu! executiei pe care o
planuise pentru a-si infricosa ad-
versarii, incit di dispozitie ca ofi-
terii romani sa fie dusi de 1 rentid
pe punte. Pentru a nu mai rde
din pretioasele sale torpile el va
ordona ca distrugerea cargobotului
Bistrita“ si fie facuta cu tunul de
105 mm de pe punte si astfel ceed
ce se dorea o oxecutie exemplara
s-a transformat infr-un exercitiu
de tragere cu tintd reald. Nu mai
putin de 32 de proiectile au fost abi-
tute asupra ,Bistrifei® intre orele
22,45 si 24,15. Abia acum George Louis
oste readus pe punte pentru a a-
sista la agonia navei al arvei ci-
pitan fusese. ,Cind am iesit cu
afari — avea sid declare Louis co-
mandoruiui Popovif — ,Bistrita”
luase foc la pupa pe punte si 12
12,30 incepe si se aplece ia siins
ga. La 1249 se scufunda cu prové
inainte. Punctul estimat: latitudine
71,55 N, tudine 2€° ¢ (Ciccd
50 mile
vegiei).

S

-

LBISTRITA®




MARINA ROMANA @

e u

o ODISEEA e ODISEEA @ ODISTEA & ODISEEA @ ODISEEA [

—

Acesta a fost sfirsitul cargobotu-
lui romanesc dar nu si al odiseei
marinarilor roméni. Ei au cilatorit
cu submarinul pind a doua z di-
mineatd la orele 7 c¢ind U-43 a in-
tilnit o barcd cu pinze rusecasca pu-
mitd  ,Ceaika®,  prilej  fericit
pentru Jurst de a se descotorisi d-
echipajul  ,Bistritei®. La < i
submarinului  german, ,,Cet
oprit. Dupd ce a ,donat* un pavili-
on menit sd intregeased punctuj mu-
zelttic ad-hoc incropit in subma
— Louis nota prezenta unor colaci
de salvare provenind de la vapoa-

situatic cu ,Bistrita® in timp ce in
port se aflau 11 nave norvegiene
care refuzau si plece fird o escor-
td puternic:

La 15 octombrie echipajul s-a
imbarcat pentru Trondheim unde,
peste o siptimind, a sosit si co-
mandorul Popovit pentru a condu-
ce ancheta referitoare la cauzele
picrderii Bistritei si a pretioasei
sale incéircaturi. Concluziile coman-
dorului Popavit indicd foarle clar
c¢it echipajul ,Bistritei* nu putea
fi invinuit de absolut nimic, even-
tualii vinovati pmiind doar Ami-
ralitatea s atorul
britenic intilnit la 4

.

namice®. In aceste conditii comando-
rul aprecia cd singura masurid utili
ce putea fi luatd era instalarca a
cite unui tun pe celelalte cargouri
romanesti, pentru a face astfel po-
sibila riposta cu forte' proprii la a-
tacurile submarinelor. Scufundareca
»Bistritei* a fost o pierdere dure-
roasd pentru armata romand care
resimtea, mai mult ca niciodatd, lip-
sa armamentului si a munitiei, dar
oricum cele patru mii cinci sute
de tone de material de razboi —
dacd ar fi ajuns de la Arhanghelsk
in tard in timp util, ceca ce e indo-
iclnic — nu puteau produce un
miracol. Intr-un fel ,Bistrita® im-
a ea soarta nedreaptd ce fuse-

rele ,Sunderland®, ,I1-Y. — Short“ T~ - " e e e ikE. = g
X . e _ Dopovat avaa sd serie, de gagiel, zitd RomaAniei in 1915 care,
si  Gardepee* — a primit la bord iy raportui siu catre colonsiul V-, itd de Aliati, se afla la disare-

pe eci 32 de marinari pe care i-a
dus la Vards in Norvegia.

La Vardd romanii au avut surpri-
za sd géseascd la hotel inci trei
cipitani de vase aflate in aceeasi

sile Rudeanu, directorul superior al
armamentului:  ,Drumul spre Ar-
hanghelsk in partea lui spre nardul
Norvegiei, nu ¢ deloc pizit si pare
a i sub stapinirea submarinclor 1-

CALENDAR  MARINARESC

23 MARTIE

— 1935. S-a semnat la Bucuresti tratatul de co-
mert. stabilire si navigatie roméano-german.
24 MARTIE
— La 24 martie/5 aprilie 1880 s-a semnat la Bu-
curesti Tratatul de comert s$i navigatie roma-
no-englez.
25 MARTIE
— 1245. Intr-o scrisqare a papei Innocentiu al
1V-lea (1243—1254) sint mentionati romaénii
care locuiau pe teritoriul din apropierea Du-
ndrii si a Marii Negre.
26 MARTIE

— 1943. A avut loc lupta navald americano-nipo-
nd de la Sud de Insulele Commandeur (Ko-
mandorski). Un convoi japonez (doud nave de

ransport, patru crucisitoare si patru distru-

gdtoare) care naviga pe ruta spre insulele A-

leutine (do dintre ele cucerite de niponi la

6 iunie 1942) a fost atacat de o formatie na-

valda americand formatd din doud crucisitoa-

re si patru distrugdtoare. Dupa un duel de
tilerie de trei ore a fost avariat un cruci-
sdtor japonez si unul american.
— 1945. Trupele americane incep debarcarea in
insula Okinawa (Japonia).

27 MARTIE

— In noaptea de 27 spre 28 martie 1942 a avut
loc o indrdzneatd incwsiune a unui distru-
gator britanic insotit de mai multe vedete in
scopul de a distruge instalatiile marelui san-
tier naval (in principal docul uscat) de la
lon. Regele Cazimir al IV-lea Jagello, recu- SAINT-NAZAIRE. Distrugitorul (incarcat cu

noscind stdpinirea otomand asupra Chilici si exploziv) a fost acostat lingd docul uscat, a

Cetétii Albe, si-a incillecat angajamentul luat fost pirasit de echipajul care s-a retras cu ve-

la Colomeea (15 septembrie 1485) fali de Ste- detele a explodat ficind ca actiunea si se

fan cel Marve. incheie cu succes.

tia inamicului. Pind la impiin
aspiratiilor nationale pentru  cure
intrasem in razoci, mai era cale
lunga...

Adrian PANDEA

16 MARTIE
— 1867. A sosit in tard ,vaporul cel nou* con-
struit la Lintz in Austria. Acesta s-a scufun-
dat, in urma unui abordaj, la 5 km. aval de
Cernavodd, a fost scos s$i reparat la Turnu
Severin si Pesta. Mai tirziu, in 1869, acest va-
por a fost botezat cu numele de stefan cel
Mare®, (vacht regal de 352 tone).
17 MARTIE

— 1934. Se linchoie (la Roma) Protocolul unga-
ro-aystro—nulizm privind organizarea regiunii
duniérene. h

— 1958. A fost creati Organizatia Consultativi
Inj.erf:’uvernamcntala pentru Navigatia Mariti-
md (INTERGOVERNAMENTAL MARITIME
CONSULTATIVE ORGANIZATION - IM.C.D),
organizatie specializatd a O.N.U., cu sediul la
Londra; Romania a aderat la IL.M.C.D. in anul
1965.

18 MARTIE

— 1856. Se incheie la Paris Tratatul de pace in
urma Razboiului Crimeii prin care se inter-
zice Rusiei dreptul de a mentine flota mili-
tard in Marea Neagrd. Accastd prevedere este
anulatd prin Conventia navald de la Londra
din 1871,

19 MARTIE

— 1917. In vestul Mirii Mediterane s-a s_ufun-
dat cuirasatul francez ,DANTON“ lovit de
submarinul german 464; a fost cel mai mare
cuirasat (nava de linie) scufundat de subma-
rine in primul rizbai mondial.

21 MARTIE
— 1489. S-a incheiat un tratat de pace turco-po-
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Sentimentul marii —
permanentd a literaturii

Prin scrierile sale cu subiecte incitante, prin sti-
lul elegant Maurice Dekobra face parte din cate-
goria autorilor cu largd audientd in rindul publi-
cului cititor. Romanele sale (Fusillé a 'aube, Mon
coeur au ralenti, Le sfinx a parlé, etc.), cunoscute
ititorilor romdni, stirnesc interesul printr-o ac-
tiune plind de nepreviézut.

»Serenada mortii* este un astfel de roman
care povestea sentimentald si aventura dramati
se combind intr-o intriga captivantd. Decorurile
romantice §i snobismul mediului in care trdiesc
personajele sustin plicerea lacturii. Protagonistul
romanului, Ibrahim bey, intruneste toate cali-
tatile barbatului seducdtor, ale eroului nascut
pentru a intretine poezia iubirii. Este si moti ul

in

pentru care, Ibrahim bey — descendent dintr-o
nobild familie ecgipteand — devine fara voia sa

in timpul revolutiei din
Turcia. Cu citeva ore inainte de a fi executat
avocatul siu ii aduce vestea salvatoare a unci
cliberdri provizorii pe timp de un an. Tentat e
aceastdi afacere misterioasd care-i prelungea viata
cu incd un an, Ibrahim acceptd oferta si se ambar-
¢i sub un nume fals pe vasul Androméde. Gestul
mefistofelic prin care i se inocula treptat moar-
tea in rdgazul vietii de un an, care i se oferea,
vine ca o razbunare din partea doctorului Schom-
berg. sotul fostei sale iubite Mareva, pentru care
eroul nutreste incit o pasiune adincd. Spirit epi-
cureic, Ibrahim posedd insd forta interioarda i

tima unui conflict poli

birbitia care-i cchilibreazi firea si-l ajutd s de-
paseasci dramatisul situatiei prin bucuria de a
trdi. Eroui se impartiseste din fericivea unei iu-
biri episodice, se lasd coplesit de farmecul peisa-
jelor pe care le descoperd in croaziera sa, ca
de amintiri; toatd accastd senindtate a firii sa
ii deconcerteazi pe cei din jur, care sint tenta
si vadd in el doar o umila victimd Deznods
mintul, la fel de palpitant ca intreg conflictul, ii
oste favorabil croului, salvat in cele din urma
chiar de fosta sa iubiti Mareva.

In accasti poveste tensionatd, marea este un
personaj simbolic si nu un simplu element de de-
cor. In toate ipostazele in care apare, ca devine
un martor ocular al intrigilor, un confesor al s

fletului frematitor in care se reflectd, deopotriva,
poezia si ipocrizia vietii.

Y

wPaprika disparu. Ibrahim isi relui lunga as-
teptare, privind in largul mdrii. Pasul ci regulat
scirtiia in pietrisul terasei. Languroasid, marca il
invitd la calm, in timp ce creierul sau tulburat se
itea in fata superbei indiferente a naturii.
Fiecace privire aruncatd in linistea oatului in-
tareca contrastul, agravind nelinistea din inima s
Cum  sa spunda extazului insolent al soarclu
splendorii calme a marii?

QOare flovile ar trebui s: sipeascit parfumul
si frunzele, culoarea, pentru amintirea numelui
iubit ii rascolea adincul sufletului? Fiinta Marevei
fremita in el, mai profund, mai intens ca nici-
odatd. In fata undei, coplesit de cealaltd mare din
adincuri, in care se privea ca-ntr-o oglinda azurul
unui cer farda patd, ¢l ar fi spus bucuros: .exista
un albastru care mid omoard pentru cd este
in ochii ei“.

i

Zizi DINULESCU

Oferim cititorilor, in acest nu-
mir, prezentarea unor opere li
terare celebre, inspirate des
eri reale ale faptelor unor nave,
ale echipajelor acestora. Vom in-
cepe cu ,o0 povestire lunga  si
veridica despre un ocean, doud
nave si vreo 150 de oameni®
cum sintem avertizati in prolo-
gul romanului lui Nicholas Mou-
sarrat, sugestiv intitulata ,Marea
cruda®; una dintre cele  doud
nave amintite ste  corveta
L,COMPASS ROSE". adica ,RO-

rizonturi®.

lupta.

Nave, scriitori §i...
operele lor celebre

trecuse .contemplind mii de o-

Nava incepe antrenamentele la
2 februarvie 1940 fiind gata pen-
tru indeplinirea unor misiuni de

La 6 februaric 1940 se aldtura
convoiului AK 14 comandat de

istrcazd nave scufundate, ava-
wte, morti, rdniti, oameni sal-
vati din ghiarele nemiloase ale
mortii, oameni care n-au mai
putut fi salvati niciodatd. In a-
ceste conditii. ,,COMPASS RO-
SE“ a escortat, numai in anul
1940, 11 convoaic prin Oceanul
Atlantic.

Anul urmitor a fost si mai
ingrozitor, cu victime inutile, oa-
meni care in loc sd fie salvati
au fost torpilati, confundind o

A VINTURILOR".
Lansatd in anul 1939 la San-
tierele de constructii  navale
.Fleming“, nava avea o lungime
de saizeci si unu de meiri, con-
ceputd special pentru vindtoarea
de submarine; era tipul de nava
care in vremea cclui de-al doi-
lea rizboi mondial se fabrica
vepede si ieftin pentru protec-
tia conveaielor, fiind armatda cu
un singur tun de 105 mm in te-
uga inaltd, 2 dispozitive lanstor-
pile si mitralicre usoare.
Comandantul corvetei cra lo-
cotenent comandor George Bast-
wood Ericson, cel care din 42
de ani de viata doudzeci i pe-

Jla bordul distrugatorului
PEROUS*.

Pentru ..COMPASS ROSE® in-
cepuse zboiul, un rdzboi con-
fuz (greu de stabilit pregatirca
cchipajelor) bazat mai mult pe
noroc.

La prima escortd a convoiului
AK 14, din 16 zile de misiune,
8 au luptat cu un dusman in-
versunat al mérilor si oceanelor:
furtuna. Intorcindu-se cu un alt
convoi, spre sfirsitul  calatoriei
au avut de infruntat un uragan
si mai puternic.

Urmeazid noi convoaie escorta-
te, dar si atacuri ale submari-
nelor inamice in urma  cédrora,
din rindul convoaiclor, se inre-

cpavd cu un submarin inamic,
VI- ispra cu care nu se puteau
: mindri prea multi comandanti

de nave.

Pentru ,,COMPASS ROSE® a-
nul 1942 a fost fatal. Torpilatd,
corveta s-a dus la fund in nu-
mai citeva minute. Din cca. 50
supravietuitori scédpati de  scn-
fundare, au rdamas 11, pe doud
plute improvizate, supraincér-
cate cu cadavre.

O altd operd celebrd este ,.Re-
voltd pe Bounty® a scriitorului
englez sir John Barrow (1764—
1848).

Emilian ANDREI

(continuare in pag. 23)
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28 MARTIE sint efectiv si definitiv incorporate Tarii Re-
— 1941. A avut loc batilia navald anglo-italiana manesti.
in Mediterana Orientald (,Bétdlia de la Capul . .
i S % & 30 7 3
| Matapan®) soldatd cu infringerea dezastruoasi 0 MARTIE
a flotei italiene. Roman 1, domnul Moldovei, se intitu-
Fste prima batdlie purtatd pe timp de noapte, ~Marele singur stipinitor, cu mila lui
tragerile de artilerie [fiind conduse prin ra- Dumnezeu domn, ,Io Roman Voicvod, care
dar. stipinese Tara Moldovei, din munte pini la
29 MARTIE @
— Intre 29 martie si 8 octombric 1830 au avut
loc Jucrdrile Comisiei de delimitare a granitei
Dun (pe talveg, conform Tratatului de 1
Adrianopol). Fostele raiale Braila. Giurgiu
Turnu, impreuna cu 30 de insule ale Du

— };:51;‘. Se semmeazi la Paris Tratatul de pace
In urma razboiului Crimeei prin care se sta-
bileste inchiderea strimtorilor Bosfor si Dar-

Furopene a Du-

tii Marii Negre.

danele, i

LIGA MAISTRILOR MILITARI
DE MARINA

i, S (rn e unui nu-
mare de maistri mili-
onari, veterani, pre-
anti de la care e

cum si simpat

Dupd circa patru decenii de ne- nescu nr. 20, din Constanta. asteaptit idei 1 propuneri — con-
consolatd asteptare, Liga maistrilor Infiintarea la 16 octombrie 1991 structive, implicare personald i,
militari de marind abordeazd, cu  a actualei ligi — reprezentativa pen- nu in ultimul rind, sprijin moral
justificate ambitii si cele mai bu- tru interesele si statutul  acestei im- si material.
ne intentii, frumoasa traditic lita  portante categorii de personal din Ma- Cei interesati sint asteptati si ia
cu sirg in constiinta atitor gencra- rina Militarda — a fost motivatd, in legatura cu membrii fondatori  ai
tii de imlul al my listrilor mi- primul rind, de necesitatea cultivi- ligii, care ave sediul provizoriu in
litari de marind. Infiintat la 1 mar- rii, pe mai (((‘l)JltO a bogatelor tra- Iocalul  Seolii Militare Maistri  de
tie 1928, acesta a functionat cu suc- ditii marina existente in flota Marind, str. Dezrobirii, nr. & —_
ces pina in 1948 cind a fost frustrat milita apa a si legifera Constanta.
in mod abuziv de fondurile asocia- cesteia h.n[l m]u ita si Presedintele Ligii Maistrilor Mi-
tiei (circa 75.000 lei) si imobilul con- direct de conducerca anm Mi- litari de Marinid

struit cu forte proprii in perioada litare.
5, actualmente Casa Casd- Problemele organizatorice, incrente Maistrul militar principal (res)
de pe strada Mihai Emi- oricirui inceput de drum, impun Miron DOMNARU

—— e e e e e e e e e e e e

RAZBOIUL

cisajul publicisti: cu tematica marinid este pe
P punctul de a se completa cu o lucrare, credem

noi, de mare interes pentru iubitorii de mari-
nd, pentru toti cei care dorese sa afle lucruri inedite
puse la obroc pi nu de mult. Astfel, un colectiv
de autori avizati a intocmit lucrarea .RAZBOIUL
SUBMARIN IN MAREA NEAGRA — Actiunile Ma-
rinei Romane*.

Intr-o formid condensatd, dar atractivi si bogat
ilustrata, lucrarea prezinti clemente noj si interesan-

te in legdtura cu paltmpmm submarinelor roma-

nesti in cel de-al doilea razt A |
de-al doilea rdazboi mondial. N IN MAREA HEAGRA

Sint prezentate cele trei submarine romanesti: i

SRECHINUL®, ,MARSUINUL* si mai ales .DELFI- ACTIUNILE MARINE! ROMANE ‘

NUL*® — principalele misiuni ale acestora. Pentru !

prima datd sint publicate extrase din raportul Sta-
tului Major al Marinei, privind actiunile submari-
velor. Misiuni cu efecte capitale, comancanti pentru
istorie, liste de cchipaje, embleme, mascote, scheme

de camuflaj, bogat ilustrate in fotografii originale si
schite intregesc aceastda lucrare (36 de pagini — co-
perti color).

IMPORTANT: Tirajul este limitat, respectiv egal |

cu numirul de precomenzi. Inscrierile se fac la redac-
tie.

Pretul unui exemplar — 30 lei.

Noutati editoriale
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EXPERTIZA
MARITIMA

meserie

Sub acest titlu ,Journal de Marine Marchande* pu-
blicad studiul comandantului de marinid J. D. TROYAT
privind modalitatile de efectuare a expertizelor ma-
ritime in Franta, ca si implicatiile lor in activitatea
maritimd. Ideea de la care porneste autorul studiu-
lui este aceea dupa felul in
expertiza maritima este deopotrivi si
meserie. Tocmai pentru faptul cid ace:
necesitd cunostinte bogate, ca si o experientd inde-
llllmgaté pe mare, eca putind fi practicati nu-
mai _dv comandanti  si seli mecanici, de
oameni care cunosc bine calitdtile si defectele unci
nave, dar care au si capacitatea de a lucra intr-un
mod maleabil cu membrii echipajului. Iati de ce,
in porturile franceze frecvent aceasta muncéd este efee-
tuatd de batrini comandanti sau sefi mecanici ve-
trasi din activitate. Incredintarea expertizelor acestei
categorii de oameni prezinta doua avantaj sint buni
cunoscatori ai activitatii maritime si efectueazi aceasti
muncé la preturi derizorii. Ei sint preferati functi-
onarilor din agentiile de expertizi anglo-saxond sau
nord-curopeand care adesea se rezumi la retete §i
la pronosticarea unor date false oferite de calculator.
S-a detasat in ultimul timp si o altd categorie, dife-
ritd de a expertilor functionari sau pensionari, ace-
ea provenitd din comandanti si sefi mecanici care nu
si-au incheiat incd activitatea si care dispun de ,mo-
bilitate, dinamism*, in exercitarea acestei activitdii.
Datoriti exigentelor tot mai ridicate ale clienfiler
in expertiza maritima se pare aceastd ultimi ca-
tegorie de experti este preferati tot mai mult in
acest domeniu. O problemd importantid in munca de
expertiza este aceca a documentarii si informarii, a
mijloacelor tehnice de care trebuie sid dispuni ex-
pertul. Posibilitatile financiare fiind restrinse  nu
existd periodice in domeniu pentru a se informa la
timp. Un alt impediment il constituie limba in carc
sint realizate materialele de specialitate, Se stie ¢
limba engleza este ,limba marii*, limba internatio-
nald folositd in domeniul transporturilor. Realizarea
materialelor respective necesitd cunoasterca a doud
limbi, cel putin, fapt care nu este la indemina oricui.
Ar trebui de asemeni — se aratd in studiu — ca fie-
care expert maritim si creeze o retea profesionald,
stabilind relatii in domeniu cu experti confrati, sd
impuni metode de muncd si o conceptie profesionali
identicd cu a semenilor si care si poata {i utilizatd
la alte expertize. Pentru a rezista concurentei So-
cietdtilor de expertizd §i a salariatilor experti, el ar
putea stabili chiar relatii in afara granitelor cu ex-
perti maritimi din alte tari europenc. Cel mai bun
mijloc pentru exersarea profesiunii de expert in bune
conditii il constituie aderarea sa la o asociatie de
experti maritimi. X

In Franta de pildd — searatd in studiu — cea mai
veche Uniune profesionald a expertilor maritimi are
sediul la Marsilia, iar cea mai recentd are sediul la
Saint-Nazaire §i cuprinde numai experti maritimi ti-
tulari, care posedd inalte brevete eliberate de Marina
Comerciald si care au o mare vechime in functiile
de comandanti si sefi mecanici.

O altd problemi din acest domeniu, ridicatd chiar
ministrului Jacques Mellick, este accea a necesi-
tatii reglementarii itdtii de expertiza printe
act normativ, care sid-i ofere posibilitatea definitiva-
rii ei ca o profesiune de sine statdtoare.

Traducere si adaptare de Zizi DINULESCU

_ Domnule contraamiral, la redactia revistei
»MARINA ROMANA“ — in urma prezentdrii pe
.are ati facut-o Academiei Navale ,Mircea cel

Batrin“ in primul numir al revistei — s-au pri-
mit in seris si telefonic o multime de intrebéri,
care demonstreazi o crestere a interesului opiniei
publice pentru institutia de invitamint al carei
rector sinteti. Vd rugam, pentru inceput, si faceti
citeva consideratii generale.

— Academia Navald ,Mircea cel Batrin® din Con-
stanta continui traditia de pregitire a ofiterilor de
marind, la un nivel calitativ superior bineinteles, a
fostului Institut de Marind ,Mircea cel Bétrin®. Aca-
demia Navala este o instituie militard de invatimint
superior de specialitate, infiintatd prin Hotéririle Gu-
vernului Roméan numerele 406/12.04.1990 si 551/17.05.
1990.

| Vivat

N

Academia !

RASPUNDEM
INTREBARILOR CITITORILOR:

»Cum pot deveni
student al Academiei
navale <Mircea cel
Batrin>"
®

INTERVIU
CU DOMNUL CONTRAAMIRAL
EUGENIU DUMITRESCU,
COMANDANTUL ACADEMIEI NAVALE
,MIRCEA CEL BATRIN“

[

— Ce considerati c¢ii ar trebui si stie, in primul
rind, tinerii care doresc si devind ofiteri de na-
ri
— Academia Navald are trei facultiti. Doud, insi,

fac obiectul discutiei noastre.

Facultatea de Marind Militard, cu durata de $ed-
larizare de 5 ani, pregiteste ofiteri-ingineri activi
in specialititile: navigatie, echipamente de naviga-
tie si hidrografie; armament de artilerie si rachete
navale; armament de arme sub ani; radioelectronici
navald; electromecanicd navala.

Facultatea de Marind Civila pregiteste ofiteri-in-
gineri maritimi si ofiteri fluviali, la cererea unor be-
neficiari din tard si strdinitate. Ofiferii-ingineri ma-
ritimi se pregitesc, pe durata a 5 ani, in specialiti-
tile: conducerea $i exploatarea navei de transport
maritim; conducerea si exploatarea navei de pescuit
oceanic; radioelectronici mavald; electromecanicd na-
trotehnicd navald; exploatdri portuare. Ofi-
ali se pregitesc, pe durata a 3 ani, in spe-
: conducerea si exploatarea navei de trans-
port fluvial; electromecanica transport fluvial.

— Vi rog si precizati cum trebuie si procedeze

un {indr pentru a putea participa la concursul de

admitere.
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— Inscrierea candidatilor pentru concursul de ad-
mitere la Facultatea de Marind Militara sc face la
comandamentele militare teritoriale judetene, precum
si prin comisiile de selectionare din unititile milita-
re, pentru militarii in termen.

Inscricrea in Facultatea Marinei Civile se face la
secretariatul academiei in perioada 30 iunie.

Pentru inscriere, candidatii trebuie si indeplineas-
cit urmatoarele conditii: sa fie absolventi de liceu cu
diploma de bacalaurcat; sia aiba virsta intre 18 si
22 de ani, pentru F.M.M. intre 18—25 ani pentru
F.M.C.; si [ie séndtosi si sa aibd o dictie corectd.

— Actele neresare pentru

sarului de insciere.

— Actele necesare pentru intoemirea dosarului de-
candidat la concursul de admitere in academie, in-
diferent de facultate, sint: cerere de inscriere la con-
curs; diploma de bacalaurcat in original, pentru ab-
solventii liccului din anii anteriori, iar pentru absol-
ventii din anul curent diploma sau adeverin
solvire a bacalaureatului; copic de pe certif
nastere; 3 fotografii 3/4, tip buletin; fisa medicald eli-
beratd de policlinica teritoriala.

Candidatii se prezintd la coacurs la data preciza-
ta la inscriere, avind asupra lor: buletinul de iden-
titate; certifi.atul de nastere in original; cchipamen-
tul necesar participirii 1a probele sportive.

— Domnule contraamiral, va rog si va referiti
la concursul de admitere propriu-zi

intoemirea dosarului i

— Inscrierea candidatilor la concursul de admiteie
se face in perioada 1—6 iuliec 1991 la seccretariatele
facultatilor respective sau in locurile stabilite.

Concursul de admitere se organizeaza si se desfi-
sord in conditiile si la datele stabilite de Ministerul
Invatamintului si Stiintei, pentru ingineri, publicate
in revista  Forum“ Concursul are doui etape.

— Etapa T se desfasoara incepind cu data de 8 julic
$i constd in sustinerea urmatoarclor probe: medica-
1a; pregatire fizicd; limba strdind, la alegere (engle-
francezd, germand, rusd), numai pentru F.M.M.;
psihologicd si dictie. Nepromovarea uneia dintre pro-
bele enumerate duce la ecliminarea candidatului din
concurs,

— Etapa a II-

se desfasoard in zilele de 13, 16 si
17 iulie si constd in sustinerea a trei lucrdri scrise
la disciplinele: algebrd si elemente de analizi ma-
tematica; geometrie pland si in spatiu si trigonome-
trie; fizicd. Programa disciplinelor de concurs si lis-
ta manualelor de referintd se publici din timp, in
revista ,.Forum®.

— Vi rog si aveti amabilitatea de a insista pu-

tin asupra limitelor inferioare ale performantelor

de realizat la probele sportive.

— La proba de pregitire fizici sint declarati ad-
misi candidatii care realizea urmatoarele bareme
Minime: 14 secunde si 3 zecimi la alergare de vitezi
pe 100 m plat; 4,30 m la sdritura in lungime cu elan;
7 tranctiuni in forta bratelor la bara fixi. De aseme-
nea, la alergarea de rezistentd peste 1000 m plat, nu
trebuie si se depdiseascd 3 minute si 50 secunde.

— In ce consta proba de dictie?

—- In citirea unui text special si, numai daca mai
este cazul, in purtarea unei convorbiri.

— Domnule contraamiral, este normal ca, in
elapa actuald, foarte multi parinti si se intereseze
de facilitatile materiale pe care le oferi Acade-
mia Navala celor reusiti la concursul ce admitere,

— Studentii F.M.M. isi desfisoard activitatea in
primii 3 ani de studii, dupi normele stabilite de

Ministerul Apardrii Nationale pentru invatdmintul
militar superior; la finele anului al III-lea studentii
integralisti sint avansati la gradul de locotenent, ur-
mind ca In ultimii 2 ani de studii si si desfiasoare
activitatea in conformitate cu Statutul corpului ofi-
terilor.

Studentii F.M.C., in primul an de studii, isi des-
fasoara activitatea in conformitate cu regulamentele
militare, indeplinindu-si — pe lingd sarcinile de in-
vatdmint — si obligatiile militare fatd de tard, binc-
inteles, purtind uniforma studentilor militari. Ince-
pind cu anul al 1I-lea de studii acestia isi desfagoard
activitatea ca orice student civil, purtind insid o uni-
formd civila stabiliti de senatul academiei.

— Ce se intimpla cu cei care ramin repetenti?
— Studentii care manifestd dezinteres la studii, sau

savirsesc abateri repetate sau grave, sint exmatri-
culati, urmind a suporta cheltuielile de scolarizare
incepind cu anul al II-lea de studii.

— Domnule coittraamiral, vi multumesc in nu-
mele redactiei revistei ,MARINA ROMANA“ pen-
tru amabilitatea de a raspunde la intrebirile ci-
titorilor. Vi rog, in incheicre si va referiti, pe
scurt, la  locurile de munca ale absolventilor.

—- Absolventii F.M.M. sint incadrati pe fuactii in
conformitate cu prevederile Statutului corpului ofite-
rilor. Absolventii F.M.C. vor intra sub incidenta pre-
vederilor noii legi a inv mintului, in curs de ela-
borare.

Imi permit apreciez calitatea mereu crescindi a
continutului si formei revistei ,Marina Romana“ s
s multumesce pentru- spatiul acordat Academiei N
vale . Mircea cel Batrin“ in fiecare numir.

Ciapitan de rangul II
ing. Traian MOSOIU

ina — 1854. Se incheie un tratat comercial intre
calendar mar'naresc S.U.A. si Japonia prin care se deschideau por-
31 MARTIE turile Shimoda si Hakodate pentru navele a-

— 1774. Guveraul englez ia masuri represive im-
potriva coloniilor din America de Nord printre
care si inchiderea portului Boston (incepind
cu 1 iunie 1774).

mericane; tratatul a fost semnat la Kanagawa
intre comandorul american Matthew Perry si
shogunul Japoniei, Abe Masahiro.

G.P,

-
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rofesia de marinar este o profesie cu acc

e‘(clusnxtate pentru barbati? Multi ar fi tentati

sd dea un rispuns afirmativ la aceastd intreba
aducind in sprijin o sumedenie de argumenie greu
de contestat.

Exista insda persoane care, nu numai
clusivismul, dar il probeaza cu insasi profesia lor de o
viatd. O viata petrecutd pe mare. O viati care in-
iruneste, prin insolitul ei, atributele urei legende.

1

Nimiz neobisnuit, desigur, atunci cind este vo
de bérbati.

Si totusi. acest .fief®, acreditat cu atribute din
cele mai contradictorii, a fost penetrat cu sau fard

voia ,proprietarilor” de drept si de reprezentante ale
sexului frumos din care cel putin doud: IRINA CON-
STANTIU (revista noastrd va veveni, intr-unul din
numerele viitoare, cu date inedite in legiturd cu
acest personaj) si ANGELA LEFTERESCU au intrat
deja in legenda.

Cu doamna Angela Leflerescu, atunci cind isi de-
ruleazi filmul unei vieti petrecute pe mare, timpul
curge mult prea repede si to trezesti cii nu ai putut
consemna decit citeva palide seevente din cele trei
decenii si jumadtate din activitatea acestui veritabil
»Lup de mare* cu tulpan. De necrezut si totusi fo-

(Un ,lup de mare”
insolit, la Tomis

® SERIAL

SERIA L

convingd pe fratele meu (azi colonel in rezervd) sa se
facid marinar. Atunci cu l-am intrebati ,Eu nu pot
s4 ma fa: marinar?“ .Ba da“, mi-a raspuns si a lu-
at-o ca o glumd. Numai cd cu am luat-o in ser
si din acel moment le-am spus la toti ce meseric
vreau si urmez.
famitia, parinti

ce atitudine au adoptat?

— Nici nu s-a pus problema s fiu luatd in serios.
Provin dintr-o familie de militari (tata unchii)
unde domnea un spirit de disciplind sever ce bine

meserie aceastd disciplinal). Au
crezut, la inceput, cidi este vorba de simple teribilis.
me ale unui copil necopt la minte. Au vazut ins:
¢d nu glumesc atunci cind am terminat bacalaurea-

mi-a prins apoi in

tul, dar familia vroia cu tot dinadinsul si ajung
medi: si, fird drept de apel, am  fost trimi-
sa la Institutul TI'rancez pentru a  face anul pre-

Nu-mi jucasem insd caitea
destinului si am continuat si ma interesez tot mai
insistent de marind. Dupd un an am luat cum s¢
spune in popor ,taurul de coarne® si m-am dus in
audicnta la Directia  Marinei Comerciale, chiar la
wboss“-ul cel mare.

gatitor pentru medi ind.

— Deci acesta a fost debulul dumneavoastrd in
marina?

— Nu, acesta a fost debutul intr-un sir inteeg de
necazuri si piedici. Dupi cum spuneam, boss“-ul

DM.C, cind a aflat in ce scop am venit, m-a primit
de pa pi.asem atunci de pe altd plane a, mi

pus tot felul de intrebdri: .Ce stiu eu despre mari-
na?*, ,Cine a mai vizut femeie marinar?* (si-a [ t
si cruce apelind la Dumnezeu si-mi mai dea putini
minte), ,Cum poate face fati o fati pe care o ,bate

meia aceasta marunticd, firava si sobrd, cu ochii
blinzi si suflet de copil a cutreierat, la bordul a nu
mai putin de cincisprezece nave, mdrile si oceanele
lumii cu mai multd dezinvolturd decit s-ar incumeta
acum la o plimbare prin centrul Constantei.

Revista ,MARINA ROMANA“ isi propune si re-
aducd in actualitate o parte din intimplirile petre-
cute pe mare, intr-o carierd de-o viatd a acestui . Jdup
de mare“ insolit care, credem noi, au o incircitura
emotionald aparte atlt prin mcdltul lor cit si prin
aceea cd au ca erou, o femeie,

Autorul acestor rinduri re_unoaste ¢i a reusit cu
greu performanta de a convinge pe acest personaj

modest, adversar inversunat al .povestilor marini-
resti® sd faci unele destdinuiri si evocdri.

Asadar

— Stimata doamna Angela Leftereseun, ati realizat

performanta (cici este o performanti) de a praciica
¢ prolesie despre care mult timp s-a crezut ca este
destinatid in exclusivitate birbatilor. Multi copis,
special bﬁxcp- viseazii s ajungd ,Lupi de mare“ pu-
tini insad reusesc si-si realizeze visul. Cum ati imbra-
t,1$al ideea acestei profesi apoi cum ati r\uslt sd o
transpuneti in practica?

— Pentru multi oameni, chiar foarte multi, care m-au
cunoscut sau au auzit de mine, faptul ¢ am imbra-
tisat aceasti mescrie, care, numai datoritd prejude-
citilor este atribuitd in c‘(vlusnxnte barbatilor, a fost
un mare semn de intrebare. Rédspunsul este mult
mai simplu: pur si simplu mi-a placut. Altfel nu re-
zistam treizeci si cinci de ani pe mare. M-am ndscut
in Félticeni, de:i nu pe malul mdrii, dar, cind eram
mica vencam in fiecare an la CARMEN SILVA (Efo-
ric Sud) unde bunicul meu avea o Vili (mai existd
si azi) de unde admiram ore intregi marea si rami-
neam fascinati de imensitatea ei, a necunoscutului.
Imi plicea foarte mult farul de la Tuzla, care era
in apropiere, chiar dacd uneori, cind era ceatd, nu
ne lasa si dormim pe timpul noptii. Mai tirziu, era
in timpul celui de-al doilea rdzboi mondial, eram
vizitati de un cdpitan de cursi lungd, pe nume Di-
aconescu, care ne povestea, mie si fratelui meu, multe
povesti si intimpldri petrecute pe mare. Incerca si-l

® SERIAL

SERIAL

CUM DPOTI |
DEVENI MARINAR

vintul® unei meserii in care fac fatd pulini birbati?*
etc, ete. Cum cu o tineam una si buni m-a e\pw
Ilat la Sindicatul marinarilor (nici nu stiam c:
sindicat) ca sa scape de mine. Bineinteles, ci m-am
dus la sindicat unde am aflat (4 acolo vin doar cei
care sint marinari. $i asa s-a incheiat ,cariera® mea
de marinar inainte de a incepe, spre bucuria familici
care mi si vedea, deja, medic,

— Si totusi, se pare ci nu ati renuntat?!

Cum si renun{? Era in '48. Apidruse noua Consti-
tutie (a R.P.R.), pe care am citit-o cu atentie si mi-a
sirit in ochi un articol — primul mi se pare — in
care se spunea clar ca toti cetiitenii sint egali in
drepturi, indiferent de sex. Am luat-o sub brat si am
plccat din nou la Directia Marinei Comerciale, hoti-
si md rédzboiesc cu .boss“ul. Numai ci intre
tll’np fusese inlocuit, jar noul ,boss®, convins ci imi
vor iesi repede . fumurile de fatd mare* din cap, imi
dadu aviz favorabil. Si astfel, spre marele necaz al fa-
miliei am luat drumul Constantei unde am fost nu-
;nitﬁ ca ofiter asistent pe remorcherul ,Filimon Sir-
sut.

In sfirsit eram pe un vapor, mai crau doi baicti
in aceeasi situatic ca si mine, dar, sincera sid fiu, au
prea aveam ce face. Nimeni nu ne lua in Seamd, nu
ne diadea de lucru si toti asteptau sa scape de noi.

Nu am pierdut, totusi, timpul. M-am dus la co-
mandantul Tonescu Johnson acasii si-mi dea cérti de
navigatie si de marinarie. Eram cu tata. M-a impre-
sionat imensa bibliotecda cu cérti de marindrie a acestui
batrinel mic, uscétiv simpatic. .Uite, fetito, ce a
facut marea din mine, dar dacd ar fi si ma mai nasc
de doua ori, tot marinar m-as face“. ,Atunci va rog
i-mi dati cirtile pe care vi le-am cerut. Marindria
inseamnd nu numai practicd, ci si stiintd de carte®.

Val MARIN
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IN MEMORIAM
Cépitan
de rang

ine l-a intilnit macar o singura data

C

citeva clipe in compania sa, farad
ramas, pentru itotdeauna, profund
de inalta sa calitate wmani, Nascut in urmi eu
57 de ani pe meleaguri briiiene, el Si-a imple-
tit in mod stralucit existenta cu insdsi istoria
ultimiler pairu decenii ale Marinei Militare R
mane. Desavirsita sa vocatie de om al mirii,
inegalabila-i intelepciune, vitalitatea cxuberan-;
ta si tonifiantd pentru cei din jur, i-au con-
turat cu prisosintd personalitatea.

Dupd absolvirea Scolii militare de maring, si,

in viatd pe regretatul cipitan de rangul I
SAVA ARAMA si a stat, chiar si numai
iudoiala, a

E 8

ului
ul |

SAVA
ARAMA

)

mai tirziu, a Academiei Militare, a avansat cu
demmitate pe diferite trepte ierarhice, fiind
comandant de nava, sef de stat major si apoi
<omandant de divizion de nave. Talentul innis-
cut si profunzimea spiritului siu organizato-
ric, constiinciozitatea si initiativa, puterea de
muncd si stipinirea de sine, capacitatea de a
cladi punti intre oameni l-au impus, ulterior,
ca un remarcabil sef de stat major al unci mar:
unititi de nave, iar in ultimii doi ani, al Aca-
demiei Navale ,Mircea cel Bitrin®

Lua totul in serios si, cu o rivii fari egal,
dublati de intuitie si tact, izbutea si convin-

84, si se facd iubit, stimat si admirat. Tinca
enorm la semenii s3i si-i apara inte-un med

care dezarma orice adversar. El insusi prie-
tenos, deschis si rafinat, cu o aleasi delicatete
sufleteasci, s-a afirmat nu numai ca un comarn -
dant distins ci si ca un stralucit mentor car
a atras si creat in preajma sa adevirati disci-
poli‘ intru destoinicia faptei marinaresti, S-a
ledicat, cu toatd dr tea, bunistarii si fericirii
familiei, coplesindu-si sotia si fiicele u afecti-
une, noblete sufleteascd si un netarmurit de-
votament. y

O boald necratitoare i-a obturat brusc lumina
ochilor si, astfel, un om inegalabil a intrat pre-
matur in nefiinta

In locul jovialitatii cu care ne bucura inimile,
a vorbelor mingiictoare si a optimismului re-
confortant degajat de un chip atit de radios,
va ddinui cu sfintenie la capitiiul siu o les-
pede imaculatd, ornati cu florile si lacrimile
celor dragi puse in  alea uwitirii.

Cu recunostinta si marea noastrd durere ves-
nic aproape, si-ti fie somnul lin si tarina ugoa-
rd, drag si neuitat prieten!

Contraamiral
Eugeniu BUMITRESCU

+BOUNTY* devine -1, reusind ¢
wrma revoltei si capturdrii sale o »
pirateresti de citre o parte din in colonta. ol
cchipaj ~BOUNTY®",

aceastd lucrare nu este
operd a imaginatiei, adeviuul is-
toric fiingd respectat cu serupu-
lozitate.
~BOUNTY,

bel, se intoar
mai debarci
tia sint culesi
RA“.

comandatd de lo-

18

membri
{i intr-o !

Tomac]a

(urmare din pag. 13)

ugreu ajungi

andezi Timor. . . .
. prinde de Polar pornind singurd,
cu cchipajul re- voiniceste, sd infrunte stihia. O ord
ree in Tahiti unde mai apoi se desprinde si . Migura“.
16 marinari. Aces- St ovijelia porneste jar,  innebunind
e ceanul. Polar TII* e si el gata de
de nava _PANDO. oceanul. .Polar III* ¢ el gata d

drum, spre a iesi din zora asta ne-
fer Dar nu. Vintul incepe
scadd treptat pe masurd ce albe

Nave, scriitori.. si operele lor celebre

cotenentul de marini  Bleig Dupa 20
pleaca din Speadhoead spre insu-
lele: Societdtii din Occanul Pa-
cific, pentru a in area arbori de
pline; colecteaza din insulele Ta-
hiti 1000 de arbori. intem in
28 aprilie 1789, ziua in care o

dintre

intr-o insula

terior

de ani de la revoltd,
in 1809, au fost descoperiti unii
zvratiti, care intemein
impreuna cu femei indigene,
arhipelagul
Pitcairn, o asezare, devenita ul-
domeniu

din

britanic.

zilei de vineri, 17 august, cuprinde
orizonturile. S-a terminat? Da, pur-
i da. Termina-s-ar ode nt, ca-
tegorie, primul gazetar Tulcea
ce simte si
menea gro Dar nu mai vreau
alta. Sus, in comandd, oamenii se
amuzd deja de nu stiu ce gluma. Dar
¢ un ris nervos, sacadat, nofirese
de tare.

Siinteleg, acum,
oceanic, in fata
strimbam  moftur

din
rde cu ochii lui o ase-

wie.

a4 pestele
"uia deseori
are un

ne
proy

parte a  echipajului, in frunte
cu ofiterul Christian Fletcher, so
revoltd, acu
dant de cruzi

pe coman-

paraino

Cartea Iui sir John Barrow,
apdruta la Londra in anul 1831,
descrie  grozaviile ce
acestei revolte.

urmeazi

infinit mai mare deeit cel la care
se vinde. Are un pret in care se

include, neferieit. chiar
vietile de pret ale acestor oa
meni curajosi, neinfricati, porniti
si-1 caute pe oceanele lumii  spre
a-l aduce pe mesele noastre  Atit!

poL uncor
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magazin ¢« magazin ¢ magazin

scurt,
le' de

francezd n

In limba
cuvintul quai (provenit
din limba galilor) are
in esentd sensul de ,loc
special amenajat pentru

ambarcarea (debarca-
rea) de pasageri si (sau)
incarcarea (descarca-
rea) de materiale in
(din) nave (situatie 1in

za, ne vom weferi; pe
numai la sensuri-
chieu“ si
ale cuvintului

te a secolului
lea) sub forma cheu si

doud domenii
vitdtii nautice

chei®
franiu-

al XIX-

militard, marina
pescuitul industrial, con-

marina. Cheu este unic
si nu are nici un Sno-

acti- viul nu iartd  nimic
(marina Ca murmare, este abso-
civila, lut mecesar ca termenii

folositi de navigatori sd

zesc’ quai. stouctiile navale, flota fie clari si fara echivoc.
marina  noastra, maritima, flota fluvia- Un asemenea termen

quai a patruns oda 14, sponturile nautice este cheu.

cu noile constructii etc.), cheu este folosit Dar in timp ce fran-

drotehnice (efectuate in de absolut toti cei care tuzescul quai intra in

cea de-a doua jumata- au vreo legatind cu porturi ca urmare a ns-

cesitdtii inlocuivii  ve-
chilor schele cu ceva
mai ban, el isi facea a-
paritia si in Bucurasii,

Dimbovi-

pe malurile
SAU CHEUY | f Rerad
. nu aducea nimic nou

fany)
care spunem in - roma- ‘ HEI aier ¢l
neste cheu) sau = tre- ! :
nuni (pentru carve  fo- fatd de batrinul splai,
i i ‘o - NS A s :
losim peron cind e vor- cw sensul exclusiv  de nim si nici o variantd. a%8 (Caues YLADas ].do"‘_"
ba (:‘e pasageri- 51 ram- Jloc de acostare a na- Semnificatia sa  este ca. DI gl i per-
pa in cazul —marfuri- velor®. Odatd cu mo- strict nautica. Ovice al- urban al acestui cuvint
lor). Prim . extensiune, dernizarea, se adopta, amenajare a malt- neaos roméanesc,  fard
quai’mal ' Inseamna " - $1 astfel, un termen nou Jui care nu permite a: a-l putea inlocui, in
»stradd pe malul  a- in locul vechiului sche- costarea unei nave poa- ciuda folosirii sporadi-

pei, numitd in Bucu-
resti splai (uneoni chei,
fara a avea insa legatu-

1a (rAmas acum in ma-
rnd numai
unea de .platforma sau

te fi numitd,

in accepti- chei,

dupa caz,
dig, ezatura,
leza, peron, plaja, splai

ce a unor ambarcatiuni
fa- pe Dimbovita. Iar da-
cd in marind frantuzes-

ra cu Cheile Bicazului scara de acces la bord*). ete., dar nicidecum cheu. cul quai a intrat si a
etc.), pe Dunare si pe CHEU este unul din- In opozitie cu literatu- riamas consecvent in
litoralul maritim  fale- tre cei mai puni, mai ra si arta, unde ,licen- forma cheu (respectind
za, jar in alte orase uzitati si mai indragiti ta poeticd“ si .fantezia legile foneticii si nor-
simply mal, urmat de texmem marinaresti. artistului* isi au farme-

numele riului respec- Spre deosebire de alti cul lor, si spre deose- NECULAI P.
v (malul Bahluiului termeni, care sint cu- bire de hirtie, care ,rab-

etc.). In cele ce urmea-

noscuti doar in unul sau

da orice“,

marea §i flu-

(Continuare in pag. 25)
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Salutul cu pavilionul si sifleea

Din cele mai vechi timpuri, sa-
Jutul este un gest sau o actiune
prin care se exprimd respectul si
bunele intentii. Cel ce intinde mi-
na dreaptd cu palma deschisa sau
o foloseste pentru a-si scoate pa
ria, aratd ci nu are nici o armd si
cit, deci, nu ne este ostil.

Dar dacda intre doi oameni care
se intilnesc, demonstrarea — bunelor
intentii este relativ simpld si se
poate face prin mai multe mijloa-
ce, nu este tot asa de usor atunci
cind se intilnesz pe mare doud na-
ve.

Navele comerciale se salutd intre
ele prin sunete de sirend. Cind in-
tilneste o nava militard, nava co-
merciald o salutd prin liasarea in
jos a pavilionului, la care i se ras-
punde in acelasi mod, printr-o scur-
ti coborire a pavilionului si apoi
ridicarea lui repede la loc. Intrucit
coborirea pavilionului poate insem-
na capitularea,

navele militare nu

se salutid intre ele cu pavilionul, ci
prin semnale cu trompeta sau cu
sifleea (un fel de fluier) si cu ali-
nierea ,la front a membrilor echj-
pajului aflati in acel moment pec
puntea exterioard.

Salutul cu pavilionul isi are ori-
ginea in perioada de inceput a na-
vigatiei cu vele. Cind doud nave
se intilneau si una dintre ele, din
teama sau respect, voia sd-si ex-
prime bunele intentii, isi cobora ve-
lele, rdaminind astfel fara propulsie
si, deci, in imposibilitate de a se
apropia de cealalta pentru a trec
la atac prin abordaj. Cu timpul,
cind navele s-au mdrit iar mane-
vra velelor a devenit mai compli-

catd, s-a vecurs la stringerea doar
a velelor superioare, pentru ca, in
final, coborirea acestora in semn

de

salut s fie inlocuitd cu simpla
coborire a pavilionului.

Specific marinei este si salutul
cu sifleca. Cind un ofiter vine la
bordul navei (sau pleaca de pe na-
va) el este salutat cu anumite sem-
nale de siflee executate de unul sau
mai multi marinari, in functie de
rangul ofiterului wvespectiv. Obice-
iul dateazd tot din perioada nav
lor cu vele. Cind marea era agitatda
si nu permitea ldsarea barcilor la
apd iar comandantul unei escadre
aflate in mars avea ceva important
de discutat persenmal cu comandan-
tul uneia dintre navele din subor-
dine, nava al cdrei comandant era
chemat la ordin se apropia la o
distantd de sigurantd de nava-ami-
ral, iar intre ele se intindea o pa-
rima in gen de funicular. De funicular
se agita apoi un fel de scaun p¢
care lua loc persoana ce trebuia si
treaci de pe o navda pe alta, acest
Ltelescaun® fiind tras intr-un sens
sau altul cu ajutorul unor parime
mai subtiri. Intreaga manevra era
dirijatd prin comenzi date cu siz
fleea. In felul acesta, fluieratul ct
sifleca a ajuns si marcheze venired
la navd (sau plecarca de la bord)
a unei persoane importante.

amtfm de rangul I (r)
PADURARIU
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Atentiune — formuld militard, exprimind A
cifra ,,'Easu!" L UMOR STR IN

Boneta — [ bonei - o

Babord — rispuns dat militarilor de pe na- — ZIMBETE LA BORD —
va, la \Ohum i Y ras, dupd co-au

1T o

——— e e

Baba —- [ o batring, cu briu de parima

Batalion — Berbec autohton si leu frantuzesce ® Stiind ca pentru a
c Bombardier — carc bombeazd, umfli fi admis la Academia
o Barbeta — Dbarbd micd, tacdlie Navala proba de inot
N Caval_ct — tip (lf) sor‘\wtm: este obligatorie, un vi-
(© Cavila —- o casd mai ardtoasd a vila. itor candidat s-a apu-

Cuter — producator de cute, pozitiv - de cat sa-invete sid inoa-

pliere

Chila falsa — variantd la
ot Dana, Rada — femei

© Defilare — care te filecazd,

Garda

(o] Gruie — slrigit de baladd

'_:,‘ Flanc — Zgomot

.Ocaud mica“

cercetédtor
~— fenimininul de la gard.

produs in

te. Insd, chiar de la
prima incercare, era cit
pe ce si se inece. Re-
venindu-si in fire, a
prom pind nu va
invdta inotul la perfec-
tie nu va mai intra in

mars de ghe-

0 tele prea mari apa..
Mililitru — litru militar e Un recrut, trezin-
Micel — tu, cel de colo! du-se dimineata cdupi
Mascd — figurd de stil.. militar prima sa noapte pe
Ostaticd — una, care cum o pui, asa sti na nu-si mai ¢ &
Operatie militara — chirurgie cu baionetd haincic. Fi mudm.

de comandan

1 na-

mijlcat uade le-a pus
cind s-a dezbrarat, ol
a puns candid ori-

tind spre hublou: ,In
sifonierul acela cu ge-
mulet rotund...“.
o .Ce faci dacid ci-
neva din echipaj cade
d este intrebat
uin marinar
td de ve
nostintelor.
un colac de salvare
strig OM LA APA L‘\
BABORD (sau LA Titl-
BORD)* ,Dar ~um pro-
cedezi dacd se intimpld
sd cadd un ofiter, con-

la o sedin-
icare a cu-
11'u'1(

‘—,""'.’"""""""_""""-

(n suris in

— Marinare, cunosti gradele mi-
litare?

— Da. Doui stele.
stele  locotenent-major,
cdpitan-locotenent.

— $i cinci stele?

— Coniac ,Napoleon™!

*

— Care este activitc
0 ecxecuti, inainte de-a
tragaci?

locotenent, trei
patru stele

atea pe care
apasa  pe

Imi astup urcechile cu ambele

baut din invoire?
sa te

miini.,

— Ce tot vii
N-ai si tu o prietend la care

carful liber

Un marinar scric acasd surorii:
~Am pierdut siajul de la vapor si
opera vie. Trebuie sa plates: 2000
a iau banii. Pre-

patul

de lei. Vin aca
gateste-1 pe tatal®

Sora ii raspunde: .L-um pregi-

— Stii
militarizat?
—— Doar daci

somn...

tinua examinatorul.
»Depinde care  dintre
cil®, vine prompt ris-
punsul.

® Pe timpul unei a-
plicatii de debarcare a
desantului maritim, co-
mandantul unei subuni-
tati cra sa se inece, dar
a fost salvat de un scl-
dat. ,,Cum si-ti  mul-
tumesc?", a intrebat co-
mandantul i
gwrd“, a v
datul. 3
marazii  mei ca
salvat, ma ommm'

o . Cite mari ai va-

\
)
)
}
!
|
|
|
)
)
)
)
zut?, e intrebat  un z
|
|
)
}
|
|
)
)
|
}
)
)
)

marinar la iesirca la
pensie, dupd 30 de dl‘l
de serviciu. ,Niei una“
rdaspunde el. ,Eu nn
fost ambarcat numai pe
submarine!*,
e ,Te-am adus aici
[7(’!1tl‘u consum excesiv
de alcool®, ii spune co-
mandantul patrulei u-
nui marinar, in  timp
ce-i (leschxclo usa aws-
tului. .F.. foarte
bine! ..S.. sid- ncepem'“
rispunde marinarul cli-
tinindu-se.

Culese de
N. P. CULITA

B i et

care-i - culmea  spatiului

mi-o spui...

— Sa& bagi in camera cartusului
pustii si sa trag

o ord de

Ciapitan-locotenent
Ananic GAGNIUC

tit. Pregateste-te tu!“

— Colega, vine nasul! Ii spunem
ca militarii circuld gratuit pe tren
sau ii prezentam...

— Biletele, vi rog! cere contro-
lorul.

— Stiti, noi avem foi...

— Yoi de drum?

-—— Nu, foi de 10, de 25 lei..




26 @

® MARINA ROMANA

magazin ¢ magazin « magazin

cea
resti 1

versc a aparut i Vi
anta chei, deveniti
preponderen
fluenta scrierii, mai a-
les in sintagma bucu-
resteand ,cheiul gir-
lei“, care dovedeste, o
datd in plus, lipsa ori-
cdrej legaturi cu na
gatia. Cum insd nici
chiar cuvintul oficial,
traditional, splai nu es-
te folosit decit pe plan
local (Splainl U
Splaiul Indopcndnnun)
chei (cu sensul de
wstrada®) ar fi  rdamas
un simplu  frantu N
sau  poate chiar ar
fi disparut cu totul da-

1'1 realitate  in-
seamnd cu towl altee-
Ca urmare, rare
cele doua cu-
vinte trebui» folosite a-
colo unde ii este In-
cul. Luera care d
fel se si in s
ultimii ani,

rareori

a
mai aparut in  presa
chei acolo unde de
fapt era vorba despre

cheu.  Atitudinea de
wextremism®
clusivism*
prin care,
tul cultivari
s-a  cautat

climinarea
i chei in favoarea lui
cheu sau invers, nu a
fost altceva d(‘(n o in-

cercare de s
beratd a limb
ne.

CHEI SAU CHEU?

cd, printr-un  inexpli-
cabil, dar mai ales in-
acceptabil proces de
~plasare a carutei ina-
intea cailor®, nu i
fi atribuit, in mod &
bitrar, toate sens
pe care dictionarul lim-
bii franceze le consem-
neazi pentru quai (in-
clusiv peron si rampa!).
Asa s-a facut acolo
unde in manuseris a-
pirea cheu, se corec-
ta* inlocuindu-se auwto-
mat cu chei.

Fatid de cele de mai
sus, putem concluziona
cit la intrebarca .cum
e corect, CHEI sau
CHEU?“ riaspunsul es-
te cd ambele  cuvinte
sint corecte; insd chei
se foloseste numai in
Bucuresti ca sinonim al
luwi splai, in timp  ce
cheu -este un termen
tehnic de maving, care
numai printr-o  coinci

Vorbirea noastra stri-
moseasci a demonstrat
din plin capacitatea sa
de a deveni mai boga-
td si mai precisd, intre
altele, si prin crea
a doua sau chiar
cuvinte cu sensuti  d--
ferite dintr-un singur
ctimon frantuzesc. Esie
suficient sd amintim o
din  frantuzescul filet
s-au format trei cuvinie
romanesti cu  sensuri
complet diferite: filé (a-
dicd  ,muschi“), filet
(..ghivent*) si fileu
(.plasd“). Ar fi pacat
sda nesocotim aceasta
mmumm calitate a lim-
bii romane. Si ne gin-
dim ce neplicut ar fi
dacd ar trebui min-
1t nu-
mai fileu si la ce de-

zastru s-ar ajunge acos-
tind la un chei dupi
chipul si asemanarea
~cheiului  girlei*!

medalistica

-

ORDINUL ,STEAUA ROMANIEI*

Odati cu proclamarea independent nationaie,
la 9 mai 1877, e msulu.nu primiu-
lui ordin nationa TAUA ROMANIE[™
Ingtituit la 10 mai 1877, o‘dmul avea 5 ¢ le: cava-
ler, ofiter, comandor. mare ofiter si mare cruce i
a fost decerr pentru ma data, in septembrie —-
octombrie 1877, cu ocazia luptelor de la Plevna. Din-
tre cele d('O)(Lll‘ marinarilor pentru fapte de arme

i azboiului de Indep"ndemd men-
tionam ordinul I in grad de
caler conferit maionului 104 \IUR(.BS(,U parti-
cipant la actiunca de scufundase a monitorului oto-
man ,DUBA SEIFI“ si ciipitanului VASILE UR-
SEANU, comandant al unei baterii de la Calafat. Cu
ordinul ,STEAUA ROMANIEI", in grad de cz (}lél
au fost dc(o‘uh in 1916, comandantii celor doua ve
dete carve s-au evidentiat in iunea de la GHECI‘Z’[‘:
capitanwl AUREL SCHIFLEERS si locotenentul NI-
COLAE STERIOPOL; in anul 1931 doud -dintre
navele noastre participante la actiunile de pe Dund-
re din primul boi mondial, monitorul ,KOGAIL-
NICEANU®, si vedeta ‘MAIO]{ \1(,0[»\}: GRIGO-
RIZ TOAN“ vor fi decorate cu acelasi ordin cu pan-
glicd de VIRTUTEA MILITARA®.

MEDALIA ,,SERVICIUL CREDINCIOS“

In anul 1878, la propunerca ministrului de ex-

ihail Kogalniceanu, pentru a rasplati ser
e gen aduse statului de c
tuit medalia ,SERVICIUL
('la, e, (onfelih i i

. Cu acecastd meda
seful de echipaj al l)n(‘l."]ux
GHFEORGIE pentru realele 5°I\l(ll ddus" ma i
romane, in aceastd functie. Georgeta BORANDA

e e e e e e e e e e e e e e e ) e e e e i

In primivara anului
1206, la o adunare a ca-
peteniilor mongole (Ku-
riltay), tinuta in »
nea izvoarclor
ONON, TEMUGIN fml
stitpinitorului YESU-
GEI (RSUHVEI

BAA-

Gingis Han, Dalai Lama si... oceanul

TUR) din Mongolia ri-
sariteand, devenit  sta-
pinul de necontestat al
parti
urma

celei mai mari
din Mongolia, in

fost ales conducétor su-
prem al tuturor tribu-

rilor mongole, luind ti-
tlul de GINGIS HAN

(din turca TENGIZ =
.mare, ocean, ceea €

victoriilor obtinuie in-
tre anii 1183 si 1204 asu-
pra unor puternici rivali
(TOKTOA, DJAMUKA,
TATAN ITAN sa), a —
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(urmare din pag. 3) = ) '
gorjancd pe care a cunoscut-o in- Q ' ‘
tr-0 permisie, pare sa fie subiectul S—II—“\"I/A\—IrII ([II—I[II—II_(I]’IH{II *
siu preferat.
Din foile de stare a garzii, loco- Vi adresam un calduros apel de a contribui la di-
tenentul Paul Ignat, cel mai tinar versificarea tematicii abordate si imbogatirea continutului
si ambitios comandant de pluton, materialelor, in asa fel, incit, pentru intreg pels(malul mari-
ii citeazd pentru  conduita regula- E nei — ofiteri, maistri militari si subofiteri, studenti, cle\l
mentardl; 5i modul .c¢xemplar de e- si militari in termen — publicatia ,,MARINA ROMANA” i
i\wm(;ti:‘l “‘ \:‘i]\]l(l.i’(uh;itplv :‘;:i;;.l:l,; constituie un real ajutor in pregitire si o veritabila banca de
mn Chelea s * i, G &
‘ date si baza de informatie, o adevaratd revista de cultura
b marinareasca.
i'v 1_ v b Revista va asteapta cu:
aceasra € S — articole de specialitate (stiintd, istorie navala, tra-
h 1. | o ditii marinaresti etc.);
Veg € ao § — creatii literare (poezie, prozi, eseuri, schite, fabu-
le, epigrame etc.); ’
- — reuri igmisticd, divertisment, caricaturi ra-
Mihai Teodores.u, soldatii Petre F.m‘cu]tl, .enlgmlsllca, divertism , Ca y &
Leanca, Ton Diaconu si Stelan Flo- iea ete.;
rea. — informatii utile, stiri, semnale privind noutiti ce
* . - .
vizeaza marina.
Veghea soldatului, mercu stator- Asteptam, de asemeneca, sugestii si propuneri privind
nicd si plind de neprevazut, cu ris- continutul materialelor publicate.
curile si monotonia ei, este, in cele Va multumim si va asiguram de audienta deplina fa-
din urma, un act de curaj si vo- ta de tot ce trimiteti.
inta. Dincolo de personalitatea fic-
t : ¢
caruia dintre cei pe care i-am cu- REDACTIA
noscut, am deslusit, insa, jaloanele Adresa noastrd este: Academia Navali, Constanta,
exemplului personal al comandantu- pentru revista ,, MARINA ROMANA”,
lui sau, acel model care ne influ- telefon: 2 62 00 int. 187
enteazd drumul in viatd si despre ¢
care ne amintim (u placere. A ‘AW\MMW
S (e { — 1 —r — — — —r —
| Yricept 3 ' Un act de culturd!
i Incepind cu numarul al!
| . |
| Vil Or, I Pentru largirea fondului de carte, indeosebi
X ™ . 5 in domeniul maritim, de istorie a navigatiei si
l n eXCIUSIVEtate pentru l traditie marinireasca, rugim cadrele militare si
. a - 5 salariatii civili care posedd documentatie, cart
l T MARINA ROMANA “’ l de valoare (istorice), documente deosebite, sa
N & contribuie la realizarea unui fond al bibliote-
| . . d 1 ' cii din Academia Navald, cu asigurarea retur-
N IntEl‘Vlll GU Gllman anill & nirii acestor carti si documente la proprietarii
1 l de drept, in termen de 1 an de zile.
| JACQUES YVES COUSTEAU ; | o muumim
i 3 REDACTIA
S |
e e S
g Tibet. Denumire: a- 3 « oo st 5 oo s
s e irea a ciunce si cel tibetan re invatat® fiind com-
ar insemna .suveranul “‘\E-'“ itlu este com- LAMA, care semnifica pus din PAN, prescur-
universal, stipinul lu- pusa gl‘m 1.m"lﬂ~n11] mon- ur superiort  religios. tarea cuvintului  sans-
mii«), gol FA-LE  (sau 'T'A- f\l (loi_lm titlu ierarhic crit PANDYTA  (inva-
DALAI LAMA oste LAID) (scris de euro; i in biserica lamaista tat) si tibetanul CHEN,
titlul  supre ierarhic D\LL\I) inscamasi din Tibet fiind cel de care inssamna ,mare®.
7 b prem - ierar 1»" wocean” —- cu intelesul PAN CHEN LAMA. '
In biserica lamaistd din de Locean de intelep- | Panchen inscamna ,ma- P.G.








