\RTNA™MILITARA




O VIATA
DEDICATA
MARIT

INTERVIU
cu comandantu!
JACQUES YVES
COUSTEAU

10 MIRCEA VOIEVOD

pag. 11

Oamenii marii
sub semnul
aceluiasi

destin

pag. 6

Mari
personalitati
ale
Marines

Militare

pag. &

o Istoria artei operative

maritime . . . . . . pag

e . DELFINUL... 55 de ani de la

10

ridicarea pavilionului . pag. 14
o Rizboiul psihologic . . pag. 16
e S.0.S... Marea Neagrd . pag. 20
e MAGAZIN ... . pag. 24—20

—_—

Nave celebre romanesti

pag. 9

COLEGIUL DE REDACTIE: Cpt. Rg. !
Joan DAMASCHIN, redactor sef, mai¢
Costin CONSTANDACHE, secretar ¢
redactie, cpt. I1f. Ananie GAGNIU!
cpt. 1t. DORIN DUMITRELE, It. mal
Marian MOSNEAGU redactori; Corecto
Floare BRANZA; Dactilografie: Carmé
REBEGILA; Foto Apostol ZDRALEA.

P — ,— S

Tipografia M.Ap.N. C-ta. c-da. nr- 4

SE DISTRIBUIE GRATUIT



MARINA ROMANA @

Ginduri pentru viteji neamului

9 MAI — o zi ca toate altele, o
zi ca niciuna, o ZI! Atunci, Ja
9 Mai 1877 si atunci, la 9 Mai 1945
se seriau file pentru eternitate. A-
tunci cerul era mai albastru, ma-
rea era mai albastrd, visurile mai
frumoase pamintul mai pamint.
Se infiripau, pentru noi, romanii, i-
cealurile nascute la Rovine, N
pole, Podul Inalt si Calugareni, in
Revolutia Uairea de
la 1839. Atunci, gindurile noastre,
ale romanilor, simteau fiorii indce-
pendentei si logodna cu minunca
cerului.

9 Mai, imi spunea un taran, ¢ o
zi sfintd; 9 Mai, Imi spunea un sa-
vant, este un sumum:; 9 Mai, su-
blinia un tinar. se ingemaneaza cu
22 decembrie; 9 Mai a fost cu noi
la Alba-Iulia; 9 Mai...

Voi, vitejilor, ce inseamna
tru voi 9 Mai? Est
au raspuns soldatii, este o zi eroi-
ca, au confirmat generalii, este
nasterca independentei noastre, a
spus poporul... Atunci, rosul singe-
lui a inflorit pe cimpuri si a stri-
gat: Spuneti generatiilor viitoare
cd noi sintem cei care am facut
suprema jertfa pe cimpul de ba-
taie... Si cerul s-a luminat de Iu-
mina jertf Pentru ca atunci, la
9 Mai, In urma cu 114 ani tara a
hotarit jertfa [fiilor séi pe altarul
independentei.

Atunci, de la tribuna Aduni
Deputatilor, un om al neamului,
deopotriva pasoptist si unionist, a-
nunta lumii cd: .Sintem indepen-
denti, sintem natiune de sine sta-
tatoare”. Cind a wvostit aceste cu-
Vinte, Mihail Kogalniccanu  s-a
identificat cu aspiratiile romanilor
de pretutindeni.

Si os-au inaltat drapelele tricolo-
re, si a curs mult, mult singe pen-

pen-
¢ o zi mireata,

timpul vechi din nou zoreste !/ Vi-
itorul Romdnici dat-uu mugur ce-
neolteste ™. Acelasi poet avea si
spund dupd bataliile de la Plevna,
Rahova, Smirdan, Vidin unde vite-
jia dorobantilor a intrat in legen-
dd: .Mi-am vazut visul cu ochii,
de-acu pot s mor ferice !/ Astizi
lumea mne cunoaste :/Roman zice,
viteaz zice®/.

.. Si ne spune istoria
deauna rdazboaicle au fost
be si drepte. Razboiul

dintot~
si strim-
neatirnarii

noastre a slavit o cauza dreapta si
sfintd, cerutd de istorie de la zori-
le nasterii si certificdrii noastre pe
o columnd nemuritoare si dovedi-
toare a existentei unor oameni u-
niti dintotdeauna intru apérarea si-
nevoilor, neamului $i dem-
tii lor.

Lacrimi, Jacrimi, lacrimi, inge-
manate cu ginduri, ginduri, ginduri

€. GHEORGHE

(continuare in pag. 21)
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HART. 1. — Invali

nele sau medaliile ,Mihai Viteazul”, ,Steaua
Militari”,
Aeronautica”, ,Bdrbitie si Credintd”, ,Meri-
tul Sanitar”, ,Crucea de Rizboi”, ,Serviciui

Romaniei”, ,Virtutea

zii de rizboi incadrati
in grade de invaliditate, marii mutilati, pre-
cum si veteranii de rizboi decorati cu ordi- De

dus si intors.

L, Virtutea

asemenea,
dreprul la gratuititi pe mijloacele de trans-
port in comun din mediul urban (metrou.
autobuz, troleibuz, tramvai)”.

Credincios cu Spade” si ,Virtutea Maritima”,
precum si viduvele de rizboi pensionare de
urmasi au dreptul in cursul unui an calenda-
ristic la 12 caldtorii gratuite pe calea feratd

\
\
\
\
\
)
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Ceilalti veterani de rizboi au dreptul la re- )
ducerea tarifului de transport cu 500/, pentru \
un numir de 6 cilitorii dus—intors pe an. \
|

)

\

y

)
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categoriile de mai sus au
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@ MARINA ROMANA

»Pe afluenti
soarta Dunarii“

— se hofaraste

O VIATA

Omul va pitrunde in mare, el nu mai are de ales.
Se pare ci acest adevdr s-ar fi ndscut odatd cu Jac-
ques Yves Causteau, la 11 iunie 1910 in Saint-An-
dré-de-Cubzac, sidtulet din departamentul Gironde,
situat in sud-estul Frantei. Sunetele imbietoare ale
linistitelor ape ale riului Dordogne au insemnat pri-
mele chemdri spre lumea misterioasi a adincurilor,
spre marele univers acvatic. La virsta de 10 ani isi
insoteste tatil, avocat, intr-o célatorie in S.U.A. unde
este initiat in tainele scufundirii. Lectiile aveau loc
in apele limpezi ale lacului Harvey din Vermont.
Spectacolul_oferit de lumea apelor a insemnat o te-
ribila revelatie ce va fi hotéritoare atunci cind, dupa
obtinerea bacalaureatului, Cousteau a trebuit s& op-
teze pentru viitoarea carierd: cinematografia sau na-
vigatia. Firesc, a ales-0 pe cea din urmi. A devenit
ofiter dupa absolvirea Academiei Navale din Brest,
dobindind, cu fiecare etapa a vietii si aureolat de
noi si noi pasiuni, o faimd mondiala, atit ca explo-
rator al fundului mdrii, cit si ca scafandru liber.
Activitatea sa laboricasd mu s-a rezumat doar la a
constata ceea ce se intimpld pe mdri §i oceane sau
pe apele interioare, ci s-a transformat de multe ori
intr-un adeviarat laborator de creatie.

A inventat scafandrul autonom si impreund cu
Emile Gaguon a realizat ,pldminul acvatic“, care a
facut posibild scufundarea liberd la o adincime de
48—55 metri. De asemenea, a perfectionat camera
pentru facilitarea fotografierii fundului marii la
mari adincimi.

le. In ce mi priveste, relatiile ce
le am cu tara dumneavoastrd sint
vechi; am venit pentru prima datd
aici in anul 1960. In Romania, la
Bucuresti, am fost ales secretar ge-
neral al Comisiei Mediteraneene.
Am revenit, apoi, la Constanta, in
1977, si am efectuat lucrdri de cer-

Desigur, pentru toti marinarii,
pentru toti iubitorii nirii de pre-
tutindeni, numele comandaniului

Jacques Yves Cousteaun 11 devenit,
in timp, o adevaratd legendd vie,
un simbol al eforturilor omului con-
temporan de a penetra bariera ce
ne desparte de ,lumea técerii®, a
adincimilor marine, de a investiga
acest univers albastru, cu miinile
curate, cu dorinta de a-i descifra
tainele si a-i intelege legile, de a-1
proteja in fata asaltului nemilos
al spectrului poludrii. Iatd de ce

| prezenta domnului comandant Co-

| usteau in Romania, in cursul lunii

martie, a constituit pentru moi, ve-
dactorii revistei ,MARINA ROMA-
NA“ un excelent prilej pentru a-i
solicita un interviu, solicitare la
care a raspuns cu deosebitd ama-
bilitate, datoratd, in bund madsurd
acelui spirit de corp pe care dom-
ria sa il releva cu pldcere, ca om —
dupi cum spunea — apartinind ma-
rii, marii familii a marinarilor lu-
mii.

Sintem, asadar, la Tulcea, la bor-
dul unei mave inchiriate de
UNESCO pentru echipa de specia-
listi condusad de Jacques Yves Co-
usteau ciruia i s-a solicitat spriji-
nul pentru realizarea unui . studiu
pe cursul Dundrii.

Volubil, prietenos, atit de- tinir

spiritual, comandantul Cousteau —
uzdm de titulatura pe care o pre-
ferd inaintea numeroaseizr titlury
academice pe care le are — to-
peste, cu elegantd, glacialitatea pri-
mului moment protocolar, fécin-
du-ne sd@ ne simtim, in careul na-
vei sale, intr-o atmosfera familiala.

Iatd, deci, un interviu in exclu-
sivitate acordat de comandantul Co-

usteau tinerei noastre reviste ma-
rindresti, fapt care, desigur, ne o-
noreazi. Firesc, prima intrebare so-
licitdi aminunte despre misiunea
stiintificd actuald, desfasurata pe
Dunire de prestigiosul nostru inter-
locutor.

— Inainte de a releva obiectiveic
misiunii noastre as dori s& exprim,
in numele meu si al colaboratorilor
mei, sentimentul de satisfactie ci
ne aflam din mou in Romninia, de
aceasta datd intr-o Romanie elibe-
ratd de spectrul dictaturii, traind
momentul suprem al renasterii sa-

cetare in Marea Neagrd si in Delta.
Avem deja formatd o idee despre
ceea ce este Delta Dundrii, am fa-
cut iesiri in Marea Neagrd, caci
sintem la curent cu problemele
cresterii péaturii azotice, de hidro-
gen sulfurat, in aceasti mare. Asa-
dar, aceste probleme nu sint noi
pentru mine fiindcd Marea Neagra
fdcea parte din domeniul de inte-
res si de cercetare al Comisiei
Mediteraneene.

in 1977 am tinut citeva discur-
suri de prezentare la Academia de
Stiinte din Bucuresti care tocmai
m-a ales ca membru si urmeazd si
fiu primit duminica sau luna vii-
toare (interviul este luat inaintea
festivitatii de acordare a titlului de
membru de onoare al Academiei
Romaniei, comandantului Cousteau
— nr.)

In 1990 am discutat, din nou, cu
membrii Academiei Roméniei pro-
blemele Dundrii. Ei ne-au pus in
temi despre problemele ecologice
create de barajul de la Portlde de
Fier. M-am gindit atunci asupra
necesititii ca fundatia noastra sd
intreprinda un studiu serios asupra
Dundrii. Era o idee pe care o avu-
sesem Incd din 1987. Acest studiu
ar urma pe cele intreprinse deja
pe Nil, Soleron si Mississippi.
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Mihai
era

Bacescu,
vorba de

cum alirma
crarile sale, fie ca
din recifii de corali,
gheturile antarctice,
viata rechinilor, balenclor
vine, Cousteau ne-a adus,
colorate incintatoare, adev
A scris un numar

Asa

sau
de

tele sale, dintre care cele mai cunoscute,

Anglia, sint: ,La o adincime de 18
lumii“, ,Voiajul lui Calypso* si
si poluarea®. De asemenca, a
de lung metraj Lum(‘u tacerii®,
si Lumea fara soarc“
oplso.xdc pentru televiziune.
Din 1957, a fost director
din Monaco, adev
numeroaselor actiuni de explorare

de lumea inospitaliera de sub
de migratiile somonilor sau de
marile
ficcare
ate documente
de cérti privitoare la experimen-

LRechinii,
realizat

produs in 1964, in

al Muzeului
rat comandament de pregitire a

intr-una din lu-
exuberanta viatd

testoase ma-
data, imagini
biologice.

tate

traduse in

metr

1vi1

canalul
filme
1954,

doua
produs  in
mai

multe

pentru
revista ,,Marina RomAni‘

Oceanografic

a marilor, ocea-

In exclus

nelor si fluviilor, timp de ani si ani de zile cu o

pasiune si o neodihni iesite din comun. Nici micile

tragedii personale nu l-au intors din drum. Premiat q

cu Medalia de Aur a Societdtii Geografice Nationale

in 1961, Cousteau profita de ocazie pentru a de-

monstra lumii cd sanitatea Pamintului este ame-

nintatd de activitatea omului si de o multime de

factori poluanti. Inainte de taate Cousteau a fost

un pionier in explorarea bogatiilor maritime. El

este un prieten sincer al tarii noastre.

=¥ maiocre, M-y gindit imediat i
lar dupa studiul Dunarii funda- este momentul sa se realizeze accastd

tia va avea ca -obiectiv fluviul A- idee si am mobilizat toate fortele

mazon, asadar, marile fluvii ale Iu- fundatici noastre, franceze si ame-

mii de care evolut umaniwdtii a ricane, forte care, consider ca ¢ ne-

fost atit de legata si va continua cesar sd mentionez, nu au nimic

sd fie, cu conditia ca aceste ade- cu guvernele celor doud ri. A-

véarate daruri ale naturii sa fie a- ceastd  fundatic (n.n. L Fundatia

preciate si protejate ca atare. COUSTEAU") 1isi datoreaz rve-
Revenind la studiul asupra Du-  sursele materiale celor peste 360.000

ndrii doresc sa mentionez ca - de membri si contributiilor lor.

ceastd idee mai veche nu a putut Avem, de asemenea, strinse legatu-

materializata  datorita
politice  din  vremea
bariera ce despartea tavile
de restul  Europei. Cind
barierda a cazut, say pre-
fortelor revolutioaare, refer-

i, practic,
barierclor
aceea,
din est
aceas
sitnea

Ot *RA PH

L
P ENVIRON

ri cu UNESCO al carui director ge-
neral, domnul dr. Federico Mayor,
se¢ intereseaza in mod direct de
cercetarile  si proicctele  noastre.
Lucram, de asemenca, cu B.LR.D,
o banca curopeana dec dezvoltare
pentru tarvile din est. Este o banca
cu sediul la Londra, condusda de
dommul Jd(qUG\ Atalie, un francez,
institutic in a rei sferd de interes

se inscriu trei zone - golful
Fernout, Silezia si Dundarea. Bene-
ficiind de acest suport, iata-ne lan-
sati, deci, spre Dunare si jata de

ce sintem astazi aici. Grupul 1

de cercetare si-a inceput acti

inca

stiintif de-a lungul Dunarii,
din august 1990. Am realizat, <|up{\
cum vedeti, o harta a Dunarii, a-
dica a intregii regiuni ce constituic
obiectul studiului nostru iar el vi-
zeaza, dupda cum remarcati, nu nu-

mai fluviul propriu-zis, ci si aflu-
entii sai.

Grupul nostru de  cercetare are
la dispozitie o mava inchiriatda din
Ungaria, la bordul careia am im-
barcat si clicopterul pe care l-ati

vazut pe
cu cel de
nea,

punte, un aparat identic
pe ,Calypso“. De aseme-
vom avea echipe care vor ac-

{rona pe uscat, cu ajutorul masini-
lor. In aceastd formatic vom acti-
onu de-a lungul Dundrii si in zona
aflwertilor sdi. Dupa un scurt va-
gaz vom relua, in mai, munca
noastra si vom lucra pini la jumé-
tatea lui august, cind vom acorda
mmmxlm posibilitatea sa se odih-
neascd, apoi vom continua pina la
sfirsitul acestui an.

Din pdcate zona geograficda a stu-
diului nostru include doar Dun,
rea — de la izvoare in Deltd — dest
fenomenele ccologice care constitu-
ie obiectivul studiului au influente
directe asupra Marii Negre. S&
sperdm cd in tor o alta misiune
stiintifica va continua investigatii-
le in Marca Neagrd addugind noi
date la cele strinse de noi in 1977%.

— Cum va apare dumneavoastra,

a om de stiinta, lmagmca viitoru-
lui Deltei, confruntatd in prezent
cu acuta problemd a poludrii in-
tregului bazin dunarean ?

— Cred, in primul rind ca, in
prezent | lumea actuald, pe pla-
neta Terra, oamenii au tentatia de
a exploata totul, toate resursele

(\nto I’Zu‘ rea mea este ca oa-
impund o ex-
tionala, si acorde o san-

relor generatii. Trebuie _sd
incercam sa  conjugam  elorturile

tuturor oamenilor carora nu le este
indiferent viitorul planetei noastre,
pentru  pastrarea unor zone natu-
rale. lar o astfel de zond naturald
care meriti o atentic deosebitd in
FEuropa, este accasta splendida Del-
ta a Dunarii. Am avut posibilitatea
<a constat cd accastd problemd stid
in atentia primului dumneavoastra
ministru, cu care am avut placered
s cinez citeva zile: de asemenea,
si in atentia UNESCO. Ideea ar
li o protectic cvasi-totala a Deltei.

— S-a creat deja un guvernorat
al Deltei a carui misiune este toc-
mai protectia sa; au delimitat
deja zone de protectie totald, zone
tampon, raspunzindu.se astfel do-
leantei unei largi opinii publice
din tara noastra.

— Tatd un foarte bun Iinceput.
Tn ce ma priveste cred ca si zone-
le tampon ar trebui protejate, de
asemenea, foarte sever. Am inteles
cit aceasta este si intentia primului

Cpt. Rg. 1T loan DAMASCHIN
Maior Costin CONSTANDACHE

continuare in pag.
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La bordul navei ,,274% comandan-
tul Gigi SPANDOLE.

n noaptea de 15 martie 1991,
la orele 22.45, motonava ,VA-
LEA ALBAY, apartinind Com-
paniei de Navigatie ,NAVROM*
S.A., ridica ancora din portul Con-
stanta Indreptindu-se spre Jeddah
—Arabia ‘Sauditd, cu o incadvcaturi
de 7643 m.c. cherestea la bord !
Dupi incheierea obisnuitelor for-
malitati portuare si manevra de ie-
sire, o ultima inspectie a navei l-a
convins pe cipitanul de lunga cursi
JANACHE ARNAUTU, un om de0~
sebit ‘decalm si echilibrat, ca mar-
sul spre’ Bosfor decurge normal. si
drept urmare, s-a retras, fard prea
multid ‘vorbdrie, in salonul sdu. Era
comandant din 1984 pe aceastd n:
vi si, dupid o absentd de citeva luni
de''la ‘bord, timp in care a savural
bucuria concediului de odihna pe-
trecut - alaturi ' de familie, - es
perienta  voiajelor  anterioare i
dicta ‘un plus de precautie, chiar
dacd membrii echipajului, —mereu
cam - aceeasi, erau atasati meseriei
si isi: fidceau treaba cu constiincio-
zitate.

INCENDIU LA BORD..

Prima jumatate ' a cariului de
dupd miezul noptii se consumase
in tdcere cind, dintr-odati, seful
mecanic. PETRUTA COTIRLAN a
fostorbit de o flacdrd imensd ra-
bufnitd spontan. deasupra cilindru-
lui 2 al motorului  principal.

In cele: citevas secunde de uluire,
a(‘easm s-a transmis,  instartaneu m
sgritatea magaziilon situate | in
ambelc borduri. In, atmosfera - in-
candescentd,  aerul a devenit, in
scurt timp,, sufocant. Desi luat prin
surprindere, printr-o manevra sigu-
ri si-inspirata in asemenca clipe
socante, acesta a reusit, in final, s
opreascd  motorul.

Pe nava se daduse alarma. A-
nuntat de timonierul de cart, co-
mandantul s-a ivit imediat pe pun-

OAMENII MARII — SUBR

MARINARII MILITARI SALVEAZA NAVA
~VALEA ALBA«

tea principald. Dintr-o privire, a
intuit dramatismul clipelor ce vor
urma., Oamenii sdi se aflau la pos-
turi si actionau dupd un scenariu
pe care il repetaserd de nenurnara-
te ori, la antrenamentele de salva-
re-avarii.- Stingatoarele cu  bioxi:
de carbon se dovedira i
Un marinar echipat cu
luminizat de  protectie,

se cninuia
sit strapungd perdeaua deasd de fum
care ficea impracticabild orice cale
de acces in interiorul compartimen-

tului masinilor. In aceastd situatie,
comandantul a ordonat ca acesia
sa fie' izolat complet. Tambuchiuri,
spiraiuri, guri de ventilatie, au, fost
urgent si ermetic obturate. Conco-
mitent, pe punti temperatura a
inceput sa creasci vertiginos. Toate
cforturile de a repune in functiune
electropampa pentru stingerea in-
cendiilor de la distantd s-au dove-
dit zadarnice.

Aflate in imediata vecinatate a
motoarelor, buncirele erau amenin-
aio de peéricolul iminent al explo-
zi

Blectropompa fusese abandonati.
Generatorul de avarie cizuse si el.
Incapacitatea de a face fatd situatiei
cu propriile mijloace sparea forfota
pe punti si in cabine. Agitatia u-
nora prevestea disperarea. Starea
tensionala atinsese apogeul. Prin
radio, comandantul a solicitat ar-
matorului asistentd de urgenid. in
jurul crelor 03.00 a fost aleriat Gru-
pul de salvare navald Constan-
ta, de unde avea sa plece in cu-
rind remorcherul specializat ., VI-
TEAZUL®

In acest rastimp, pe navd tancu-
rile de ulei fierbeau. Portiuni din

LVALEA ALBA*“
pregatitd pentru

un nou voiaj

punte, aflate deasupra cuptorului
indbusit, incepuserd sia se onduleze
si sd ia forme ciudate. Evaluind in
modul cel mai 'realist amploarea
sinistrului ce s-ar fi putut dezamor-
sa in orice clip#, comandantul -a
ordonat sd fie fundarisitd  ancora
din babord.

Pentru situaiia in care s-ar fi
impus abandonarea navei, au fost
ldsate Ja apd doud birci de salvare.
Cea din tribord, cu 31 de marinari
ir} ea, s-a departat pentru a fi in
siguran{d. Zece membri din - echi-
paj, printre care — evident — co-
mandantul, se chinuiau inca si gi-
seasca o solutie pentru supcimarea
pericolului de extindere a pirjolului.

Intre timp, ,NAVROM®-ul a soli-
citat sprijinul Comandantului Ma-
rinei Militare. Din ordinul domnu-
jui viceamiral GHEORGHE  AN-
GHELESCU ,4 nave militare au fost
alarmate pentru a participa la mi-
siunca de salvare "a ‘navei comer-
ciale aflate intr-un mare pericol.

INTOTDEAUNA LA DATORIE

Prima care a sosit in punctul de
coordonate 44°46' latitudine nordi-
ci si 28°57 longitudine estica a fost
nava comandatid de locotenentul-
major,VIOREL ZAMFIR. In. caz de
necesitate, ace: trebuia sd asigu-
re. evacuarea si transportul rapid
al echipajului de pe ,VALEA AL-
BAX sau al evantualilor raniti. In
chip.fericit, ambele posturi au fost
evitate.

Aflatda in cea de-a treia zi de

garda pe portul Constanta,
nava comandata  de ofiterul
GIGI ~ SPANDOLE " s-a _indrep-
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SEMNUL ACELUIASEI DESTIN

tat cu toatd viteza spre nava avari-
atd, pe care o descoperd cu racio-
locatia in relevment adevidrat 159°
si la o distanti de 20 Mm de ca-
pui digului de Nord. D i

ins siunil, pe na

ver stalatia de stins incen-
dii cu apiti.  Pe timpul marsului,
madsurile organizatorice au fost

completate  cu antrenamente  de
localizare si stingere a incendiilor
si pregdtivea mijloacelor de salva-
re-avaril.

La orele 08.35, 274" a stabilit le-
gatura prin radiotelefon cu VA
LEA ALBA* care a solici i
ventia cu api sub presiune in bor-
dul babord. Vizibilitatea redt
numai 3 cabluri, din cauza ce
ingreunat manevra de apropicre.
Prezent si el zoni, remorcherul
WVITEAZUL" incearci si actioneze,
insd fard mari sanse. Cecordonarea
actiunilor intre cele doud nave
paralizata datorita defectdrii 1

te C.Le. Tanache ARNAUTU

P tului incendiat. Unul dintre foca-|

rvele principale este neutralizat si
stins. i

Protejat de  costumul ignifug,!
MARIN VOICU, ajutorul sefuluij
mecanic e ste, dupa meai multe
incercari primejdioase, sii  stingd
toate focarele din bordul tribord.
> manici de pa ,274% strunit
reu de tinerii ostasi marinari, |
in duelul jeturitor putemice’;
de apd cu fidcarile. H

in dusul de aburi fierbinti pei
care {irebuie sa-l suporte, broboa- i
nele de sudoare pot fi  asemuite
cu roua dimineiii ciudate de care
au avut parte.

In jurul orelor 11.10, ofiterul |
SPANDOLE gaseste de cuviintd cit
trebuie sd discute personal cu o- |
mologul sdu si urcd la bordul na-
vei comerciale, i

Cei  doi (¢

ndanti nu  au i
timp de prezent: Se pun re-
pede de acord asupra situa-
tiei: important este ca nava,
oamenii si  incarcitura de  che-
restea si fie in siguranti. Actiune

¢

lizatd dat de ) dutiteste. Vizibilitatea devi-

telefonului de pe nava comercia Concomitent, nava 101 tot mai7 precard. \;intul din
Abia ciitre orele 09.00 acest lucru  mandatd de ofiterul MIHAT IV se inteteste si el.

este posibil. ,,274* acosteazd linga a- DELCU, acosteazi si ctioneazd o

incepe si stropeasci dir
bundentd bordul babord in zona
castelului si a puntii intermediare.

ORDIN DE ZI

La data de 16 martie 1991, navele militare
#2747, ,1017, ,56” si ,GRIGORE ANTIPA” au
acordat ajutor navei comerciale ,VALEA AL-
BA” pentru stingerea incendiului ce s-a produs
in sala masinilor.

Toate navele militare au actionat potrivit in-
zestrdrii §i dotdrii lor, evidengiindu-se in mod
deosebit echipajele navelor ,274” si ,101” care,
in mod efectiv au contribuit la stingerea incen-
diului.

Pentru modul ip care au actionat, evidentiez
s aduc multumiri urmitorilor

OFITERI:

SOMFELEAN PETRU-OLIMPIU
COJOCARASU HARALAMBIE
SPANDOLE GIGI

NEDELCU MIHAI
RUSMANICA MIRCEA
ICHIM SORINEL

IVAN NICOLAE

BURDULEA FLORIN
ZAMFIR VIOREL

MAISTRI MILITARI:

PERA NICOLAE

BELDE VASILE

DEMETER ARPAD
HAPURNEA DORIN
COSTACHE DINICA

identic din bordul opus.
Pe ,VALEA ALBA*“ este deschis
spiraiul de deasupra compartimen-

Locotenent-major
Marian MO

in pag. 23)

STEFAN NELU
STOIAN ION
MILITARI I TERMEN:
BUDUR IULIAN
OLTEANU IONEL
RUSCAN DAN

COMANDANTUL MARINEI MILITARE
Viceamiral GHEORGHE ANGHELESCU

¥
DOMNULUI VICEAMIRAL

GHEGRGHE ANGHELESCU,
Comandantul Marinej Militare

.l.)orim, prin prezenta, si aducem multumirile Con
s.lhului de Administratie al Companici de Naviga-
tie ,NAVROM“ S.A. si ale mele personal dumnea-
vqa§tr5, conducerilor  echipajelor navelor Marinei
Mll.xtare de sub eonducerea dumneavoastri care, prin
ac!mx"aea lor prompti si competentd, au coniribuit
ln‘stmgerea incendiului de pe nava ,VALEA AL-
Lf'.&“. din ziua de 16 martie 1991, limitind propor-
tiile unui accident care putea evolua in sinistru.

Solidaritatea mariniireasci nu s-a dezmintit nici in
acest caz.

Vi urdm dumncavoastri i subordonatilor dum-
neavoasitrid multi sinitate, putere de munci si suc-
cese profesionale.

Vi multumim.

DIRECTOR GENERAL
COMPANIA DE NAVIG/
»NAVROM*“ S.A.
C.L.C. AUREL IGNESCU

TIE
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MARI PERSONALITATI
ALE MARINEI MILITARE

Sint oameni care intrda in legen-
dia incid din viatd, purtindu-si cu
modestie si cinste aura propriului
nimb. In galeria acestora se inscrie
si contraamiralul Horia Macellariu.
El s-a nascut la Craiova, in ziua de
10 mai 1894, fiind descendent al
cunoscutului luptdtor roméan Ilie
Macellariu. Amiralul avea sa tra-
jascd aproape un secol, luptind in
ambele ridzboaie mondiale. In pri-
mul riizboi, fiind proaspat absolvent
al Scolii de Artilerie, Geniu si Ma-
rind, a indeplinit functia de adju-
tant al comandantului Flotei de O-
peratiuni si, implicit, pe aceea de co-
mandant al navei-amiral. Cum s-a
comportat in primul an de campa-
nie tindrul ofiter, ne spune chiar

seful siu — ,Foarte bine* con-
traamiralul N. Negrescu pre nd a
fi ,Ofiter de viitor pe care se poa-

te conta in orice impr i grele,
mai ales cind se va fi format com-
plet. Este un caracter”. Si
mas toatda viata sa, Ol
de zbuciumata si nedreaptd.
A urcat treptele
re pinc ia gradul
pe care l-a primit ina
implinit 50 de ani. A a
totdeauna primul cursurile
lile militare necesare pregat
superioare din ta In strainitate
a terminat, la Paris, pe locul doi
Scoala Navald de Razboi, unde i
facut onoare tarii sale si corpului
sdu si lasd o foarte buna amintire
Scolii Navale de Razboi, cit si ofi-
terilor Lucr:
care a terminat Scoala parizian,
tratat o temd inedita si a folo:
liatilor in 1944, anume pr
si realizarea unui desant

maritim
in Normandia. S$i aceasta era in...
1928!

Romania, cu cinste, avea sd 0 re-

prezinte Horia Macellariu si dupd
zece ani, in noiembrie 1938, cind,
aflat la comanda distrugétorului
JRegina Maria*, a condus delegatia
Marinei Militare la funerariile lui
Kemal Atatirk. Licentiat in drept
si cunoscdtor al limbilor francezd,
italiana, englezd germand, ofite-
rul a functionat si in organisme mi-
litare in straindtate. A fost [onda-
torul sectiei marina din cadrul Sco-
lii Superioare de Razboi si a func-
tionat ca sef al ei in primii ani,
incepind cu 1931. Generalul Anto-
nescu, cel care comanda atunci
scoala, l-a apreciat ca ,Foarte bun
ofiter*. In anul 1936, cind parasea
scoala, era regretat de sefi si elevi.
Dar pleca la mare, acolo unde ma-
rinarul se putea desfasura in toatd
plenitudinea sa.

Odatd cu intrarea Romaéniei in
rizboi, ofiterul primeste comanda
Statului Major al Marinei, fiindu-i
vecunoscute meritele de .eminent

marinar (..), muncitor neobosit si
devotat carierei ostagesti“. La ince-
putul anului 1943, i se incredinten-
zi comanda Fortelor Navale Mari-
time — principala fortd de foc a
Marinei Militare la mare — i
conferd gradul de contraamiral.

Horia Macellariu a fost cel care
a organizat si candus transportarea
fortelor umane si materiale din
Crimeea. Iatd cum il aprecia un
alt mare ofiter al acelor timpuri,
generalul de corp de armatd Nicolae
Sova, ministrul siu: ,In sfirsit una

Contraamiralul
HORIA MACELLARIU
(1894-1989)

din cele mai grele misiuni a fost
aceea a evacudrii trupelor din Cri-
meea, care spre marea surprindere
a tuturor a reusit cum nu se putea
mai bine. Pe timpul acestei grele
misiuni, contraamiralul a stat ne-
clintit zi si noapte la postul sau
de comanda si 1 dirijat unitatile
cu pricepere si abilitate®. Acum,
comandamentul aflat sub ordinele
amiralului primeste cca mai inaltil
distinctic romancasca pe timp de
razboi .Stindardul Ordinului Mihai
Viteazul*. Amiralul insusi era ca-
valer al ordinului sus-citat.
Dragostea de tarda s$i neam a a-
cestui coboritor dinspre mama din

neamul unui capitan de panduri
de-al lui Tudor, iar dinspre tatd
de la sus-amintitul Ilie, dar si ne-
obositul Judita Macellariu, avea sd
se manifeste in vara lui 1944, cind
la 23 august, ,..a reusit gratie tac-
tului sau (..) sa inlature agresiu-
nea fortelor germane din port si
si se clibereze de aceste forte fa-
ra pierderi“. $i, in adevar, prin a-

bilitatea si prestanta sa, amiralul
a salvat Constanta — orasul si
portul — precum i imprejurimile

de la dezastru. Nemtii avind cu-
vintul lui de onoare cd nu-i va a-
taca, s-au retras in pripd, lasind
depozite intregi, tehnica de lupta
ce aveau si fie . luate* numai pes-
te citeva zile de ,eliberatori“. Pen-
fru ca intreg litoralul romanesc,
precum si Delta si mare parte din
cursul inferior al Dunarii au fost
curdtate de fortele proprii ale ro-
manilor. Dar cooperarea amiralu-
lui cu noile forte avea si fie de
scurtd duratd; de la inceput aus-
piciile nu au fost dintre cele pri-
elnice. La sfirsitul lui august, a-
miralul primea un ultimatum din
partea amiralului sovietic Oktia-
briski, prin care i se cerea preda-
rea intregii flote maritime roma-
nesti neconditionat. Cu multd dem-
nitate, amiralul, care ramasese din
27 august si comandant unic al
Dobrogei, a dat un rdspuns clar,
prin care definea pozitia marinei
noastre militare, anume aceea de
cooperare cu cea sovieticd, nicicum
de subordonare “sau tutelare.

Amiralul a fost acela care a
organizat intilnirea vedetelor to-
manesti cu cele sovietice la Casla
Vadanei si intrarea primelor nave
soviet in portul Constanta. El
a pregatit populatia civila si pe mi-
litari prin doud apeluri asupra mo-
dului de comportament fatd de noii
aliati. Prevazind dezastrul flotei mi-
litare romane, el nu a vrut sd fie
partas si a parasit la cerere Cons-
tanta, la 1 septembrie 1944.

1 s-a incredintat comanda Scoli-
Jor Marinei, pe care a definut-0
pind in martie 1945, cind a fost tre-
cut in rezerva, la ,supranumerar”
Astfel se incheia cariera unui ofi-
ier de elita cum l-au apreciat con-
temporanii sai, el cavaler al ,,Co-
roanei Romaniei®, detindtor al ,,Cru-
cii de razboi 1916-1918“ cu bavete-
le Turtucaia, Dobrogea, Dunarea,
cavaler si ofiter al ordinului ,Ste
ua Romaniei“, precum si al ,Legiu-
nii de onoare“ franceze si al multor
altele. Iar intre anii 1947-1964, ca

urmare a unei judecdti sumare Sl
a unei hotariri injuste, a fost in
detentie grea la Aiud.

Oameni de suflet, amirali acli-

rezervii i-au organizat fu-
asa cum se cuvenea unul
om cum a fost el. L-au condus pé
ultimul drum, la cimiticul Biseri-
¢ii dintr-un lemn de la Rimnicu-
Vilcea, veterani, aviatori, infante:
risti, tanchisti, dar mai ales, dragi
lui marinari.

Mariana PAVALOIU
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NAVE CELEBRE ROMANESTI
La inceput a fost ,Marita“...

n decembrie 1834, pentru

prima oard dupd mai multe

secole, o nava sub pavilion
roménesc pleca intr-un voiaj pe
mare.

Odati cu instaurarea domniilor
regulamentare in Principate, inles-
nirilor aduse comertului si navi-
gatiei prin conjunctura relatiilor
politice internationale, 1i s-au a-
daugat interventiile domnitorilor
Alexandru Ghica din Tara Romé-
neascd si Mihail Sturdza din Mol-
dova, pe linga sultanul Mehmud al
II-lea al Turciei, pentru recunoas-
terea dreptului Principatelor de a
avea o {flotd comerciald  proprie,
care sia navige pe Dundre si pe
mari sub pavilion natiopal. Ca ur-
mare a acestor demersuri, in oc-
tombrie 1834 sultanul did un hati-
serif pentru  Tara Romaneascd,
prin care hotardste urmitoarele :
.»...84 da, la corabiile cele negu-
tatoresti ale Valahiei, steag cu fa-
ta galbend si rosie, avind pe din-
sul si stele si la mijloc pasdre al-
bastrd cu un cap®.

Inceputul a fost facut in Tara
Romaneasci, unde, anticipindu-se
putin hotdrirea sultanului, inca in
anul 1833, s-a construit la Santierul
naval din Giurgiu din ,materialuri
romanesti®, asa dupid cum mentio-
neazi documentele, o nava de ma-
re, cu capacitate de 300 chile (cca.
150 t). Initiatorul constructiei navei
a fost aga Alexandru Vilara, cu-
noscut autor al memoriilor care ce-
reau emanciparea Tarii Romanesti
de sub tutela otomani. Corabia a
fost denumiti MARITA“ dupd
numele frumoasei spatarese Marita,
care ficea parte din familia dom-
nitoare. Nascutd Vacarescu, Marita
era sotia spatarului Costachi Ghica,
fratele mai mic al domnitorului
Alexandru Ghica. Citiva ani mal
tirziu, cind Alexandru Ghica va fi
inlocuit la domnie de Gheorghe
Bibescu, Marita va deveni prin cd-
satoria cu acesta, doamnid a tarii.

Lansarea corabiei ,,MARITA" era
anuntatd de Alexandru Vilara in
urmadtorii termeni: ,...a fost a-
runcatd in apd in luna septembrie
1834, impodobitd cu bandiera cet
privilegiata hdraziti  rumanilor
prin facatoarea mijlocire a domni-
torului Alexandru Ghica". Momen-

tul lansarii corabiei ,MARITA*,
care urma sa facd cunoscut pavili-
onul muntenesc peste hotare, i-a
inspirat poetului patriot Cezar
Boliac 0 minunata alocutiune, prin
care adresa navei indemnul de a
merge si a ardta Europei culorile
pavilionului rqmanesc, precum $i
versurile unei poezii, numita sem-
nifigativ »La cea intli corabie
romaneasca“, versuri strabatute de
un profund simtamint patrictic.

Corabie frumoasa! Te du, te du

grabeste !

Pe tirmuri depirtate aleargd,

povesteste

Ca lesne-asa nu moare un neam
care-a trai

S‘[hi
pripiddeasca,

Ca tirania poate, pe-un om

Dar viata unei natii nu poate

N slei
Pind-n sficgit, dreptatea in veci
birait “.

Dupa lansarea navei la apa,
Vilara cere domnitorului aprobarea
ca ,MARITA“ sa plece ,in prima
sa plutire pe mare spre Constanti-
nopol, incarcata cu griu, dintr-a-
cest blagoslovit rod al Valahie
acest mod, la 7 decembrie
1834, corabia ,,MARITA*, incdrcati
cu 300 kile mari de griu, pleca din
Sulina, in primul voiaj, cu desti-
natia  Constantinopal.  Peripetiile
acestei caldtorii sint consemnate in
jurnalul de bord al mavei, care
contine 14 file scrise in limba ita-
liand, dupd toate  probabilititile,
de pilotul corabiei, Giorgio Brusco.
In acest prim voiaj, ,MARITA* s¢
afla sub comanda cépitanulu; Ioan
Cristescu, despre care documentele
afirmd cd era »supus si nascut
chiar in Tara Romaneasca®. Dupid
o calatorie de 18 zile, timp in care
LMARITA“ a fost confruntati si
cu o maprasnicd furtund, la 25 de-
cembrie 1834, ora 7 dimineat2. na-
va ajungea la destinatie. Faptul era
consemnat intr-o scrisoare  sositi
de la Constantinopol, in urmatorii
termeni : ,MARITA“ nava de ne-
got romaneascd, dupd ce s-au zbu-
ciumat de furtunile Mdrii Negre,
a traversat Bosforul cu pavilion
romanesc. Melil Seraschir
(seful armatei) si Capudan-P.
(seful marinei) erau de fata la in:
trarea cordbiei in port, plini de

bucurie, deoarece ardtarea unui pa
vilion de comert, din porunci im-
belsugate cu atitea producturi, at
ficut in capitald o pldcutd impre:
sie*.

LMARITA“ a stat la Constanti
nopol mai mult de patru luni —
pind la 17 mai 1835, cind a pornit
inapoi spre patrie.

Din acelasi jurmal aflam cd in
voiajul de inapoiere, la 19 mai
1835, ,MARITA“ intra in portul
bulgiresc Anchialo (lingd Burgusul
de astdzi) unde incérca ,saci cu orez
si 9 butii de vin®, cu navlu de trans-
port pentru Briila si Galati. La 3
iunie, o nouad furtuna avea si puna
inci o data nava in primejdie, fa-
¢ind necesard aruncarea peste bord
a butiilor cu vin pentru salvarea
corabiei. Dupd eliberarea de pove-
ri, ,MARITA® a mai plutit in vo-
ja valurilor si a furtunii incad 24
de ore, pentru ca la 5 iunie 1835
la orele 11.00, ea sd ajungd in ra-
da de la Sulina, cu velele zdren-
tuite si scirtiind din toate incheie-
turile.  In anii urmatori, numele
navei ,MARITA“ apare inscris in
registrele portului Braila, aldturi
de cel al altor nave, care efectuau
transporturi pe mare, sub pavilion
national. Este vorba deja despre
o flotd comerciald, creatd in san-
tierele muntenesti in prima jumi-
tate a secolului al XIX-lea, in ca-
drul careia, intiietatea revenea co-
rabiei ,MARITA", prima care puc-
tase pe mare pavilionul Téaru
Roménesti.

Georgeta BORANDA
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Calendar marinaresc

1 Aprilie

— 1878 — A intrat in vigoare conventia de co-
mert si navigatie romano-italiani.

— 1907 — A intrat in vigoare noul Tratat de
comert vamal si de navigatie roméano-italian.

— 1962 — S-a infiintat Scoala de echipaje a Ma-

rinei Militare.

2 Aprilie

— 1801 — Stralucitd victorie a flotei engleze in

6 Aprilie

— 1302 — Asediul
flota venetiana.
— 1897 — S-a incheiat Conventia de comert si

lupta de la Copenhaga cu flota daneza,

Constantinopolului de catre

navigatie roméano-olandeza.
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Istoria artei operative
maritime (li)

Perioada de glorie a navei de
inie cu corp din lemn a inceput
dati cu razboaiele anglo-olandez¢
lin a doua jumatate a sccolului al
KVIl-lea si s-a incheiat odatd cu
\paritia navelor cu corp metalic—
sec. XIX.

In episodul prezentat anterior

1c-am referit la aparitia, clasifica-
sea si datele constructive ale na-
velor, cu referiri mai ample asu-
pra navei de linie.
In acest episod, vom  prezenia
avolutia armamentului principal de
la bord, respectiv artileria, precum
si  perfectiondrile  survenite in
constructia navelor de linie.

Tunurile ornate cu tot felul de
semne heraldice din secolele
si XVI au fost inlocuite, treptat,
cu piese de bronz turnate, fixate
pe afete mobile din lemn. Reculul
tunului fiind foarte puterni
tru a fi amortizat, caruciorul
fetului era fixat cu un
seripeti si parime de stilpii verti-
cali ai bordajului. Dupd efectuare:
tragerii tunul era adus de catee
artileristi din nou la pozitie cu gu-
ra in dreptul sabordului deschis
folosindu-se acclasi sistem de pa-
rime. Incidrcarea tunului se facea
pe la gura tevii, Indesindu-se mai
intii pulberea apoi o incarcitura
de etansare (cilti) si in final urma
proiectilul.

Dupa incarcarea
lerie aeeasta ta in
de tragere, ochirea ‘indu-se prin
aprecierea liberd a sefului de tun.
Ochivea in directic se ficea in li-
mita a 10 —20 de grade in amb.-
le SE’nSUl‘i. prin orientarea cirucio-
rului jar la ochirea i inaltime
teava era fixatd cu ajutorul unet
pene. Cu timpul pana a fost inlo-
cuitd cu un surub cu pas  mare.
Rezultatul tirului depindea de ¢x-
perienta sefului de tun.

O inovatie deosebita in artileria
navelor de linie a constituit-o fo-
losirea unor incircituri preformi-
te in tuburi cilindrice din piele in
locul pulberii turnate direct din
butoias. Pulberea cra usor uwmez
ta si bine presati. In felul acesta
se micsora mult pericolul de ex-
plozie obtinindu-s totodati un
randament superior de trage

Fiecare tun era descrvit de un
grup de artileristi care, in scopul
obtinerii unci ente de nage
c¢it mai mari erau antrenati p
la epuizare. In timpul bataliei de
la Aboukir, navele engleze atinse-
serd un nivel de antrenament atit
de ridicat incit un tun putea  sd

piesei de art
a fixata pozit

(N

traga chiar trei lovituri in  doud
minute.
Efectuarca tragerii de la  mare

distanta se executa centralizat pe

borduri pentru  realizarea  unui
aumar cit mai mare de proiectile
in salva si obtinerea unui efect Za
tinta cit mai bun. De la micd

tantd tragerea nu se mai efectua
coordonat, in salva, ci fiecare tun
tragea atunci cind era gata ™ pre-

gatit.

Conditiile in care a
rii pe timpul luptei e
de grele. La nivelul unei puiti
erau citeva zeci de tunuri  si la
ficcare salva, un fum, greu si acru,
invada intregul spatiu dinire aces-
tea (care nu depisea 1,8 metri)
facind aerul irespirabil. In baterii
singura sursd de lumina erau sabor-
durile, dar acestea nu putera li
deschise decit pe vreme foarte bu-

ARTILERIA
NAVELOR DE LINIE

tionau tuna-
rau deonsebit

ni. Pe timp de furtund, de reguld,
lupta era evitatd.

Protectia tunarilor era asiguratd
de o plasa foarte deasda ce se in-
tindea pe bordajul interior care-i
ferea de schijele din lemn, ce sa-
reau in toate partile ori de cite ori
o ghiulea inamicd strdpungea bor-
dajul.

Deservirea simultand a tunurilor
din ambele borduri cra  practic
impogibild, dato spatiului limi-
tat  (linga tunuri se allau eutiile
cu munitie, proiectilele, accesor ile
de manevrare, recipientele de apa
dulce pentru racirea tevilor ete.)
si de aceca comandantii stiau cid
in cazul in care sint atacati din
ambele borduri vor avea pierderi
foarte mari si deci vor fi nevoiti
sit se predea.

O problemi deosebitd pe timpul
luptei o constituiau tevile do tun.

Acestea, cu o greutate de 3—+4
tone ficcare, nu supartau  decit
tragerea a circa 100 —150 de lo-

vituri dupi care devencau inutili-

zabile fiind trimise apoi la topito-
rie yeturnate. Ulterior, prin pet-
fectionarca tehnologiilor si masin
lor de strunjit, tevile puteau  fi
vealizate si apoi reutilizate.

Tunurile de calibru mare aveau
bitaia maxima de 7.000 —8.000 de
metri, insd bataia eficace er mult
mai mi Acecasta si datoritd fap-
tului ¢d aprecierea distantelor se
racea cu ochiul liber, sute de ani
artileristii neglijind  sau intuind
doar legile balisticii.

Constructorii navali din epoca de
glorie a navelor de linie cu corp
din lemn au concentrat atentia
si au realizat perfectionari notabi-
bile privind tactica folosirii in lup-
ta, artileria, greementul sau for-
ma corpului navei. $i totusi ¥
joritatea expertilor navali usiin
i imbunatatirea cea mai impor-
tantd adusa navelor de lupta ©
constituic acoperirea operei vii cu
foi de cupru.

O nava cu corp de lemn, dupd o
navigatie indelungatd pe mare, este
expusit pericolului de a avea ope-
ra vie acoperiti cu alge, scoici si

diverse vietdti care-i reduc  sub-
stantial viteza de deplasare. Mai
mult, in apele tropicale e 1 anu-

mite specii de viermi marini care
apreciazd in mod deosebit gustul
si calitatea lemnului de  corabie
dipind adevarate galerii prin coca
navei. In scurt timp rezistenta cor-

i scade punind in pericol in-
stenta navei.

Tnci de pe vremea veginei Eli-
sabeta au fost facute incerciri de
acoperire a carenci cu foi de
plumb, intr-un mod asemandtor
cu cel utilizat de romani in anti-
chitate. Rezultatele au fost sub as-

tept Plumbul era foarte greu
de castisitor, ingreuna muit
corpul navelor, manifesta rezisten-

ta scdzutd la coroziune si, in final,
s-a dovedit inelicient.
unui amestec de substante ce in-
cludea rasini. oxizi de plumb, ara-
simi si altele a dat vezultate ce-
va mai bune dar totusi nesatisfa

a-

citoare, amestecul respectiv  fiind
putin durabil.
In astfel de circumstante ideea

acoperirii operei vii cu foi de cu-
pru, imbinate initial cu cuie dia
fier care se corodau insi foarte
usor si, ulterior inlocuite cu cuie
din cupru a constituit o adevirata

—
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]o Mircea Voicvo&

Prima unire a Dobrogei, inclusiv Silistra, cu Tara
Romaneasci s-a produs dupd infringereca de catre
oastea lui Mircea cel Bitrin, sustinuia de dobrogeni,
a4 unor armate turcesti, in doud batilii care au avut
loc in campania din iarna anului 1388 si anul 1389;
in 1404 Mircea cel Batrin recucereste mare parte a
teritoriului dobrogean si Silistra.

Succesele militare ale legendarului voievod, domn
al Tarii Romanesti intre 23 septembrie 1386 si 31
ianuarie 1418, I-au indreptatit si se intituleze ,domn
pind la marca cea mare”, formula completd a titlului
domnitorului fiind: ,Eu, intru Hristos Dumnezeu bi-
necredinciosul si de Hristos iubitorul si autocrat, To
Mircea mare voievod si domm din mila lui Dumne-
zeu si cu darul lui Dumnezeu stipinind si domnind
peste toatd tara Ungrovlahiei si partile de
munti, incd si catre partile tatiresti si Almasului Si
Fagarasului herteg si al Banatului Severinului si sti-
pinitor pc ambele parti ale Dunirii inca si pina la
Marea cea Mare si obladuitor al Cetatii Dirstorului“.

Calendar

— Intre 6 si 7 aprilic 1945 a avut loc batilia na-
valda de la Okinawa in care flota Japoneza a
fost complet nimicita.

8 Aprilie

— In noaptea de 8 spre 9 aprilic 1940 Germania
a inceput operatia combinata (pentru prima
oa se foloseste simultan desantul maritim si
aerian) care a avut drept tintd cucerirea Nor-
vegiei $i Danemarcei.

12 Aprilie

— Intre 12 si 13 aprilic 1204 are loc cucerirea
Constantinopolului de catr ruciati (cruciada
a IV-a). A participat activ flota venetiana,

4 Aprilie

— In noaptea de 14 spre 15 aprilie 1912 s-a scu-
fundat transatlanticul britanic TITANIC* in
urma ciocnirii cu un aisherg.

marinaresc

17 Aprilie
— 1963 — Lansarca la apid a primului submarin
atomic englez (,DREADNOUGHT"),
18 Aprilie
— 1942 — Orasul Tokio este bomburdat de avi-
atia_americana  lansati  de pe  portavionul

anglo-american
navigatia

Se incheie Tratatul
viitorul eanal Panama st
prin acesta.
21 Aprilie
— 1877 — Primele ostilitidii romano-otomane la
Dundre (bombardarca orasului Braila).
22 Aprilie
— 1500 — Descoperirea Braziliei de ciitre portu-
¢hezul Pedro Alvares Cabral.

= MAISTRUL GHEORGHE BUCUR

inventie. Prin. acoperirca foilor ¢
un strat de oxizi de cupru otri
tor pentru plante, scoici si viermi,

si

lemnul cra pistrat intact.  Prima

nava care a beneficiat de un ast- . 2 s

fel de tratament a fost  fregata Cind a inceput rdzboiul nostru

britanica de 32 de tunuri ,ALARM® | cu URSS, la Cuibul Reginci din

in anul 1764. port functiona un atelier pentru
X vitalizarea torpilclor, avindu-l ca

»InAil('CIﬂSl an au mai fost acope- | gef pe domnul  maistru  militae

rtite inca doud nave cu folii de cu- GHEORGHE BUCUR. Acest spe-

pru rezultatele fiind excelente. Au cialist valoros a facut parte, in

urmat, apai, alte patru nave ir:n
1776 pentru ca in anul urmator sa
fic acoperite 12 si  in urmitorii pa de
citiva ani, intreaga flotd britanicd.
livrate  Marinei

it au aplicat rapid ac

France: | lic SELL Om cu mintea ascutita  a  prins
asi metoda astiel cd fregata T ool | Multe din tainele acestei complici-
POULE" cra deja “tratata in ann te si periculoase arme.

1777 insd o bund bucatd de timp Atelierul unde-si mesterca  ,ve-
Superioritatea ng\;ulz)r I)IT‘L:‘“]“’.“ A chiniic de otel era dotat »u un
fost incontestabila, rapiditatea 2| compresor  de fabricatic germand,
cestora  permitindu-le si angajeze cu care erau incircate rezer o

sau sa evite lupta .in linie* dupa
plac.

Capitan de rangul 1T
Toan DAMASCIIIN

anul 1931, din Comisia de Supra-
veghere de la Napoli, ¢
urmdrirea fabriciri i
rificarii torpilelor ce urmau sa fie

le de aer ale torpilelor. Tot aici se

(continuare in pag

»srechinii“ sai de otel

e S8 0L~
ve-

ilitare  Romane

Octavian SVED
13)
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@ MARINA ROMANA

n episodul ,,CUM POTI DE-

VENI MARINAR® din numa-

rul anterior al revistei noas-
tre am prezentat o prima secventd
dintr-un destin. Destinul unei femei
ce iese din ,cotidian“, sfarima pre-
judecdti si infruntd, cu inocenta ti-
meretii, bariere ce par insurmonta-
bile. Numele acestei femei — AN-
GELA LEFTERESCU.

— Asadar, se pare ca I-ati im-
presionat pe Ionescu Johmson (nn.,
o alta figuri de legendd in Marina
Roménd asupra cdreia vom reveni
intr-un aumér viitor) atunci cind
i-ati cerut manualele de marinarie.

— Da, imi amintesc perfect cind
j-am spus: ,marindria inseamnd nu
numai practicd, ci $i stiintd de car-
te“. Nici mu stiu de unde mi-au
venit in minte atunci aceste cuvin-
te. In maivitatea mea credeam Ccd
ii spun o noutate, dar prin aceasta,
de fapt, mi-am exprimat hotirirea
de a mi apuca serios de marindrie.
El a inteles, mi-a zimbit ingdduitor
si mi-a ales din biblioteci acele
cirti pe care a considerat cd un
,mus“ care vrea si invete sab.et-
ul marindriei e musai sa le citeas-
ci. Mi-a mai dat citeva sfaturi si
apoi, daruindu-mi cdrtile mi-a spus:
»la-le, fetito, invatd-le bine si cind
vei naviga pe mdri §i oceane sd-ti
aduci aminte de mine“.

Am simtit atunci cd acest om a-
flat la apusul vietii, o viatd da-
ruitd marii, are incredere in mine,
A fost, ca sd spun asa, un moment
psihologic pentru mine, la fel ca
acele momente psihologice din via-
ta unui mare sportiv, in devenire,
care-1 pot face campion sau il de-
termind si renunte la performanta.

Cu ciértile sub brat m-am intors
la vapor si am inceput si ma-
ninc marindria pe piine*. Tot nu
aveam ce face, asa ca am inceput
sd invit singurd si sd-i sicii pe ofi-
teri cu intrebdri. Ei, care aveau
destuld treabd, mi mai repezeau u-
neori, dar, in general, am invitat
cite ceva. Si aceasta a durat vreo
trei luni pini cind am fost chemati

e SERIAL e

e SERIAL e SERIAL e SERIAL e SERIAL

tiile de ofiteri asistenti s-au des-
fiintat si sintem liberi s& alegem:
ori plecdm, ori raminem simpli ma-
rinari.

— Si, bineinteles, ati ramas.

— Am zis: ,Da, rdmin pe vapor
ca simplu marinar“. $i atunci am
simtit ce inseamnd marindria. Tre-
zit la orice ord, pe orice vreme,
frecat puntea, alaturi de ceilalti la
manevre, tras la parime, lucrdri de
matelotaj, lucrul cu martagonul,
vopsit in scaun la catarg, curdtat

UN ,LUP DE MARE*
INSOLIT LA TOMIS
®

2. Capitan de remorcher

zipada de pe punte iarna, md rog,
tot cortegiul de indatoriri, fard nici
o exceptie.

— Colegii nu vad menajau, macar
la activitatile unde se cerea mai
multd for{a?

— Sa md menajeze? Asta, nu.

Deloc. Nu cred ci o faceau din ra-
utate. Mai degrabd cred cd se sim-
teau frustrati. Imi ieseau multe
treburi mai bine decit lor. Acolo
unde nu aveam fortd lucram cu ca-
pul in timp ce ei, beneficiind de
fortd, il foloseau mai putin. Voiau
parci si ma facid si renunt. Dar
n-am renuntat. Ficeam toate trebu-
rile pe punte, care-mi reveneau,
jar cind eram libera invétam.
Si asa am trecut de la simplu ma-
vinar la functia de timonier, apoi
sef de echipaj, cédpitan secund s,
in sfirsit, am luat brevetul de ofi-
ter maritim si am ajuns cépitan de
remorcher.

— In ce perioadd se intimpla a-

—- Intre 48 si ’50.

— Deci in_doi ani, de la simplu
marinar la capitan de remorcher si
cu brevet. O performantd notabild,
recunosc.

— Si s& nu crezi ci a fost asa
de simplu. Ti-am mai spus: am
mincat marindrie pe piine. Era prin
’50 cind directorul de la Flota de
pescuit de larg — Constanta a ve-
nit la cdi navigabile si ia niste oa-
meni ,harnici s§i care stiu si tra-
gd la ham®. Asa am ajuns pe
»OCTOMBRIE ROSU“, un vapor
transformat din cargou in navi-ba-
z3 pentru pescuit — o adeviratd
fabricd plutitoare, mai intii ca ofi-
ter III si apoi ofiter II punte.

Plecam din port pe la 15 martie
si me intorceam pe 10—15 noiem-
brie la iernat, iar intre timp in-
tram doar de citeva ori pentru am-
ltrcarcarea de combustibil si alimen-

Mi-a plicut foarte mult munca
pe aceastd mavd. Mai erau si alte
femei care lucrau la fabrica de con-
serve: inginera, sefa de productie,
Maria Ancuta, pe cit de tinard si
frumoasd, pe atit de severd, apoi
sefele de echipd. Ne intelegeam
foarte bine. Aici l-am cunoscut pe
sotul meu cu care m-am césatorit
in '54.

— Si ati ficut o nuntd, vorba po-
etului (parafrazat) ,pe un vapor de
pescuit®.

— Cam asa ceva. Nu, nu trebuie
sa zimbesti. A fost si frumos si ro-
mantic i interesant.

— Da, chiar asa! Ce poate fi
mai frumos si romantic? O fami-
lie intemeiati in mijlocul marii si
care-si duce viata pe mare.

SERIAL e SERIAL e SERIAL

la Directie si ni s-a spus cd func-' cest lucru?

Ca[enclar marinatesc

24 Aprilie
— 1918 — Prin Tratatul de pace de la Bucuresti
se impunea Romaniei si cedeze Dobrogea (si
piarda astfel iesirea la mare si Gurile Dundrii).
25 Aprilie
— Intre 25 aprilie 1859 si 17 noiembrie 1869 s-a
construit Canalul Suez.

26 Aprilie

— 1462 — A inceput campania lui Mahomed
al II-lea impotriva lui Vlad Tepes; o flotd oto-
mand (25 trireme si alte 150 mave mici) a_pé-
truns prin gurile Dunirii, urcind pind la Bra-
ila, pe care a incendiat-o.

— 1877 — Artileria turcd bombardeazi porturile
Calafat, Bechet, Oltenita si Caldrasi. Ca rés-
puns, artileria romén& bombardeaza Vidinul.

— 1913 — S-a semnat la Petersburg un protocol
prin care Bulgaria cedeazi Romaniei orasul
Silistra §i citeva mici teritorii in sudul Do-
brogei.

— 1964 — Retragerea ofiterilor de marind fran-
cezi din fortele militare integrate N.A.T.O.

29 Aprilie
— 1877 — A fost instalat un baraj de mine 1a
gura Canalului Mécin, tnspre Bréila.
2 Mai

— 1497, — Incepe cilitoria in Atlantic a lui John
Cabot (Giovanni Caboto), care descoperd Insu-
la Newfonndland.
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— Cu masa s$i casd, cu muncd
si lar muncd, pe vreme frumoasi
si pe vreme rea, cu bucurii si
necazuri. Cine nu crede c¢i e fru-
mos si incerce experienta si se va
convinge. Nu va avea ce si regre-
te. Aceasta a durat pind in '56,
cind, din motive de sinitate m-am
debarcat si am plecat la Bucuresti,
dar parca poti sta in Bucuresti
cind marea e la Constanta? La
prima solicitare a Institutului de
Cercetdri Oceanografice am Venit
valvirtej la mare si m-am ambar-
cat pe o navd de cercetiri. E
drept, o corabie din lemn, un fost
pescador. Important era insi ca
ma aflam din nou pe mare. Cu ea
am executat prafile pe platforma
continentald a Marii Negre si pe
Dundre. Institutul a fost dotat,
ulterior, cu o noua si cochetd na-
vd de cercetiri, ,ARIES" si am
trecut cédpitan pe aceasta. Odatd,
ducindu-mid la Muzeul S$tiintelor
Naturii din orasul Falticeni — ora-~
sul copildriei mele, printre altele,
am vazut si o hartd a Marii Negre
cu profilele executate de nava de
cercetdri ,,ARTES* pe vremea cind
eu eram cdpitan pe aceasta. Ce sa-
tisfactie mai mare poti avea?
Exista si -acum harta respectiva.

Cu ,LARIESUL“ am infruntat
multe furtuni in Marea Neagra,
dar m-am descurcat. Mai era avan-
tajul c¢Ad nu aveam rdu de mare.
Totul e s tii cu cap, ,la capa®* si
si nu intri In panica. Cu atit mai
mult, cu cit rdspunzi de viata a-
titor semeni. Dacad ai citiva oame-
ni de nadejde, te descurci. In ast-
fel de situatii trebuie sa fii ,cu
capul pe umeri si cu picioarele pe
navi*.

Ar fi multe de povestit ,la gura
sobei“, Povestiri marindresti, dar
care nu sint chiar simple povesti
cit, mai ales crimpeie de viatd pe-
trecute intre cer si apa si, pentru
cine nu le-a trdit, sint greu chiar
si de inteles.

Cu riibdarea: celui care incearcd
sii descifreze si si patrunda taine-
le, acele resorturi launtrice si fas-
cinante, care au dirijat un destin
de o viatd petrecut pe mare, le-am
ascultat pe indelete. Toate aceste
intimplari s-au derulat ca intr-un
film, pe gare am incercat cu ochii
mintii sa-1 transform in imagini re-
ale petrecute pe valuri i pe mare
calmd, in zile si nopti de furtund
sau in zile insorite si nopti cu lu-
na, acolo, unde omul se afla fatd-n
fatd cu Universul si cu sine insusi,
acolo unde doar setea de albastru
iti creeaza insasi ratiunea de a fi.
De a fi tu insuti.

Din pdécate, spatiul limitat nu-mi
permite si redau, nici macar sec-
Vential, toate aceste imagini. $i to-
tusi povestea acestei vieti, fasci-
nantd ca marea, continua. (In nu-
mirul viitor).

Val MARIN

Breviar maritim militar

N.A.T.O.

@ Au fost date publicitatii primele
concluzii ale aplicatiei ,ALCUDRA
'89%  desfisuratd in largul insulelor
Baleare si avind ca tema lupta im-
potriva minelor. Au participat u-
nitdti specializate din Franta, Ma-
rea Britanie, Spania si Italia.

Aplicatia a permis experimenti-
rea tehnicii si aparaturii in situatii
operative cit mai diferite si a con-
tribuit la imbundtitirea cooperdarii
intre fortele apartinind unor téri
diferite. Un accent deosebit a fost
pus pe operatiunile de recuperare
a unor categorii de mine si pe uti-
lizarea unor mini-submarine pentru
identificarea si distrugerea minelor.

Gradul de pregatire al echipaje-
lor a fost apreciat ca foarte bun.

ITALIA

@ A fost lansatd la apd cea de-a
patra nava de patrulare din clasa
,CASSIOPEEA*, anume VEGA (nu-
méar de bordaj: P 404). Nava, con-

struitd la Santierele Fincantieri
(Muggiano), are urmatoarele ca-
racteristici  principale: lungimea

maximd: 79,80 m, latimea: 11,80 m,
deplasament: 1450 t ,vitezd maximi
20 Nd; armament: un tun 76 mm
Oto Melara, doua mitraliere 20 mm

VEGA este dotatd cu sisteme de
navigatie si aparatura foarte mo-
derne; pentru cresterea ariei de
supraveghere si a capacitdtii de
interventie rapida are la bord un
elicopter usor. Misiunile pe care
le poate indeplini sint atit milita-
re, cit si civile: observarea si cu-

legerea datelor referitoare la polu-
are; supravegherea zonelor pericu-
loase sau interzise pentru navigatie
sau pescuit; actiuni de politie ma-
ritimil; operatiuni de ciutare si aju-
tor pe mare sau interventii in caz
de accidente maritime; aprovizio-
narea mnavelor in mare, a platfor-
melor si a unor insule; interventii
antiincendiu §i antipoluare de ur-
gentd; asistentd medicala de ur-
gentd (transpart de personal me-
dical); transport de personal teh-
nic.

@ Se afla in plind desfdsurare
programul de constructie al distru-
gatoarelor din clasa ,,ANIMOSO“,

Prima navd din aceastd clasi,
care-i da si mumele, va deveni o-
perationala in 1992, iar cea de a
doua — , ARDIMENTOSO* — in
1993. Intr-un numar viitor vom pre-
zenta caracteristicile tehnico-tactice
ale acestor superdistrugatoare, du-
pid cum le denumeste presa mili-
tard italiand.

@ Santierele navale Ferrari, din
La Spezia, au livrat Marinei Mi-~
litare Docul plutitor G.0.53.

Caracteristicile  sale principale
sint urmitoarele: lungimea maxima:
152,40 m, latimea maxima: 29,60 m,
indltimea maxima: 16,45 m, imer-
siunea maximd: 14,95 m, capacita-
tea utila: 6000 t, timpul de scufun-
dare cu sarcind maximi: 2h30m;
timpul de ridicare cu sarcind ma-
Ximd: 2h.

Cipitan de rangul II
Filaret SINTION

(continuare in pag. 21)
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Maistrul Gheorghe Bucur

(urmare din pag. 11)

aflau si diverse alte aparate nece-
sare activitdtii precum si  citeva
strunguri mai deosebite, dar vechi,
desi la aceste arme mecanismele
erau ca cele ale orologiilor sofis-
ticate.

Abilul maistru a reusit sa-si faca
bine datoria cu ce avea, folosind
si 3—4 ostasi care in civilie erau
specialisti In mecanica find si, mai
ales, cu foarte multd munca si
atentie, iIn special la reglaje. Dar
nu numai atit. Cu mici modificari
a reusit sa mareasca viteza de
mars a acestei bombe alergatoare.

Desi frontul se indepdrta pe zi
ce trecea de frontierele Roméniei,
pe mare activitdtile de lapia
derulau pe toatd intinderea ci si,
deci, si la coasta noastrd. Subma-
rinele sovietice pindeau mnavele
care intrau sau ieseau din portul
Constanta si lansau asupra lor tor-

pile, pe care marinarii roméni au
stiut mereu si le evite. In acest
mod Vvreo zece torpile lansate de
submarinele sau aerotorpiloarele
sovietice s-au impotmolit pe piaje-
le noastre. Aceste torpile au fost
dezamorsate de maistrul Bucur 'si
apoi remorcate cu $alupa ,,ALBA-
TROS* in port, unde le demonta
complet.  Torpilele folosite de
URSS erau o varianti englezeasca,
destul de eficace.

Salupa  ,,ALBATROS* fusese
construitd in Suedia; avea un pes-
caj foarte mic si o flotabilitate si
stabilitate putin obisnuite.

Datorita acestor calitdti a  fost
folositda din cind in cind la draga-
jul de siguranti, intre Tuzla  si
Capul Midia. Dupa razboi a fost
vestituiti Statiei de salvare mari-
timd si in anii 1956 si 1957 am
efectuat cu ea deplasiri de inspec-
tie la statiile Salvamar de pe li-
toralul romaénesc, pe vreme bunid
sau rea.
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FINUL® au tesut numeroa-

se legende, au aparut nume-
roase istorisiri mai mult sau mai
putin indepértate de realitate, dav
in tot cazul comtradictorii.

In deschiderea acestui SERIAL
consacrat navelor romanesti celebre
incercim si prezentim biografia re-
ald a submarinului, unele date fi-
il:ltd acum, pentru prima dati, tipa-
i rite.

Ay ¢ d
I n jurul submarinului

Insusindu-si conceptia domir
in epocd — este vorba de pericada
preigergatoare primului razh
i —_ potrivit cireia
era o arma absolut necesara pentru
tarile sdrace care nu-si puteau per-
mite luxul construirii navelor 2
ini nave, oricum, ineficiente
intr-o mare inchisi ca Marea i
— ziarul ,Universul“ deschide
o lista de subscriptie pentru con-
structia “primului submarin romé-
nesc.

Impreund cu suma alocatd de o-
ficialitati se string, in scurt timp,
2.985.189 lei aur si submarinul este
comandat in Franta, la firma
~SCHNEIDER®. Submarinul a fost
platit ‘cu suma de 1 milion lei aur,
dar odata cu  inceputul primului
rizboi mondial a fost rechizitionat
de statul francez intrind in compu-
nerea Marinei sub numele de ,0-
BIRNE®. Dupd rdzboi Franta a o©-
prit suma respectivd in contul co-
menzilor de echipament, tehnicd de
Juptd si munitie pe care,le livrase
Romaniei. Diferenta de 1.985.189 lei
aur fusese depusa la Casa de De-
puneri a Romaniei si, ulterior, wa
i folositi pentru constructia. unui
nou submarin.

Astfel, in 1926, Marina Regald co-
manda ‘in Italia, la santierele
LQUARNARO*, din Fiume, un sub-
marin, comandi ce fiacea parte din-
tr-un inceput de program naval pe
care guvernul Averescu il initiase
$n anii 1926—1927. Costul acestui
submarin a fost stabilit prin -
tract la 150 milioane lei aur, dar
la termenul fixat a fost achitaid
suma de 135 milioane lei aur, su-
mi care constituia costul real al
navei.

Submarinul trebuia livrat de san-
tier in luna iunie 1931, dar, ne-
fiind finalizat, statul roman a mai
acordat o pasuire pind in luna de-
cembrie a aceluiagi an. Deoarece
nici la aceastd datd santierul nu
a fost in masurd s livreze subma-
rinul, statul romén a actionat in
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judecata firma ,QUARNARO®; pro-
cesul, judecat la tribunalul = Ilfov,

a dat ci de cauzdi partii romanc.
Conditia executdrii sentintei era,
insda, ca si statul italian o re-

cunoascid §i aceasta numai prin re-
judecarca procesului in tot fondul,
la Curtea de Apel din Fiume, al-
ternativa ce ar fi implicat mari
cheltuieli si pierderi de timp. Acest
considerent a facut si se recurga
la o solutic de impdciuire, astfel
ca in 1935 a fost incheiatd o con-
ventie intre statul roméan si santi-
erele .,QUARNARO* conform cd-
reia nava urma s fie receptionatd.

Cu toate ca submarinul stituse po
cald in santier de la terminare si
la receptie, el a fost bine con-
servat si intretinut.

Comisia de receptie a plecat la
Fiume si in lunile septembrie, oc-
tombrie si noiembrie 1935 submari-
nul a executat: probele de mars la
suprafatd si in imersiune, cele de
stabilitate, lansarile -de torpile si
tragerile de artilerie, determinarea
vitezei la supraf: si in imersiune
si, proba cea ma importantd, ve-

rificarea rezistentei la mari adin-
cimi (82 m).

Caracteristicile submarinului
4DELFINUL":

Lungime: 68,52 m.

Latime - maxima: 6,00 m

Pescaj: 3,6 m

D suprafatd: 600 Tdw

D imersiune: 800 Tdw

V. suprafatd: 14 Nd, asigurata de
doud motoare Diesel de 1600 CP

V imersiune: 9,5 Nd °

Armament: 1x 102 mm, 1x 40 mm,
6 tuburi lans-torpile x 533 mm

Echipaj: 6 ofiteri, 26 maistri si
subofiteri, 8 militari in termen.

DE AN DE LA
D EL

Dupi terminarea probelor si are-
ceptiei, echipajul romanesc incepe
scoala de formare sub supraveghe-
rea unei comisii tehnice italiene con-
dusia de locotenent-comandor MO-
RALLE.

In ziua de 9 mai 1936
are loc solemnitatea rid i pavi-
lionului romanesc pe submarinul
LDELFINUL". La orele 11.00 intre-
gul echipaj al submarinului — a-
costat la bordul navei-bazd ,,CON-
STANTA® — era dispus la front in
bordul babord. Dupd ultima lovi-
turd de clopot a orei 11.00 incepe
slujba religioasd, dupd terminarea
careia nava este binecuvintata iar
pavilionul romanesc cste ridicat la
catarg. Comandantul Schmidt, pre-
sedintele  comisiei romane de recep-
tie, citeste inaltul decret pentru nu-
mirea cdpitanului VOINESCU VIC-
TOR in calitate de comandant al
submarinului.

Urmeazi o noud serie — mai
scurtd, de antrenamente, dupd care
submarinul, insotit de nava-bazd
LCONSTANTAX, pleacd spre patrie.

Pe data de 27 iunie 1936, in ju-
rul orei 13.00, ,DELFINUL® intra
in portul Constanta, dupd ce fusese
intimpinat cu toate onorurile, la
5 Mm Sud de farul Tuzla, de citre
distrugatorul ,REGINA - MARIA",
la bordul céreia se ambarcaserd In-
spectorul general al Marinei Regale,
Viceamiral Béldnescu, multi ofiteri
de marind, familiile acestora.

Pe 15 august submarinul este bo-
tezat de Carol al II-lea, in cadrul
unei ceremonii fastuoase. Cu aceas-
id ocazie se d& citire urmatorului
act de botez: i

»Prin gratia lui Dumnezeu si
vointa nationala, Noi, Carol al

II-lea, Rege al Romaniei.

In a cincisprezecea zi a lunii

August a anului mintuirii 1936

Fiume

Intilnire cu veteranii de pe ,DELFINUL®

In perioada 31 mai — 3 iunie,
Casa Armatei din Constanta va
gazdui intilnirea dintre generatiile
de submarinisti de pe ,DELFI ¢
de ieri §i de azi.

Festivitatea este prilejuitda de
aniversarea a 55 de ani de la vidi-
carea Tricolorului la bordul pri-
mului submarin roménesc i sosi-
rea acestuia in tard.

Evocarea celor mai reprezentati-
ve episoade din epopeea submari-
nelor roménesti in Marea Neagrid

va fi insotitd de o suitd de activi-
tati atractive, oferite de actualul
echipaj  Veteranilor adincurilor :
participarea la slujba religioasd
care va fi oficiatdi la bordal
LDELFINULUI“ efectuarea unci
croaziere pe mare, Vizitarea insti-
tutiilor militare de invatamint, a
Muzeului Marinei Romaéane §i a
unor obiective turistice de pe lito-
ral.

Tuturor participantilor le uram
BUN VENIT si MULT SUCCES!
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RIDICAREA  PAVILIONULUI  PE SUBMARINUL

FINUL™

si al noudlea al domniei Mele
s-a desavil in portul Constan-
ta binecuvintarea primului sub-
marin romanesc, pe care l-am
botezat Eu insumi, dindu-i nu-
mele
L DELFINUL®

Ca un simbol al vietuitoarelor
marine ce poarti acest nume,
sprinteni tovardsi ai marinarilor
in largul mai dorim acestei na-
ve sd straba ara pericol adin-
curile mirii si si indeplineascd
cu vitejie toate misiunile ce-i
vor fi ordonate.

Incredintez aceastd nava m,
narilor Mei pentru a Veghea
pazi hotarele maritime ale tarii,
brazdind marile pentru a purta
pavilionul roménesc in tarile ce-
le mai departate...

In contlinuare, in aceeasi zi, au
loz demonstratii de imersiune si de
atac in fata unui mare numir de
ofiteri romani ambarcati pe nava-
bazi ,CONSTANTA" si in prezenta
lui Carol al Il-lea. La bordul sub-
marinului, in afara comandantului

Il-lea si Radu lrimescu, Ministrul
Aerului si Marinei, ambarcati pe
nava de pasageri .REGELE CAROL
I, numerosi ofiteri de marind, am-

reati pe distrugatoarcle .REGE-
LIL TFERDINA ) MARASTI.
.MARASESTI", na ¢ 3
*, torpilorul . NAI
patru noniere; de asemenea, la
festivitdti participa contratorpilorul
francez VAUBAN® invitat special.

In luna nciembrie a accluiasi an.
cu ocazia jesirii la pensie a  lui
Radu Irimescu, acesta preciza ur-
matoarele, la punctul 4+ al Ordinu-
lui de Zi dat in acest sens:

»Am adus in tard, cu concur-
sul conducéatorilor tarii, submu-
rinul ,DELFINUL", navi ce s-a
dovedit buna si folositoare Ma-
rinei, roadele ei constatindu-so
astazi, cind trebuie si pregatim
noi comandanti, ofiteri si echi-
paje pentru doui submarine pro-
iectate a se construi in santie-
rele industriei nationale®.

Pe data de 21 august 1938 soseste
in tard un modern docz plutitor, con-
struit la Lubeck (Germania), doc ce
va fi utilizat pentru ambarcarea
submarinului si a altor nave; docul

Cum te sfideaza, mare zbuciumati,
Si-adincu-ti cerceteazd, ca rechinul,
Havana fina, din otel forjata,
Ciudata jucarie — submarinul!

Cum te-a zarit dispusa spre gilceava,
Ci te zbirlesti, cd fata ti se-ncrunta,

In trupul tdu si-nfige-a sa etrava;

Ca un pumnal in piept ti se implinta.

Submarinul

Si-n timp ce tu, corabia si malul

O prinzi si-1 scurmi cu-ngrozitoare ghiare,
El linistit navigd unde valul

Nu e decit o dulce leginare...

Ce slaba esti, citeodatd, mare!

Nicolae T. CRISTESCU

VOINESCU VICTOR, se afla si co-
mandorul Schmidt Victor ce fusese
1 al centrului de
Instru submarin.

Pind in decembrie 1936,
de nava-baza .CONSTANTA“ si de
distrugitorul ,MARASESTI®, plea-
ca la Istanbul pentru andocare in
Vederea pregatirii campaniei de in-
structie a anului 1937. Submarinul
=DELFINUL® executd activitati spe-
cifice de pregatire a echipajului.
_In anul 1937, cu ocazia Zilei Ma-
rinei si sub conducerca aceluiasi co-
Mmandant (VOINESCU VICTOR),
submarinul executi numeroase de-
monstratii, la care asistd Carol al

humit comandant

insotit !

Tusese acdus de trei remorchere ger-

mane, cu escale scurte la Gibral-

tar, Alger si Malta.

Cu ocazia Zilei Marinei din anul
1938, dupad un serviciu religios, la
Santierul naval Galati se bat, in
mod simbolie, primele nituri la do-
ui submarine puse in lucru, anume
LRECITINUL" MARSUINUL*. In
aceeasi perioa Liga Navala Ro-
méana realizeazi un_ film ,Submati-
nul D¢ toate filmdrile fiind fa-
cute la bordul DELFINULUI". Sco-
pul a fost atit financiar, cit si pro-
pagandistic (Lansam un apel pe a-
ceasta cale catre toti cei care ne
pot furniza informatii despre peli-

cula mentionatd, citre Arhiva Na-
tionalid de Filme, citre colegii nos-
tri din Studioul Cinematografic al
Armatei, in vederea recuperdrii a-
cestui valoros document).

Pind in anul 1941 activitatea sub-
marinului se desfisoara in cadrul
pregatirii de luptd a marinei.

Incepind cu 22 junie 1941, subma-
rinului DELFINUL® i sc alcituiesc
trei echipaje de schimb conduse de
capitan VICTOR VOINESCU, cipi-
tan CORNELIU LUNGU si cdpitan
CONSTANTIN COSTACHESCU.
Submarinul primeste si executd di-
ferite misiuni. din carc mai impor-
tante sint doua.

In septembrie 1941, sub comanda
cdpitanului CORNELIU  LUNGU,
~DELFINUL" evitd angajarea cu o
puternica formatie sovieticd, in ca-
re, cu toate ci ar fi produs pier-
deri inamicului, sqarta submarinu-
Iui ar fi fost, probabil, pecetluita.
Doud luni mai tirziu, sub coman-
da cépitanului CONSTANTIN COS-
TiACHESCU. LDELFINUL® scufun-
(151, in sudul Crimeei, nava sovieti-
cd de transport ~URALET¥, de
1975 tone.

Navele sovietice de insotire &1
grenadat imens submarinul, care
a coborit cu acea ocazie la imersi-
unea de 80 m, cca mai mare atinsi
dupd executarea probelor de santior
de la Fiume (82 m). Echipajele si-au
demonstrat, astfel, nivelul inalt de
pregatire tehnicd si tactica.

In octombrie 1942 submarinul es-
te trimis la reparatii, la Galati, ce-
ea ce, practic, a marcat scoaterea
sa din serviciul operativ, avind in
vedere si faptul cd, intre timp, la
Constanta sosiserd sase submarine
germane.

In 1944, peniru a fi ferit de bf)l)]-
bardamentele aliate, submarinul
LDELFINUL® este remorcat pe Du-
nire, impreund cu alte nave, pini
la Islaz.

Pe data de 19 septembrie 1944
.DELFINUL® este luat de URSS
drept capturd de rizboi. In octom-
brie 1945, odatad cu primul lot de
nave restituite Romanijei de catre
guvernul savietic ,DELFINUL® so-
seste la Galati.

Este folosit in
cu timpul, tot mai
1959 cind este clasat si demontat
in Santierul naval din Constania.

diferite misiuni,
rar, pina in

Capitan de rangul III
Ovidiu IONESCU

Cipitan de rangul II
Filaret SINTION
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Razboiul psihologic

Analizele si interpretirile unor
evenimente politico-militare recen-
te — Revolutia romand din decem-
brie 1989, rizboiul din Golf — au
adus in centrul atentiei tuturor un
concept — razboiul psihologic —
anterior utilizat doar de specialisti.

Riizboiul psihologic (R.P.) este
considerat actualmente o compo-
nentd esentiald a strategiei globale
a unui stat, aceasta reprezentind
folosirea tuturor resurselor si for-
telor unei natiuni in scopul de a
obtine o anumitd stare de pace
(sau de rdzboi nedeclarat) cores-
punzitoare exigentelor politicii na-
tionale. R.P. — dupi Piero Baroni
(,La guerra psicologica*, Roma,
1986, p. 55), cuprinde un ansamblu
de aperatiuni, actiuni si initiative
ce au ca scop realizarea si menti-
nerea controlului unor mari mase
de oameni si de a le dirij opinii-
le, rationamentele si man festirile
consecutive prin intermediul recep-
ivititii instinctive, emotivitatii si
aprecierilor manipulate.

Daci rolul R.P. in contextul stra-
tegiei globale a fost in general ac-
ceptat, in ultimii ani asistam, tot
mai mult, la utilizarea acestuia in
sustinerea actiunii militare pro-
priu-zise. Analistii americani consi-
dera ca in Vietnam arma psihologi-
ca a fost un instrument’ tactic nefo-
losit, ceea ce ar constitui una din
explicatiile esecului, iar conflictele
militare ce au urmat au cvidentiat
schimbarea de optici mentionati.
In acest sens, specialistii R.P. consi-
dera ci atentia trebuie sd se concen-
tr in mai mare masurd pe carac-
teristicile combative ale inamicului
— competentd, stari de spirit, ‘cali-
tatea actului de comandd, coeziunc,
rezistenta psihologic‘& etc. — ceea ce
conferd o imagine mult mai veridi-
ca asupra potentialului acestuia d:}-
cit analiza exclusiva de ordin canti-
tativ (efective si dotare).

In conceptia actuala se preconi-
zeaza utilizarea R.P. in cimpul tac-
tic/operativ  printr-o actiune con-
certati de operatiuni psihologice,
din care amintim :

— calomnii la adresa cO-
mandantilor  directi $ a per-
soanelor semnificative (lideri po-
litici, ~ virfurile jerarhiei ~ mili-
tare), in sensul ca acestia
ar fi corupti, incompetenti etc. Este
de remarcat faptul ci, incd din
timp de pace, psihologii militari,
prin serviciile de informatii, atasa-
tii militari s.a. culeg date despre
personalitatea, viata si activitatea
comandantilor, posibili inamici, in
vederea exploatdrii® acestor in-
formatii in sensul amintit. Calom-
nia include si un fapt real, dar ne-
semnificativ, neutru, ceea ce i
confera un anumit grad de credi-

bilitate si in jurul caruia se orga-
nizeazdi informatia falsd, de  dis-
creditare. In plan mai larg se re-
colteazd date despre calitatile in-
telectuale, sistemul cognitiv, com-
petenta militard ale comandantilor
pentru a se anticipa tipul de deci~
zie (hotarire) pe care il vor luar
pectivii ofiteri in luptda — hazar-
prudentd, stereotipa, origi-
ete. De exemplu, in dome-
niile marinelor militare se incear-
ci obtinerea de informatii despre
ofiterii altor tari, posibil inamice,
pind la nivel de comandanti de di-
vizioane (similari) inclusiv ;

— lansarea zvonurilor, in scopul de
a crea efecte emotionale disfunc-
tionale, dezorganizatorice, nesigu-
rantd, teamd, panici. Zvonurile
despre caderea spatelui frontului,
predarea unor efective, distrugerca
unor unititi de elitd, pactizarea
unor unititi cu dusmanul sint foar-
te frecvent utilizate in rdzboi. Ia
situatii de luptd urband sau pen-
tru destabilizarea spatelui frontu-
lui se mizeazi pe propagarea foar-
te rapidd a zvonului: in 12 ore a-
cesta poate cuprinde un oras cu
200.000 — 500.000 locuitori, iar in
24 de ore — pind la un milion ;

— comunicate militare care pre-
zinta informatii ,veridice® despre
succesele proprii din spatele frontu-
Jui (in Insulele Falkland militavii
argentinieni incercuiti au aflat”
cd englezii defileaza pe stridzile din
Buenos Aires; S.U.A au anuntat
ci in prima noapte a rdzboiului din
Golf au distrus 80%, din garda re-
publicand — informatii false, dar
care au afectat serios moralul tru-
pelor). Aceastd distorsionare a in-
formatiilor de catre comunicatele
militare — prin  supraevaluarea
succeselor proprii si minimaliza-
rea — chiar ignorarea — succesc-
lor inamicului se adreseazd, in pri-
mul vind, sferei proceselor emoti-
onale ;

— alte operatii psihologice incear-
cii segregarea unor segmente ale
populatiei sau armatei pe criterii
veligioase, etnice, rasiale etc, sti-
mularea rivalititii dintre ele, inci-
tarea la conflict, la distantarea lor
de principiile fundamentale ale or-
ganizarii statale. In acest sens, a-
nalistii  serviciilor de informatii

procedeazd, inca din timp de pace,
la cartografierea psibhologica a zo-
probabile, in care se vor

nelor

destasura conflictele, in  scopul
identificirii problemelor disfuntio-
nale, nemultumirilor sociale, lideri-
Jor politici locali, a atitudinii lor
fatd de autorititile centrale etc.,
date care sint folosite apoi la

analiza a ¢l
(tactic) operativ de actiune. In al
doilea rvazboi mondial echipe de

psihologi si sociologi americani au
elaborat peste 100 de monogralii
— chiar dacid mai putin folosite —
despre psihologia, obiceiurile, men-
talitdtile, trisaturile nationale etc.
ale tuturor tirilor — inamice si a-
liate — allate in conflict.

Unele din caracteristicile enun-
tate s-au reliefat cu pregnanta pe
timpul Revolutiei romane, cind tot
felul de zvonuri sau informatii fal-
se, din care unele vizau necesitati
vitale (de exemplu, otravirea apei
in retelele de canalizare publicd)
au produs, mai ales in rindul po-
pulatiei civile, destule momente di-
ficile. De remarcat, insd, faptul ci
situatia generald mu a scdpat de
sub controlul fortelor armate — in
cazul nostru, de sub controlul for-
telor Marinei Militare — de unde
se pot trage si doua concluzii foar-
te importante. In primul rind,
identificarea totalda a armnatei cu
cauza revolutiei cu optiunea po-
4 a poporului — in aceecasi ma-
$urd a armatei, un segment specia-
lizat al acestuia — a creat o rezis-
tentd psihologicd deosebitd fata de
factorii destabilizatori, chiar dacd
militarii marinari au fost supusi,
suplimentar, actiunilor stresante
ale operatiunilor militare propriu-
zise (asupra cidrora ne vom Opri
in numerele viitoare ale revistei).
In al doilea rind, coeziunea echi-

o

pajelor si subunitdtilor Marinei
Militare, pregitirea specifica a e-
fectivelor sale — chiar in conditi-
ile deficitare de pind in decembrie
1989 — conducerea riguroasda a ac-
tiunilor de luptd — asa cum s-a

intimplat pe timpul Revolutieiy —
sint tot atitea modalitdti de cres-
tere a stabilitatii si rezistenfei psi-
hice in lupta.

Aceastd primd punere in temi in
domeniul razboiului psihologic —
in ambele sale acceptiuni (instru-
ment al strategiei globale si instru-
ment tactic) — va continua, in li-
mita spatiului disponibil, cu accent
pe cea de a doua semnificatie :
prezentarea formelor si metodelor
concrete de realizare a stabilitdtii
psihice in luptd, de contracarare a
actiunilor psihologice ale inamicu-
lui, Jupta impotriva stresului etc.

Cipitan de rangul 1I
Filaret SINTION
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japoneze.
11 Mai

bian al Americii Centrale.
12 Mai

de comert si
13 Mai

s-a stabilit la Ismail.

4 Mai
— 1494 — Cristafor Columb a descoperit Insula
Jamaica.
— 1942 — -A avut loc batalia aeronavald ameri-

cano-nipon& din Marea Coralilor (Supranumiti
,batalia erorilor*), soldata cu infringerea flotei

— Intre 11 mai 1502 i 7 noiembrie 1504 a avut
loc a patra calatorie a lui Cristofor Columb
spre America; a fost descoperit tirmul carai-

— 1931 — A intrat in vigoare definitiv Tratatul
navigatie roméano-englez.

— Intre 13 mai si 10 iunie 1790 au avut loc patru
bétédlii navale ruso-suedeze in Marea Baltica.
— 1860 — Resedinta flotilei romane de Dunire

— In noaptea de 13 spre 14 mai 1877 a avut loc
atacul cu torpila de la Micin in cadrul ci-
ruia salupa,, RINDUNICA” (avind la bord pe
maiorul Ion Murgescu — viitorul amiral) a
scufundat canoniera cuirasatd otomani ,DU-

Ca[cn&ar

BA-SEIFI“ (2500 tone). La atac au mai parti-
cipat 2

salupe rusesti,

marinaresc

Joi, 9 Mai. Nava ,16% apartinind
Marinei Militare se afld la anco-
rd, undeva in zona digului de sud
al noului port Constanta. Ofiter de
cart — PETRE TELEGESCU. In
posturile de veghe — soldatii mu-
rinari MIREL BOZIERU si G
VOICA. La ora 13.00 veghes
prova raporteazi ,Om la apa!" Dis-
tantd 3—4 cabluri! Ofiterul  de
cart ordond: ,La posturile de ma-
nevral* si raporteaza imediat co-
mandantului navei, CONSTANTIN
TUTEA. Cu o promptitudine ce re-

levd excelenta pregative profesio-
nald a acestui echipaj, in doua
minute motoarele principale  sint

lansate, ancora virati si nava 1na-
nevreazd pentru a recupera oame-
nii aflati in primejdie.. Ora 1303;
Se ordond ,Pregititi mator
pentru salvare!* Nava este ¢
rapid spre locul in carce doi
meni agitati de un colac de sa
re se afla intr-o disperati  Juptd
pentru \Upld\letull(’ Ora 13.10
Nava a ajuns in dreptul naufragi-
gmlcu si ei sint ridicati la  Dbord.
Sub  comanda ofiterului RADU
MALOS, maistrii militari DOREL

HUTANU, ALEXANDRU RASI-
NOV, fruntasul ION GHEORGHE,
soldatii FLORIN MARI-

AN IEDIUC,
CU, dupa ce i-au recuperat pe cei

doi oameni, le ofera primul aju-
tor, invelese in paturi, ii incu-
rajes Oamenii sint pe jumatate
inghetati si sub socul evenimentu-
lui, cici au simtit atingindu-i aripa
mortii. Tinind seama de tempera-
tura azutd a apei, primejdia u-

nui infarct, ca si a inecului, ii
purtase plnd Ja limita dintre viata
sl moarte. nsa lor s-a  chemat

nava ,16%, rhenmt constiincio-

zitatea tinerilor soldati aflati  de
veghe, s-a chemat profesionalismul
naei (‘thp"(l excelentl ce a inw

venit cu o promptitudine exempla-
ra.

Dupé ce si-au revenit cit de cit,
cei doi povestesc — se numesc
TRAIAN TOCITU si EUGEN GO-
GA. Sint pescari amatori, au iesit
in Jarg cu o bar Un accident
stupid, un dop ce obtura deschiza-
tura pentru axul motorului si ca
a cedat, pina ca cei doi sa sesi-
zeze, a produs inundarea barcii ca-
ve, lovitd de un val se scufundi.

Oamenii se agatd de colacul de
salvare. In acest moment Traian
Tocitu il anunta candid pe colegul
sau: , eu nu stiu sa inot!*. Dar
Goga a fost campion la inot si ¢
un velist cu experien . Incea
ncurajeze

<4 se orienteze si

prictenul. Date fiind condi =
apa o distanta mare f de
tarm, vintul ce-i impinge spre larg,

doar un miracol ii mai poate salvi.

Tar miracolul s-a mumit.. nava
L16% si oamenii sdi inimosi. Nava
ajunge in portul Ccmxtzmm unde,
alertata, salvarea A. 357 asteapti
sd preia pe cei salvati. Dupa co
debarcd. ajutati de militarii  din e-
chipaj, unul dintre cei doi, Eugen
Goga, sc intoarce brusc si saluta

nava salvatoare. Destinul face ce
Lugen Goga sa-si fi satisfacut ser-
viciul militar la marina pe o ava
sord“ cu L16%..

La spitalul militar, unde  sini
transportati, cei doi sint consultati
atent de locotenent-colonel dr. IO-
NEL OTEL si primesc tratamentul
adecvat. Oamenii sint acum in a-
fara primejdiei. Asa cum ne spu-
nea domnul doctor, situatia  prin
care au trecut a fost una limita.

La telefon, doamna Silvia Goga,
pe care o sundm secara, interesin-
du-ne de starca atatii - sotului,
ne spune ca se simte bine. Ne roa-

transmitem echipajului na-
ilvatoare multumiri si adin
partea  familiel

vei
recunostintd  din
Goga.

ar, o noua fi
ica faptelor de o

se adauqa in

ce avinarii militar
modul cum au Zl(,tlondt
rat, si de acecastd da
atutul de adeva

-au ono-
p)ofosxum‘
ti oameni ai

Maior
Costin CONSTANDACILE
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ARMONII MARINL

Cit mai incearca marea sa mi cheme
la sfatul primiverii cu jubirea,

te mai astept, sfidindu-mi istovirea,
sub cerul incalzit de lungi poeme.

tnalts, cea mai nobila secunda

va impleti cuvintele miiasire

cu sufletul intinderii albastre

de necrutarea vremii sa le-ascunda.

Cit as dori

Legati sa fim cu sens adinc, iubite,
sa priveghem in doi sfioasa provi
tot navigind spre tirm de supernovi
mai insetati de spatii infinite.

Hortensia TEODORESCU

brizdindu-le.

al inimii tale
n-am ajuns.
MARINARILOR
in inima

Gindul meu se-ndreapti citre voi, %
valurilor...

Marinari cu sufletul curat —
Temerari ai vremurilor noi

Ce pamintu-ntreg I-ati colindat !
Bratele cilite in furtuni
Poarti-n lume steagul tricolor,
Peste nave voi sinteti stipini
Frimintati de-acelasi tainic dor :

De pamintul patriei iubit
Si de casa plind de copii,
Temerari cu suflet otelit,
Ne aduceti numai bucurii !

Astarzi, vd ofer un cos cu flori
Tuturor care muncesc pe mare :
Si ostasi dar si navigatori —
Multd sanitate ! Pace! Soare!

MARINA

sd intru in inima valurilor
sd inteleg soaptele de lumina
ale trupului tau,

Dec-as putea intra

Note de lectura

Un titlu paradox, o situatie fara
iesire si, in final, tolul se termind
cu bine. Este cazul cartii ., VICTO-
RIA IMPOSIBILULUI“ (un episod
din  epopeca Pacificului) aparuta
in versiune romancascd in editura
~Pacific din Bucuresti, aulorul sdu
fiind profesorul de isterie Iarry A.

Geo VLAD

Pe margini de abis miscitor, —
a zburat dorul meu,
doar pe virful Pamir

Ana RUSE

A A Al B Al A A A~ . Al Al = G B A el el B B P B A A B Al Al Al

NOTE ETIMOLOGICE

Dictionarcle noastre generale inregistreazd, spre
lauda lor, si foarte multi termeni nautici, existenti
in limba ca urmare a vechilor si bogatelor traditii
marindresti ale poporului vomén. In principiu, acest
termeni sint redati intr-o formi corectd, adica
cum sint ei folositi in realitate de cdtre creatori $i
beneficiari — marinari, pescari, navalisti, docheri cote.
— si se bucurd de explicatii corespunzétoare, atit
din punct de vedere al intelesului cit si al etimolo-
giel. Existd, insd, si cxceptii. Astfel, in unele cazuri s
inregistreazi si se da preferintd unor forme (as
iliterare”), inventate de nespecialisti sau pur si sim-
plu vezultate din ignoranta traducatorilor, forme in-
cxistente in marind. Asa sint, de c¢xemplu acvaplan,
alura, ambalcatle, ecolot, hublot, palan, puscas ma-
rin, sonar, f&"i & mai vorbi de acele cuvinte care,
pur si simpiu, stirresc ilarvitate printre mariraci {cber,
navigheaza, prord). Se mai intilnesc si definitii «
denota o insuficienti cunoastere a problemelor (¢
exemply, intr-un dictionar contragabierul este consi-
derat ca fiind ,a treia veld pdirata incepind de jos
a unui gabier*!). In cele ce urmeazid ne vom ccupa,
pe scurt. numai de citeva explicatii ctimologice aps ar
rute in diferite dictionare, explicatii pe care le con-
siderdm necorespunzatoure.

CAMAROD, CAMAROT. Dictionarul explicativ  al
limbii romane — Supliment (DEX-S) porneste de la
cuvintul spaniol camarotero. In realitute este vorba
de camaroto din dialectul venetian, patruns la noi

eventual prin intermediul turcese (kamarot) sau gre-
cese (kamarotos).

CANDELITA. DEX-S il considerd derivat pe teren
roméanesc din candeld + sufixul — itd. De fapt, acest
cuvint provine tot din dialectul venetian (candelizza)
si circuld in aceastd formi incd din secolul al XVI1-
lea, in intregul bazin mediteranean.

DISTRUGATOR (clusii de nave de luptd). Prezen-
tat in dictionare ca d format dupa modelul fran-
cez destructeur (inexistent in terminologia nauticd
francezd), cuvintul este, In realitate, o traducere a en-
glezescului  (torpedo-boat) destroyer. Nava pc care
noi o numim distrugitor poartd si in franceza totnu-
mele englezesc destroyer sau, cu un termen mai recent,
cscorteur d’escadre, nicidecum destructeur.

PILOTINA. In mod surprinzitor, dictionarele s-au
oprit la franceczul pilotin, cu care pilotind nu are nici
o legdturd semanticd. In francezd, pilotin inseamnd
welev marinar®, in timp ce pxlntma este o navd micéd
ce transportd pilotul, adica un marinar cu foarte
multd experientd in manevra navelor. Pilotind pro-
vine, de fapt, din italiand (pilotina), cuvint ajuns in
roméneste, eventual, prin intermedin gree.

TRANCHET. Dictionarul de neologisme si dupa cl
altele explica acest cuvint intr-o manierit simplista
si anume din francezul tranchet, carve, insd, nu in-
scamni alteeva decit .cutit de transat“. In revista
,Limba romand* nr. 3/1969 am aritat netemeinicia
acestel ipoteze si am exprimat pirerea cit ceea ¢
marinarii numesc tranchet cste o variantd a luj trin-
chet (cunoscut si sub formele trinchet, trunchet) cu
sensul originar de Jtrunchi de lemn®.

rangul I (r) Neculai PADURARIU

Cipitan de
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-
Gailey de la Universitatca San Jose
— SUA

Pe parcursul a 187 de pagini ne
este prezentatd o actiune din tim-
pul celui de-al doilea razboi mon-
dial. purtatd de infanteria mari
americand Impotriva unor trupe
poneze, aflate in Insulele Palan d
Pacific.

Punctul strategic Peleliu, situat in
extremitatea  sudica a  zonei, pre-
zenta o importantd deasebit: Pe
fisia Ingusta japonezii construiseri
un amopmt Bitaliile disperate dps-

fasurate aici, la  sfirsitul anului
1944, au inghitit peste 13.000 de
victi omonesti.

Cartea este rodul unei munc
ne de migala, urmare a unei
gate documen atit  din a;hm-
¢t st din evocdrile supravice
rilor confruntdrii armate. O
la locul evenimentului, sporeste au-
tenticitatea  descrierilor.

Actiunca este prezentatdt @radat,
de la simple actiuni de recunoas-
tere a terenului la antrenamente
complexe si exercitii tactice in con-
ditii specifice cimpului de lupta.

Confruntarca cu inamicul retine
in mod deosebit atentia cititorului.
Inversunarea japonezilor oste  cea
bine cunoscuti a movi
dar mai greu S Trebuie
sd alegem drumul cel mai greu si
sd continudm lupta din cauza in-
fluentei asupra moralului japonc-
zilor* — era convingerea colonclu-
lul Jjaponez Tada.

Peleliu - a
fost un prim pas in marea disputi
a I‘l]lpln(‘lol fiind un element de-
cisiv in hotarirea soartei razboiului
din Pacific.
Lucrarea, scr

atragator si bogat
ilustratd cu schite si crochiuri, este
un omagiu adus infanteristilor ma-
vinari americani peste decenii.

Mariana PAVALOIU

»EN PROFIL ET EN FACE"

® PORTRET SENTIMENTAL e

d vad mica de tot, cuibaritd
in bratele tatei. Mirosea «
parfum, a tigari si.. a depar-

tavi!

Nu stiti ce inscamni asta! Asa
cum  miros toporas a  primavara.
tot astfel, cind venca tata  din
voi camerele se umpleau de un
parfum deosebit; spray-uri,

tigari fine amestecate
cu mirosul motoarelor de pe  va-
poarcle ce  spintecau marile si o=
ceanele  lumii,
Acolo, in bratele tatii, uitam cd
abitu mi-a rupt maimutica, ui-
tam mai ales de noptile c¢ind mai
trezeam  plingind, pentru ca-l vi-
sam pe tata care era plecat, ple-
cat de mult si nu mai veneca..
Era atit de bin si ma lipeam
de obrajii lui; barba tepoasda imi
storcea lacrimi, dar erau
de bucurie. -

wing-gum,

Jacrimi

Tata nu statea mult aca sioeu,
ca sd nu-l mai pierd iardsi — cit
de naiva eram — ma agiatam cu

minutele de cureaua lui si asa an-
coratd mergeam dupd el prin came-
re. Fram caraghioasda dar asa in-
telegeam cu atunci sa-1 pastrez lin-
mine. Si.. Venea iarasi ziua cind
cbuia plece. Nu-mi spu-
nimic, dar il vedeam
cum iyi stringe in tdcere lucrurile,
cam si le Impatureste in geanta
miare, albastra si eu.. retrasi in-
tr-un colt priveam cu dusmanic la
acea  geantd  albastrd, albastra ca
marea ce mi-1 Jua pe tata. Acolo,
in ca, isi punca parci odatd cu

tat.
nea rimeni

lucrurile si o parte din sperantele
si Vvisele lui.

In casii era o tacere apasitoare,
iar atmosfera grea de atunci o
retraiese si acum — cosmar al nop-
tilor cu gene grele de asteptave.

Cind dorul devenca de nesupor-
tat, alergam pe malul ma si as
cultam valurile ce se spargeau ne-
putincioase de  tarm.

Hl!ﬂdn’l marea \l ])(‘\L‘dl
ba tata, de omul mar
dar atit de mult tatil meu.

Au trecut anii si tata e visul meu
luumos e mirajul departarilor, dar
noastrd plina de larma
fericite atunci cind e cu

"]d\ul ilor
noi.

Colegii si subalternii il apreciaza,
dar asta inseamnd atit de putin
pertru mine. Eu stiu cum este el:
bun, tandru, puternic, un adevirat
iup de mare“ neinfricat. Furtu-
nile cele mai mari, incendiile, ava-
riille de pe vapoare, atitea si ati-
tea .vinturi* l-au durut, dar nu
i-au furat luminitele din priviri.
Ele sint dragostea lui pentru noi,
cei de-acasd, dar pentru mare,
imensitate si depdrtari.

Urdsce despirtirile dar, asemeni
1ui, iubesc marea si departarile. Ele
mi-1 aduc pe tata si de accea spun

I bine cu el!“. In imbratisarea
lui regasesc acum, atunci, acea
mircasma a departarilor, tot astfel
cum in parfumul toporasilor, rega-

sesti aidoma adierile zefirului pri-
maviaratic si mingiierile de rasfat
ale copilariei...

OANA

26 Mai

fx
CalQn(lar marinaresc — 1877 — Navele romanesti ,FULGERUL“ st
LRINDUNICA® participid la punerea baraje-
17 Maij lor de mine de la gura Canalului Vilcil{ si
— 1656 — S-a incheiat un {ratat intre domnul Micin, Vadul Oii si la respingerea atacurilor
Moldovei Gheorghe Stefan \x tuzul Rusiei navelor turcesti de la Hirsova.
xel Mihailovici:; tarul f — Intre 26 mai — 16 iunic 1942 — ,Operatia
pentru recucerirea cetitilor rART
. i MIDWAY*™,
Dunére si Mare.
— 1894 — S-a inaugurat, cu mult fast, in pre- 27 Mai
zenta regelui Carol I, Canalul SULINA. — 1931 — Pentru curajul si barbatia echipajelor

— 1939 — Noul bric

fost construit.
20 Mai

— 1571 — S-a infiintat Liga antiotomana (Spania,
Genova, Savoia $.a.) a carei
flotd este pusa sub ccmanda lui Don Juan de

Malta, Veneti

Austria.

MIRCEA*® a intrat in por-
tul Constanta venind de la Hamburg, unde a

in luptele din primul rdzboi mondial, au- fost
decorate cu ordinul ,Steaua Romanijei* moni-

toarele ,BRATIANU, ,KOGALNICEANU* si
Vedeta ICOLAE CRIC‘OHE IOAN®.
— 1946 — A avut loc la Constanta, in prezenta

catre

vegelui si a primului ministru,
sovietici a

restituirea. de
navei scoala ,,MIRCEA",
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iata Mirii Negre, judecind port? Mai greu de explicat acum. ultima vreme urca intr-un citm ac-
dupi rezultatele ultimelor ex-  Sigur, dacd s-ar fi facut cercetari celerat. Catre sfirsitul anilor 60
peditii stiintifice, s-a dovedit amanuntite, chiar cu mijloacele la viteza de ridicare a atins doi me-

a fi asprd, existind premise veale dispozitie in acel moment, corobo- tri pe an. Ramine aerobic — cu

ale producerii unei catastrofe eco- rate si completate cu alte date s-ar un continut de oxigen, datitor de

fi putut afla cauza izbucnirii aces- viati — stratul superior de o sutd

logice de mari proportii, catastrofd
care ar putea avea urmari incal-
culabile. Savantii sovietici, care au
tras primii semnalul de alarmai,
cercetarile cirora, ulterior s-au T
liat si savanti apartinind altor tari,
au gisit insa si solutii, fundamen-
tate stiintific, pentru evitarea unei
astfel de catastrofe ecologice. Acest
lucru este posibil acum cu tehno-
logiile existente, insd oamenii de
stiintd sint mai degrabd alarmati
de inertia unui sistem Dbirocratic
existent la nivelul cel mai inalt de
decizie, inertie care intirzie in mod
periculos intreprinderea unor acti-
uni de mare amploare, c¢it nu cste
prea tirziu.

Sa explicam, insd, fenamenul care
se petrece in Marea Neagra si ca-
re a produs atita ingrijorare justi-
ficata. de altfel, si de cercetdrile
efectuate in ultimii ani in acest ac-
vatoriu, semnalate in vevista .Li-
teraturnaia gazeta“, intr-unul din
numerele sale din anul 1988.

La sfirsitul anilor doudzeci, in
Crimeea a avut loc un mare cu-
tremur (8—9 grade) care, pe linga
dezastrul produs pe uscat, puternic
resimtit si pe mare, a provocat un
fopomen nemaiintilnit, aproape in-
credibil. Tatdi cum apare acest fe-
nomen consemnat intr-un raport in-
tocmit la acea datd de posturile
militare de observare si transmisi-
uni din zona Sevastopol si Eupa-
toria. ,Pe mare cutremurul a fost
insotit de foc:

_ Postul LUKULA — ora: 00.42
_ coloane de flaciri cu durata de
5is.
— EUPATORIA — ora 02.48: pe
mare, o izbucnire de foc de culoarc
alba.

— SEVASTOPOL — ora 03.31: in
relevment 255°, o izbucnire de foc
cu indltimea de 500 m, ldtimea e
1,5 mile marine.

— Postul LUKULA — ora 03.41,
in relevment 260° este reperata o
izbucnire de foc, cu indltimea de
aproape 500 m, latimea de aproape

o mila marin.
De ce nu i s-a acordat la acea
data atentia cuvenita acestui ra-

tor flacdri gigantice deasupra marii.

Din nefericire, acest raport, a
carui credibilitate nu este pusa la
indoiala, a luat drumul arhivelor
fiind ,ascuns* peste cincizeci de
ani. Descoperirea lui, coroborata cu
alte documente de arhiva, a readus
in actualitate fenomenul incercin-
du-se dezlegarea misterului, chiar

VA EXPLODA
MAREA

NEAGRA ?

si numai dupa date indirecte. Pu-
ternicul cutremur a provocat cli-
berarea din adincuri a unor uriase
cantitati de gaz inflamabil care, a-
juns la suprafata apei, in contact
cu aerul, a provocat autoaprinderea

Tui. In publicatiile vremii, referi-
tor la cutremur erau amintite ob-
servatiile martorilor oculz »cloco-
tirea marii linistite*, ,miros de oud

stricate®, ,o0 tortd de jumitate de
kilometru deasupra mdrii ardea cu
vilvataie“, ,fum dupa foc*. etc.

Infectarea apelor Ma Negre cu
acest gaz inflamabil este cunoscu-
ta incd de la sfirsitul secolului ire-
cut. In prezent, mai mult de noud
zecimi din volumul marii este in-
fectat cu hidrogen sulfurat si chiar
lipsit de viatd. Aici, continutul de
gaz toxic nu numai ca bate recor-
dul in comparatie cu bazinele O-
ceanului Moendial, dar acesta cres-
te continuu.

In anul 1974 savantii americani
au emis ipoteza despre stingerea
naturalda a acestui proces periculos.
Totusi, optimismul  pérea prema-
tur. Mai mult decit atit, limita su-
perioard a zonei cu hidrogen sulfurat
— din niste cauze necunoscute — in

de metri.

La inceputul anilor ’80 multi
vanti au ajuns la concluzia ca se
apropie o catastrofa ecologici de
proportii, cu urmari greu de ima-
ginat. Chiar si cei mai optimisti
au conchis ca tragedia o va depdisi
cu mult pe aceea care poarti sem-
natura Cernobil.

Hidrogenul sulfurat este inflama-
bil si toxic, de altfel, ca si pro-
‘du.ﬁi rezultati din arderea acestu-
ia. Dupa virtejul de foc care se
preface in tromba si care este to-
xic, In cer vor fi sute de mii de
tone de acid sulfuric care, purtate
de vint, se vor indrepta si vor
dea in zone din cele mai diferite.

Cutremurul nu este insa unicul,
posibil, ,detonator® al cataclismu-
lui. Fiecare noud madasurdtoare a
hidrogenului sulfurat arati ci pe-

ricolul creste, iar simptomele a-
propie: impactului ecologic exis-
ta. Savantii sint unanim de acord

totusi, ca nu ne aflam in fata unei
fatalitdti. Asa cum am aratat mai
inainte au gasit solutii, din care
una apartine unui profesor doctor
in stiinte tehnice, inventator eme-
rit, pe nume Rustam Berovici Ah-
medov. Solutia propusia de Ahme-
dov, simpld, cel putin la prima ve-
dere, prevedea ca prin mijloace
tehnice sd se pund in miscare, 0s-
cilatoric, apa contaminatd, din
re, la suprafata, sa se extragd
drogenul sulfurat, acesta sd se ar-
cu obtinerea concomitenta a

da
sulfului si electricitatii, iar apoi,
hidrogenul nesulfurat si se rein-

toarcd in adincurile marii. Volumul
anual de prelucrare trebuie sid a-
copere cel putin esterea in vo-
lum a contamindrii. In principiu,
problema era rezolvatd, iar din
punct de vedere tehnic, proiectul
putea (si poate) {i realizat practic
in conditiile tehnice actuale. Mai
mult, din punct de vedere econo-
mic promitea si avantaje certe:
obtinerea unei mari cantititi de
sulf (materie prima strategici cu
un pret de cost de 200—250 dolari

—
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tona), la care se adaugd energia e-
lectricd obtinutd prin  aprinderea
hidrogenului  sulfurat si folosirea
tehnologica a apei reci adusa de la
adincime.

Se parea, la un moment dat, ci
Jucrurile merg pe un fagas bun.

Proiectul salvarii Marii Negre, cu
obtinerea concomitentd a unui ma-
re avantaj economic a fost inain-
tat de profesorul Ahmedov sefului
sau superior ministrul energiei
si al electrificarii URSS, care a stu-
diat chestiunea si l-a trimis din
partea sa, la 27 august 1984, cu o
scrisoare, presedintelui Academiei
de Stiinte cu rugamintea de a face
“demersul in fata Consiliului de
Ministri pentru inceperea meintirzi-
atd a lucrdrilor. Acesta a pus re-
zolutia: ,Acad. Legasov V. A.: A-
ceastd propunere este foarte atraga-
toare, indeosebi in cazul metodelor
dumneavoastra de extragere a sul-
fului si de folosire a hidrogenului.
Trebuie fiacute verificarile de cal-
cul repede pentru ca in septembrie

S-au  organizat comisii  pentru
verificarea aprofundata a praiectu-
lui din punct de vedere tehnico-e-
conomic $i ecologic, fiind aprobatd
crearea unui modul eXperimental
de cercetarc.

Ar fi fost, insa, prea frumos, sau,
cu alte cuvinte un proiect prea bi-
ne pus la punct ca si meargd.. bi-
ne.

Intre timp, ministrul de resort
este schimbat, noul ministru, mai
,ponderat* abandoneazd proiectul,
iar savantului Ahmedov, dupd ce,
in mod delicat este lisat sa inte-
leagd ca este ,rupt de realitate®, i
se oferd o catedra la un institut din
Moscova.

In vara anului 1988 s-a desfasu-
rat expeditia americano-turceasca in
Marea Neagrda cu o nava pentru
cercetiri oceanografice ,KNOKK".
Pe savantii turei ii interesa, in mod
deosebit, starea de iradiere a rd-
masitelor de pe fund si a atmos-
ferei deasupra marii ca urmare a
avariei de la Cernobil. Totul pdrea

inspirau nici un fel de teama. In
schimb, rezultatele celei de-a doua
parti a programului, unde se stu-
diau modificdri ale structurii hi-
dromecanice a marii au stirnit o
mare ingrijorare. In raportul ex-
peditiei, acestea au fost calificate
ca fiind dramatice. Zona infectatd
cu hidrogen sulfurat s-a  ridicat,
spre suprafata mérii, la numai &5
de metri iar in lunile de vara la
numai 50 de metri.

Teama a fost confirmatd intoc-
mai si de prima expeditie sovieto-
americana (care s-a terminat in a-
prilie 1989) pentru cercetarea ni-
velului de poluare al Marii Negre.

Semnale de alarmi exigtd. Exist{x
si proiectul salvator. Natura, parci
singura indeamnd la varianta unica
tehnologicd si pentru salvare $l
pentru  binele nostru in acelasi
timp. Poate ca ea ne propune un
anume gen de test pentru supra-
vietuire.

Text prelucrat si adaptat

s‘?g f‘!e trimise Consiliului de Mi- ca se afla in limitele normale, na- Cipitan de rangul II
nistri®. turale: apa, pestele, molustele nu Yoan DAMASCHIN
~ = In aceastd zi, de 9 Mai, toti oa-
Glndurl menii marii din Romania  si-au BREV|AR
indreptat prinosul de recunostintd .
(urmare din pag. 3) spre croii marinari care au dat (urmare din pag. 13)
; T semnalul primelar lupte in Réz- Marina Militard Italiand dispu-~
aleasd  simtire si  recunostinta, DPoiul de independentd, au atacat | nea, deja, de docuri uscate la Ve-

adunate in sufletul nostru romé-
nesc, pentru cei aproape zece mii
de soldati, gradati, subofiteri si o-
f{(eri, care au cazut eroic la dato-
rie pe cimpul nemuririi.

Aldturi de cei loviti de plumbi,
de schije sau impunsi de baionete
pe timpul asalturilor temerare asu-
pra redutelor otomane, in constiin-
ta generatiilor au rimas, ca exem-
ple de slujire devotata a patriei,
mii si zeci de mii de fii ai poporu-
lui romén de pe intreaga arie de
traire romaneasca.

Vitejia a fost cintatd de poeti,
imortalizatd in celebritatea pinze-
lor unor, de-atunci incoace, Gri-
gorescu, Hentia, Szathmary, a
inundat saracele si putinele tipo-
grafii ale vremii intr-o expozitie
de alese scrieri despre vViteji.
-Romania libera"“, din 18 decembrie
1877, referindu-se la Vitejia roma-
nilor pe timpul campaniei glorioa-
se, fie ca erau munteni, moldoveni,
transilvaneni, banateni, maramure-
seni sau bucovineni, consemna :
~Nimeni nu mai cuteazd a deosebi
pe romdni de romani, fie oriunde
in Moldova, in Muntenia, in Ardeal,
in Banat(...) ramanul cind e vor-
ba de fapti barbateascd, e roman
ca toti romanii. Asta ne leaga, ne
impreund si ne incheaga, asta siles-
te lumea sa recuncasca la noi un
popor compus din oameni de ace-
lasi fel binecuvintat®.

si scufundat nave otomane pe Du-
ndre, au sprijinit cu focul baterii-
lor de coasti de la Calafat trupe-
le care Tuau cu asalt Vidinul, au
intins poduri peste Dunare pentru
trecerea trupelor romane si le-au
apdrat cu ajutorul barajelor de
mine. S& punem mereu cite o floare
la monumentele recunostintei dela
Ghecet si Calafat, indltate in me-
moria marinarilor, cinstindu-le me-
moria aidoma tuturor eroilor nea-
mului.

9 Mai 1877 — 9 Mai 1945: arc
peste timp, si din nou jertfe inAnu—
mele independentei si libertatii.

Luptele au fost neinchipuit de
dure, iar singele romanesc a curs
si pe pamintul altor tari. Marturie.
stau cimitirele si monumentele ero-
ilor romani din Ungaria si Cehos-
lovacia. Si-au intrerupt cursul Vv
tii peste 100.000 ofiteri si soldati @
armatei romane, care si-a cistigat
dreptul sa treaca pe sub Arcul de
Triumf,

9 Mai glorios, etern si cu des-
chideri spre viitorul caremne-aadus
prezentul sperantei Viitoare. Vite-
jii neamului asteaptd si primesc
recunostinta neamului. Unii sint
acolo unde nu exXistd nici durere
si mici intristare. Sa ne rugdm pen-
tru ei si sa le dim onorul, in fie-
care an, de Ziuna Independentei.

netia, Taranto, Napoli si La Spezia
si de un doc plutitor (G.O. 52), sta-
tionat la Taranto, singurul coin-
parabil, ca dimensiuni, cu G.O. 53
dar intrat in serviciu acum mai
mult de 10 ani.

G.O. 53 poate andoca: submarine,
corvete, fregate (clasele ,LUPO*,
LMAESTRALE* 5i ,MINERVA) si
viitoarele superdistrugdtoare clasa
LANTMOSO*.

Dqcul poate fi remorcat in zo-
nele in care este necesar, chiar in
conditii hidrometeorologice mai gre-
le, cu valuri de peste 3 m indltime;
totusi, portul sau initial de stati-
onare va fi Augusta (Sicilia).

Dotéarile si facilitatile Docului
plutitor G.O. 53 sint urmitoarele:
autonomie energeticd, putind furni-
za curent electric navelor andocate
sau submarinelor stationate la i-
mersiune; de asemenea, poate fur-
niza submarinelor aer comprimat
si 4 dulce; atelier mecanic; doud
ateliere de sudurd electricd; plat-
forme laterale mobile pentru lucru
la corpul navei; doud macarale cu
capacitatea de 8 t fiecare; cabina
centrali de unde se pot comanda
toate operatiunile de scufundare a
docului, andocarea navei si ridi-
carea docului; dotarile necesare
pentru echipajul propriu de 42 per-
soane si pentru echipajul  navei
andocate (pind la 400 persoane);
punct de prim ajutor.

(continuare in pag. 27)
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Propuneri pentru
marmurile marii (1)

Cel care ,,A PUTUT PRINDE O STEA“

easupra duhului intunecat al

furtunilor, ca o moarte pre
N moarte calcind, din curaj si
incredere, din pricepere si rezisten-
td, din eroism si sperantd, enormi
speranta, in ndprasnica furtuna din
primdvara anului 1888, pe bricul
»Mircea“, din ce era o scinteie s-a
aprins si inaltat ca o flacara eter-
nd — ,Spiritul Mircea®.

Cutezatorii de atunci nu mai sint,
dar au rdmas prin legea naturald
care protejeaza impotriva uitdrii
m_ax'ilu fapte ale inaintasilor. Fapte
pastrate in memoria generatiilor de
urmasi si incrustate in marmurile
ma spre aduceri aminte.

Cei mai multi dintre marinarii
gonsacrati, legati ‘prin dragoste si
indeletnicire de nemarginirile de
ape, cunosc incercérile-limita la ca-
re a fost supus echipajul bricului
.Mircea* in. acea furtunad neindura-
toare, incercari depdsite printr-o e-
roica lupta cu marea, 0 mare pa-
rasiti de legile armoniei si 1a ala
discretia stihiilor. Parea, atunci, ci
o instan oarba si surdd, salbati-

cid si necrutatoare a “decis pieirea

navei si ecchipajului, cd hotarirea
— aceeasi care a dus la scufunda-
rea a 40 de ambarcatiuni de toate
marimile — va fi implacabila si
pentru bricul ,MIRCEA®“. Dar nu
a fost si fie asa. Neprevézutul poa-
te fi de multe ori inldturat prin
puterea oamenilor priceputi si dirzi.
La masurile dictate de imprejurari
de catre SEBASTIAN EUSTATIU,
comandantul bricului  ,MIRCEA",
masuri indeplinite cu eroism si spi-
rit de sacrificiu de catre echipaj,
s-a mai addugat un fapt pe c
cele mai multe descrieri inspira
de népraznica intimplare nu-1 amin-
tesc.

In conditiile in care nu se mai
stia nimic despre ,MIRCEA®, se-
cundul navei, locotenentul Pavel
Popovit, cu priceperea lui recunos-
cuta si o rdbdare proverbiald, a
gésit. o poartd deschisa catre inalt,
catre sperant printre ingramadi-
rea silbatici de nori incarcati de
intuneric. Cu o observatie astrono-
mica a stabilit cu precizie punctul
navei.

Faptul — aparent minor pentru
necunoscdtori, in comparatie cu. a-
titea altele cite s-au petrecut in
cele trei zile si trei nopti pe o mare
salbaticitd, cu vinturi necrutdtoare
si ploaie continuda —, s-a dovedit ¢-
sential pentru cei care stiau ce in-
seamnd sd cunosti cu certitudine
unde te afli pe mare.

In lucrarea sa de referintd --
.Istoria Marinei -Romane“ — publi-
catd in anul 1906, loco\*nent-coma
dorul C. Ciuchi ne oferd o prima
explicatie: ,La 22 Maiu, vintul mai
slabeste, se mai lumineaza putin,
asa cd se poate lua o observatie so-
lard basatd pe o latitudine estima-

td putin esactd din cauza derivei
enorme a vasului care arata cd se
dseste pe meridianul de 27°. pe
atitudinea estimatd de 42°30°. O

precizare importantd dar nu si o
explicatie completd, impusi, poate,
si de natura lucrdrii. Aminuntele,
care in asemenca cazuri sint esen-
tiale, au fost precizate pentru pos-
teritate de Sebastian Eustatiu, fos-
tul comandant al bricului ,MIR-
CEA*®, dupd 44 de ani de la pusti-
itgarea furtund, in luna mai 1932,
Ja ceremopia consacratd tragicei
disparitii a comandorului Pavel Po-
povit care si-a ales Marea ca mor-
mint. Un sfirsit care ne aminteste
de intoarcerea in cele eterne a poe-
tei antice Sapho. Intr-un impresio-
nant elogiu inchinat fostului au
secund, amiralul Sebastian ~Eusts
tiu a precizat: ,In campania de in-
structie a bricului LMIRCEA“ din

1888 era comandant secund, a stat
neclintit la postul sau, zile!e si nop-
tile de groaznica furtuna. Prin

i di-

cunostintele sale astronomice
bicia observatiilor a putut prinde
o stea, a-i lua inaltimea, printre
norii vijeliei. A calculat si a fixat
pozitia vasului, care din cauza ura-
ganului ce l'a frimintat continuu,

Nori peste nori inchid toate

nu se mai stia unde se giseste. Pe
temeiul acestei observatii si a cal-
cului exact, bricul ,MIRCEA®, cu
catargele rupte veleie sfisiate, a
gisit cu usurintd intrarea Bosfo-
rului si a intrat la adapost®. (Ro-
mania Maritima si fluviala An T,
Nr. 7—8, 1932 p. 286).
Comandantul secund Pavel Po-
povat putut prinde o stea“. O
sarcind usoara intr-o noapte limpe-
de, greu de imaginat .in noaptea
aceea stranic in care parea ca se

apropie sfirsitul lumii®, (,, Timpul*
An IIT, Luni 3 aprilie 1939, nr. 686),
cum isi aminteste acelasi amiral,

cu o altd ocazie. $i, totusi, o sar-
cina posibila pentru un om care
era, dupd cuvintele lui Jean Bart:
O imbinare fericitd de calititi in-
ute si o solidd preg
i*, prin care a ajuns .un ade-
Si

tifi

virat maestru in arta nautic
un savant in stiinta navigatiei. In
larg puntea de zrman-

i apdi, indraznet cal-
culator si hotarit. Cu ochiul sigur,
cu singe rece, in manevia p

Jor era neintrecut. (...) Era un
del pe care tinerii ucenici din as-
pra scoald a mirii se incercau SLH_
imiteze*. (Roménia Maritima si
Fluviala®, An I, Nr. 7—8, p. 287).

Multe se mai pot spune despre
comandorul Pavel Popov naviga-
torul pasionat, bun matematician
inventator indraznet. Toate se alca-
tuiesc intr-o invitatie spre a le des-
coperi singuri, pentru cd nimic nu
¢ mai frumos si durabil decit tar-
mul la care ajunge amul prin pro=-
priile eforturi.

Pavel Popovdt — un marinar sub-
jugat de dorul de desavirsire in
arta navigatiei — un nume pentru
memoria marii, pentru marmurile
marii. Fie-mi permis si-l apr si
eu de uitarea valurilor, vinturilor,
prin marmura cuvintelor.

Horia-Titus VASILONI

mo-

cardrile spre cer,

Vinturi peste vinturi intuneca buna vestire,

Morminte de valuri ingroapa

aripi fird judecata!

Dezbricat de toate poverile lumii ca un sfint prigonit.

Un catarg creste nespus pind

la steaua de veghe,

Vertical pe raza sperantei trece prin poarta

etern deschisd cutezitorilor.
Stea si catarg nimic nu-i mai
Cutreiera larg si mai largul

sfarm

Pe mari in asteptari de tarm.
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O viatd dedicatd marii

urmare din pag. 5

dumneavoastra ministru, a guver-
nului Romaéniei de azi. Céci o
Delta pastratd ca ua element natu-
ral are si o deosebitd importantd
in fenomenul de purificare, desigur

partiala, a apclor Dundrii, avind,
deci, implicatii serioase in diminu-
area poludrii Mdarii Negro. Sansa

de a micsora cantitatca de produ-
se toxice deversate in Marca Nea-
4 este absorbtia in zoncle mocir-
loase, in spatiile de inundat’c ale
fluviului; se poate avea un fel de
absorbtie prin intermediul tuturor a
nimalelor mici, a insecteior ce tra-
iesc aici si care pot absorbi o parte
din produsele toxice. Delta ar fi,
astfel, un ultim filtru ce ar prote-
ja, in mod natural, Marea Neagra,
pastrindu-se, totodata, ca o rezer-

vatie ce releva o splendida creatie
a naturii.

Desigur, rolul Deltei Dunirii este
important in diminuarca poludrii,
dar trebuie desfasurate actiuni de
protectie de-a lungul intregului flu-
viu. Caci problemele vizind polua-
rea sint mai grave, adesca, pe aflu-

enti de pe fluviul propriu zis. Eu
cred c@ pe afluenti se joaca soarta
Dundrii. O buna parte din apele
Suropei se varsié in Dundre iav
destinul ei este important pentru

toti oamenii.

Privind cxploatarca fluviului, ca
arterd mavigabild, cred c¢i nu tre-
buie repetata @ ala Jacuta pe
Mi ippi eroarc care sc plitesic
acum dur. Acolo au gindit si, din
pacate, au realizat o artera abor-
dabild mavelor maritime, constru-
ind si porturi maritime iar gresea-
la — repet — o plitesc acum foar-

te scump. In ceea ce vd priveste
sint sigur ci s-a renuntat Ja pro-
iectul fostului dummneavoastra pre-
sedinte, Ceausescu, pe care l-am
cunoscut personal, si al celorlalti,
tehnocrati din regimul trecut, de a
face Dundrea navigabild pind in
Germania, cu vase maritime. Este
stupid. Cred ci trebuie si se rami-
nad la ideea descdrcarii navelor in
portul Constanta si tranzitarea bu-
nurilor pe barje. Este esential pen-
tru soarta fluviului. De altfel ase-
menea practici si asemenea mod
de gindire ce ignorau firescul, na-
tura in ccea ce este ea pentru noi
si pentru generatiile viitoare, se

regaseau si in Bulgaria, in Iugo
lavia, in Ungaria, impus de fai-
.modd“ a lui Lenin. Acum,

. un alt orizont se deschide

m vor comnlucra, sub noi
, si In ce priveste conser-
varea si protejarea cadrului natu-
ral in care s-au ndscut si trdiesc.

e [ J — 1877 — Bateriile de artilerie de la Calafat, de-
( > -1 servite de marinari, au sprijinit cu foc acti-
alendar marinaresc unea de cercetare a navei rusesti L,ADAY.
28 Mai 31 Mai
— 1898 — A fost adoptatd Legea pentru organi- — 1213 — Victoria flotei engleze asupra  celei

zarca Marinei Militare a Romaniei care se com-
punea din Divizia de Dunare cu sediul la Ga-
lati si Divizia de Mare cu sediul la Constanta.
Militare

Comandamentul Marinei
la Bucuresti.
30 Mai

— Intre 30 mai 1498 si 25 noiembrie 1500 a avut
loc a treia cdldtorie a lui Cristofor

spre America.

cra dislocat

franceze in batalia de la BRUGES (s-au con-
fruntat 1800 corabii si ambarcatiuni).

— Intre 31 mai si 1 iunie 1916 a avut loc ,Bi-
talia Tutlandei® sau .Batilia de la SKAGGE-

RAKY, una dintre cele mai mari batilii na-
vale din istorie; flota englezi a pierdut 23 de

Columb

unitdti (dar a mentinut blocada coa
cea germand, 11 unita

stelor) iar

i

G.p.

urmare din pag. 7

La orele 13.30 ultimele rdmisite
ale incendiului sint inabusite in
urma contactului direct cu apa
rece. Temperatura pe puinti incepe
s34 scada. Comandantul ARNAUTU~
poate, in sfirsit, sa rasufle oarecum
usurat 1 este, din nou, stapin pe si-
tuatie.

Pentru a putea veveni in port re-
morcat de ,VITEAZUL®, se vedea
Nevoit si abandaneze ancora deoa-
rece nu avea energic electrici si o
recupercze. "

Nu fard riscuri, celdlalt coman-
dant isi face un plan, calculeaz?
probabilitatea de reusitd, si-l asu-
mad ca atare si ii oferd cu genero-
zitate o varianta salvatoare, Dupit
0 alti manevrd executati cu iscu-
sinta si in deplind sigurantd, in po-
fida deplasamentului navei ,274% i
a efectului vintului, cabestanul na-
Vei comerciale este alimentat
tensiunea mecesari de la bordul n
Vei militare. La 14.30 ,VALEA AL-
BA“ avea ancora la post. Chiar <i

A

1

Oamenii marii

in usemenea conditii vitrege, cei
doi comandanti s-au dovedit loiali
meseriei lor si au {inut, cu tot din-
adinsul, sd aiba satisfac lucrului
temeinic fiacut pina la capdt.
DESPRE
CE NU S-A SCRIS
IN JURNALUL DE BORD

Dupid ce s-au dezlipit una de al-
ta, cele doud na -au urmat fie-
care calea lor, drumuri apavent di-
ferite dar minate parca de acelasi
unic si de netagdduit destin: al
confruntarii stihinice dintre capri-
ciile tenebroasei mari si profetia ce-

lor care, fira si o sfideze, incearci,
pe rind, si

o inteleaga, sa o im-
blinzeascd si si o domine, infrun-
tind-o, cu stoicism, pret de o viat

Reintorsi la dana zero, marinarii
de pe .274“ si-au continuat acti
tatea de supraveghere, concomitent
cu pregatirea minutioasa, metodicd
a viitoarelor misiuni specifice, e
lupta. Desi intinerit cu ostasi  ro-

cent Incorporati, echipajul militari-
lor s-a evidentiat prin profesiona-
lism, actiune prompti si extrem de
disciplinata nu in ultimul rind,
prin eficienta gestului dezinvolt de
devotament fatd de o cauza comu-
nd si intrajutorarca friteasca.

Nevoita sa faci prematur calea
intoarsa. ,VALEA ALBA* si-a ami-
nat, fara voie, voiajul abia inceput,
revenind la dana 57 in vederea de-
pistarii cauzelor incendiului s§i ve-
medierii defectiunilor provocate de
acesta.

Izverite, adesea, din orizonturie
intime ale deontologiei col care,
prin optiune, vocatie si cdusatic
profesionald, par héraziti Jdintotdea-
unz acestei mult incercate meserii,
legile nescrise ale marinariei au tri-
umfat si de aceastd dati. Pentru
cei doi comandanti, confruntarea cu
ei insisi s-a dovedit cea mai origi-
nald carte de vizitd schimbatd cu
totul fortuit; iar simpla stringere de
mind cu care a fost pecetluit bla-
zonul omeniei a doi — pind atunci
— necunoscuti, mai mult chiar si
decit un juramint.
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@ Prima navd roméneascd specializata in
lansarea de mine a fost torpilorul de construc-
tie engleza ,ALEXANDRU CEL BUN®", lansatin
anul 1882.

@ Prima nava care a folosit serviciul sate-
litilor a fost pachebotul britanic ,QUEEN ELI-
SABETH II“ lansatd in anul 1968, putindu-se
determina pozitia unei nave cu o precizie de
0,1 Mm.

e In anul 1898 canoniera franceza ,L'AVA-
LANCHE* a fost atacatd de un urias animal
marin, asemindtor unui sarpe, echipajul sal-
vind nava numai dupd folosirea artileriei de

e Primul iaht care a facut ocolul iumii a
fost ,SUN BEAM*“ avind la bord pe lord si lady
Brassey si citiva invitati; aceasta s-a intimplat
intre anii 1876—1877.

@ Primul crucisitor de bdtalie din lume @
fost nava engleza ,,INVICIBLE® lansatd in anul
1907.

@ Ce! mai tindr circumnavigator solitar este
Rabin Lee Graham, de 16 ani, care petrece la
bordul ambarcatiei sale numitd +DOVE* 4 ani
e 271 zile, desigww cu escale, intre 27 iulie
1965 — 30 aprilie 1969.

@ Primul crucigitor cu propulsie nucleard a
fost nava americana ,LONG BEACH", lansat
in anul 1961.

® Televiziunea submarind este folositd pen-
tru prima datd la recuperarea submarinului
britanic ,AFFRAY*, scufundat la 15 aprilie
1951, la gurile Tamisei.

@ La 26 februarie 1942 crucisatorul olandez
LTROMP* a fost ,escortat® timp de aproape

AMPLEXIUNI

trei ore de un obiect luminos care nu parea
a fi intimidat de tunurile indreptate spre el

@ Goeleta britanica ,WATERLOO* a fost scu-
fundatd la 19 martie 1885 de o groaznicd lo-
viturd datd de un... casalot urias; echipajul este
salvat de un vas de pescari francezi, in aceeasi
zi.

e Primul portavion cu propulsie nucleard a
fost .ENTERPRISE", de constructic america-
ni, cu un deplasament de 74.700 t. lansat in
anul 1960.

® Anul 1800 consemneazd disparitia primei
nave americane de razboi: fregata de tonaj
mijlociu ,U.S.S. INSURGENT", cu un echipaj
format din 340 de oameni si o putere de foc
menitd sa descurajeze multe nave mai temerare.

e Prima femeie care a efectuat solitar o cir-
cumnavigatie a fost neozeelandeza NAENI JO-
NES, pe velierul ,EXPRES CRUSADER"; ci-
litoria a durat 266 de zile, intre 9 septembric
i977 si 8 iunie 1978.

e La 6 iunie 1855 mava britanici , ARMY
AND NAVY* i-a debarcat la Constanta pe in-
ginerii Leon Lalanno si Jules Michel precum
si pe medicul Camille Allard, avind misiunea
de a construi un drum intre Constanta si Ra-
sova, drum a carui constructie va fi inaugurata
Ja 25 noiembrie din acelasi an.

@ Cuirasatul englez ,2MINOTAUR", construit in
1867, a fost denumit datoritd caracteristicilor sa-
le (deplasament = 10.000 Tdw si lungime =
122 m) ,monstru metalic*; din aceeasi categorie
de ,monstri® mai faceau parte si cuirasatele
. NORTHUMBERLAND*" si ,AGINCOURT".

@ Prima navii din lume comandatd de vocea
umani este mineralierul japonez de 17.000 tdw
LKINOKAWA MARU¥, nava executind 11 co-
menzi in limba engleza cu accent japonez, re-
fuzind comenvzile altei voci decit cea din pro-
gramator.

e— In moaptea de 6/7 februarie 1933 coman-
dantul petrolierului american ,RAMAPO" a mi-
surat un val cu o indltime record: 34 m.

Emilian ANDREIL

Gigantii marilor

TESSERA CONTERA — navi construitd in Egiptul
antic, cunoscuti ca prima navd gigant din istorie.
Construitd in timpul lui Ptolomeu Phillopator (201—
203 i.en.) nava avea o lungime de 130 m si o ldtime
de 22 m (din alte surse 150 respgctiv 24 la pupa $i
28 la prova). Propulsia gigantului era asigurata de
4000 de tragatori la ramele ce erau dispuse pe 40
de rinduri a cite 100 de tragatori.

Marimea echipajului ar ridiculiza orice mastodont
modern al apelor: 8000 de persoane din care 400 ma-
vinari, 3000 de luptitori, personal auxiliar. Nava
avea 12 punti. Tocmai gigantismul navei asigura 0
manevrabilitate dificild precum si o vitezd mici. Rela-
tari despre nava-gigant TESSERA CONTERA ne-au
rdmas de la istoricul Callistene.

THALAMAGOS — o altd mavd gigant a Bgiptului
antic construitd tot in timpul domniei lui Ptolomeu
Phillopator, THALAMAGOS era, de fapt, un palat

plutitor cu o lungime de 100 m, latimea de 15 m si
un pescaj de 1,8 m. Nava-palat avea o suprastructu-
ra inalta si era formatd din doud corpuri, avind, deci,
doud pupe si doud prove. Ca si TESSERA CONTERA
avea viteza micad si manevrabilitate foarte greoaie.

LA’ COURONNE — prototip de nava de linie fran-
cezd, construitd in decurs de 10 ani. Era consideratd
a fi cea mai mare nava construita pind la jumaétatea
secolului al XVIlI-lea, exceptind cele doud construite
in Bgiptul antic. Intrecea in marime nava ROCHE-
FORTE (L = 36 m, B = 13,30 si 12,85 m inal{ime la
pupa) din vremea regelui Ludovic cel Sfint, si aceas-
ta considerati una din cele mai mari nave din acea
vreme. :

Lansatd in anul 1638,
de 2460 tone, o lungime de peste 50 m,
latime si un pescaj de 5,4 m.

Armamentul era format din 106 tunuri (din alte
surse 72) dispuse in bordurile celor 3 punti. Tunué-
rile aruncau proiectile din piatrd. Cele 8 ancore cin-
tiveau cite 3500 kg fiecare. Echipajul navei era al-

et

nava avea un deplasament

cca. 15 m S
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Ploua. Ploud intruna. -

Ploaie mocaneasca.
Spectatorii, v-o doi, stau
zgribuliti sub  coroana
unui pom. Nu e bine.
Trasneste. Arbitrul de
start, ascuns sub o man-
ta, urmdreste alinjerea
schifurilor.  Urla  in
portavoce. 2 mai in
spate. Stop. 5 usor
inainte. Stop. 2 inainte.
1 inapoi. Tango. Un-doi-
trei. Vals. S-a plictisit
si starterul. D& pleca-
rea. Bércile tisnesc.
Inainte. De fapt inapoi,
pentru ca in schifuri se
sti cu spatele spre ina-
inte. Asta da sport. Sa
mergi spre linia de so-
sire cu spatele. $i atun-

LA CANOTAJ

invitd sa inoate spre
mal. Celelalte schifuri
continud cursa. Unul
merge in zig-zag. Cir-
maciul nu prea stie sa
cirmeasca. £ baiatul an-
trenorului. Pila. Da’ tipa
si el. Cit poate. Da si-1
intreaca pe taicd-sdu.
S-a ajuns la 1000 de
metri. Ploaia s-a oprit
brusc. Pe mal se vad
spectatorii. Nu mai au
putere sa strige. Dau din
miini. T-au napadit tin-
tarii. Unul arunca mai-
maligd cu ambele miini.
E pescar. Se bucurd in

sinea lui. Pestele mus-
cd dupa ploaie. Da’ nu
latrd. Atunci cine latra?
N-o fi vreun cline al
paznicului. Ala si mus-
cd. Nu paznicul. Ciine-
le. Schifistii se opintesc
in visle. Vorbesc prin-
tre dinti. Indemmnindu-
se. Care pe care ? Salu-
pa arbitrilor zburda in
spatele concurentilor. 1i
urmareste. Dar nu-i va
prinde. Mai sint 100 de
metri. Finisul e impre-
sionant. A apdarut cur-
cubeul. Dar nu-1 vad
toti. Unii véd stele. Co-

lorate. Uite ca primii
au trecut linia de sosi-
re. Aruncd vislele din
miini si baga miinile in
apa. Nu le-o fi ajuns
atita apd ? Vin si ulti-
mii. Mai c¢a rid, I-au ba-
tut pe dla cu pescuito-
rul de raci. Nu le mai
pasd. Strocul zice in gu-
ra mave. Ce ne pasd no-
ud ? Se opreste si salu-
pa arbitrilor. Unul ridi-
ca steagul alb. E-n re-
gula. S-a.predat...

ci cum se va rupe ata
cu pieptul ? Dar asta ¢

canotaj nu atletism. A-
ici nu e ati. E apa.
Multd si vece. $i sus
jos. Sus pentru cd plo-
ud, jos pentru ca e lac.
Toti schifistii sint si ei
lac. De sudoare. $Si de
apd. De sus si de jos.
De sus pind jos. Dar cel
mai tare ii chinuiesc
cirmacii. Niste aia mici
ascunsi in virfurile bar-
cilor. Da’ tipad de zici
cd-i mu stiu ce con-
curs. O barca vireazd
brus Plonjeazda unul
in apa. Nu de plicere.
A prins un rac. Adicit
nu l-a prins. L-a lovit.
Visla 1-a lovit in burtd.
Nu pe rac, pe schifist.
Asta inseamna rac. Co-

legii lui nu-l ajutd. 11

[

cituit din circa 700 de oameni, iar statul major din
30 de ofiteri.

Nava avea trei catarge cu arbori gabieri si un bom-
pres, iar velele erau dispuse in 3 etaje. Desi impre-
siona prin dimensiunile sale, ducesa de Rohan, din
padurile cédreia s-a taiat lemmul pentru constructie,
pretindea ci nu este destul de mare pentru cit lemn
s-a luat.

GREAT EASTERN — pachebot britanic cu care
Se incepe construirea marilar transatlantice. Proiec-
f-ul a fost conceput de Isambard Brunel (1806—1859).
iar constructia a fost realizati de John Scott Russel
(1808—1882) la compania special constituiti Eastern
S‘eam~ship Company. Inceputa in februarie 1854, cor-
pul a fost lansat transversal in intervalul 1857—1858,
€u foarte mari probleme datoritd surpérii malului. La
lansare nava se numea LEVIANTHAN, botezati de
O tindra cu un nume predestinat: HOPE (Speranta).
I*} timpul constructiei mor trei muncitori si un vi-
Zitator,

Nava avea o lungime de 211 m, litime de 25 m,

o inaltime de 17,7 m si un deplasament de 32.160 to-
ne, depdsit abia de LUSITANIA, in anul 1907.

Propulsia navei era asiguratd de o masind cu a-
buri realizatd de firma Jones Watt care dezvolta 3410
C.P. pentru zbaturi, iar alte patru masini pentru elice
dezvoltau 4880 C.P. Viteza medie a navei era de 14,5
Nd.

Nava era amenajatd pentru 5000 de pasageri sau
10.000 de militari in caz de rdzboi. Prima traversare
a Atlanticului are loc in iunie 1860. Printre primii
pasageri ai mavei se afld si celebrul scriitor Jules
Verne, care va scrie nu mai putin celebra sa carte
.Orasul plutitor.

De la constructie incd, dar si in timpul serviciului,
nava a avut o sumi intreagi de probleme, insusi
ultimul sdu cumpdrator, care spera sa faci o afacere
bund din vinzarea fierului vechi, a plitit de aproape
2 ori si jumditate suma pe care a cistigat-o prin dez-
afectare. In unul din compartimentele etanse ale na-
vei este gdsit un schelet care a insotit nava de la
lansare pina la dezmembrare, considerindu-se ci toc-
mai de aici.. marile probleme.

Emilian ANDREI
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MEDALIA ,APARATORII

Aparitia acestei medalii a fost |

boiul de Independentd, f
dintre ofiterii si

iind conferi

i

) si gradele inferioare ale Corpului flo-
tilei, care au participat la operatiunile de lupti.

prin scoald,
ceasti

| pe

nu ne prea

O legenda despfe Nelson

Despre amiralul Horatio Nelsoa
circuld multe legende, mai mult
sau mai putin adevarate, unele cu
caracter anecdotic sau moralizator,
altele de tipul celei ce urmeaz

Se spunea despre faimosul ami-
ral cd, debarcind in Gibraltar la
20 iunie 1803, stabilea un record in
marina britanicd, stind la bordul
lui ,VICTORY" doi ani consecutiv,
fira a punc piciorul pe pamint.
Era un record la categoria amirali.
Asemenea lungi perioade de am-
barcare isi puncau, desigur, pece-
tea asupra personalitdtii celor cc
le suportau de voic sau de nevoice.
Erau, practic. pregatiti pentru orice,
i fic cd pare sau nu ciudat, Nel-
son umbla pe mare insotit de un

sieriu, acelasi sicriu in care se o-
dihneste si  astazi, 1la catedrala
Saint Paul din Londra. Cosciugul

acesta are o istoriec nu tocmai o-
bisnui El este rezultatul — unci
glume intre camarazii de arme dina
bitdlia de la Aboukir.

Punctul culminant al acestei bi-
ii l-a coastituit cxplozia maga-
ziei de munitii a navei amiral fran-
ceze LL'ORIENT*. Explozia a dis-
trus instantaneu citadela plutitoare
cu 120 de tunuri. Dupa trei ore de
lupta si aceastd explozie, din col
900 de membri ai echipajului  au

supravietuit Resturile cpavei e
se numea (L'ORIENT® au ars  si
s-au scufundat pe un fund de nu-
mai 12 metri. Ele au fost de altfel

e “\si_to si studiate de catre  sca-
fandrii francezi in 1944, Aceasid
infernala explozie o fost apogeul

dezastrului francez.

Britanicii au picrdut Sioei 920 de
oameni la bordul navelor angajate,
Insusi Nelson  fiind  vitnit 1o cap.
dar prin aceastd victorie se punca
punct cuceri de catre Franta a
1~|ptului. Napolean a fost  asticl
psit de flota ce i asigura legatu-
cu tara.

Sensibil la atentii si cadouri. Nel-
son a primit o multime din partea
subalternilor, toate pentru a-i re-
aminti  glorioasa zi de 1 august
1798, toate provocindu-i o stare a-
proape  cufor Pentru a-1 trezi
putin din ac a stare. un foarte
bun si apropiat prieten, comando-
rul  Hallowell, comandantul  lui
WSWITSURE® s-a gindit e seful si
prietenul lui wr trebui s fie pu-
tin mai realist si a ordonat tim-
plarului sau sa conlectioneze un
frumos  sicriu din lemnul catargu-
lui mare al ghinionistului .I.'OR
ENT® Odata gata, l-a trimis in dar
amiralului insotit de urmatorul me-
WSiv, mi-am permis libertatea

ista oarc vreun 1o-

Medalistica gt
si Marina romana

intrebare sd

vaspunda ,.oui
| nul asa am raspuns dar
urmia  am

SIrumoasd”). Numiu

indemind. Pdduchi  nu

cit de cit, aveam si chiar  daca
care la a- din dorinta dc a-l servi
nu  pe [rancez am fi reu-

Tu u- sit sa facem wrost  de
\reo  citiva, nu stiam

vazut ¢ cum st distingem prin-

este loc.. si pentru mai  pe ¢f pe  .paduchite”.
| bine. iar printre acestea  pe
Fram cu nava-scoald cele  frumoase. Si-apoi,
.Mircca® la Toulon, in  dacd nu era vorba de-
| caclhrul unei vizite  de cit de niste amariti de
} curtoazie. Intr-o  dimi-  paduchi, de ce-o fi ve-
% \
£ | ¢ a venit la nava  nit francezul cu cami-
un francez cu un ca-  gaul? O cutic de chi-
mion si a cerut  Jles brituri ar fi fost mai
poubelles®. Nici cu i mult decit suficienta...
= nici  ceilalti  aflati a- Noroc ca francezul a
tunci pe punte nu sti- vazut repede cita fran-
am cc inseamna acest ceza stim noi sioa re-
termen si cum el nu fi- formulat cererea, inlo-
gura in dictionaral de  cuind cuvintul poubel-
buzunar, am zis ¢ tre- le cu bidon, cceca <o
buie sa fie un  cuvint ne-a permis i intele-
\DEPENDENTIT« a P tel
INDEPENDENTEY compus,  deci format gem ¢, de fapt, venise
ilejuita din pou (adici wdu-  doar ca sd ridice gu-
& celor mai mulii che”) si belle  (adica noiul...

it
venea  la N. PADURARIU

——— e e e e,

Nava amiral .VANGUARD*

de a vit face cadou un sicriu din
catargul mare al lui JORIENT™.
astlel incit, atunci cind va veti in-
cheia  carie in acecastad lume, sa
va permita sa fiti inmormintat in
propriul dumneavoastra trofeu: dat
acest moment fi-va cit mai distant,
ceea ce va urea al dv, sincer pri-
cten, Benjamin IHallowell™.
Sicriul a fost transportat la bor-
dul navei amiral VANGUARD*" i

Nelson l-a pistrat cu g mu_lli
istorici speculind faptul ca inain-
tea batiliei decisive de la Trafal-

gar, Nelson a pus sd fie gravatd
pe capac povestea lui.. :
Dr. ing Cristian CRACIUNOIU
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Raspundem cititorilor

incepind cu acest
raspunsuri

Instituim,
numar, tubrica de
la scrisorile primite la redac-
tie. Speram ca vom reali~
za un dialog permanent cu
dumneavoastra, benefic : pentru
prestigiul si seriozitatea publica-~
tiei noastre.

Dorim sa stabilim puntea de lega-
turd sentimentald, de la inima la ini-
ma, intre noi si semnatari, intre toti
cei care, prin profesiune sau stave
sufleteascd, se stiu si se simt legati
de mare. .

Vi asigurdm cd sintem receptivi
la toate criticile, observatiile, suges-
tiile si propunerile venite din partea
dumneavoastrd, ca cititori, scopul
nostru fiind realizarea unei publi-
catii de inaltd tinutd, conformi cu
importanta domeniului abordat si
respectul pe care-l1 datordm omului
in uniforma de marina.

Capitan de rangul I (r) Emilian
MUNTEANU, Bucuresti. Dupa toa-
te cite ne-ati scris ne-ati- dovedit
ca sinteti un cititor foarte atent si
exigent al publicatiei ,Marina
Roméana“. Ne place si credem cit
doar din dragoste pentru marini si
nu din dorinta de a prinde in virful
acului totul, nu ne-ati iertat nimic.
Chiar dacd in majoritatea’ cazuri-
lor se obisnuieste a se gdsi o scu-
za in ,greselile inerente Inceputu-
lui* noi nu procedam astfel si vi
spunem cd sintem de acord cu ob-
servatiile dummeavoastrd, referitoa-
re atit la forma cit si la fond, n}
le insusim si incercim sl
respectdm  regulile  bine s_tabx-
lite in  gazetdrie. Cu foeca'-
re numdr de aparitie speram sa
gasiti In revistd cit mai putine lu-
cruri discutabile. Si dacd, in cali-
tate de ofiter, considerati ca aveli
datoria sfinti de a apara Limba
Roména dorim si vd convingem
cd si noi, in calitate de slujitori ai
presei, avem aceeasi datorie pe ca-
re cautam sa ne-o indeplinim
zilnic. ’

Vi multumim pentru felicitarile
sincere adresate redactiei la apari-
tia publicatiei si dati-ne voie sd
Vi consideram un prieten al intre-
gului colectiv redactional.  Astep-
tam cu interes scrisorile dummea-
Voastra.

Locotenent major Georgel NE-
(‘fREA, Briila. Aveti dreptate. Ma-
Tina Militard merita si astepta de
Mult un organ de presi propriu,
Care si-i slujeascd interesele si
Sd-i ilustreze problemele specifice.
Cit de mult reusim si abordam a-
ceste probleme ramine sii  aflim
de 1a cititorii nostri. ’

Ne-ati dovedit ca sinteti intere-
Sat de istoria marindriei si aveti
dreptate cind sustineti ci a venit
Ympul ca orice bun marinar sa

stie totul, sau aproape totul, din
adevarata istorie a Marinei romé-
ne. Este salutari ideca lanslrii
unyi concurs pe aceastd temd si
asteptam colaborarea dumneavoas-
trd cu materialul necesar (intrebi-
ri, raspunsuri, bibliografie). Amre-
tinut si celelalte propuneri si am
facut demersurile necesare. Veti
gasi in numdrul viitor, la rubrica
»Magazin“ ceea ce ne-ati trimis.
Ca sd vi linistim, va asigurdm ©a
rabdarea ne caracterizeazi, citim
cu "atentie tot ceea ce primim la
redactie si incercam, pe cit posibil,
s multumim pe fiecare in parte.
Locotenent major Vasile Mircea
POPITIU, Tuleea. S nu ne luati
in nume de rau faptul ci inca nu
am scris despre pasiunea dumnea-
voastrd la rubrica ,TOP HOBBY
CLUB", dar am asteptat materiale
si din partea altor ofiteri de mari-
nd. Datoriti lipsei lor de indraz-
neald, se pare ca vom aborda a-
ceastd rubricd trimestrial. Asa ci,
in acest trimestru este rindul dum-
neavoastrd, mai ales cd am fost
placut impresionati de grafica
deosebita pe care o realizati, de
consistenta mesajului transmis cit
si de maniera de lucru.
Lisati impresia unui om
spune lucrurilor pe nume.
Suportati la rindu-vd adevirul ?
Citind  scrisoarea  dumneavoastrd
am avut senzatia cd sinteti tipul
omului ,caustic“, al celui care ,pri-
Veste Inapoi cu minie“, pe care-]
macina gindul ca altii  ,au avut

care

sapsa“ si inainte §i dupd... Poa-
te cd este numai o pirere pecon-
forma ecu realitatea !

Sinteti, cu sigurantd, un om per-
severeht si veti reusi in cea de-a
doua problemi despre care ne-aii
seris si care, fiti de acord cu nod,
nu e§te ,un alt hobby" ci un de-
mers constant in realizarea unui
scop . dorit. Sincer, va dorim sa a-
vetl succes.

Maior Gheorghe NITA, Coastan-
ta. A gasit in dumneavoastra o-
mul caruia ii place mult literatura

si ne Dbucurd colaborarea. Este
bine cd  ati »indraznit*  sa
ne scrieti i si ne propuneti

o rubricd nouid. ,PRO MEMORIA
DIDACTICA*, in care vor fi inse-
rate citate cu un continut adecvat
tematicii nominalizate prin titlu, va
fi o rubrica de interes pentru citi-
tori. Multumim pentru materialul
de inceput.

— Doamnei NINA IVANCIU —
Mangalia. Ne bucurd aprecierile
frumoase pe care le-ati facut re-
feritoare la revista ,MARINA RO-
MANA* si multumim totodata pen-
g:'“uraﬂrna »VINT BUN DIN PU-

Chiar daci ne rugati.si va scu-
zim stingdcia am retinut sugesti-
ile. Am retinut si poeziile scrise cu
sensibilitate, unele chiar cu... har.

Pqezia de dragoste, are, fird in-
doiald, virtutile ei incontestabile dar
sintem convinsi cd veti gisi muza
care si o asocieze $i cu.. marea.
Oricum, mai asteptim colaboréri
care sa intruneascd un numir de
voturi favorabile publicarii.

Mara MURESAN

A P it e el il = i

BREVIAR

(urmare din pag. 21)
FRANTA

@ Dupd ultimele aprecieri, port-
avionul cu  propulsie nucleard
»CHARLES DE GAULLE" — a cérui
constructie a inceput la 24.04.1989
— Va incepe probele de mare in
1997, iar in 1998 va putea intra in
serviciu. Abia la cinci ani dupi a-
ceastd datd se va putea aborda po-
sibilitatea construirii unui al doi-
lea portavion.

O problemid nerezolvati este a-
ceea a tipului de avioane intercep-
toare cu care va fi dotati nava si
pentru care existi mai multe va-
riante: fie modernizarea a circa 20
~CRUSADER® si mentinerea lor in
serviciu pind la constructia avioa-

nelor franceze ,RAFALE“ de clitre
firma DASSAULT, fie achizitiona-
rea a 15—20 ,F-18“ McDannel -—
Douglas.

PORTUGALIA

@ A intrat in serviciu prima din-
tre cele trei fregate — ,VASCO DA
GAMA" — comandate santierului
Blohm und Voss, Hamburg. Aceste
fregate reprezinta o varianti (ME-
KO 200 P) a tipului pe care Ger-
mania le-a construit si pentru alte

tari (de exemplu Turcia — vezi
~MARINA ROMANA“ nr. 2).

In ‘numdrul viitor:

@ Prezentarea fregatelor ,23%,

considerate cele mai moderne
,have din Ropyal Navy si a
“fregatelor SUA 0. H. Perry*,

@ Informatii din domeniul ma-
ritim militar.






