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La 15 august, in mod traditional, sirbi-
torim ZIUA MARINEI ROMANE, zina celor
cesi slujose patria pe intinderi de ape.

‘rin aceastd sirbdtoare poporul romén
cinsteste pe toti fiii sii marinari care au stiut
infruntind, generatie dupd generatie, valurile
miri 3i ale zbuciumatei istorii, s3 rcleve, cu
forta cenvingdtoare a faptelor, vocatia de na-
vigatori a romdnilor, dreptul lor suveran la
mare, dovedindu-se demni urmagi ai marilor
strdmogi, ale cdror flote — de 1a galerele ro-
mane, pinzarele moldovenesti si cordbiile lui
Mircea cel Bitrin — au brizdat apele miri-
lor ;i ale fluvivului Dundrea.
ia Romand, militard si  comerciald,
stenta sa milenard, constituic unul din-
tre situbolurile trdirii noastre neintreruptein
vatra strabund, un puternic argument al drep-
rurilor Romaniei in spatiul maritim al Mirii
Negre pe ale cirei tdrmuri romanii sint  cei
mai vechi dintre popoarele riverane.

Irin actiunile desfisurate pe Dunidre, in
Rézpoiul pentru independentd si in Rizboiul
de refutregire a neamului, marinarii au ficut
devada fnaltului er oism si Spn‘lluhli de jertfd
de care a fost animatd intreaga ostire a tdrii.

in acest glorios rdzboi al relntregirii, Ma-
“ina Militard isi cinstea Insdsi traditia zilei sa-
le airibuindu-si onoarea primului foc, i1 noap-
tea de 14 <pre 15 au-ust 1914,

Acclasi spirit de sacrificiu §i patriotism
i-a cdifuzit pe marinarii romani pe toati du-
rata celui de-al doilea rizboi mondial, pre-
cum i in obtinerea victoriei in Revolutia din
decembrie 1989.

Sint fapte cu o inaltd semnificatie istori-
X ce dovedesc ¢ Marina Militard a fost si es-
te {n masurd sd-si Indeplineascd, in orice mo-
ment, misiunea incredingatd de patrie.

= Zi
Nationale
Romaéane

al idinistruiui Apararii
privind sarbitorirea Zilei Marinei

Marinari!

Fiti mindri cd sinteti mostenitori ai unor
pogate traditii de lupta, fiti demni de erois-
mul si pildele de patriotism ale celor ce si-au
virsat s n"de pe ape, purtati cu cinste la ca-
olorul Romamell
vsdm astdzi  ZIUA MARINET RO-
MANE pﬁt‘rungi de hotdrirca fermd de a ri-
dica nivelul pregdtirii militare si de speciali-
tate, aza cum au dovedit-o aplicatiile complexe
! te in aceastd vard, in vederea mdeph-
unii de bazd a armatei de a apara va-
independenta i  suveranitatea

:i ostasi, studenti, subofiteri, maistri
si cfiteri marinaril
sevcrati pe aceastd cale a  datogiel ¢t
mw, fiti harnici, dlSClplln’l'l in-
dtori si devotati patriei, profesxel si
davoriei voastre, astfel ca natiunea si se min-
s¢i cu voi, aga cum e mindrd de gloriosii
tnaintasi.

In ifnztreaga voastrd activitate actionai
penivy indeplinirea cxemplara a sarcinilor ce
v revin, cresterea  capacitdtii  combative a
or unitdti, unitdtilor si navelor Marinei
itarc i perfectionarea maestriei marini-
i, pentru a fi fn mdsurd s dati riposta ho-
14 oricdrui agresor care ar atenta la inde-

cuta of integritatea teritoriald a2 Roma-
rici.

Cu prilejul tradiﬁonalei voastre sirbi-
tori, w adresez cele mai sincere felicitdri si v
urez si dobinditi noi succese in activitatea
fiftoare.

MINISTRUL APARARII NATIONALE
General-jovotenent  Niculae SPIROIU

In dimineata zilei de joi, 15 au-

ZIUA MARINEI ROMANE .0 i s e o 55 o

Maicii Domnului, Maica luminii$t
a rugiciunii si patroana  binecu-
vintatd a marirarilor nostri, asta-
rele multicolore ale marelui  ra-
voaz, arborat fasiuos printre ¢

tuturor navelor i
fluviale ron ii
pavilionul tricolor,
e s triluri de
I la tdrmul inso:
de-a Iungu’
i muntilor, Aa
cind legendele apelor

interioare s

(Continuare in pag. 4)
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ZIUA MARINEI ROMANE

(Urmare din pag. 3)

datinile noastre stramosesti, ZIUA
MARINEI ROMANE.

La Constanta, | portulAamiral al
temerarilor intinderilor albastre,
aceastd grandioasd manifestare a
redevenit nu numai cea mai de
pret serbare a marii cit, mai ales,
o sdrbidtoare de suflet a legenda-
rului Tomis.

Desfésurata pe terasa Cornanda-
mentului Marmei Militaa » vi-
tatca de deschidere a fost n
td de prezenta domnilor Dan Mar-
tian, presedintele Camerei Deputz-
tiler,  Eugen Dijmdirescu, ministrul
Economiei si Finantelor,  Adrian
Néstase, ministrul Afacelilor Ex-
terne, Traian Bisescu, ministrul
Transporturilor, Virgil Magureanu,
directorul Serviciului Roman de
Informatii, Adrian Rédulescu, pre-
fectul judetulul Constanta, senatori
si deputati, alte persoane oficiale.

Printre oficialitati s-au aflat, de
asemenea, ambasadorii  Albaniei,
Austriei, Bulgariei, Germaniei, Ma-
rii Britanii, Poloniei, SUA sj Tur-
ciei, atasati militari aero si navali
acreditati in Roménia, consuli i
reprezentanti ai consulatelor din
Constanta.

Dupd ceremonialul intimpindrii
persoanelor oficiale, ridicarea pa-
vilionului si a marelui pavoaz in
acordurile Imnului de Stat al Ro-
méniei si cele 21 salve de artile-
rie, comandantul Marinei Militare,
domnul viceamiral GHEORGHE
ANGHELESCU a reinnoit in me-
moria unui numeros public aflat
pe falezd semnificatia si principa-
lele mumente de referintd din tu-

multuoasa istorie a marinei roma-
ne S-a dat citire Ordinulvi 4de zi
al mimstrului apararii nitionsie,

#Zeneral-locotenent NICULAE SPI-
ROIU, prezent in tribuna oficiala.

In memoria celor care au platit
cu viata asprul tribut al marii cit
si pentru ocrotirea slujitorilor sai
de astdzi, un sobor de preoti, in
frunte cu Inalt Prea Sfintia sa, Lu-

cian Florea, arhiepiscopul Tomisu-
lui, a oficiat un Te Deum, prilej
cu care au fost 1nc1cdm¢ate valu-
rilor doud ancore simbolice din
flori.

Dupi trecerea in revisii a nave-
lor militare aflate la ancori in
radd de cédtre ministrul  apiririi
nationale, insotit de comandantul
Marinei Militare, aflati la bordul
unei nave reprezentative pentru
eroismul si spiritul de sacrificiu
marindresc — L,RINDUNICA®* —,
a urmat o impresionantd paradi
navald acompaniati de evolutia a-
viatiei militare, a elicopterelor de
luptd, precum si o serie de de-
monstratii sportive m i
sustinute de scafandri mlllt'u 3
titori de elitd si echipajele
ambarcatiuni cu rame si vele.

Studenti si elevi ai  Academiei
Navale, respectiv ai Scolii Milita-
re Maistri de Marina, ostasi mari-
nari si subunitdti apartinind in-

unor

fanteriei marine, au prezentat, in,

incheiere, In acordurile fanfarei si
cadenta pasului de defilare, onorul
de arme tuturor celor devotati mé-
Tii.

Dupd cobniirea pa wlui 5
1inid inspre miezul nopth, in por-
tul turistic Tomis si pe intreaga fa-
lezd, pavoazele electrice, asemeni

unor uriase candelabre sub cerul
instelat, au impinzit acvatoriul cu
salbe de lumini, impreuna cu care
jocul fascinant de artificii, torte si
revarsarea muzicii au creat o ima-
gine feericd, demn& de alaiul de
epocd al slavitului zeu, Neptun.
Marea sirbédtoare a marinarilor
rom:dni a fost marcatd prin mani-
festari specifice si la Mangalia si
Bucuresti unde s-au organizat pa-
ratlc militare si navale, slujbe re-
intrecer I'l}"]l]dl\’."&' gx=-
tematice de picturd marind
si navomodele, baluri marindresti.

OASPETI LA
ZIUA MARINEI

La festivitatile prilejuite de Ziua

Marinei Romane, pentru  prima
datd, In acest an, au luat parte
crucisitorur ,US.S. BELKNAP*,

apartinind Flotei a 6-a america-
ne, navele militare sovietice ,,AZOV«
si ,BEZUKORIZNENII“, distrugé-
torul turcesc ,,KOCATEPE“ si na-
va de patrulare bulgédreasca
wSMELI
In perxoada pe care au petrecu-
t-o la Constanta, oaspetii nostri au
avut intilniri protocolare cu perso-
nalitdti militare si civile locale si au
vizitat Academia Navald, Centrul
de Scafandri, alte obiective de in-
teres cultural, istoric si turistic de
pe litoral.
Locotenent major
Marian MOSNEAGU
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Rugadmu-ne tie:

PASTREAZA-NE in apele tale
cea dintii cununie de singe dac si
roman pe care valurile de acum
doui milenii l-au furat de pe tarm
si l-au amestecat profetind simbo-
lic nasterea unei noi natiuni. Riuri
de singe, izvorind din miile de tru-
puri ale eroilor invingitori si in-
vinsi, si-au cadutat drum spre tine
si, lacome, s-au revdrsat in adin-
curile tale, dupa ce, mai intii, iti
inrosiserd nisipul si ti-1 preficuse-
ra intr-un briu de purpurd mai ro-
sie si mai frumoasi decit rasaritul
insingerat al soarelui de a doua zi.

PASTREAZA-NE ecourile triste
ale visurilor lui Ovidiu, poetul in-
fratit prin moarte cu Vesnicia ta,
poetul care, ani intregi, plimbin-
du-se pe tarm, ti-a vorbit despre
nefericirea lui si ti-a povestit in
metru antic marile jubiri ale Ilu-
mii, poetul ai cdrui ochi increme-
niti de asteptare priveau in depar-
tare peste intinsul apelor tale zbu-
ciumate, sperind un mesaj de jer-
tare de la Roma, mereu asteptat,
niciodatd sosit.

PASTREAZA-NE urma pe nisip
a sandalei primului misi intru

Rugaciune

pentru Marea cea mare

cu dragoste de-a lungul intinderilor
de ape si nu s-o fi intrebat: Cit
trecut se opreste la mine, cit viitor
pleacad de la mine? Marele domn
si-a scialdat privirea si coroana in

oglinda ta, statornicindu-si pentru
cternitate hotarul.
PASTREAZA-NE ultima radici-

na a ultimului copac din Padurea
Nebund, care pornea de la {armul
tiu, si alerga pind o oprea malul
Dundrii. Nici un strdin de tard nu
putea pitrunde in padure firda sa
nu se riticeascd, pentru ci trebu-

MAREA —
iN VERSIUNEA
SCRIITORILOR ROMANI

credinta lui Isus venit pe pimin-
tul nostru pentru a ne descifra ma-
rea invitatura a lumii, deschizin-
du-re portile cele mari ale cerului
prin cuvintul crucificatului de pe
Golgota. Fericite au fost valurile
care i-au spalat picioarele obosite
de drum, ricorindu-i tilpile fier-
binti si gleznele roase de curele si
cripate de arsitd. Binecuvintarea
lui pluteste si astizi prin aerul si-
rat de pe tirmul t3u si, nevizutd,
ne caliuzeste destinul legat pen-
tru totdeauna de Dumnezeul cel
drept al popoarelor.

PASTREAZA-NE sclipirea deaur
si diamante din coroana lui Mircea
cel Batrin, stringitorul intelept de
pamint romanesc de la munti pind
la tine si pind dincolo, la malul
nostru de Nistru. De cite ori voie-
vodul Mircea, imbricat in zale, a-
juns pe tirmul tiu, n-o fi privit

de Dan T&rchil&

ja mai intii s-0o cunoascd si s-o iu-
beasca. Mai ales s-o ijubeasci. De
atunci a ramas asa: numai cine ne
cunoaste si ne iubeste nu se va ra-
tici printre noi. Ceilalti se vor pier-
de. Pastreazi-ne aceastd lege!

PASTREAZA-NE strigitul de lup-
ta al tiranului plecat si se batd
pentru independenti. A pornit du-
pa ce si-a depus jurdmintul, inge-
nunchiat pe nisipul cald, cu genun-
chii udati de valurile tale, si a a-
juns pe redutele de la Plevna si
Smirdan, murind acolo cu privirea
intoarsa spre tine si multumindu-
ti pentru a-si fi luat puterile din
furtuna apelor tale, niprasnice §i
biruitoare.

PASTREAZA-NE gemetele i dis-

perarea celor nevinovati si pedep-
siti fiindca iubeau idealurile rom.a.
nesti din toatd inima lor. Trimisi
sa moari siapind un sant de la Du-
nare spre tine, ei nu te-au blgste-
mat niciodati. Avem nevoie inci
multd vreme de strigatele lor sfi-
sietoare pentru a ne trezi din a-
morteala in care am fost aruncati
de ticalosia jumatdtii noastre de
ecol.
s Si mai ales PASTREA‘ZA-N.E
strigitele de bucurie izbucnite qm
toate piepturile fiilor tai, si auzite
de 1a un capat al lumii la altul,
zguduindu-ne istoria innimolita fn
milul viclean in care ne scufunda-
sem pind la git si din care am pu-
tut si ne smulgem in decembrie '89.
Sintem inca murdari de mnoroiul
prins pe sufletele noastre dar ni le
vom spila incetul cu incetul si vom
veni din nou la tarmul tiu primi.
tor si pur, demni si innobijlati de
revolutia la paternitatea cireia nu
vom renunta nijciodata.

AMIN.

Ca[emlar marinaresc

s ind trecerea
punctul Hirsova. Se continui dragajul In

trupelor sowietice prin

Gura

1 Septembrie

— Intre 1 si 10 septembrie 1944, navele mili- .
tare remanesti de Dundre (inclusiv. moni-
tearele care urméreau si capturarea nave-
lor germane ce se retrdgeau pe fluviu) au
fost concentrate la Ismail si capturate de
fortele sovietice.
— 1968.
enit Scoala de
litare.

Scoala de cchipaje de la Mangalia a
specialitate a Marinei

2 Septembiie
— 1944. Unitdtile fluviale ale Marinei romane

3 Seplembrie

-- Inire

folesul fortelor sovietice la Chiciu,
Borcei, Giurgiu, Calafat, Ismail,
Oltenita — Turtucaia, Silistra.

Isaccea,

1945. A avut loc semnarea actului de capi-
iulare neconditionatd a Ja,poniei, la bordul
navei de linie ,,MISSOURI” din compunerea
flotei SU.A, eveniment care marcheaz3
sfirgitul celui de-al doilea rdzboi mondial.

3/16 si 8/21 septembrie 1916, monitoa-
rcle si vedetele roméanesti au sprijinit cu foc
trupcle roméno-ruse care se apdrau pe ali-
niamentul Rasova — Tuzla.




§@®

@ MARINA ROMANA

Din gindirea militara

a inaintagilor nostri

,ROLUL MARINEI N

RAZBOIUL PENTRU

INTREGIREA NEAMULUI (I1)

Cu bateria de la Rasova — Co-
badin-Tuzla, se incheia prima faza
a luptelor pentru cucerirea Dobro-
gei de cétre bulgari si aliatii lor.
Cu eforturi deosebite, armata ro-
ménd oprise ofensiva din sud, dind
posibilitatea concentririi atentiei
in Ardeal, acolo unde se pregitea
marea ofensivd a lui Folkenhayn.

Comandantul grupului armatelor
de sud, generalul Averescu, con-
cepe ofensiva pentru eliberarea Do-
brogei cu un atac frontal al trupe-
lor roméno-ruse aflate intre Duni-
re si mare, respectiv atacul in
flanc si spate cu Armata a T1II-a,
trecind Dundrea la Fldminda.

Se stie ca, la 19 septembrie, es-
cadra de monitoare austro-ungare
si-a facut aparitia la 10 km in a-
monte, trdgind asupra podului de
la Fldminda.

In cartea sa, C. Am. Negrescu
explicd de ce monitoarele roma-
mesti nu au fost acolo sd apere po-
dul. ,Fusesem anuntat personalde
generalul Averescu in noaptea de
14 spre 15 septembrie despre tre-
cerea in Bulgaria pe la Flaminda
$1 m-am oferit s& mad duc si eu cu
flota. Dar cum i se pusese la dis
pozitie intreg serviciul de mine si
torpile si fusese asigurat ca -
mandorul Niculescu incercuise flo-
ta austro-ungard, oferta mea nu a
fost acceptata.

In ziua de 18 septembrie am pri-
mit ordinul armatei de Dobrogea
sd apar flancul drept de la Rasrva.
De aceea, Flota nu a apdrut la
Flaminda“.

In ,Notite zilnice de r#zboi (1916-
1918)%, maresalul Averescu men-
tioneazd declaratia pe care i-a dat-o
comandorului Niculescu pentru a
se justifica in disputa ce a apdrut
Intre ofiterii de marind, referitoa-
re la flota roménd de moritoare
care nu a participat la apirarca
trecerii de la Fliminda, spunind:
wAparitia vaselor dusmane num-a
determinat sd renunt la executa-
rea operatiunii. Am renuntat cind
am primit ordin de la Marele Car-
tier General de a trimite imediat
pe frontul de nord:Diviziile 21 si
22..¢

La 6 octombrie maresalul Mac-
kensen reia ofensiva in Dobrogea.
Incepe, in urma pregitirii de ar-
tilerie din ajun, acea ofensivd te-

ribild care in cinci zile distruge
orice frant roménesc in Dobrogea
$i sileste restul diviziilor rdmase

4 treacd pe la Mdcin in judetul
Braijla, pentru refacere, lasind Do-
brogea cu desdvirsire la discretia
trupelor ruse“.

Lste plind de semnificatie afir-
matia C. Am. Negrescu. ,Se vor-
beste numai de victoriile de la Ma-
i, Oituz, Marssesti, ori de re-
zistenta de la Dragoslavele si din
alte péar{i. Cine va vorbi vreodatd
de miile de morti care au insinge-
rat cimpiile Dobrogei, in acele tim-
puri cind armata nu avea ce-i tre-
buia?“

Distrugerea podurilor de  peste
Dundre este tratatd pe larg de ca-
tre autor. ,Ordinul de retragere fu-
sese precedat de un altul privitor
la distrugerea podului de la Cer-
navodd. Cu aceastd lucrare era
insdrcinat geniul. Dar, cu toate cd
aruncarea in aer, pentru care se
aduseserd in statia 6

,Dundrea* 6
vagoane cu dinamitd, fusese studi-
atd timp de luni de zile, toate in-
cercdrile facute in seara de 11 oc-
tombrie, timp de sapte ore, audat
gres“.

In urma acestei situatii, M.C.G.
did la 1Z octombrie, direct amira-
Jului Negrescu, urmitorul ordin:

»Veti cduta a distruge cu orice pret
podul Cernavodd. In caz de impo-
sibil, distrugeti cel putin o parte
peste Borcea... Veti bara intrarea
vaselor inamice pe Borcea si pe
Dunédre la sud de Cernavodi. Veti
fi gata in orice moment a respin-
ge atacul flotei de operatiuni, ata-
cind-o cind imprejurareca va cere
aceasta. Se cere vigoare §i energie®.

Autorul prezinta pe larg actiunca
monitorului ,Lahovari®, comandat
de comandorul Toescu V. si vede-
telor care-l insoteau, carr
mine de baraj Hertz incidrcate cu
trotil, au distrus podul de la Fetesti.
WN-am  reusit si doborim acest
falnic pod decit asezind mine plu-
titoare puternic incdrcate si
fect burate pe placile de su
ale aparatelor de asezarca
lor independente pe console,
dul de la Fetesti a fost distrus de
serviciul de mine $i torpile al flo-
tei la 13 octombrie. Acolo unde
altii nu reuseau, Marele Cartier
General s-a adresat Flotei si nici-
odati nu a dat gres in ceea ce
i s-a cerut sau i s-a ordonat®.

O problemd deosebit de impor-
tantd, de mare actualitate si in pre-

zent, pe care C.Am. Negrescu o
trateazd in aceastd lucrare este si
cea a ,evacudrii mijloacelor pluti-
toare* din sectoarele de fluviu o-
cupate de inamic. “Sondele de pe-
trol, fabricile etc., care nu se pot
cvacua, se pot pune in stare de a
nu mai functiona ori se pot distru-
ge. Nu tot astfel este cu vasele
plutitoare care se pot retrage ori-
cind. Un slep poate contine 40-200
vagoane, adicd 165 trenuri de mar-
fi si, cind este incdrcat, cum cele
mai multe erau incdrcate pe Du-
nédre, valoarea lor este consideya-
bild; pentru armatd, ele se prezin-
ti ca un pretios mijloc de facere
de poduri si de transport mate-
rial, proviziuni si trupe pentru
razboi.

In continuare sint evidentiate
problemele de maximd importantd
privind cuprinderea in  planurile
de mobilizare ale Marinei Militare
a masurilor legate de sccaterea de
sub ocupatia inamicd a  tuturor
mijloacelor fluviale plutitoare.

Spre final, autorul fsi exprimé
opiniile fatd de studiile si propu-
nerile pe care ofiterii din misiu-

nea navald francezd le-au facut
pentru reorganizarea marinei.
Contraamiralul Negrescu, ofiter

cu studii la Brest si absolvent al
Scolii de aplicatii a ofiterilor de
marind din Franta, cu o bogatd
experientd la nave, cu 0 'simt\re
roméneasci de exceptie, desigur cd
nu putea fi de acord cu §ei‘ca1‘e
gindeau reorganizarea marinei -
méane. Acestia crau ofiteri de re-
zervd in marina francezd, cu gra-

de mici, activafi dupé. il}cgperea
vizboiului. Este semnificativa — a-
ceasti frazi: .. voi intreba incd

o datd numai atit: cum D_umncl‘eu
de imi iesird lucrurile bine ;11:11::1
timp cit am fost singur gu‘ogn;el:n
mei romani si mi se scx‘lr}txrzx‘ din
prima zi in care mi-a venit win a-
jutor¢ misiunea navala franceza J

La 22 decembrie 1916 este votatd
Legea ludrii comenzii pent.ru cau-
74 de incapacitate si la 1 januarie
1917 au fost pusi in retragere 15
generali, printre care si C.Am. lNQ:
grescu. Dupd razboi, pentru a-i ‘il
reabilitata activitatea, el se adre-
seazdi la menumdrate organisme,
inclusiv la Inalta Curte de Casatie
si Justitie, unde aratd:

JAm fost primul t:omz}ndm}t a}
celei dintii flote romane in razboi.

Am fost primul si umgul roman
comandant al unei floteqmtcfrnatxo-
nale in cel mai mare rdzboi al
omenirii, avind ca ad\«'crsarfx_ﬂot.l
unui mare si puternic imperiu cu
traditii navale glorioase.

Primind cu drag comanda, am
luptat pentru reintregirea neamu-
lui si niciodati nu am uzurpat lo-
cul niménui iar datoria mi-am ffx-
cut-o cu cinste. Acestui neam, 1n
numele ciruia mi s-au rapit fdrd
cercetare drepturile cele mai sfin-
te, ii cer dreptate si reparatie com-
pleta*.

Contraamiral
Constantin IORDACHE
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e Filmul s
cu secunda.

tiunii rachetei ,Patriot® impotriva rachetei ,.Scud*, secunda

Pariul bateriei ,,CHARLIE" :
»PATRIOT" contra »SCUD*

..Noaptea cade peste Orientul
Mijlociu. Undeva, la 160 km vest
de Bassora si la sud de ograsul su-
merian Ur, echipajul unui autoca-
mion blindat transportd, in secret,
lansatoarele de rachete R-300L de
fabricatie sovietici. Acest ~Long
vehicle* are la bord o singurd ra-
chetd balisticd’ de acelasi tip, in
greutate de 700 tone. Ati intuit co-
rect, este binecunoscuta, de acum,
.SCUD-B*.

200 km mai spre sud, in Arabia
Sauditd, se afld amplasati bateria
+CHARLIE*. Ea apartine unui ba-
talion ,,PATRIOT" al Armatei 32
de Apdrare a Aerului, avind baza
de bastind in  sudul  Germaniei.
Bateria cuprinde  un post
mobil de control, un radar puter-
nic ,RAYTHEON*, 8 lansatoare cu
32 de rachete ,PATRIOT",gata de
iragere in orice moment, un gene-
rator si, bineinteles, mijloacele de
transmisie aferente.

Fiecare baterie poate asigura, si-
multan, cu ajutorul radarului pro-
priu, urmarirea si, daci este nece-
sar, identificarea avicanelor amice
sau inamice din mai mult de 50
aparate de zbor, determinind. in

acelasi timp, si priovititile de ac-
tiune.

Postul de control este  echipat
cu un calculator de mare  vite:

care dirijeazd manevra de int
ceptare a tintelor aeriene, terminn
lele UHF de transmitere a datelor
numerice, comunicare cu exteriorul
51 de expediere a informasiilor ci-

tre lansatoarele de rachete. Doi
specialisti din U.S. Army  deser-
vesc cele 2 pupitre ale postului de

control. Fiecare pupitru este echi-
pat cu un ecran catodic, cu dia-
metrul de 50 cm, pe care sint vi-
zualizate tintele interceptate. Tot
aici sint afisate informatiile tacti-

ce legate de pistele avioanelor a-
liate si culoarele pe care acestea
urmeazd sd plece in misiune.

Opt lansatoare tip ,,PATRIOT"
sint dispersate in jurul postuluide
control. Ele sint coneciate prin ra-
dio in sistem UHF, distanta dintre
acestea nefiind mai mare de un ki
lometru. Fiecare lansator are 4 ra-
chete (5,3 metri lungime si 1,7 to-
ne greutate) gata de trager>. Ra-
chetele sint asamblate de cétre spe-
cialistii uzinelor ,Martin Marietta®
din Florida si dispuse apoi in ve-
derea transportului intr-un contei-
ner etans, in pozitie de lansare.

21h (ora locald). Racheta ,,SCUD
-B* se afla in pozitie verticald pe
platforma  vehiculului de trans-
port. Servantii executd ultimele ve-
rificari.

21h23'. Unul dintre operatorii ra-
dar de pe avionul Boeing E-3A
AWACS {Airborne Warning Ans
Control System), aflat In patrulare
in nordul Arabiei Saudite, detec-
teazd racheta la citeva secunde du-

Bateria
LCharlie®
apartinind
unui
batalion
wPatriot”

pd lansarea acesteia la sud de ora-
sul Ur dupd care transmite infor-
matia la Cartierul General al api-

.rarii aeriene din aceasti zoni.

21h23. Un operator din fata e-
cranului radarului  tridimensional
General Electric AN/FPS-117 din
reteaua sauditd de apirare aeriand
observd lansarea trachetei »SCUD
B“. Alerta poate fi datd, de ase-
menea, de satelitul american DSP
Early Warning care survoleaza, in
numai 12 secunde, intreaga regiu-
ne de pe o orbitdi geosincrond si-
tuati deasupra Oceanului Indian.
Semnalul de alarmd este transmis
apoi la Washington prin satelitul
de telecomunicatii TORSS din
Australia si de aici, in Arabia Sa-
udita.

21h23'30”. Este determinatd cu
exactitate pozitia estimatd de lan-
sare. Datele sint transmise auto-
mat de la centrul apéririi aeriene
(din Arabia Sauditd) la centrul de
operatii al batalionului ,PATRIOT®,
iar de aici, la cei doi operatori ai
bateriei ,,CHARLIE“,

21h23'35”. Ap#rarea civila a zo-
nei a putut stabili punctul de im-
pact si a reusit si avertizeze popu-
latia din zond asupra = pericolului
unui atac cu rachete.

La rindul sdu, radarul bateriei
wCHARLIE* a detectat la timp tin-
ta aeriand. Ordinatorul indica fap-
tul cd racheta inamicd apartine
Irakului.

21h27'. Racheta ,SCUD-B“ a atins
indltimea  maxima3. Calculatorul
~PATRIOT® a determinat viteza,
drumul si zona in care va avea
loc impactul. In curind este elabo-

ratd traiectoria rachetei ,PATRI-
OT* pentru interceptare. Calcula-
torul executd automat corectiile

necesare, verifici dacad tinta este
importantd, iar cind rachetele de
interceptie sint pregétite, da ordin
de lansare. Operatorul interviae
Traducere si adaptare
Locotenent major inginer
Teodor POPA
Locotenent inginer
Florin NICOLAE

(Continuare in pag. 13)
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Briila, asezare cu o istorie multi-
seculard, mentionatd documentar
din anul 1368, locul de bastina al
scriitorului Panait Istrati ma intim-
pind cu aroma ametitoare a florilor
de tei. Reintilnirea cu capitanul de
rangul III SORIN BADEA devenit
ad-hoc un inspirat ghid, nu a
fnsemnat doar retrdirea frumoase-
Jor amintiri comune, ci si descope-
rirea in persoana sa a unei ade-
varate banci de date, ajutindu-mi

efectiv si mi documentez la fata
locului, cit mai bine, despre un
subiect dureros, neglijat cu buna

stiinta ani de zile: Cimitirul nave-
lor abandonate.

Acest fenomen a fost tratat de
citre umii cu indolentd, iar pentru
altii s-a transformat, pe alte  cfi,
fireste, intr-o afacere profitabild
doar pentru buzunarele lor —um-
plute cu comisioane consistente.

Interlocutorul  meu, inginerul
CONSTANTIN VARA, dispecer co-
ordonator nave al sectiei prelucra-
re si urmirirea productiei al S.N.
Braila, cunoaste multe asemenea
istorii* legate de navele parasite
in acest adevirat cimitir $i-mi vor-
beste cu o mare tristete in suflet
despre ele.

Cimitirul navelor dateaza, in fapt,
din perioada interbelica, perioada
fn care isi desfisura activitatea pe
Dunare societatea francezd particu-
lard de navigatie ,Danubiana“, ©
societate de binefacere peotru or-
felinate.

De-a lungul anilor societatea a
depozitat a serie de slepuri uzate,
]a kilometrul 2 de pe canalul Ma-
cin. Din anul 1960 insd, cu aproba-
rea primadriei orasului Braila s-a
dispus ca o portiune din bratul Ma-
cin si fie transformatd intr-un ci-
mitir al navelor devenite, cu o mo-
tivatie nu intotdeauna reald, ino-
perante din punct de vedere al na-
vigatiei, urmind ca, la mevoie, ,,€pPa-
vele* sa fie tdiate, devenind mate-
rie primd pentru Combinatu] side-
rurgic de la Galati.

Timp de 30 de ani in aceastda zo-
nia au depus nave Intreprinderea
NAVROM Braila (sectia 4), S.F.-N.D.
(Societatea francezd a navigatiei pe
Dunére), A.CH. (Antrepriza Con-
structii Hidrotehnice) si C.IL.M.B.
(Cooperativa Insula Mare a Brailei).

Ne ambarcim la bordul salupei
,ZENIT“, comandatd cu profesiona-
lism de maistrul militar clasa a II-
a N. OLTEANU, intr-o dimineatd
senini §i caldd de august, cu apele
nca linistite ale Dundrii ce a in-
spirat, prin frumusetea si farmecul
ei, compozitori celebri.

Dupi 14 kilometri de mars intram
pe bratul Macin ldsind la stinga lo-

RECVIEM PENTRU

»MOGO-
SOATA“:
martora si
totodatd
eroina celui
mai tragic
accident de
navigatie al
flotei ro-
manesti de
pasageri.

i O adevarata
yjngropata“ in cimitirul

calitatea Smirdan, punctul de tran-
zit cu bacul spre malul Dobrogei.
Undele apelor sint aproape nefiresc
de clare si curate.

La kilometrul 2 se afld dispus
wParcul rece* al navelor ce au a-
partinut societdtii franceze, con-
struite in anul 1890: slepurile
.CHAMPAGNE¢“, ,ADOUR¥, ,AR-
TOISY, ,DAHOMEY*, ,GIRONDE'
si ,,JACQUES VUCCINO“. La mici
distantd de acest loc se desfasoard,
de-a lungul bratului, imaginile de-
zolante ale cimitirului propriu-zis,
unde zac la voia intimpldrii cargo-
uri usoare, remorchere, barje, sa-
lande, slepuri, drigi, pontoane, hi-
droclapuri dupd comandd norvegi-
and si alte ambarcatiuni usoare.
Iatd, cargoul ,EFORIE“ std trist si
neputincios, legat de silciile batri-
ne, iar aldturi nava greceasci ,,CAT-
TAROY, rebotezatd ,,VRACHOS", de-
venitd, in final, ,,POSEIDONY, navi
care a inspdimintat intregul ora$
Galati prin incendiul declansat la
bord, unde prezenta in cantitati
mari a azotatului de amoniu re-
prezenta o reald catastrofd. Istoria

acestui nefericit caz, dramele oa-
menilor prezenti la actiunile de sai-
vare au fost retrdite cu aceeasi in-
tensitate prin ecranizarea filmului
de mare succes ,Explozia“.

La citiva metri, slepul 14308 std
rasturnat, inecat, fiind pus stavila
impotriva inundatiilor din anul
1978, in zona localitdtii Smirdan.

Alaturi, nava de pasageri ,MO-
GOSOAIA“ parca isi plinge cum-
plita dramd, fiind martora celui mai
tragic accident de navigatie al flo-
tei roménesti de pasageri din toa-
te timpurile, moment nefericit petre-
cut in primdvara anului 1990, cind
si-au gasit sfirsitul peste 200 de
oameni aflati la bord. Nava
»NOUHA-K“ nu a avut nici ea un
voiaj de intoarcere la destinaie lip-
sit de griji. Incarcatd, la inceput.
cu cherestea s-a continuat apoi cu
dispunerea, deasupra, a unor can-
titati mari de rulouri de fier beton,
fara si se tind cont de calculele
de stabilitate si flotabilitate. Mutin-
du-se centrul de greutate al navei,
aceasta s-a rasturnat in bazinul nou
Galati. Navele ,SULINA®, ,MAMA-

4 Septembrie

— Intre 4 si 13 septembrie 1945, o delegatic
guvernamentala in vizitd la Moscova a ob-
tinut consimtimintul guvernului sovietic de
a restitui Roméniei 18 nave maritime de

CALENDAR

vizhol si 23 de vase din flota tehnicd 9
comerciald
UIL.SS. cu titlul de capturd de

intrate 1in posesid
rizboi; a-

romana,
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NAVELE ABANDONATE

De ani si
ani intr-o
lunga

agteptare...

avutie nationala

navelor de

la Macin

IA“, remorcherul ,FARUL“ au o-
pera vie foarte bund, numai parti
din suprastructura fiind uzate.

Acostdm la pontonul din fata Ci-
pitdniei portului Micin, unde ne
intimpind cu amabilitate capitanul
de port MIRCEA TAMANDI,

Imi povesteste, cu lux de ami-
nunte, despre istoricul dureros al
multor nave ajunse nedrept in sta-
re de epavi, nave care nu au lu-
crat in serviciu decit foarte putin
timp, altele fiind scoase din circuit
imediat dupa contruirea lor si tran-
sferate in ,Parcul rece“. Asa a fost
cazul hidroclapurilor ,,SILISTEA4",
+IGLICIOARA®, a remorcherelor
»TIRGU OCNA 1” si ,TIRGU OC-
NA 2“ care au lucrat doar un an
si jumatate. Pilotina ,FILIOARA“
a fost, bundoard, cumpdrati de la
Giurgiu numai pentru piesele de
schimb. Primul siu mars avea si
fie si ultimul, gasindu-si sfirsitul
direct in Cimitirul de nave. Din
spusele domnului Iamandi aveam
sd aflu o surprizi si mai mare si
anume cdi, de fapt, la Dundre se
afla alte trei cimitire de nave. Unul

este dispus la Mila 42 pe Dunirea
maritimd, la ,Ivanova“, unde e-
Xistd depozitati jumditate din flota
de pescuit oceanic, si un altul la
kilometrul 105-107, pe bratul Sfintu
Gheorghe, ce apartine de IP.O.
Tulcea. Aici zac in pdrisire, aban-
donate, zeci si zeci de traulere, fis-
care detinind, in parte, mari valori
materiale neinventariate de nimeni
si care pot reintra usor in circuitul

economic intern, economisindu-se,
astfel, fonduri financiare conside-
rabile.

Dar, pentru unii factori de deci-
zie a fost mai simplu si hotdrascd
vinderea, pur si simplu la kilogram,
ca masa feroasd a unor nave, cu
tot ce exista la bord, cidtre o com-
panie turceascd, decit si constituie
echipe de inventariere si recupera-
re a tuturor bunurilor materiale de
pe fiecare navd in parte. Iar in ca-
zul in care o navd roméneascad are
nevoie de o piesd de schimb in zo-
na Bosfor sau Dardanele, cu sigu-
rantd acea piesd provine de pe una
din acele nave vindute doar ca
LHfier vechi”.

Deocamdati nu se pune proble-
ma tdierii acestor ,epave“, cheltu-
ielile fiind enorme fatd de valoa-
rea reald destinata topirii.

Mai grav este faptul cd multe din
ele se afla in stare bund de exploa-
tare si cu cheltuieli reduse pot
fi repuse in serviciu.

Asa s-a intimplat, caz rar din pi-
cate, cu nava de 4500 tone ,,MEHE-
DINTI* (fostd ,,SEGARCEA“) care,
dupd o serie de investitii realizate
de S.N. Briila, ravigheazi de doi
ani, cu rezultate excelente.

Un caz interesant si revelatorl-a
constituit si remorcherul ,LAI-
NICI* care avea urgent nevoie de
cadmdsi de pistoane pentru motorul
sdu. Atunci, dispecerul CONSTAN-
TIN VARA a hotirit si caute pie-
sele necesare la cimitirul de nave.
Surpriza a fost totald: camisile $i
pistoanele recuperate de acoloerau
aproape noi. Iatd cum, fird s3i se
cumpere de pe alte meridiane, cum
fac unele ,somititi* in ale comer-
tului, la citfiva pasi existd o ade-
viratd sursi de materiale refolosi-
bile. Nava ,VULCAN*® std de un
an intr-o adevirati agomie, lingd
Céapitania portului Bréila; initiativa
unei investitii rezonabile de a re-
pune nava in circulatie se lasi in-
s asteptata.

Este mai simplu oare si vinzi
»en-gros* pe nimic? Pind cind?

Pentru Departamentul Naval Con-

stanta, realizarea unui fond de_ -
conomii prin recuperarea valorilor

mari cu eforturi minime nu mai
este la moda astdzi?

Aceste adeviarate colapsuri eco-
nomice sint cu totul deprimante.

Numai cine nu a simiit vreodata
pulsul viu al unei nave, lupta ei
surdd cu stihiile naturii, poate sta
indiferent la o asemenea risipire a
valorilor.

O logica elementard impune. mai
cu seamd in conjunctura crizei e-
conomice in care se afli tara, In
aceastd perioadd de tranzitie spre
economia de piatd, ca factorii com-
petenti, in frunte cu Ministerul
transporturilor, si actioneze ferm
pentru a pune sub pazi aceastd a-
Vere a patriei, abandonati la che-
remul oricui, pentru a invegistra si
recupera piesele de schimb si ma-
terialele ce pot fi reutilizate in flo-
tele noastre, evitindu-se, astfel, im-
portante cheltuieli in lei si valuti.

Capitan-locotenent
Dorin DUMITRELE

MARINARESC

proape toate au fast ,capturate”

august 1944,

5 Septembrie

dupd 23

~— 1944. La Constanta, echipajele navelor mi-
litare roménesti (printre care si
toarele) au fost evacuate fortat de la bord,

distrugs-

iar navele au fost capturate de citre tru-
pele sovietice.
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In cursul anului 1990 am primit la redactia revistei ,,Modelism* Vi-
zita unui abonat din Marea Rritanie, pasionat al istoriei celui de-al doi-
lea razboi mondial, domnul Mark Axworthy. Foarte competent si, in
acelasi limp modest, acesta a tinut si-mi inmineze mai multe liste, ex-
trase de dinsul din diverse e britanice, germane, americane, sovie-
tice etc., putin accesibile penfru noi, cuprinzind aspecte ale participarii
Romaniei la rizboi. Una dmire acestea cuvrinde o cronologie aproxi-
mativi a operatiunilor navule vomanesti din Marca Neagrd, Si recu-
noastem ci, cel putin deocinmdatd, nici un remén nu a abordat acest
subiect si ci greselile, nedreptitile sau neglijarea contributiilor noastre
sint facule, in primul rind, din lipsa unor articole, carti si studii te-
meinice care si exprime pulictele de vedere romA-xestx asupra acestor

gie provizorie a operafiunilor romanesti
in Marea Neagra (1941-1944)

actiuni.

lucrdri de specialitate. Fie
subiect de articol sau sta
si, indiferent de opivia ¢

1941

22 junie ® Bateriile de artilerie romanesti au inca-
drat moniloarcle sovietice ,,ROSTOVSEV*, ,JELEZ-
NIACOV” si ,JEMCIUZIN” pe Dunire, lingd Reni.
22-30 junie @ 38 atacuri aeriene sovietice, cuprinzind
285 jesiri asupra portului roméanesc Constanta.

24 junie-8 iulie @ Monitoarele sovietice ,ROSTOV-
SEV¢, JELBZNIACOV¢ si ,JEMCIUZIN“ impreund
cu pauu vedete blindate I‘GZlStA monitoarelor roma-
nesti pe Dundre. La Ismail mai erau monitoarele so-
vietice UDARNII* si ,,MARTI impreund cu citeva
vedete blindate.

25.27 junie ® Patru distrugatoare sovietice si uncru-
cisdtor au cfectuat un raid asupra Constantei. Tirul
exact a incendiat un tren cu munitii si rezervoare
petroliere. itind tirul bateriilor de coastd si al na-
velor de rdzboi. liderul ,,MOSKVA” loveste o mind
si se scufunda, iar crucisitorul ,HARKOV* este usor
avariat In aceeasi actiune.

Inceputul lunii iulie ® Submarinul sovietic ,$UTCA
204 Icvesie -0 mind dintr-un baraj costier romanesc
§i se scufunda.

9 julic ® Mon'toarele sovietice de la Reni scapid in
josul Duniirii cv patru vedete blindate. @ Vedeta 114
este scufundatd.

11 iulie ® Vecetele 111 si 113 sint scufundate in in-
cercarea de a debarca desant de infanterie pe bra-
tul Chilia. Monitoarele sovietice ajung la mare.

15-19 iulie @ Flotila sovieticdi de Dundre se refugia-
z3 citre Qde trecind de pozitiile romanesti la
riprava. Cel putm alte doud vedete blindate au mai
fost distruse intre timp.

11 august @ ,SUTCA 211¢ scufundi vaporul romé-
nesc ,PELES“ (5708 t) lingd cap Emine. Atacurile
submarinelor sovietice ,M-33¢ si ,Sutca 210“ rateazd
submarinul roméanesc ,DELFINUL“ ce se intorcea
din patrulare.

16 august ® ,DELFINUL“ si vedetele torpiloare
»wVISCOLULY, |VIJELIA“ si ,VIFORUL” ataca fard
succes rutele convoaielor Odessa-Sevastopol.

21-22 sepiembrie @ Infanteria marind sovicticd  este
debarcatd in spatele liniilor diviziilor romanesti 13
si 15 1 nterie ce asaltau Odessa si recuceresc indl-
timile Fontanca si Dufinovca, unde actiona artileria
rt_;méné‘ ce impiedica aprovizionarea pe marz a gar-
nizoanei sovietice.

Vi prezentim accasti inccicare de crenologie peniru a-i convinge
(dacd mai este cazul) pe cei competenti de necesitatea elaborarii unor
e propozitie sau frazi poate reprezenta un
u. fie ca este mai muitl sau mai putin reald
r care au trdit aceste evenimente la bordul
navelor roméanesti, citind accste 1induri ei vor afla cum ne vad aitii.

Doctor inginer Cristian CRACIUNGIU

£9 seplembrie o Submarinul sovietic »SUTCA 206“
se scufundi pe un baraj de mine romanesc in fata
bratului Sulina.

7-16 octombrie @ Baraje de mine de protectie pe
flancurile rutcicr de trafic ale Axei de-a lungul coas-
telor Lulgare sint puse de citre ,DACIA*, ,REGELE
CAROL 1* :i ,AMIRAL MURGESCU%, sub’ comanda
r*omandoxu.ul Nlcolcscu avind consilier german  pe2
ur see von Davidson. Au fost lansate pa-
I complete si unul neterminat. Escorta a fost
esiguratd de catre ,NALUCA“, ,SBORUL, ,DUMI-
TRESCU*, .GHICULESCU” si pentru o perioada si
de catre torniloare bulgdresti. Intrarea si iesirea din
zond a fost acoperiti si de citre distrugétoarele ro-
ménesti.
11 octombrie © Puitorul de mine ,REGELE CA-
ROL I« (9 t) se scufundd cu 150 de mine la bord
pe barajul pus de submarinul sovietic ,L4“ lingd
Varna.
18 octombrie e ,SUTCA 212¢ este grav avariat de
reine roménesti la Cap Kaliacra.
21-25 octombrie ® Trei dragoare auxiliare romaénesti
colaboreazé ecu {flotila de Dundre pentru a crea un
baraj inwre bratul Chilia $i estuarul Niprului.
6 uoiembrie @ ,DELFINUL“ scufundi vaporul sovie-
tic ,URATET* (1975 t) in sudul Crimeii.
6 Vaporul ,UNGVAR" sub pavilion ma-
ghiar save in aer pe o mind sovieticd lingd Ilisevca.
e Vedetele iomaresti ,,VIFORUL” si ,,VIJELIA” sar
s1 ele in acr, lovind mine, scufundindu-se,
11 noiembrie e ,,SUTCA 211" se scufundd pe un baraj
de mine linga cap Sabla.
14 noiembrie e ,S 34” se scufundd pe un baraj de
niine la &ozopol.
16 decembrie e  M-34“ si ,M-59* (sub-
marie o ice) se scufundd lovind mine in apropi-
erea coastei roménesti. ,,M-54% este scufundat cu gre-
submarin dupd ce rateazi un atac asupra
rului ,,REGELE FERDINAND*.
@ Cargoul ,OITUZ* (2686 t) este avariat de citre sub-
marinul (M-38%. Acesta se scufunda apoi lovind un
baraj de mine aprepiat.
2 decembric e Cargoul roménesc ,CAVARNA®
—




MARINA ROMANA @

® 1

m—

—
(3105 t) se scufundd lingd Ilisevea lovind un baraj
de mine scvietice

4 decembrie ® ,SUTCA 205“ este avariat de o mi-
ni lingd Varna.

1942

20 aprilic ® Topirea ghetii permite traficul unor con-
«caie Intre Constanta si Oceacov. Navele utilizate a\i
inclus cargouriie: ,DANUBIUS* (1489 t), ,OITUZ
(2636 t). .SULINA“ (3495 t), ,CARPATI* (4336 t),
"ARDEAL® (5695 t) si ,SUCEAVA®“ (6876 t), roma-
nesti, ,TZAR FERDINAND” (1994 t) bulgaresc, ,,KO-
LOSZVAR* (1200 t), ,KASSA“ (1022 t), ,TISZA“
961 t) si ,BUDAPEST“ (485 t) unguresti si pe cele
sub pavilion german, ,SALZBURG“ (1742 t), ,AR-
KADIA* (1756 t), ,LE PROGRES“ (511 t).

18 mai-11 iunie ® Submarinul ,,A3% scufundd cargoul
romanesc ULINA*“ (3495 t), iar ,,A5“ il torpileazi
pe ,ARDEAL" care insd nu se scufunda.

August @ Submarinul sovietic ,,M-33" se scufundi lo-
vind un baraj de mine.

1-9 septemibric @ Diviziile de cavalerie romaénesti 6
si Y izolea.t armata 47-a sovieticd in peninsula Taman
prin canturarea portului Amapa si forteaza astfel e-
vacuarca ei pe mare. Intre 2 si 5 septembrie, sub aco-
perirea unititilor usoare ijtaliene si germane, Divizia
3 Vindtori munte roméneascd si Divizia 46 Infan-
terie germand sint transportate pe mare si debarcate
pentru a se deplasa spre Caucaz.

1-26 octombrie ® Submarinul sovietic ,M-118* scu-
fundd cargnul german ,SALZBURG*“ si este apoi el
insusi scvfundat de citre canoniera ,,GHICULESCU*“.
WwM-111“ torpileazd cargoul ,OITUZ. ,SUTCA 216“
scufundd cargoul ,CARPATI®. ,M-35% scufundi pe-
trolierul ,,LE PROGRES“.

14 noiembrie @ Petrolierul german ,OSSAG* (2793 t)
este lovit de citre ,L-23“ dupi intilnirea cu distru-
gatoarele ,REGELE FERDINAND* si ,REGINA MA-
RIA%, fiind remorcat inapoi in Bosfor.

29 noiembric ® Raid nereusit al unui divizion sovie-
tic de suprafaid asupra coastelor roméanesti si bulga-
e,

11-14 decembrie ® Dragoare sovietice efectueazi un
raid asupra rutelor de convoaie ale Axei. ,T-401 Mi-
na“ 1 ,T-1i2 Arseni Raskin“ ataci un convoj for-
mat din cargoul romaénesc ,,OITUZ* si cel bulgiresc
+TZAR FERDINAND*“ escortate de torpilorul ,,SME-
UL* si pairu R-booturi germane. In timp ce ,,SME-
UL* a acoperit navele comerciale cu un ecran de
fum, vedetele au executat un atac cu torpile asupra
dragoareior, gonindu-le.

1943

20 aprilie ® ,S-33* a scufundat cargoul romanesc
WSUCEAVA“ (5876 t) in timp ce era escortat de ca-
tre \,REGINA MARIA“ si trei R-booturi germane.
Puitoarele de mine ,,AMIRAL MURGESCU* si ,RO-
MANIA“ au asezat mai multe baraje de mine in zo-
nele Sulina si Odessa.

7 iulie ® ,S-33", ,SUTCA 201” si ,SUTCA 203* ataci
un convoi format din ,ARDEAL“ (5695 t) si ,,VAR-
NA" (2141 1) escortat de citre ,MARASESTI* ,MA-
RASTIY, |STIHI* si ,GHICULESCU® ,MARASTI”
il scafunda pe ,,M-31" prin grenadare, fird ca nave-
le vonvoiuiui s3 aibd de suferit.

30 august @ Tancul petrolier , THISBE” (1782 t) este
scufundat de citre ,SUTCA 215* dupi ce se intflni-
Se cu escorta formatd din doud distrugitoare roma-
Nesti si doui vinatoare germane de submarine la li-
mita apelor {eritoriale turcesti.

23 nojembrie @ ,D4* scufunda cargoul ,SANTA FE”
(4627 t) ce era escortat de ,MARASESTI , AMIRAL
MUKGESCU“ si trei R-booturi.

1944

12-16 aprilie o 26.000 germani, 9.600 romani, 16.000 vo-
luntari estici, 3.800 prizonieri si 1.600 civili sint eva-
cuati din Crimeca.

17 aprilic-4 mai e In aceastd perioadd se ajunge pi-
nd la & convoaie pe zi intre Constanta si Crimeea cu
vapoarcle romanesti ,OITUZ*, ,ARDEAL“, ,ALBA
arian®, ,DURUSTOR”, ,DANUBIUS”, +DACIA”,
WROMANIA” cele germane ,PRODROMOS*, ,HEL-
GA”, (OSSAG”, ,GEISERICH”, ,TOTILA“ ,TEJA”
s1 cele ungurest: ,BUDAPEST®, ,KASSA* si ,,TISZA”,
Escorta roméneasci era formatad din cele 4 distrugi-
toare si ranonierele ,,GHICULESCU“ si ,STIHI“.

18 aprilic ® .ALBA IULIA% (5700 t) este lovit de
bombe, incenciat si pierdut.

22 aprilic @ , ARDEAL" (5695 t) este atacat firi suc-
ces de catre ,M-62" si ,M-111"7. , OSSAG” (german)
este avariat dec catre bombardiere si scufundat de ci-
tre \M-25".

13400 germani si 29.000 romani sint evacuati.
5-12 mai @ 37500 soldati sint evacuati. ,,DANUBIUS*
(1489 t), ,PRODROMOS"” (800 t), ,ROMANIA® (31521),
»TOTILA“ (2773 t), ,TEJA® (3600 t), ,HELGA" (2200t)
sint scufundate prin atacuri aeriene.
© DURUSTOR* (1309 t) este scufundat de citre
»A5%, iar , GEISERICH (712 t) de citre »SUTCA-201".
8.100 de oamen: mor la bordul acestor nave.

12 aprilie-15 mai @ In total, 130.000 de oameni sint
Vacuatl pe mare din Crimeea, 21.457 pe calea aeru-
lui, 78.000 y:rizonieri sau morti.

aprilie-mai ® ,RECHINUL"* efectueazi o croazieri
fard succes. ,MARSUINUL“ este usor avariat de
srenade artisubmsrin.

iunie-iulic & ,RECHINUL“ repetd patrularea firi
succes.

3-5 august ® Doud cutere antisubmarin  roménesti
escorteazd trei caice turcesti cu motor si vele cu re-
fugizti in afara apelor teritoriale romanesti, Unul
dintre cle este ulterior scufundat de ciitre un subma-
rin sovietic.

20 august @ €2 de bombardiere sovietice si 80 de a-
vicane de vinidtoare si atac la sol efectueazi un raid
asupra Constanfei. Mai multe unitdti germane, tor-
pilcrul ,NALUCA“ si mai multe unititi mici sint
scufundate. Distrugitoarele ,REGELE FERDINAND”,
WMARASESTI, caroniera ,STIHI“ si puitorul de
mire auxiliar ,DACIA” sint avariate usor.

24 august @ Monitoarele +KOGALNICEANU” si
WCATARGIU” sint scufundate de citre avioane so-
vietice 1ingd Chilia Veche.

26 august @ ,BKA 112” este scufundat de citre fo-
cul bateriilor rcménesti lingd Galati. Ultimele doud
incidente au lec dupa armistitiul din 23 august.

Mark AXWORTHY

Ca[enclar matinaresc

6 Septembrie

— 1810. Pandurii olteni au trecut Dunirea si
au pus stdpinire pe Lom si Rahova.

— 1829. S-a incheiat la Adrianopol (azi Edir
nej Tratatul de pace ruso-turc in care se
prevedea dreptul statelor roméne de navi-
gatie pe Dundre cu vase proprii.

— 1644. A finceput dragajul intre Giurgiu i
Prahovo o grupare compusd din: dragoare-
le roménesti ,,GHERDAP” (scufundat 1la
km 878), ,AMURG" (scufundat la km 1098)
si ,BASARAB“ (a dragat pind in amonte
de Belgrad) si 14 slepuri (6 roménesti, 2
jugoslave si 6 sovietice).

7 Seplembrie

— 1940. S-a incheiat la Craiova Tratatul de
frontier4d roméno-bulgar prin care partea
de sud a Dobrogei (.Cadrilaterul”, adicd
Jjudetele Durostor si Caliacra) intrd in com-
ponenta Bulgariei.
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scalizarea minelor marines ax gisfamal
SEA SLEVTH

O variantd eficienta:
robotfii antimind

Descoperirea si neutralizarea mi-
nelor ancorate, situate la o anumi-
td adincime fatd de suprafata a-
pei, precum si a celor asezate pe
fundul madrii, continui sa fie sar-
cini cdrora li se acordd o priorita-
te sporitd pe timpul deruldrii con-
flictelor navale.

Luindu-se in considerare capaci-
tatea de cercetare medie de circa
5 km?/or3, o fisie de apd lunga de
100 km. si latd de 4 km poate fi
cercetatd, din punct de vedere al
pericolului de mine, in 80 de ore.
Marile porturi, strimtorile si zome-
le costiere impun controlul unor
zone avind suprafete mult mai mari.

Neutralizarea minelor este o acti-
vitate complexa deoarece nava care
executd dragajul trebuie sd tragd
dupa ea ori o dragd mecanici, ce
este alcdtuitd, de obicei, din doud
brate lungi, de ordinul sutelor de
metri, pe care din loc in loc sint
montate niste dispozitive ce taie
cablurile de ancorare ale minelor,
or1 o dragd magneticd, ambele in-
sotite de dispozitive speciale emi-
titoare de zgomot, pentru activarea
atit a minelor magnetice cit si a
celor acustice. Deoarece intreaga
actiune supune hazardului, intr-o
mare masurd, atit soarta echipaju-
lui cit si a echipamentelor, se im-
pune, cu stringentdi, utilizarea ro-
botilor pentru neutralizarea mine-

lor descoperite. In cadrul mai mul-
tor flote ale unor state dezvoltate
tehnologic au fost initiate studiile
necesare pentru realizarea asa nu-
mitelor vehicule teleghidate pentru
deminare.

Unul dintre cele mai interesante
proiecte, prezentat in revista ,MA-
RITIME DEFENCE“ Nr. 3/martie
1991, este sistemul SEA SLEUTH,
un vehicul care realizeazi, intr-o
manijerd originald, ceea ce se poa-
te numi vindtoare de mine roboti-
zatd. Vehiculul, propulsat de un
motor Diesel este teladirijat
prin radio si opereazi intr-un sec-
tor situat in prova navei care il
dirijeazd, la distanta maximi de
10 km — limita de vizibilitate —
mentinind-o pe aceasta intr-o zona
lipsitda de pericol.

Complexul SEA SLEUTH utili-
zeazd o0 gamd variati de sonare
pentru detectia minelor care se pre-
zintd, la rindul lor, intr-o mare va-
rietate. Sonarele, dispuse in vehicu-
lul semisubmarin, exploreazi spa-
tiul lichid intr-o zond asemanatoa-
re cu o pdtrime de sferd sectiona-
td in doud planuri perpendiculare
ce trec prin centrul acesteia. Mine-
le de fund sint explorate cu un
mic vehicul remorcat de acesta,
asa numitul ,peste remorcat® care
executd aceleasi operatiuni in ime-
diata apropiere a fundului marii,

CUVINTUL
SPECIALISTULUI

deplasindu-se in spatele vehiculu-
}ui principal la adincimi cuprinse
intre 300 si 600 m. Sistemul SEA
SLEUTH este un sistem flexibil cu
o arhitecturd ce-i permite utilizarea
unor diverse tipuri de sonare. In
prezent este testat atit de U.S. Navy
cit si de F.M.M. canadiene. Siste-
mul de pozitionare globald (Global
Positioning System — G.P.S.) re-
ceptioneazi semnalele emise de ve-
hiculul submersibil pe unde ultra-
scurte, direct sau prin intermediul
unui satelit, la nava directoare
unde se efectueazd prelucrarea in-
formatiilor si se emit semnalele de
comanda.

Lucrind in tandem cu sistemul de
localizare sonord, sistemul G.P.S.
pozitioneazd si dirijeazd atit vehi-
culul de bazd cit si pe cel remorcat
de acesta. Marea precizie in execu-
tarea manevrei permite vehiculu-
lui, utilizat ulterior pentru neutra-
lizarea minelor descoperite, si se
apropie lin de ,presupusa mini* de-
tectatd, sa verifice dacd intr-adevir
aceasta este 0 mind activa si si e-
xecute operatiunile de distrugere a
acesteia in timp ce ,nava mami“
se mentine la distanta de securita-
te. O problemd de mare interesin
ceea ce priveste sistemul SEA
SLEUTH este conceptia sa de con-
teinerizare. Setul standard al echi-
pamentului constd dintr-un vehicul
semisubmersibil, un al doilea Vve-
hicul submersibil remorcat de pri-
mul, echipamentele de control si
dirijare, precum si piesele de schimb
ce sint dispuse intr-un conteiner de
10 m lungime ce respectd standardul
1.S.0.

Echipamentul de control electronic
cuprinde doud console — una pen-
tru monitorizarea acusticd iar alt'A
de teleghidare a vehiculului princi-
pal — precum si mijloacele de
transmisiuni ce functioneazd pe
frecventd ultrainalti, baza de date
si programele pentru asigurarea
navigatiei. Conteinerul joacd in a-

—
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celasi timp rolul de compartiment
de comandd si control al sistemului.
Sistemul SEA SLEUTH poate fi
instalat la bordul unor nave speci-
alizate In neutralizarea minelor,
cit si la bordul navelor civile.
Adoptarea sistemului SEA SLEUTH
este convenabila si prin faptul ca
echipajul necesar pentru manevra
navei purtdtoare este compus nu-
mai din 2-3 persoane. Avindu-se in
vedere scenariile viitoarelor rdzboa-
ie navale, in care minele marine
vor fi utilizate pe o scard larga —
fapt demonstrat si de recentul con-
flict ce a avut loc in Orientul Mij-
lociu, cind apele Golfului Arabo-
Persan cit si cele ale Mdrii Rosii
au fost infestate de diferite catego-
rii de mine — specialistii americani
acordd o mare atentie finalizarii
sistemului, intr-un interval care si
nu depaseascd un an. Totodati se
are in vedere posibilitatea transpor-
tului conteinerelor pind la navele
unde urmeazi si fie instalate cu
mijloace auto cit si pe calea aeru-
lui.
Gradul

ridicat de mobilitate va

Sactine a comdainarular in
+ranspertal i3~
o Sen LT bope
nsare apd o -
RIS Lo ShF 3 el

<
de comandd %1 <o

permite comandantilor fortelor na-
vale sd utilizeze acest sistem in

cele mai variate conditii, vizind
optiuni atit pe plan tactic, cit si pe
cel operativ.

Cpt. Rg. I Stefan CHIRA

CALENDAR MARINARESC

§ Scplembrie

— 1916. O escadra de nave roménesti a exe-
cutat o incursiune intre Rasova si Oltina
cercelind dispozitivul inamie, in care an
cescoperit sapte baterii de artilerie grea
germane.

11 Septembrie

— 1861. S-a realizat urmitoarea dislocare a
navelor flotilej roméne de Dunire: la Ca-
lafat, Giurgiu, Briila, Galati, Reni, Ismai]
si Chilia cite o salupa canoniera (fiecare
cu 4 tunuri de 120 mm si echipaj 42 oa-
weni); la celelalte puncte si pichete, salu-
Pe cu rame si vele care aveau cite un tun
de i20 mm.

12 Septembrie

— 1659. Mihnea al III-lea, domn al Térii Ro-
manesti, a inceput ridscoala antiotomani;

oastea roménd a cucerit Giurgiu si Briila
5i a ars localititile Orsova, Nicopole $i
Rusciuk.

— 1969 Scoala de specialitate de la Mangalia
a devenit Centrul de Instructie al specia-
listilor Marinei Militare (C.IS.M.M.).

14 Septembrie

— 182%. Rusia a obtinut recunoasterea’ de ci-
tre Imperiul Otoman a stdpinirii sale asu-
pra tarmului caucazian al Mirii Negre, a-
supra gurilor Dundrii s$i dreptul pentru
flota sa comerciald de a trece nestingheri-
ta yrin Bosfor si Dardanele; prin acelas’
Tratat (de la Adrianopol), s-a desfiintat
1nonopolul otoman asupra comertuluj Prin-
cipatelor roméne, iar Tara Roméaneascid a
obfinut si restituirea cetitilor de pe malu]
sting al Dundrii ((Briila, Giurgiu si Turnu).

PARIUL BATERIEI

(Urmare din pag. 7)

humai dacd racheta este intercep-
tatd si de un avion aliat, intreru-
pind derularea procesului automat
pentru a evita distrugerea propriu-
lui avion.

21h27°10". Comanda ,FOC* este
transmisd lansatoarelor prin radio.
Racheta ,,PATRIOT* se indreapti
spre cer, accelerat, cautind si inter-
cepteze tinta cu radarul propriu,
conform  programairii. Operatorii
pot urmiri acum, pe ecran, cvolu-
tia ambelor rachete.

,CHARLIE"

Radarul , PATRIOT“ urméreste
continuu traiectoria rachetei,, SCUD-
B¢ care se deplaseazi cu o vitezi
de 2,0 Mach (aproximativ 2500
km/h) si a propriei rachete care
a_ atins deja 2,5 Mach si continud
sd-si accelereze miscarea.

21h27'30”. Cele doud rachete se
afld la circa 100 km una de alta.
Distanta se micsoreaza continuu,
capul de autodirijare semiactiv al
rachetei  ,PATRIOT® detecteazi
tinta, permanent ,iluminata* de
radarul AN/MPQ-53 al  Dbateriei
»CHARLIE“.

21h28'35”. Deznoddmintul se a-
propie. Viteza la intilnire a celor
doud rachete este de aproximativ
5000 km/h. Sincronizarea devine
factorul decisiv in aceasta ultimi
ecuatie; cele numai 45 g Je incir-
caturd de lupti trebuie si distru-
ga racheta ,,SCUD-B“.

21h29'01”. La mai putin de 10
minute de la lansarea lui ,,SCUD-
B, observatorii savureazi din plin
explozia. Bateria ,,CHARLIE“ este
din nou gata pentru coniracararea
unui eventual atac cu racheta
,SCUD-B*.

Sansele acestui nefast pariu se
cunosc: in 80%, din cazuri, ,PA-
TRIOT*-ul a invins, iar ,CHAR-
LIE* si-a indeplinit misiunile...
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comandor) si ,,BUJORESCU", ¢

| R 14 august 1916 — zi de referinti in istoria poporului roman, zi
in care Romania rupea chingile neutralitiitii pentru a se angaja, ali-
turi de Antanti, impotriva Puterilor Centrale, in viltoarea primului
p’uboi mondial, conditie sine qua non a realizirii unui vis secular—
u_ltrcgirea tarii. Deschiderea primului foc i-a revenit, ca misiune, Ma-
n_nei Roméne prin executarea unui atac surprizi cu trei salupe tor-
piloare asupra unui grup de cinci monitoare austriece, stationate pe
Dundre in portul bulgar Rusciuk (Ruse).

Cele trei salupe erau: ,RINDUNICA“ (aceeasi Salupi care in
noaptea de 13/14 mai 1877 scufundase cu o torpili de $condru, bpe
canalul Micin, puternicul monitor turc ,Duba Seifi“), comandati de
capitanul Alexandru Negulescu, ,CATINA® comandati de cipitanul
Petre Barbuneanu (avansat chiar a doua zi la gradul de locotenent

data de locot tul Alexandru

Gheorghiu.

Un atac surprizd

,»Din ajun ficusem o recunoaste-
re si stabilisem punctele de pe ma-
lul Ramadanului, de unde torpiloa-
rele improvizate trebuiau si por-
neascd deodati in linie de front
spre escadra inamicdi, a cérei situ-
atie o reperasem.

La 16 august (n.n. 14 august) la
ora 9,30 seara, rind pe rind ies tor-
piloarele (!) din bazinul S.H. (Ser-
viciului Hidraulic), cu luminile
stinse si masinile incet, spre a nu
face zgomot si urcd Dunarea spre
locurile de plecare. Vigilentii nostri
graniceri din port, nestiind ce vase
sunt, erau cit pe aci sd@ dea alarma.

Clipa decisivd soseste si cu o cru-
ce mare pornim si dam semnalul
rizboiului de eliberare si sd nein-
cununim de glorie, bizuindu-ne mai
mult pe atacurile de artilerie si a-
erian ce trebuiau si urmeze, decit
pe torpiloarele noastre cu torpile
vechi in putinee de lemn, incinse
cu fringhii! (n.n. — cadre paraleli-
pipedice improvizate).

Noaptea intunecati. Se vedeau
luminile din port. Liniste. Masini-
le merg cu toatd viteza. Oamenii
la posturi — sergentul Branzili, se-
ful salupei ,Rindunica“, la cirmd.
Secundele par ani. O sete grozavi
fmi usucd cerul gurei. ,Rindunica*
dudue. Ticerea noptii e turburatd
doar de cintece de mandolind ce se

. Despre modul in care s-a desfisurat acest atac este demni de
}‘etmut_ relatarea pe care comandorul Alexandru Negulescu a ficut-o
in revista ,Marea Noasira“ nr. 7-8, iulie-august, 1936.

aud dinspre monitoarele catre care
ne indreptim, ciici nu banuiau cid
moartea li se pregiteste (n.n. co-
mandantul  monitorului  austriac
,wBodrog“ isi aniversa ziua de nas-
tere avind ca invitati multi ofiteri).

Ne apropiem. Siluetele incep a
se desena, contururile si apara tot
mai pronunfate. N-as putea spune
dacd erau la 70, 50 ori 30 metri, —
cind un ,Bot a hoi!“ puternic ne
vesteste ci am fost simtiti. Mai
mergem putin si comand: ,Atenti-
une! Foc!“ Torpila din tribord {is-
neste vijelios, — elicea celei din
babord huruie tot in tub: torpila
se intepenise!

Conform ordinului incep rondoul
spre deal, ca sia nu cad peste ce-
lelalte doud torpiloare "(!) sau pes-
te torpilele lor.

Inainte ca rondoul si fi fost an-
gajat, o explozie puternicid ne lu-
mineazd prova: torpila atinsese,
monitorul trebuia sd se scufunde.
O flacdra imensd, o bubuiturd pu-
ternicd, un fum gros si apoi fla-
cdri, flacari» monitorul ardea! Iar
vaietele celor rdniti le am si acum
in urechi. Marturisesc fiard rusine
cd am plins: emotia succesului, .mi-
la pentru cei rapusi, — n-as putea
spune.

Proiectoarele tuturor monitoare-
lor se -aprind §i cerceteazd cerul.
Dupd cum am aflat mai tirziu dela
Seful de Stat Major al escadrei i-
namice, fost camarad la Scoala de

,,Buiorescu® —

torpile din Pola, — s-a crezut la
inceput cd a fost o explozie la bor-
dul... — veti afla mai tirziu cui,—
iar dupd ce au primit telegrama la
Viena cd Roménia a declarat rdz-
boiul, au banuit un atac aerian.
Numai la o torpilare nu s-au gin-
dit si n-au aflat de ea decit a doua
zi, cind au pescuit pe mal o torpi-
14 esuatd ca un marsuin.

»Citina“ si ,,Bujorescu“ si-aulan-
sat si ele torpilele, — dar nici una
nu a nimerit tinta dupd cum era
de asteptat.

Ajunsi la malul roménesc, con-
form ordinelor, am evacuat perso-
nalul si pdrasit salupele.

Sergentul Branzild, cu aprobarea
mea, s-a reintors la salupd si sub
bataia proiectoarelor si  tunurilor
inamice, a reusit, cu peripetii, de
care am vorbit la radio, si aducd
»Rindunica* in bazin la addpost®.

Avem toate motivele si credem
ci acest prim episod al intrarii Ro-
maniei in Rézboiul de Intregire s-a
petrecut intocmai cum l-a descris
insusi ofiterul care a condus ata-
cul dar...

Episodul este descris dupd doud-
zeci de ani de la producerea lui,
jar autorul (la data publicarii ar-
ticolului, era comandor in rezerva
si director al publicatiei ,Marea
Noastri“ semnind cu pseudonimul
Mos Delamare) cu bund stiintd
(credem) face unele omisiuni spre
propriul beneficiu moral, supraeva-
luindu-si meritele, incercind sa jus-
tifice un semiesec, in timp cq,
exact in aceleasi conditii, era posi-
bil un succes de rdsunet.

Exista, ins3, cel putin doud per-
sonalititi implicate in  fenomen
(deci la fel de bine informate) ale
ciror opinii asupra evenimentului
diferd de cele ale comandorului
Negulescu. Aceste personalitéti sint
contraamiralul N. Negrescu — cO-
mandantul Flotilei de Dundre in
prima parte a rdzboiului (care in
mod cert a ficut o analizd minuti-
oasd, ,a posteriori“, asupra atacu-
lui) si amiralul Petre Barbuneanu
(la data executdrii atacului — co-
mandant pe ,Citina“).

Comtraamiralul Negrescu, in car-
tea ,Rolul Marinei in Rézboiul
pentru Intregirea Neamului si Re-
compensa Finald“, editatd in anul
1920, arati cd atacul a fost foarte
bine conceput si, in mod normal.
ar fi trebuit sd aibd succes deplin.
Salupele neinarmate, cu aspect to-
tal inofensiv, aflate in compunerea
JApdrarilor sub Apd“ (comanda-
ment cuprinzind apdrarea prin mi-
ne si torpile) cu sediul la Giurgiu
(,Catina“ si ,Bujorescu* ficuserd
parte, pind la inceperea razboiului,
din ,Serviciul Hidraulic®) erau co-
mandate de sublocotenenti si loco-

—
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tenenti si efectuaserd zeci si zeci
de patruldri de observare si supra-
veghere a monitoarelor austriece
pind la citiva metri de bordul a-
cestora, inselindu-le vigilenta. Asa
se explici de ce la bordul monito-
rului ,Bodrog® avea loc, in acel
moment, o petrecere cu dans si mu-
zicd (fapt omis in publicatiile api-
rute ulterior in limba germani).
Nu este mai putin adevirat faptul
ci navele austriece aveau si afle
despre starea de beligerani, citeva
ore mai tirziu.

Autorul cartii este de pirere cit
schimbarea comandantilor de salu-
pe a fost total neinspirati. Aduce-
rea la comandad a ofiterilor mai sus

amintifi (din ordinul cui?) ,alesi*
(pe criterii inca neelucidate, sau,
poate, tentatia intrarii in  istorie

era prea mare), nefamiliarizati cu
topografia locului, mai ales pe Vi-
zibilitate redusd, si nepregatiti su-
ficient in executarea atacului cu
torpile a prejudiciat serios succesul.

Amiralul P. Barbuneanu, in in-

semndrile ficute chiar pe articolul

din revista ,Marea Noastra“ (afla-
td in colectia Cristian Craciunoiu)
aratd ca ordinul de atac nu a fost
respectat: atacul trebuia si se exe-
cute simultan, cu salupele in linie
de front. Ciapitanul Negulescu, pro-
fitind de viteza mai mare a salupet
»Rindunica“, dornic de a-=si adju-
deca meritele succesului, s-a des-
prins de colegii lui, lansind de unul
singur. Explozia puternicd produsi
de impactul torpilei cu slepul de
materiale acostat in bordul moni-
torului, alarmarea imediati a echi-
pajelor, fumul si zgomotele produ-
se, au avut efect asupra celorlalte
salupe care venean la atac din ur-
mi, iar comandantii acestora nu
s-au mai putut apropia la distanta
optiméd de lansare.

In final, comandorul Negulescu
isi pastreazi totusi obiectivitatea:
»Torpila a mers drept spre moni-
tor, dar a lovit.. slepul, aruncind
in aer muzicd, bufet si aprinzind
motorina din el! $Slepul salvase mo-
nitorul! Dacd monitorul ar fi fost
lovit, pe lingd echipajul siu, ar i
fost ucisi si invitatii, comandant
ofiteri de pe celelalte monitoare..

La bordul
monitoru~
lui austriac
»wLeitha® —
torpild

cu carcas:
de lansare.

,Whithead®’

Asa se intimpld cind se face raz-
boi cu improvizatii.

Cu toatd nereusita acestui atac,
totusi efectul torpilarii a fost ne-
bénuit. Temindu-se de alte torpi

liri, intreaga escadrd austriacd s
refugiat tocmai dupi ostrovul Ber-
zina, la 100 km de frontiera (Tur-
tucaia) si la 30 km de malul roma-
nesc, intr-un adapost sigur si de
maj inainte pregatit.

Inviatituri? Una singurd: ,rizbo-
jul in general, cel pe apa in spe-
cial, nu se poate face, nu se cistigi

cu improvizdri antideluviane sau
abisiniene®. Corect.
Si totusi.. Redde Caesari quac

sunt Caesaris — sd@ ddm Cezarului
ce-i al Cezarului. ,Retusurile® adu-
se ,post factum“ unor evenimente
istorice (care timp de peste patru
decenii deveniserd aproape o obse-
sie si pentru noi), nu folosesc ni-
minui. S3 Invatim din greselile
inaintasilor dar, in acelasi timp,sd
le recunoastem, in mod obiectiv,
meritele.

O navi isi revendicd dreptul
la neuitare

Cele trei salupe — ,RINDUNI-
CA4, ,CATINA“ si ,BUJORESCU*
— au rdmas definitiv inscrise in
istoria tdrii si a Marinei Romadne,
Care a fost soarta lor ulterior?

Despre ,Rindunica“, dupd primul
rdzboi mondial, dispar datele. ,,Ca-
tina“ a fost scufundatd in timpul
atacului si abandonati. ,Bujorescu™
(cf. ,Semaforului Dundrii si al Mi-
rii Negre“ — Briila, 1920) apare
ca fiind in dotarea Marinei Milita-
re, apoi la Serviciul Hidraulic.

wRegistrul Navelor“, editat de
R.N.R. din anul 1980, la numdirul
de inregistrare 14.850, mai consem-
neaza: ,FAGET*, ex ,,BUJORESCU*

L = 18,10m; 1= 3,56m; h = 1,75m;
= 16 km/h, construitd in 1907 la

Capitan de rangul II
Toan DAMASCHIN

{Continuare in pag. 17)

Piero Baroni:

NATO: il futuro

Autorul — redactor la radiotele-
viziunea italianid si specialist in
probleme politico-militare (lucrari
anterioare: Aviatia 1919—1939, Obi-
ectivul Mediterana §.a.) — incearci
in acest studiu apdrut la Romg, in
1991 (315 p), sd pund in ecuatie cit
maj multe necunoscute legate de
Viitorul Aliantei atlantice in con-

textul schimbdrilor curopene din
ultimii ani; mai mult decit atit, ca-
utd sa identifice si modalitatile de

rezolvare a acestei probleme {care

(NATO: viitorul)

va fi viitorul NATO?), deosebil d=
importantd pentru intreaga Furo-
pd si nu numai pentru aceasta.

O premisd acceptatd — si ulterior
demonstratd in lucrare — este a-
ceea cd NATO va trebui si-si re-
examineze rolul siu, mai adecvat
spus, va trebui ca statele aderente
sd redefineascd rolul organizatiei
care. in esenta sa, institutioaald,
depinde tocmai de vointa acestora.
In opinia autorului, deja din acest
punct se ridicd unele semne de in-

irebare. Astfel, schimbirile europe-
ne in plind desfasurare pot genera,
din partea unor state, tendinte cen-
trifuge, pot sugera sau inspira ci-
utarea uror noi echilibre regionale,
acorduri, intelegeri, daci nu chiar
aliante, in interiorul unor arii de
influentd limitate, dar foarte im-
portante din punct de vedere eco-
nomic. S-ar putea sd asistim la o
diluare gradatd a motivatiei de a-
partenentd la NATO, la roaparitia
unor tendinte de autonomizare ex-
cesivd in politica externid, cu re-

Capitan de rangul 1I
Filaret SINTION

—
(Continuare in pag. 16)
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percusiuni asupra celei militare si
asupra securitatii europene globale,
inclusiv asupra flancului sudic (Me-
diterana), vdzut nu ca un apendi-
ce, ¢i ca o zond de frontierd.

Ca atare, reexaminarea wolului
NATO — cu posibilele sale efecte
la nivelul scopurilor si structurilor

aliantei — trebuie sa tind seama de

natura reald a schimbdarilor europe-
ne (si extraeuropene), in special pe
flancul de sud et 2l aliantei si
de corelatele lor militare. Autorul
considera ca aceste schimbari ar
consta, in mogd real, in urmaitoarele
caracteristici:

— principiul dominant al strate-
gici ewiope e postbelice -
tia NATO — Tratatul de la Var-
sovia — si-a pierdut valabilitatea;

— amenintarea sovietica s-a in-
departat in timp si spatiu si, cu a-
ceasta, si riscul unui atac prin sur-

prindere; acest risc potential nu a
disparut insd in totalitate, URSS
raminind una din marile puteri

militare ale lumii si cea mai mare
putere nucleard;

— amenintarea (la adresa state-
lor occidentale) nu mai este core-
latd cu un scenariu bine definit,
specific existentei Tratatului de la
Varsovia; cu atit mai mult o ame-
nintare difuza si mai greu locali-
zabild este mai periculoasd;

— desi cadrul strategic european
s-a schimbat, situatia s-a inrdutad-
tit in zona mediteraneand si In
Orientul Mijlociu; lumea islamica
poate oricind oferi surprize nepld-
cute (vezi Golful);

— dacd aceastd dubld amenintare
(cea europeand si cea provenind de
la sudul si estul aliantei) nu existd,
atunci ea nu e pentru nime-
ni. Dar daca existd, Italia este ex-
pusd amindurora, de unde si o
consecintd speciald pentru aceastd
tard careia, dupid retragerea Gre-
ciei din structurile militare integra-
te ale NATO, ii revin responsabi-
litd{i majore in zona mediterane-
ana.

Analizind situatia europeana du-
pa 1945 — o pace suspendatd intre

£

® NATO e NATO ® NATO e NATO e

iluzii, sperante si pmdente marca-
te de conflicte, negocieri si trata-
te autorul considera ca in con-
le enuntate entuziasmul paci-
tist este cel putin exagerat, iar se-
curitatea europeana si frontiera su-
dicd a aliantei nu pot fi aparate e-
ficient decit de un dispozitiv pre-
cum NATO, cel putin din urmi-
toarele considerente :

1. — Europa nu dispune s$i nu
va dispune pentru multi ani de
instrumente juridice si militare pen-
tru initiative autonome si corelate
in domeniul militar;

2. — Nu existd o structurda mi-
litara europeana, exista doar Uni-
unea Europei Occidentale, un vechi
tratat politico-defensiv de asisten-
td mutuald in cadrul urei agresiuni
asupra unuia din statele semunatare
si folosit ca element de legitimi-
zare internationald pentru disloca-
rea unor forte militare in anii de

crizd in afara zonelor toritoriale
sub directd suveranitate,

Iatd deci, sustine autorul, cd
problema reexamindrii rolului
NATO — care inseamnd apérarea
europeand inainte de a fi una a-
mericand — devine tot mai sensi-

bila pe mdsura enumerdrii argu-
mentelor pro si contra. Mai mult
decit atit, a insista pe aspectul po-
litic (Alianta atlanticd) in detri-
mentul celui militar (NATO), ar
insemna o contradictie in termeni,
o deformare a 'mui
atare. NATO nu are ¥
tare, acestea fiind .alc 'nuuruor
aderente; NATO este organizarea
de comandd, o structurd conceptu-
ala, organizatorici si de coordona-
re. Ca atare, a vorbi de recducerea
fortelor militare ale NATO inseam-
nid a vorbi de reducerea forielor
militare ale statelor participante la
aceastda organizatie.

Evident, aratd autorul, NATO nu
va mai fi aceeasi, probabil térile
aderente ar trebui si depindd tot
mai mult de propriile capacitati
defensive si mai putin de ale al-
tora. Dar si in acest caz — impre-
und cu faptul c¢id deocamdatd
NATO mu poate fi substituit —
decizia eventuald de a reduce exer-
citiul financiar pentru armate este
cel putin intempestivd. Pare opor-
tuni o reorganizare a aliantei, dar
pe baza unor resurse financiare cel
putin egale cu cele din 1988. O a-
pirare puternicd nu se construies-
te de azi pe miine, o datd cu de-
clansarea crizei.

Asertiunile autorului, privind ro-
lul crescut al Aliantei atlantice la
acest schimbator sfirsit de secol XX,
in special sub aspectul componen-
tei sale militare, sint intarite din-

tr-o alta perspectivd — principial
politica — de William H. Taft IV,
ambasadorul SUA pe linga Consi
liul Atlantic: ,popoarele din est se
gasesc intr-o stare de tranzitie ca-
re le-a dus de la un nivel de pu-
tind libertate si multd stabilitate la
actuala lor canditie de mai mare
libertate si de putina stabilitate,
Occidentul trebuie sa stabileascd
acele conditii care sia incurajeze 0
mai mare libertate si o mai mare
stabilitate... Dacd securitatea Euro-
pei si a Americii de Nord sint in-
divizibile, la fel de mult trebuie
gasitd calea pentru europenizarea
NATO, pentru o Europa stabild, u-
nitd si libera“ (p. 266 si urm.).

Daca acestea sint obiectivele pri-
mordiale ale Aliantei atlantice, re-
cenzentul isi exprimd speranta ca
realizarea lor sa se faca prin de-
mersuri pertinente, nepartizane §
mai ales, eficiente.

Asadar, Piero Baroni pledeazi
pentru mentinerea Aliantei atlan-
tice — chiar supusd unor reexami-
nari si reconsiderdri — in paralel
cu intirirea fortelor armate natio-
nale; asupra unor aspecte legate de
intdrirea componentei navale pe
flancul de sud (Marea Mediterand)
si cu accent pe rolul Italiei vom
insista prin prezentarea unor tra-
duceri adaptate din lucrare.

in aceastd scurtd recenzie nu nc
propunem nici sd validdm, nici s
invaliddm concluziile autorului, con-
cluzii care denotd o opinie perso-
nald si pe care nici el insusi nu le
considerd verdicte definitive ci ac-
tualizabile in functie de evolutia
politicd si militard a Europei si a
zonelor limitrofe.

in fond, in prognoze, cel mai
bun criteriu de validare rdmine tot
timpul.

~

Si in loc de final.. La un mo-
ment dat autorul afirmi: ,inutili-
tatea unei armate in perioada in
care nu este nevoie de aceasta, se
traduce printr-o pierdere economi-
ci pentru natiune; dar cind arma-
ta trebuie folositd si ea este inefi-
cienta — pentru cad nu are Oa-
meni, mijloace si logisticA — aceas-
ta se traduce in pierderi foarte
mari de vieti umane. Aceastd res-
ponsabilitate trebuie si apese greu
pe constiinta tuturor“ (p. 136).

in 1943, Locotenent-comandor
Gheorghe Mocanu arata: wdaca
vom avea o marind (militard -—
n.n.) si nu va fi nevoie de ea, am
pierde numai bani, dacd, insa, nu
vom avea marind si vom avea ne-
voie de ea, am putea pierde tara“
(Strategia Marii Negre®, Bucuresn,
1943, p. 32). Nimic nu este nou’
sub soare!
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NATO — dimensiunea

Asa dupd cum am ardtat in
scurta prezentare a cartii NATO:
VIITORUL, de Piero Baroni, aceas-
ta cuprinde si citeva interviuri ale
autorului cu personalitati ale Ali-

antei Atlantice din care prezen-
tam unele fragmente.
e Generalul John R. Galvin

(SUA), Comandant suprem aliat in
Europa, considerd ci, in viitor,
NATO va avea un rol foarte im-
portant in securitatea mondiali,
pentru cd dacd NATO reuseste sd
mentind stabilitatea si securitatea
in Europa occidentald, acest Ilucru
va fi benefic pentru toati lumea;
nu existd, dupa parerca sa, un alt
organism care si se poatd substitui
NATO. Existd organisme, ca de ¢~
xemplu Consiliul pentru Securitate
si Cooperare in Europa, care pot
elabora mdsuri apte si intdreascd
increderea si sa ofere informatii
asupra unor chestiuni importante.
Existd institutii ca ONU, cu o ex-
tensie mai ampld, dar nu existi
o institutie in masurd si ia deci-
zii si sd rezolve atit situatiile de
rutind cit si pe cele de criza.

In ccea ce priveste schimbirile
structurale viitoare, este greu de
fdcut ipoteze. Faptul ca ile din

fostul Tratat de la Vm$o\m au
mai «int considerate adversare, of
raportul NATO cu acesiea se va
schimba in  continuare sin: pasi
foarte importanti spre  viitoare
structurda a Aliantei Atlantice.
Aceste  schimbari au  consccinte

specifice in zona mediteraneand. Se
pune totusi pmblomd echilibrului
militar, pentru ci URSS reprezinti

intotdeauna un potential de care
tte_buw tinut cont. In acelasi timp
existd alte forte — nationalismul,

fundamentalismul religio
mele etnice, terorismul.
buie si tina cont de toti acesti fac-
tori in perspectiva unor conflicte
posibile in orice parte a zonei.

® NATO o
mediteraneand

In cecca ce priveste
componenta militara in
zond, NATO sc afldpe
punctul de a crea o
fortd militard redusd,
~eea ce ar putea in-
semna $i o fortd nava-

itoraJusd; oricum.
ora actuala sc lac dejn
reduceri. Acecasta va i,

entd  pentru  asigurarca
in Mediterana. Va exis-
ta si o fortd navala mobila, a
cum vor fi toate fortele navale ale
aliantei. ™ Mediterand va pu-
tea fi in i cu fortele navaie din
Atlantic, dnpad cum cele din Atlan-
tic vor putea fi intarite cu fortele
din Mediterana. Acest tip de mobi-
litate si flexibilitate va caracteriza
fortele viitorului, pentru a putea
face fatd si a reactiona rapid la
orice situatie. In acelasi timp se
dezvoltd sistemele de observare si
telecomunicatii; in  momentul de
fatd se instaleazda un sistem de co-
municatii complet nou pentru c¢o-
mandamentul militar din T wona,
inclusiv Mediterana.

insd, efic:
securitatii

e Amiralul Jonathan T. Howe
(SUA), Comandantul fortelor aliate
din sudul Europei, apreciazi ci,
desi nu poate fi ignoratd nici una
din zonele aliantei. problemele Vi-
itoare pentru NATO vor fi ridica-
te de Mediterana, datorita instabi-
litdtii din Balcani, de pe coasta
meridionald a ariei  (Afriea  de
Nord) si din Orientul Mijlociu.

ale aliant»i con-
stituie, in mod cert, un avantaj
pentru aceasta si un factor cheie
al apdrarii in vegiunca de sud;
astfel, o parte importanti a capa-
citdtii acriene, ceca mai modernd,
este cea de pe portavioanc. Marea
Mediterana reprezintd, inca, cea
mai importantd cale de acces pen-
tru logisticd, pentru intédrirca for-
telor, pentru comert si o legdturd

Forfele navale

esentiald intre tédrile aliantei izolate
geografic. In plus, Mediterana con-
stituie un factor de aparare im-
potriva amenintérilor traditionale
si a unora potentiale.

Aceastd componentd navald nu

este, insd, tatal adecvata eventua-
lelor sale misiuni. Astfel, desi a-

lianta dispune de un anumit nu-
mar de avioane si nav antisub-
marine (ASW), numai cele care au
fost modernizate pot infrunta sub-
marinele sovietice si cele ale lu-
mii a treia tot mai numerocase in
Mediterana. De asemenea, si nave-
le dragoare ale fortei navale din
Mediterana sint putine. Alianta es-
te vulnerabild la minarea strimto-
rilor i a porturilor proprii. In fi-
ne, specialistii NATO se pleocupa
de imbundtédtirca capacit con-
traaeriene, in special impotriva ra-
chetelor antinava.

Toate aceste preocupdri  ale
NATO derivd din faptul cd tot ce-
ea ce a fost considerat ca amenin-
tare din afara zonei de responsa-
bilitate acum a devenit o amenin-
tare internd, datoriti razei mari
de actiune a armelor moderne, ra-
z4 care poate creste si mai mult
prin capacitatea de realimentare in
aer a avioanelor.

Pentru a face fatd tuturor aces-
tor probleme, NATO accentucazd
flexibilitatea, mobilitatea, o logistica
superioard si un tem C3I (co-
mandd, coordonare, comunicatii, in-
formatii) perfectionat.

(VA URMA)

»BUJORESCU"

(Urmare din pag. 15)
T_urnu Severin) — remorcher la Ser-
Viciul Cai Navigabile Giurgiu, in
functiune ulterior citiva ani.

Primele doua salupe, in mod bi-
zar, au murit in tacere (Unde? Cind?
Cum?) si iatd ci ,L,BUJORESCU*
(L,FAGET") este pe punctul de a lv
impdrtdsi (implacabil?) soarta. O
cocd ruginita cu aspect dezolant, pe
un morman de alte fiare vechi,.
relicve ale unor foste nave, nu mai
prezintd interes pentru cei cave,

0 nava pentru istorie

intimplédtor, mai trec prin preajma
Canalului Plantelor din  Giurgiu
unde se afla cimitirul navelos®

Nu este un ,JVICTORY* sau vreun
cuirasat care a inspiimintat marile
si occanele lumii dar, credem cd
este demna de o soartd mai buna.
Mai poate fi recuperatid (si refdcu-
td) pentru ca, asezatda la locul pe
care il meritda, si dainuie in timp,
spre aducere aminte de virtugilesi
eroismul inaintasilor malinalip“n
tru marinarii de azi si de miine si
nu numai pentru ei..

+—

SFAGET*, ex. ,BUJORESCU*
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PERIPLUL

NAVEI , FINTINELE*

La 21 junie 1990 cargoul ,FINTI-
NELE", apartinind companiei ,NA-
VROMY, ridica ancora din portul
Constanta pornind intr-un voiaj spre
India. Nava avea la bord 7.800 to-
ne mdrfuri generale, fabricate in
Roménia si destinate porturilor in-
diene. Oamenii echipajului se des-
pdrteau de casd, ca intotdeauna,
preluind cu ei ceva din grijile ra-
mase pe cheu. Toti, poate in mai
micd mdsurd cei trei stagiari, stiau
in clipa plecarii, din  experienta
anilor petrecuti pe mare, ci intr-un
voiaj stii sigur cind pleci, dar nu

*

AM AFLAT CA NAVA SE
»IMPOTMOLISE“  UNDEVA

LA MADRAS

JIn ce mi priveste, spunea co-
mandantul Dréagnescu, fac parte
dintre acei marinari care conside-
rd ca meseria noastrd presupune
si o ,investitie“ sufleteasci. Iata
de ce nmu mi-a plicut niciodatd si
schimb navele ca pe hoteluri. Vii,
faci un voiaj, iti iei geamantanul,
pleci si incepi ,vindtoarea” dupid
o altd navd, daci se poate, cu un
voiaj mai ,gras“.

In cei 13 ani de cind sint la co-
mandd, n-am fost ambarcat decit
pe doud nave — ,HATEG“ si, in
ultimii sase ani, pe ,,DRAGOMI-
RESTIY, pe care am luat-o din
santier si de care m-amn legat ca
de propria mea casd. lotimplarea
a fdcut, insd, ca in ianuarie 1991
sa fiu disponibil si si mi se ceard sa
plec in India si preiau o navd
care se ,impotmolise* undeva in
rada Madrasului. Cum omul nu
face numai ce-i place, ci Si ce tre-
buie, vreau sid spun oamenii devo-
tati companiei si profesiei noastre,
asa cum ma consider si asa cum
sint marea majoritate a marinari-
lor companiei LNAVROM*“ am
plecat spre India impreund cu citi-
va colegi de nddejde, marinari bi-
ne cunoscuti in flotd pentru serio-
zitatea si profesionalismul lor - cum
ar fi Ton Asciu sau Gheorghe
Udrea Ne-am ldsat paltoancie ia
Otcpeni, cu buzunarele pline e
grijile casei, pe care fiecare om
le are, ne-am urcat in avion i,
recunoscind cu ironia amiruie a
marinarului ,debutul® aerian al
voiajului nostru.. maritim, am fa-
cut ,saltul” pind la Calcutta, unde
ajunsese, intre timp, nava. ,FIN-
TINELE“ isi incheia acolo cea de-a
60-a caldtorie, descdrcind ultimele
marfuri generale aduse din tara.
Am gisit la bord o atmosferd

§i cind vei reveni, aceasta {fiind
una din servitutiile profesiei de
marinar, acceptatd cu stoicismul de
rigoare. Dar nici cei mai sceptici
din oamenii de pe ,FINTINELE“
nu-si imaginau, totusi, ca va trece
mai mult de un an, mai exact 405
zile, pind cind nava lor va reveni
in tard.

Incercim, cu ajutorul domnului
Victor ~ Drédgnescu  cdpitan de
cursa lungd si tinarului secund E-
milian Breber, si definim ,fiziono-
mia“ acestui voiaj mai putin obis-
nuit.

*

tensionatd, mai ales de cele doui
luni de asteptare in fata Madra-
sului. cind mai multi oamoni au
cedat, fizic si nervos. Asadar, era
o schimbare partialda de echipaj,
iar noi eram ,forta proaspita“.
Despre lunile acelea cred ci cel
mai bine ar fi s vd vVorbeasci sc-
cundul; el le-a trdit din plin.

»Fizionomia“
unui voiaj de
405 zile

Sintetizind, ajunsi la bord am
pus toatd Jumea ,osul la treaba“.
Nava avusese probleme majore, in-
tre care si un auxiliar ce a trebu-
it s& [fie schimbat, precum <1 slte
wsechele“. Fiecare om — si este
grozav cd trdim asemenea timp -—
are pdrerile sale politice, dar la
bord, astea sint pentru timpul 1li-
ber si discutiile la cafea. In rest,
fiecare trebuie sid-si facd datoria
ce-i revine la postul sdu. Acest
principiu ne-a calduzit si  sintem
multumiti — noi, oamenii de pe
WFINTINELE“ — ci actionind asa,
am adus, cu bine, nava acasi. Pe
scurt, in India, la Calcutta, am
incheiat caldtoria 60. La Kakinada
tot India) am inceput incarcarea
pentru caldtoria 61. Am luat srot
pentru Anglia (6.661 tone) si, con-
tinuind lucrdrile de intretinere a
navei, am strdbdtut Indianul, Ma-
rea Rosie, Mediterana si Atlanti-
cul, sosind pe 8 mai in Anglia, la
Avonmooth. Ne-am bucurat mult
cind, predind nava la registru, re-
zultatul a fost pozitiv, in el fiind
inglobatd si munca noastrd, iar
detentia aplicatd navei, initial, de
inspectia L.M,O, a fost ridicatd. In-

carcind la Anvers si  Hamburg
pentru Istanbul, am inceput cildto-
ria 62 avind la bord 7.890 tone
marfuri generale. Am inceput, asa-
dar, si-ne apropiem de casi unde
am ajuns in 31 julie. Un voiaj di-
ficil, cu probleme tehnice si de or-
din uman, un voiaj lung s$i cu
greutdti — ijatd cum s-ar putea ca-
racteriza in citava cuvinte, acest
periplu de 405 zile al navei ,FIN-
TINELE”. Voiaj in care majorita-
tea oamenilor bordului si-au facut
datoria. Mai mult, la aceastd pro-
ba profesionald la care marea a
supus nava, s-au relevat calitati
deosebite ale unor tineri, pe care,
la cererea mea, compania i-a pro-

movat pe treptele ierarhiei supe-
rioare: Emilian Breber, pornit
in voiaj ca ofiter III a fost con-

firmat secund, iar timonierul Reo-
meo Vasian a fost promovat ofijer
III. Promovari facute, practic, ip
plind mare si care nu pot fi decit
de bun augur pentru acesti tineri
marinari ce s-au dovedit a fi la
.proba mirii”, oameni de nidejde”.

ABANDONATI IN FATA
MADRASULUI

+Pentru mine, ne spune secun-
dul Emilian Breber, acest lung vo-
jaj a constituit o experientd pro-
fesionald si de viatd, deosebitd. Am
putut sd vdd ce importantd esen-
tiala poate sa aibd coeziunea u-
nui echipaj in fata unor probleme
oricind posibile pe mare, ce in-
seammé lipsa acestei coeziuni st
spiritul ei dizolvant. Initia', voia-
jul a decurs normal. Totul a ince-
put la Madras cind rutina acelui
Lfiresc® a fost suspendatd de o
problemd tehnicd. Ne-a ldsat un
auxiliar si solutia unicd era schim-
barea lui. In radd, in fata Madra-
sului, tensiunea pe navd a inceput
si creascd de la zi la zi. Mulfi au
inceput sd aiba sentimentul cid am
fost uitati aici, cd am fost aban-
donati. Demersurile pentru schim-
barea auxiliarului trenau; un invi-
zibil lant birocratic, al cirui capdr
<e afla in tard, preferind ,drumuri
bitdtorite“. Interminabilele trata-
tive cu firme indiene s-ar fi putut
rezolva prompt tratind cu firma
specializatd din Singapore. Au tre-
cut zile, au trecut sdptimini de as-
teptare. In decembrie, deja stare;a
de spirit, mai cu seamd a oameni-
lor de la masind, era sub limita
zero. La citiva dintre ei caderea
psihicd era evidenti. Nu ieseau cu
orele din cabind. Apoi au inceput
sd bea si sd se certe, dind vina
unul pe altul. Doi au fost trimisi
pe 3 decembrie acasd. Erau oa-
meni ce aveaa probleme de fami-
iie delicate si acestea au contribuit
la prabusirea lor psihicd. Realizam
atunci ce important este, pentru
un marinar, s porneascid la drum

impidcat, cu pacea in suflet. Caci
greutatea  specifici  problemelor
-
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L P DE ]l[ 13 trezeai luat la intrebdri. Dacid te
UN 99 ARE alegeai cu o simpld mustrulujalda
ziceai ,mercgi® dar de cele mai
multe ori se ldsa si cu s‘nctmm

[NSOL]T LA TO M[S De nava TROI‘US“ méa leagad
= o amintire tristi. In plin voiaj,

3. N VILTOAREA OCEANULUI

unicat
narinar

in cu valoare de
t viata unei feme
care, infruntind prejudeciti, greu-
tatile si privatiunile unei profesii,
accesibilii, de reguld, barbatilor, a
reusit performanta de a-si petrece
aproape treizeci si cinci de ani pe
mare.

In episoadele anterioare am 1¢-
latat despre ,a.b.c-ul mariniriei*
si apoi despre activitatea sa pe na-
vele de pescuit din Marea Neagrd
si accea in functia de cipitan de
remorcher.

— Doamnd ANGELA LEFTE-
RESCU ce v-a determinat si tre-
ceti pe navele de pescuit oceanic

si cum ati intrat in ,viltoarea o-
ceanului“?

— E simplu. Prin anii ’70 flota
de pescuit ocranic a inceput sid so
extindd, pescuitul fiind 1ot mai
rentabil. Se simtea o lipsi acutd
de marinari in general si de ofi-

teri in special. Dupd cum stii s-a
apelat chiar si la ofiteri din Mari-
na Militard. Eu aveam deja 20 de
ani de navigatie, o bund parte din
acestia petrecindu-i pe navele de
pescuit din Marea Neagrid. M-am
simtit aptd si ,atac* oceanul. Tch-
nologia de pescuit $i viata pe va-
por, fiind, in principiu, aceeasi,
m-am prezentat la LP.O. — Tul-
cea, mi-am ficut formele de anga-
Jare si, mai repede decit cradeam,
m-am ambarcat pe m/n ,TROTUS".

Nava am preluat-o din fosta
RD.G. — 0 mnava de pescuit nou-
noutd, ultramodernd din punct de
vedere al dotarii tehnice de navi-
gatie si de pescuit — prelucrare-
stocare.

~— Amintiri mai deosebite din

aceastd perioada?

— Destule. $i mai plicute si mai
putin plécute, deoarece, cu accastd
navii am pescuit in multe zone de
pe ceoastele Americii pind la  cele
ale Africii, trecind prin multe fur-
tuni (Im avind parte si de vreme
frumoa

Viata
nave

la bordul unor astfel de
impune, printre altele, o dis-
ciplind de [fier, o atentie si con-
centrare maximia. O navi de pes-
cuit oceanic este o adevaratd uzi-
nit plutitoare cu tot complexul de
operatiuni ce se cer a fi efectuate
p2  traseul* materie primd —
produs finit. Pe lingd navigatia

propriu-zisa mai trebuia sd pescu-
iesti, sd prelucrezi, sa congelezi,

sd depazitezi si sd descarci apoi
fie in tard, fie in porturi straine.
Activitatea de pescuit propriu-zisi,
la care participa intregul echipaj—
marinari $i pescari — cerca o a-
tentie deosebitd: traulul avea cam
200 m lungime si, lansat pe fun-
dul oceanului putea intilni tot fe-
lul de obstacole — stinci, epave,
corali — care-l agdtau. Dec un
ochi la navigatic si unul la sondd
pentru a cvita  aceste  obstacole.
Cit priveste navigatia, accasta era
foarte dilicild, deoarece, in zona,
pe un spatiu fouarte restrins erau
zeei de nave — bulgaresti, rusesti
nemtesti, cubaneze si de alte natii,
toate efectuind  acelasi lucru —
pescuiau. Mai trebuia tinut contsi
de limitele apelor teritoriale ale
ilor din zond. Frai tentat sa te
apropii de¢ coasti unde era mai
mult peste dar ca din senin api-
reau navele de la paza de coastd
care te invitau [a menajamente
pardsesti zona. Si aceasta nu ar
fi insemnat mare lucru dar  pro-
testau la IPO Tulcea si imediat te

mergind spre Insulele Canare, asa
cum se mai intimpld pe mare, a
murit comandantul navei iar eu
fiind cé@pitanul secund am preluat
comanda. Drumul pind la Las -
mas $i manevrele de pori au ce-
curs normal, intregul echipaj acor-
dindu-mi incredere deplind.

— Si inteleg deci ci echipajul
vi dadea ascuitare chiar daca erati
femeie?

— Nu
membrii echipajului.
Am schimbat mai multe
functia de cilpitan secund. ,Soacra
vaporului®, cu alte cuvinte. Tatd,
mami, pentru toti §i pentru toate.
Declarasem ,rizboi* lichelismului
si lenei. Cind o nava era prost in-
tretinutd toti intrebau: ,Cins e ci-
pitanul navei?“. Intr-un voiaj de
60-80 de zile cind nu intri in vreun
port dacd nava nu este curatd si

intotdeauna si nu toti
Sa ma explic.
nave in

bine intretinutd iar masa este
proasti ¢ vai de acel echipaj. Mai
era cite unul care spunea: ,Stiti,

unchiul...*  ,Unchi, neunchi, cit
esti cu mine pe vapor trebuie si
muncesti serios bdiete si -mi o e-
xecuti ordinele, altfel, voiajul u:-
mator il faci cu unchiul ¢i cu 2
tinichea dupa tine de nu te maiia
nimeni in echipaj”. Unii, putini ce-i

drept, cind auzeau cine va fi  se-
cund, renuntau de bund voie, dar

cei mai mulh ma preferau ca ,soa-
crid“ stiind ca vor avea curdtenie
la bord si vor minca foarte bine.
Ceri omului si munceascd si acolo
ecra muncd, nu gluma, dar trebuie

sd-1 si hridnesti bine.

Primul lucru pe care-l faceau
c¢ind ajungeam la vapor, imi con-
feetionau ,adiacentul®.

—??

— Fiind mai scundid imi confec-

tionau un postament—,adiacentul”
de inaltime al doamnei Lefterescu
— pentru a putea ajunge la alida-
di.

(va urma)

Val MARIN

-

pexsonale nerezolvate creste, apd

ind temul nervos, in  direc
Ploportne cu timpul si depirtarea
ce te desparte de cas: Apoi au
fdcut cereri si altii. Intelegeam ci
acesta este si unul din efectele fap-
tului ci eram un echipaj eclectic,
recent format, in care oamenii nu
se sudaserad sufleteste, nu luptau,
conjugindu-si eforturile, cu  stres-
sul pricinuit de asteptme si ingri-
Jorare. In ianuarie au plecat ma-
Joritatea oamenilor de la masini
De ce n-am plecat impreund cuei?
Logic — voiajul nu era finalizat,

a

cu ea do-
Logic, pentru

pornisem cu o navid si
ream sid md intorc.
un om care, asa cum cred despre
mine, n-am nimerit intimplator in
accastd profesie. Ce am fizut cu
m cele doud luni? Cred c¢i un iu-
oru folositor. Realizind cd statiom:
rea e de lungi duratd, m-am in-
seris la un curs de  calculatoare.
Un domeniu care m-a captivat si
in care sintem, trebuie si o recu-
noastem ca pe o evidentd, in ur-
md. Calculatorul este un instru-
ment extrem de util pe o navid si
prezenta lui va fi indispensabilain
viitorul apropiat in flota noastra.

Cind stii ce vrei de la profesia ta
si cind esti impdcat sufleteste poti
rezista, cred eu, cu succes, oricarei
stari de stress. Asta am invatat si
eu de Ja comandanti cu 'penen-
)w.\ru ©are am  an i
xospom cum ar fi Vas
nu, Gabriel Bondoc ori
doveanu. Pe urmele lor

dorim sd

mergem $i noi, tinerii ofiteri, ono-
rind traditiile marinei comerciale
romane 4i incercind si fim, pro-
fesional, la indltimea  exigentelor
timpului prezent.

Maior

Costin CONSTANDACHE
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invitafie la dialog

Insemne si traditii marindresti

Confectionate din argint, cele 3
insigne, suficient de lizibile si in
fotografie, indicau, in periocada in-
terbelica, apartenenta cadrelor din
marind (ofiteri si maistri militari),
la diferitele clase de nave existen-
te la acea data.

Se cunosc aceste traditii? Se res-
pecti? Cine si le transmiti mai
departe si cum? Aldturi de sirbi-
tori si aniversiri inedite, de cere-
monialuri religioase, uniforme  si

reconsiderarea drepturilor vetera-
nilor de rdzboi, credem cd este ca-
zul sd aborddm si problema portu-
lui anumitor insigne, insemne de
specialitate, ecusoane etc.

Toate flatele din lume folosesc
simboluri pentru fiecare speciali-
tate in parte; la noi — toti o apa
si-un pamint. Este normal si inte-
legem c&, in etapa pe care o par-
curgem, situatia economicid nu per-
mite realizarea lor pe cheltuiala

armatei $i a statului, dar noi, oare
s4 nu fim in mdsurd sd ni le pla-
tim singuri?

In marina americand ficcare na-
va are emblemd si stampila filate-
licd (postald), fiecare nava are un
nume i, legat de acesta, un isto-

ric, o traditie si un anume orgo-
liu al celor care o slujesc.
Intrucit md preocupd  aceastd

problemd, provoc politicos cadrele
militare din marind la un dialog-
corespondentd prin intermediul re-
vistei ,MARINA ROMANA® pe a-
ceastd tema.

Totodatd, va propun tuturor un
model asemdnitor celui de mai
jos (desigur, susceptibil de imbu-

ndtitfire), care sda contind in centru
insemnul distinctiv pentru fiecare
tip de nava sau gen de activitate,
insotit de finscrierea denumirii sale
pe circumferingd.
Cépitan de rangul I
Inginer Marcel DRAGU

MAREA BRITANIE

® Fregatele din clasa ,23“ (sau
»DUKE") — cele mai moderne din
dotarea Royal Navy — vor consti-
tui osatura componentei antisubma-
rine a Marinei Militare Britanice, in
anul 2000.

Caracteristici: deplasament =
3000 t; lungime = 133 m; litime
= 15 m; echipaj = 170 oameni.

Dispunerea la bord a armamentu-
lui si senzorilor este urmatoarea:
tun calibru mediu (114/15); hidro-
locator; lansator vertical ,Seawolf®;
rachete ,,Harpoon“; lansator proiec-
tile bruiaj pasiv; radar dirijare
wSeawolf"; radar navigatie si vizor
electrono-optic; antend telecomuni-
catii si radar de supraveghere; ar-
tilerie secundard; antend telecomu-
nicatii; depozit torpile ,Stingray“;
radar dicijire ,Seawolf*; hangar
elicopter;  hidrolocator  remorcat
»2031%; elicopter ,,EH 101 (poate
ambarca torpile si geamanduri a-
custice).

S. U. A.

o Cele 51 fregate ,,O0. H. PERRY*
— care poartd numele capului de
serie FFG 7) — au fost construite
intre 1977 si 1990, ultima fiind IN-
GRAHAM (FFG 61). Acest tip se
afla si in dotarea Marinei Militare
Spaniole (una in serviciu, trei in
constructie). Destinate pentru escor-
ta convoaielor si grupdrilor operati

ve pe distante mari si in orice con-
ditii ale madrii. Ultimele 26 de nave
din serie au corpul navei marit de
la 135,6 m la 138,1 m in scopul de
a permite ambarcarea elicopterelor
LAMPS III si instalarea sistemului
RAST (Recovery, Assist, Secure,
Traverse) pentru siguranta operati-
unilor de zbor chiar pe mare foarte
agitata.

Caracteristici: deplasament: 3600
t; dimensiuni (m): 138,1 x 13,7 x 7,5;

Brcviar

maritim mi[itar

propulsie: doua turbine cu gaz
(40.000 CP); viteza: 30 Nd; autono-
mie (Mm/nd) 20. Armament: rache-
te antiaeriene ,Standard MR“ si
antinava ,Harpoon“; un tun 76/62
5i un sistem CIWS 6-20/76; sase
tuburi lans-torpile; patru lansatoa-~
re proiectile; doud elicoptere
LAMPS III. Sisteme electronice :
statie RL aeriand SPS 49, navald
SPS 50, de conducerea focului
SPG 60 STIR (Separate Track and
Illuminating Radar); statii hidro-
locatier SQS 56 si SQP 19 VDS (cu
vibratori imersabili); sistemul de
hidrolocatie pasiv remorcat

TACTAS (Tactical Towed Array
Sonar) cu hidrolocator SQE 19; sis-
tem comunicatii prin satelit WSC-3.
Echipaj: 164 (11 ofiteri).

e Au intrat in dotarea Marinei
Militare: al 15-lea portavion, ,A-
BRAHAM LINCOLN“ (CVN 72) —
este a doua mava din cele cinci ca-
re vor forma clasa ,Nimitz imbu-
nitititd* (al treilea, ,GEORGE
WASHINGTON* — CVN 73, se a-
fla deja in constructie) — si ,,GET-
TYSBURG* (CG 64) — al 18-lea
crucisitor din clasa ,TICONDE-

QGA".

TURCIA

@ La sfirsitul anului 1990 Marina
Militard a Turciei era compusa din:
15 submarine (42 in constructie)
12 distrugatoare (toate provenind
din SUA), 8 fregate (+2 in con-
structie), 14 vedete cu rachete, 30
vedete de diferite tipuri, 8 puitoa-
re de mine, 33 dragoare, 3 nave
de debarcare, 48 unitit{i de desan-
tare (LCM, LCT, LCU), 5 nave
scoald, 8 nave de transport, o navd
prezidentiala si numeroase nave
auxiliare. Navele importante provin
exclusiv din SUA si RFG; in ulti-
mii ani a inceput constructia
santierele proprii a submarinelof
si fregatelor dupa proiecte germa-
ne.

Ciapitan de rangul H
Filaret SINTION
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0 NAVIGATIE MAI SIGURA SI MARI MAL CUBATE

Frumoasa planetd albastra.. Nici-
cind batrina noastrd Terra nu a cu-
noscut o descriere mai plastica, dar
si mai aproape de adevar, cain mo-
mentul transmiterii imaginii  sale
din spatiul cosmic. Vazut din cos-
mos, Pamintul apare albastru de-
oarece mai mult de 70%, din supra-
fata sa este ocupatd de mdri si o-
ceane.

Marile si oceanele constituie, de
fapt, esenta vietii, dar civilizatia
ne-a relevat odatd cu axioma ,0-
mul construieste, omul distruge®,
si reversul acesteia, marea deve-
nind, uneori, adversarul omului. Si
totusi, mirajul marii a existat siva
exista, intr-o contopire de farmec
si mister.

O retrospectivd nu prea indepar-
tatd a expeditiilqr maritime dezva-
luie accidente de navigatie catastro-
fale, soldate cu pierderi insemnate
de vieti umane, pierderi de nave,
ori distrugerea mediului ecologic
prin poludiri masive.

Si in tara noastrd, nu cu multi
ani in urmi, frecventa accidente-
lor de navigatie crescuse ingrijora-
tor. ,INDEPENDENTA®  , UNI-
REA“ ,MOGOSOAIA* sint nume
de nave de tristd rezonantd, sute de
vieti pierdute, marinari si pasa-
geri...

Comertul mondial fiind practicat
aproape exclusiv pe mare, flotele
térilor in curs de dezvoltare, prin-
tre care si cea a Romaniei, au cu-
noscut o expansiune  remarcabild
in ultimele decenii. Navele devin din
ce in ce mai sofisticate $i mai spe-
cializate: transportoare de gaze
chefiate, petroliere gigant, de pind
la 450.000tdw, nave Ro-Ro si pert-
conteinere fac parte din imaginea
curentd a oricdrui port modern.

Evolutia rapida a transportuini
maritim oferi posibilitdti comple-
Xe de dezvoltare a unei tiri da
poate constitui si un handicap pen-
tru cei care mu se pot conforma u-
nor serii de transformirj. Ca urma-
re, apar fenomene negative dato-
rate, in special, impactului tehnic,
economisirii nejustificate de fon-
duri sau rabatului de la normeic
de securitate. Analizind statisticile
anuale ale pierderilor din flota
mondiald, observidm cd numaj in
1980 s-au pierdut 228 de nave, din
care 55 In incendii, 54 in furtuni,
69 In esudri si 50 din alte cauze.

In incercarea de a raspunde a-
pelurilor catre actiune, Organizatia
Maritimd  Internationald (L.M.O.)
indeplineste un rol primordial care
ii revine prin propria sa constitutie,
acela de a promova o securitate
crescutd in operatiunile maritime
sl de a preveni poluarea de citre
nave. Regulile, reglementarile Si
normele cuprinse in conventii si al-
te instrumente de lucru adoptate

de Organizatie s-ar putea concreti-
za In imperativul ,,O0 navigatie maij
sigurd si miri mai curate“.

Acest mandat a fost preluat cu
deplina responsabilitate de Centrul
de Perfectionare a Personalului din
Marina Civila, infiintat in 1976 in
cadrul Directiei ~ Transporturilor
Navale din Ministerul Transportu-
rilor si Telecomunicatiilor. Obiecti-
vele institutiei noastre au fost i
rdmin urmdtoarele:

@ instruirea personalului din flota
imd si de pe platformele por-
tuare;

Obiective
primordiale

ale LM.O.

Y
C
Lfme

9 asistenta metodologici de speci-

alitate acordatd tuturor unitatilor

si companiilor din sistem;

@ elaborarea de lucrari de specia-

litate pentru diversele categorii de

personal instruit;

® activitatea de cercetare stiintifica.
La inceputul existentei sale, Cen-

trul pregatea doar 1500 de cursanti

anual, pentru ca apoi, prin a-

nii '87-'88, si ajungem la cifra de

5000 de participanti la peste 30 de

programe. Mentionam, in primul

rind, cursurile de perfectionare, tip

TM.O.:

— Teoria si practica utilizdrii ra-

darului la bordul navelor;

— Manipularea si transportul pro-

duselor petroliere;

— Limba englezd standard utiliza-

td in comunicatiile maritime;

— Prevenirea si combaterea

arii de catre nave;

— Manipularea si transportul mér-

furilor periculoase;

— Prevenirea si lupta contra incen-

diilor la bordul navelor;

— Utilizarea mijloacelor de salv:

te si supravietuirea pe mare;

— Primul  ajutor si interventia

medicald in caz de urgentd;

— Conducerea si exploatarea pe-

polu-

trolierelor, navelor-cisterne si ana-
velor cu caracteristici speciale.

O a doua categorie o reprezintd
cursurile de promovare, care asi-
gurd un nivel ridicat de cunos-
tinte necesare obtinerii brevetelor
si certificatelor superioare.

Centrul organizeaza si  cursuri
de perfectionare pentru personalul
platformelor portuare, ofiterii ma-
ritimi port si radd sau ofiterii de

capitdnii.

Simularea computerizatd este
un instrument activ de invitare,
perfectionare si  testare.  Astfel,
programul de Utilizare a radaru-
lui beneficiazi de doud simula-

toare: cel de tinte radar si simu-
latorul ARPA. Activititile de in-
struire bazate exclusiv pe simula-
re se referd in mod special la Co-
mertul maritim, Litigii maritime,
COLREG, Meteorologie si oceano-
rafie.

Simulatorul de motoare diesel —
~ DERSIM —este asistat de u»~
microcalculator M118 permitind e
xersarea tuturor conditiilor specifi-
ce de mars, insistind asupra situ-
atiilor de black-out. Gestionarea
reactiilor factorului uman este
foarte importantd, putind oferi ce-
le mai utile informatii asupra po-
tentialului sdu.

Cursul ,Manipularea si trans-
portul marfurilor periculoase® este.
de asemenea, asistat de un micro-
calculator de conceptie romaéneas-
ci. Baza de date asigurd solufii
optime pentru amplasarea substan-
telor periculoase in  conformitate
cu normele internationale de se-
curitate si de protectie.

O parte din cursuri se pot des-
fisura si in ambianta bazei nauti-
ce, intr-un cadru natural deosebit,
pe malul lacului Mamaia. Aceastd
ocaza de liniste si frumusete oferd
personalului posibilitati de recreere

yi sport. .
Perspectivele  relatiei om — 0-
ccanul planetar sint intr-o  conti-

nuid armonizare si vizeaza rezolva-
rea necesititilor energetice si de
hrand ale celor 6 miliarde de lo-
cuitori ai Terrei la sfirsitul acestui
mileniu. Astfel, preocupdrile Cen-
trului nostru se vor indrepta, In
mod canstant, citre activitatile re-
novatoare, de importantd cruciald
pentru comertul maritim si pentru
eficienta portuard, avind efect di-
rect asupra economiei tarii.

Cu ocazia festivitdtii prilejuite de
aniversarea a 15 ani de activitate,
CPPM.C. a organizat un simpe
zion franco-roman in probleme de
gestiune a transportului fluvial in
cadrul unei initiative a partii fran-
ceze, intitulatd ,Mille stagiaires®—
o noud deschidere spre cooperarea
internationald.

Paula LUPU
CP.PM.C,
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Un eveniment

editorial
mult asteptat
Este meritul  contraamiralului

George Petre si al profesorului uni-
versitar doctor Ion Bitoleanu de a
fi indeplinit un vechi deziderat ma-
rindresc, oferindu-ne cu generozitate
aceastd recentd lucrare de istorie
a Marinei Roméane dintru incepu-
turi si pind la anul 1945.

Cu déruire si competentd, cei doj
autori au refacut, fila cu fila, is-
toricul mijloacelor de navigatie de

la primele ambarcatiuni simple,
cioplite intr-un singur trunchi de
copac, pina la cuirasatele din pri-

ma jumatate a secolului nostru,
precum S§i traditiile vechilor lun-
trasi si a vajnicilor marinari care

au luptat la bordul lor. Sint evo-
cati oameni si nave in contextul
lugielor duse pe ape de Burcbista
urificatorul, Decebal 3i Traian, de
Dobrotitd, Mircea cel Bitrin, de
Stefan cel Mare si Sfint, de Mihai
Viteazu, de aparatorii fruntariilor
pe apa din vremea lui Constantin
Brincoveanu, a lui Al. Moruzi si
Alexandru Joan Cuza. Un capitol
important este rezervat confrunti-
rilor navale din epoca modernid
care au condus la dobindirea in-
dependentei si desdvirsirea noastra
nationald, precum si din rdzboiul
reintregirii nationale.

Prin ,,Traditii navale romanesti*
autorii ne pun la dispozitie un in-
strument de lucru de primi ming,
o sintezd bine scrisd care se adre-
seazd tuturor marinarilor militari
si, in egalda masurd,”... cadrelor di-
dactice si specialistilor, ca si tutu-
ror celor care prin profesiune, prin
interes, prin inclinatii sint legati
de navele destinate apédrdrii patri-
ei sau de numeroasele indeletniciri
civile proprii marii si fluviului..,
celor pe care istoria, in general,
evolutia marinei, in particular, ii
pasioneazd, publicului larg“.

Salutind cu bucurie aceastd pre-
tioasd aparitie editoriald la Editu-
ra Militard, o recomanddam cumul-
td caldura tuturor cititorilor nostri.

NGTE DE

Un autor. ..

Pentru cei ce s-au aplecat mai
cu osirdie asupra unor lucrdri pri-
vind jstoria Marinei Roméne si.
mai recent, asupra unor publicatii
istorice de largd circulatie credem

cd le-a devenit aproape familiar
un nume: KOSLINSKI.
Readucerea in memoria cititori-

lor revistei noastre a acestui nu-
me, imi este pliacut sd o fac legin-
d-o de aparitia recentd a unei carti
— ,Réazbojul pe mare in veacul al
XVI-lea — PREVEZA si LEPAN-
TO“. Autor: Niculae Koslinski.

Mentorii spirituali ai  autorului
cartii au fost, fard indoiald, mem-
bri in ascendentd directa ai fami-
liei sale, tatd]l si bunicul si.. chiar
strdbunicul. Caci unde in altd par-
te, dacd nu intr-o familie de ma-
rinari din tati-n fiu s-a putut nas-
te acea pasiune si credintd, in spi-
rit si fapta, de slujire, timp de a-
proape un veac, a Marinei Roma-
ne moderne.

Argumentind cele sustinute ma}
sus punem la dispozitia cititorului,
in loc de o biografie a autorului,
o biografic a numelui fazing o in-
cursiune in istorie, de aproape do-
ua veacuri.

Colonelul ALEXANDRU I KOS-
LINSKI (1825-1910). Scoboritordip-
tr-o familie polonezd, de traditie
militard, innobilata la mijlocul
veacului al XVII-lea de citre rege-

Expozitia
de picturd marina
Valentin Donici

De-a lungul anilor, mai bine de
doudazeci, capitanul de rangul II (r)
Valentin Donici si-a rasfdtat cole-
gii, prietenii, concetdtenii, pe toti
cei care iubesc marea, prin profe-
sie sau ca simpld vecinatate, culu-
crari realizate in ulei, guasa, sau
tempera, lucrdari in care subiectul
marin este preponderent.

Cunoscutul pictor constdntean s-a
nascut la 21 octombrie 1931, in o-
rasul Cimpulung-Muscel si a im-
bratisat de foarte tinir cariera mi-
litard; la numai 22 de ani era ofi-
ter, fiind trecut in rezerva in anul
1987 cu gradul de cépitan de ran-

gul II. Iesirea la pensie i-a creat
posibilitatea de a se dedica intru
totul ‘picturii si scrisului, adaugind
numai in ultimii doi ani noi expo-
zitii, numdrul lor ridicindu-se la
22 personale si patru colective. De
asemenea, are predate la editurda
doud volume de prozi, tot cu su-
biect marinaresc, a cdror ilustratie
ii apartine.

La sfirsit de iulie, intr-un ambi-
<nt adecvat, Valentin Donici a or-
ganizat o noud expozitie. Si unde
puteau fi mai acasd lucrarile lui
dacd nu la Muzeul Ma:i‘act Roma-
ne, care conserva cu grija, chiar
piosenie, $i lucrdri ale unor mari-
nisti: Eugen Voinescu, Eugen Ser-
bin, Dimitrie Stiubei. Aici, la mu-
zeu, intre istorie navald romaneas-
cd si cotidian, Valentin Donici a
lucrat peste un deceniu si jumaitate
(1971-1987), transpunind pe pinza
creasta unui val inspumat, o tem-
pestd ce te-nfioard, brizanti linisti-

CRONICA

tori, sau un {irm pustiu, de pe pla-
ja cdruia urma unor pasi nu a fost
incd stearsi de ultimul val. Mari-
nar prin profesie, cu ani de am-
barcare, a redat cu ochiul cunosca-
torului nave maritime si fluviale
care au fost si despre care ne vor-
beste istoria marinei noastre, dar
§i nave care apdrd azi hotarele pe
api ale Romaniei.

Dundrea, dar mai ales Delta sa,
cu acele peisaje mirifice, nu l-au
lasat insensibil pe V. Donici. O
cherhana intre dune, o casa de pes-
cari invioratd de muscate in feres-
tre, cu barca legatd la mal, un colt
de pipuris ce se reflectd ca-ntr-o
oglinda in luciul unui ochi de apa
sint tot atitea subiecte prezentein
expozitia de acum. In toate peisa-
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ECTURA

le Jon Cazimir. Fiu al colonelului de
artilerie Ivan Osipovici Koslinski,
ofiter in armata rusd, radnit in ba-
talia de la Bautzen (1813) impotri-
va lui Napoleon. A participat, ca
ofiter de artilerie, la  campania
din Ungaria din 1849 impotriva
Jui Kossuth in corpul de oaste ru-
si a generalului Liiders. La ina-
poiere a ramas instructor pe lingd
trupele de artilerie din Tara Ro-
maneasc, ale lui Voda Stirbei. In
1852 s-a impamintenit parasind ar-
mata rusd, iar in 1864 a fost pri-
mit in armata romanid cu gradul
de c#pitan. A participat la razbe-
jul de Independentd si a fost co-
mandantul cetatii Nicopole, dupd
ocuparea acesteia de catre trupele
romane.

Contraamiral EMANOIL A.KOS-
LINSKI (1853-1909). Absolvent al
Scolii navale si de aplicatie a Ma-
rinei “Franceze din Brest, apoi ab-
solvent al Scolii de mine si torpi-
le de 1la Kronstadt (Rusia).
Participant la razboiul de Indepen-
dentd cind instaleazd primul baraj
romanesc de mine, pe Dundre la
ostrovul Nedeia (Km 700). Creator

al corpului aparitorilor sub  apd

in Flotila de Dundre la 1882.
Viceamiral GHEORGHE EM.
KOSLINSKI (1889-1950). Absolvent

al Scolii navale si Scolii de aplica-
tie franceze din Brest. Participant
la rdzboiul pentru unitate natio-
nald, in 1916 comandant militar al

portului Cernavoda si apoi al de-
tasamentului Petrosani, in 1917-1918
ofiter in Flota de operatii pe Du-
nare de sub comanda comandoru-
lui Vasile Scodrea. Promotorul ar-
mei submarinelor in Marina Mili-
tard roménid. Subsecretar de Stat
pentru Marind in anii 1940-1941.

Cdpitan NICULAE GH. KOS-
LINSKI (n. 1921). Absolvent  al
Scolii Navale (1942) si al Scolii de
aplicatie ale Marinei Roméane, par-
ticipd 1a al doilea rizboi mondial,
in Marea Neagrd in cadrul esca-
drilei de vedete torpiloare si pe
Dunére, in cadrul Flotilei de dra-
gaj fluvial. Scos din activitate in
1951 din motive de ,origine socia-
la“, in viata civild, inginer topo-
graf. Diplomat universitar in isto-
rie, autor si publicist in domeniul
istoriei navale, in prezent veteran
de zboi, locotenent comandor.

.« .0 carte

Marile imperii ale istoriei au a-
juns intotdeauna mai devreme sau
mai tirziu, la litoralul mirii, dez-
voltarea si apogeul lor fiind con-
ditionate de fdurirea unei civiliza-
tii maritime. ¥poca celer mai mavi
‘niloriri a Tmperiului Otoman a
fost de scurtd duratd in anii cir-
uirii unui singur sultan, dar
cest apogeu s-a situat intre datele
precise ale doud evenimente nav
le: PREVEZA si LEPANTO, 1538
si 1571,

Iatd ideile de bazd ale cirtii
»Rizboaie pe mare in  veacul al
XVI-lea, PREVEZA si LEPANTO*,

Editura Militara 1991, idei pe care
autorul  Niculac  Koslinski, cu
minutie de bijutier si competentd
de cercetator, aplecindu-se asupra
unui bogat material bibliografic,
in mai multe limbi de circulatic
111'[(‘11]‘11017211(1 le sustine si reuses-
aducd in fata cititorului,
dacd nu este marinar sau _
specialist in domeniu.

Lucrarea oste, farid indoial3, o
reusitd, cei interesati se vor o
vinge; si, dacd mai aveti un lo
bibliotee; d  recomanddm sd Vi
gral tirajul este totusi limitat.

Capitan de rangul II
Ioan DAMASCHIN

PLASTICA

jele de Deltd il binuim pe autor
undeva, pe malul opus, pictind. Fa-
rurile ce strdjuiesc maiestuoase la
tdrm de apd, unele de mai bine de
un veac — Sulina, Sf  Gheorghe
farul vechi — le regasim intr-o Ii
niste si asteptare, cerindu-si parcd
iertare in modestia lor.

In ultimii ani, Donici s-a oprit
si asupra peisajului citadin, ale-
gindu-si strdzi cu case incércate de
ani — Sulmona, Marc Aureliu —
care ne conduc la mare, maren
care fie ¢d o ghicim a fi la cela
capdt, fie cd o zdrim marcatd prin-
tr-o linie de albastru intens, acolo
la orizont. Si daci mai toate ima-
ginile sint inundate de lumina unui
soare torid, dobrogean, iati cid a-
cum, in premierd pentru pinzele
sale, V. Donici ne pune in fata u-

nui tirm in care copacii au cren-
gile indoite, zipada emo spulbera-
td de forta Crivatului, iar trecito-
rul, zgribulit, cu greu isi tine ca-
ciula pe cap. Sau promontoriul de
lingd plaja ,Modern®, care a fost
surprins 1 o clipi de efemerd li-
niste a vintului si in care casele
vechi in pitorescul fiintei lor, sint,
sub greutatea unei zipezi imacula-
te, ca dupd o noapte feerica de
Craciun in care a nins din plin, si
marea ca de gheatd st i i
lopozii digului stau de gardd, ingre-
unati fiind si de turturii increme-
niti din impactul spumei valuiilor
cu betonul, jar pescdrusii se rotesc
intr-un dans ametitor; de fapt, mai
multe mavine sint incdlzite de pre-
zenta acestor chiar si
cele cu nave mili

Mariana PAVALOIU

(Continuare in pag. 24)
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Expozitia

de picturd marina
(Urmare din pag. 23)

Este meritul lui Valentin Donici
de a transpune vizual frumusetea
maérii, simfonia valurilor, tipatul
pescéarusilor si a darui fiecirui om
ce-si opreste pasii in fata unui ta-
blou realizat de el ceva din dra-
gostea lui pentru mare, pentru cu-
loare, pentru vapoare. In generozi-
tatea sa, autorul ne ia partasi sila
bine si la rdu, adici la mare cal-
mé sau montata si ne poarti pe va-
luri in imensitatea marind, sau ne
lasd in calm §i pace si meditim
in linistea Deltei. $i toate acestea
intr-o singura expozitie cu peste
60 de lucrdri si care in lunile iu-
lie-august a fost vizitatd, la Muzeul
Marinei Roméne, de un numeros
public din tara si strdinatate.

Culori dobrogene

O interesantd si deosebit de a-
tractivd peliculd“ cu pasteluri ma-
rine a dedicat ALEXANDRU TU-
TUIANU, de ziua lor, tuturor ma-
rinarilor si impatimitilor intinderi-
lor albastre.

Absolvent al Scolii populare de
artd unde a fost initiat si indrumat
de profesorul  Nicolae Radulescu.
Alex. Tutuianu s-a afirmat plenar
printre pasionatii genului, indeo-
sebi ca membru al Cercului de ar-
te plastice din cadrul Casei Arma-

tei Constanta, condus cu compe-
tenta-i arhirecunoscuti de capita-
nul de rangul II (r) Valentin DO-
NICI.

Cea de-a 8-a ,personalda“® a sa
continuda seria ,iesirilor la mare*
gizduite de simezele galeriilor
»Amfora®, Salonul de creatie de
la Costinesti, I.M. Navali s.a.

Cele 32 tablouri prezentate pu-
blicului ne sensibilizeaza privirile
prin  paleta coloristicd diversd,
transpusd intr-o simbiozd perfecti
vis-a-vis de  zbuciumul sufletesc
din ce in ce mai alert al artistului
si unele raze datitoare de speranta
pe care le intuim printre norii
apasatori ai ,furtunilor“ intcrioare
dezldntuite de obsedante intrebari
existentialiste. Iscoditor din fire si
hipersensibil prin vocatie, Alex.
Tutuianu este un

explorator in-

Admirind
una din
,marinele”
artistului
plastic

draznet al universului teluric al
Dobrogei.

Téarmuri fragmentate, plajele cu
bdrci obosite, geometrii  portuare,
secvente peisagistice fascinante din
Deltd, schitele marine in cele mai
naturale ipostaze, pescari, iole, e-
pave si pescdrusi dobindesc noi
valente prin cele mai surprinza-
toare abordari stilistice si croma-
tice.

Apetenta pentru locurile natale,
intentia nedisimulati de a le invéi-
Jui in nostalgii si mister, estetica
peisajului marin si selectia prefe-
rentiala a unor teme savurate cu
multd placere de vizitatori devin
astfel edificatoare pentru talentul,
imaginatia si originalitatea unui
artist pe care il dorim intr-o con-
tinud ascensiune.

Geo VLAD

O mare vesnic agitati de aplauze -

+wTINEMAR®

® Maiorul CONSTANTIN STE-
FANESCU este absolvent al Con-
servatorului ,,Ciprian Porumbescu®,
membru al Uniunii Compozitorilor
din Romania s§i, inainte de toate,
seful Casei Armatei din Mangalia.

® Actul cultural nu provoacd ,cri-
ze de nervi“ cind calitatea mesa-
jului artistic este la inaltime. o Ti-
nerii Mangaliei cintd §i danseazd
si pe scena Casei Armatei din Var-
na. @ Peste 50 de copii talentatisi
frumosi alcédtuiesc stafeta genera-
tiilor de artisti de azi si de miine.

® Valuri de aplauze si 25.000 de
spectatori la cele peste 50 de re-
prezentatii din lunga vara fierbin-
te 1991. e ,, TINEMAR“ cinti tot

mai des pe unde lungi, scurte si pe
unde mai poate patrunde.. @
+BURLACII“ sfirsesc la televiziu-
ne in versiunea ,Totul e bine cind
e Shakespeare la final“. e Dacd
drlagoste n-ar fi, nici ei n-ar rezis-
ta

In loc de motto

.Cind cultura, in general, este
ignoratd pentru cd& nu face sd
curgd banii, cind actul de culturd
este izgonit la periferia necesitati-
lor umane, cind spectacolul de a-
matori este refuzat si ridiculizat
datoritd ,dizidentilor* de tot felul
(..), este fascinant si afli ci exis-
ta, iatd un loc — CASA ARMA-

TEI MANGALIA —, niste oameni
care ,mor in picioare® mistuiti de
pasiunea lor pentru teatru, toate
sub un inspirat generic — ,,TINE-
MAR“ — o revirsare de talent,
armonie si bun gust, sub cele mai
tandre si candide forme”.

Colonel NICOLAE MATEES-
CU — Inspectoratul General pentru
Culturd in Armata

O declaratie ca un refren:
wleatrul este viata noastri®

Intre doud piese jucate la sediu,
cu casa inchisd, maiorul CONSTAN-
TIN STEFANESCU abandoneazd
pentru citeva clipe mimica de tru-
badur, atit de potriviti siesi, rede-
venind, ca de obicei, un interlacu-
tor la fel de jovial.

— Asadar, maestre, in conditiile
in care institutii de culturd noto-
rii fac eforturi deosebite pentru a
supravietui, ministagiunea de Ila

-
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Se hotdrise s se in-
soare. Era ofiter me-
canic de marind, ajun-
sese locotenent, numai

bund zi depuse

tru aprobare

Cerere in

casatorie

jutant la comandament sd se prelungeascd. Co- apropiatului eveniment
— de toate actele ce-i legii se vorbiserd si-i fericit, si cu o vizibi-
erau necesare si intr-o mai facd si cu acest litate redusd datorita
dosa- prilej o farsi. Pe la o numarului  neprecizat

rul cu certificate pen- ord inaintatd, adjutan- de pahare cu care se
la  co- tul comandamentului cinstise, omul nostru

semnd cu  convingere,

fard sa incerce si ci-
teasca textul ,furieru-
lui,

era c?nar atit d_? ‘,u Trecurd citeva zile.
nir si socotea ca avu- Fu instiintat cd este
sese destule  succese mandamentul marinei, ii spune ci in comple- chemat la comanda-
pind atunci. Pe deasu- asa cum se cerea pen- tarea  dosarului mai ment. Se prezentd intii,
pra, scdpa si de ne- tru fiecare ofiter. trebuie sd semneze un conform  regulamentu-
contenitele glume  ale Cum insi aprobarea act oarecare — o for- ui, priewciulie siu, o-
colegilor care-i  spu- nu venea imediat, isi ma numai —, ca pen- fiterul adjutant, care-i

neau cd degeaba e cu-
ceritor dacd e si ,cap
patrate.

propusese — dupa tra-
ditie — sa se intilneas-
cd cu colegii la o ulti-

tru a merge mai repe-
de si a-1 inregistra chiar
a doua zi pusese

spuse cd amiralul vrea
sa-1 felicite si il ;ntro-
un

Cererea ii fusese ma masd de burlac. furier s&-1 scrie si sa-1 Niculae Koslinski
primitd de ,aleasa ini- Treaba incepuse spre aducad 1a intilnire nu-
mii*, se interesase 1la seara la un local mai pentru SoINNAre. (Continuate in pag. 26
¢nul din colegi - ad- wdemn®, si ameninta cuforic, in perspectiva

- bucluc®, ,Patru cuseri si-un fld- multd caldurd, la spectacolele noas-

Caracal a formayilor de teatra ne-
profesionisie” din armata v-a adus
anul acesta premiul pentru cel mai
bun realizator de spectacol. Piesa
dumneavoastrd de rezistenta...

— S-a numit numit wBURLA-
Formatiei de teatru a Casei
Armatei Mangalia i s-a  acordat
premiul II. Cornelia Tardlungi si
Marius Chircu — impreund cu ca-
re am realizat scenariul—au primit

CII*,

premii de interpretare, ijar Irina
Talea, premiul de debut.

— Domnule maior, spectatorii
din Mangalia, din unitatile Mari-

nei Militare si, in ultimii ani. chiar
de pe intregul litoral, v3 cuvosc si
Vd apreciazd talentul, calili

tistice, precum si prod

vitate pe tirim cultural care v-au
consacrat drept un artist total.
Semnati deopotrivd muzica, regia.

scenografia. Sinteti in acelasi timp
scenarist, instructor metodist, im-
presar artistic si nu in ultimuw
rind, un foarte bun realizator de
spectacole de exceptie. Vorbiti-ne
despre ,croazierele” acestor minu-
nati artisly amatori, indragostiti
de teatru,, de muzica si poezie.

— Teatrul muzical ,TINEMAR"
a debutat cu 14 ani in urma. El
este frecventat si sustinut de ca-
drele militare tinere, membrii fa-
miliilor acestora si ostasii din mi-
ca noastrd garnizoand de marini.
In general, compozitiile artistice si
creatiile literar-muzicale sint inchi-
nate mdrii si slujitorilor ei. Indré-
gostitilor de mare §ipasiona‘ilor de
frumos le-am dedicat, rind perind,
spectacole de revistdi — ,Mesa-
geri de secol XX", ,Florile inimii%,

+Toti ne nastem din dor* — si o
serie de comedii 1 wve-
nind dintr-o vard®, cu

ciu®, ,Portativul veseliei si altele.

— Anu] acesta ati prezentat 3
spectacole muzical-umoristice foar-
te bine cotate de publicul dintot-
deauna fidel marinarilor...

— Da, este vorba de o premieri
de data re ta sugestiv intitulata
»Cintati si rideti cu noi* si de alte
doud comedii muzicale — ,Viata
particularda® si ,Burlacii®.

— Cine sint, de fapt, tinerii mai-
>

ri

— Maistrul militar clasa a IIl-a
Adrian Harabagiu, salariatii civili
Anca Maximenco si Marius Chir-
cu, copiii Irina Talea, Simona Ste-
fanescu, Florentina Mogos, Cosmi-
na si Viadut Vasilescu, Ioana s}
Réazvan Tanase si multi, multi altii.

— Doriti sa transmiteti vreun
mesaj cititorilor revistei noastre?

— 1i asteptdm, in continuare, cu

Primind Ia
rampa
aplauzele
spectatori-
lor

tre, voiosi si spirituali, si cintim
si sd ridem impreuna.

— Vi multumese, si in  numele
lor, via doresc mult, mult succes!

Impresii de spectator
wUn cdlduros sentiment de pre-

tuire si admiratie fati de pasiunea
si profesionalismul, de vocatia s

de marea sensibilitate artistici a
celor mari a cclor mici.
Felicitari celor care isi dovedese

cu prisosintd, prin tot ce fac, gin-
desc si creoazé, adeviratul rol de
dascél.”

Profesor Rodica SOVAR —
Ministerul Invatimintului si
Stiintei

Locotenent major
Marian MOSNEAGU
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quse — incintat -—— la
comandantul mariner.

Amiralul Al M.
era un sef serios, foar-
te corect, cu mult res-
pect pentru disciplina
deprinsd in scolile de
marind fdcute in strai-
natate. Se spunea chiar
cd, mergind pe jos pe
stradd, ar fi intilnit
trdsura ce venea de la
gara cu fiul sdu, elev
la scoala de marind
din Brest. Tinarul opri-
se trasura si sirise sd-l
imbratiseze. Tatii se
bucurase, desigur, de
revederea fiului, dar a

watitudine nemilitdreas-
ca pe strada“.

Primi cu  severitate
pe locotenentiul meca-
nic.

— Dumneata ai  fi-
cut acum doud siAptd-
mini o cerere de apro-
bare a casatoriei cu

Cerere in

domnisoara A.B. din
Galati?

— Da, eu,
amiral.

— Si tot  dumneata
ai fdcut acum citeva
zile o cerere de apro-
bare a ca
domnisoara - C.D., tot
din Galati?

Era nedumerit. Cu-
nostea, intr-adevir, pe
C.D., ba chiar intr-un

domnule

ambarcat  plecase la
Constanta pentru cam-
pania de instructie de
vara si, la inapoiere, se
hotérise sa ceard in ca-
sdtorie pe A.B.

— Nu, nu am fédcut...
— Uite cererea inre-

casatorie

gistratd... Nu e semnatu-
ra dumitale?

Era, intr-adevar, sem-
ndtura sa. Fisticit, nu
putea realiza cinrd a-
junsese si facd §i  a-
ceastd cerere...

Amiralul mai arunci
o privire in hirtii si
banui cd la mijloc era
o farsd. Continud cuun
ton aparent mustrator:

— Cum se poate asa

celasi timp? Nu e nu-
mai ceva imoral, dar
este si o abatere disci-
plinard care iti injo-
seste uniforma.

Si, in fata chipului
aiurit al  loroiencntu-
1ai, incheie cu tnt=eba-
rea:

-— In definitiv. pe
care vrei s-¢ i2i”

Omu] nostri1 o biga-
se insd pe mineca. Se
si vedea pedepsit grav,
dacd nu chiar dat in
judecatd pentru ,com-
promitere de persoani
onorabild“.. Inspiratia
unui raspuns pe care-l
crezu salvator ii  veni
insd pe loc:

— Pe care dati or-
din, domnule amiral!

N.n. Autorul este  in
mésurd  sa  confirme

doua zi i-ar fi facutor-
din observator pentru

rind intentionase s
car vaporul pe careera

ceva? Doua

angaja-
mente de onoare in a-

autenticitatea  faptului
relatat.

CATASTROFE

@ 1745. Omenirea {inregistreazi,
numai pe o singurd nava, peste 1200
de morti, fird ca de data aceasta
sa fie de vind ldcomia apelor. De
fapt, ce se intimplase? Nava en-
glezd ,,CORONET“ urcid la bord
peste 1200 de negri ,viitori sclavi,

cu care pleaci din Sierra Lecone
spre Havana.

Din cauza mizeriei si a lipsei
asistentei medicale adecvate unei

asemenea situatii, pe nava izbuc-
neste o puternici epidemie care
face ca peste bord sd fie aruncate
1200 de cadavre. La Havana ajung
7 persoane, care abia au reusit sd
conducd nava cu bine la tdrm.

@ Una dintre catastrofele navale
care au zguduit lumea prin tragis-
mul situatiei a fost cea provocatd
de naufragiul fregatei franceze
LMEDUSE®. Fregata pleaca la i6f
iunie 1816, din Rochefort (Franta),
cu 362 de oameni la bord, spre
Senegal. La 2 1ulie ,MEDUSE“ e-
sueazd pe bancul Arquin, pe roas-
ta Mauritaniei si nu mai poate fi
pusd la apd, scufundinda-se dupd
citva timp, relativ scurt.

Se incropeste la iuteald o plutd
pe care se ambarcd 149 oameni. Cei-
lalti urcd in 5 bdrci remorcate de
plutd. 17 oameni aflati intr-o avan-
satd stare de ebrietate au fost a-
bandonati pe epava.

Dupéd citva timp remorca se ru-
pe, pluta pornind in deriva in larg

NAVALE

Singurele provizii: 6 butoiase eu
vin si 2 cu apid. Dupa 8 zile pe
plutd mai erau in agonie doar 27
oameni. Ceilalti au fost devorati de
rechini, au murit de foame, de se-
te ori s-au omorit intre ei.

Pluta a fost descoperiti dupi 12
zile de la naufragiu, cu 15 oameni
la bord, toti, fard exceptie, in ago-
nie; 8 dintre ei mor in drum spre
spitalul Saint-Louis.

Tragedia a fost imortalizatd pe
pinzd trei ani mai tirziu de pie-
torul francez Gerricoult, in tabloul
intitulat ,Pluta Medusei®, aflat {n
prezent la Muzeul Louvre.

® In anul 1848 dispare in apele
Atlanticului vasul cu pinze ,CHAR-
LES BARTLEET“ cu cei 147 de
oameni aflati la bord, lovit de nava
+ATLANTIC” a Campaniei ameri-
cane ,,CUNRAD“ ,ATLANTIC* na-
viga cu vitezd maximi, desi era
o ceatd foarte densd; neavind timp
sd evite vasul cu pinze, il pinte-
neazd, folosind un sistem cu ade-
vérat pirateresc. Dezastrul era in-
evitabil: ,CHARLES BARTLEET”
mai rdmine la suprafati doar trei
minute de la coliziune.

® Sase ani mai tirziu, in anul
1854, a alti navi, apartinind ace-
leiasi companii de navigatie ameri-
cand, este implicatd intr-o tragedie
navald. Nava americani ,,ARCTIC”
se afla in plind vitezd in Oceanul

Atlantic, la 112 km de coasta bri-
tanicd, sperind si doboare pro-
priul sidu record de vitezi — de
13 'Nd — obtinut cu doi ani in
urmd, cind, o puternici zguduiturk
cutremurd mnava: vasul frances
»VESTA“ intrase in urma coliziunii
aproape 4 m in corpul navei ame-
ricane. ,VESTA“ di semne de scu-
fundare; sint ldsate bircile de sal-
vare de pe ambele nave. Bruse,
HARCTIC* se scufundd dupi 4 ore
de la ciocnire. Din 408 persoane a-
flate la bord se salveaza numai 86,
iar de pe ,VESTA“ dispar 20 e
pasageri, aflati intr-o barcd de sal-
vare izbitd de ,,ARCTIC” in timp
ce se indrepta spre tdrm. Era 27
septembrie 1854.

e Fregata francezi ,SEMILLAN-
TE* devine si ea victima furiei a-
pelor. La inceputul anului 1855, cu
300 de marinari i 400 de soldati
la bord, porneste din Toulon _cu
destinatia Sevastopol (Crimeea). Este
surprinsd de un vint foarte puter-
nic in strimtoarea Bonifacio, plind
de insule si stinci. Din cauza va-
lurilor si furtunii, fregata este an-
trenatd spre insula Lavezzi unde
se sfirimd in mii de bucéti.

In cimitirul localitatii Lavezzi s¢
afla, alituri de mormintul capita-
nului fregatei, o piramida de gra-
nit cu o cruce in virf, ridicata in
amintirea celor 700 de soldati i
marinari inghititi de ape dupd ce
au fost sfisiati de stincile insulgl.
Sub piramida de granit se afld ra-
masitele citorva marinari gasiti-

Emilian ANDREI
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— PIRAMIDA — ORIZONTAL:

Permit

accosul la

nave. 2. Smt.iuw-o pe litoral intre SCHITA

cchipajului.

Marca Neagrd si lacul Techirghiol. %
3. Tdarmurile litoralului! — Cardio- MARINA
log... trecut in
4. Cart in afara bordului — !..man
netdrmurit! -— Hublou in
5. Suporturi de clice —— Metal de VERTICAL: 1. Referitoare la var-

Vechi... dregitor. 11. Evolucazd pe

BTNl luciul... apei.
babord!

sarea Duna in Marea Neagra —

{olox‘im,;“\ ‘\-(,;.m[? vnu’\'u. 0 Stau la capd! 2. Este maree! — A

Unealtd de pescuit — Pimintean da la apa. 3. Mijloc la babord! —

fard pand! 7. Hambar naval — Re- Unul care s-a ajuns. 4. Marina mi-

871615 1% 21119 pere sigure pentru cabotaj. 8. Scu- ]51taTm‘ s Dll‘tllolﬂlfe di‘cﬂuxiv l(ﬁ ‘de:l'-
funditoare!? — i odi . . Triaj central! — Cap de cav
518 4171516 819413 funditoare!? A.cm dm~ tribord! ~ Folosit la manipulacea d

i'- _Itniser el l\}lmju\r‘ﬁluﬁqllg_ Squreg‘ 6 Metal alcalin monovalent — Cir-

. A mit.) — dincime mijlocie 1n e aci 1 N ot ! o e-

Plecind de la cifra 1, situata in o0 T saland! maci de frunte Centrul Canare

rful

i la baza ei trecind de la o ca-

piramidei, trebuie sa ajun-

ti la alta (in mod obligatoriu in :
pu lateral) in asa fel incit 1 2 3 4 586 7 8 9 10 11 Intrare pe fir. 9.

s Si
 totalizati cifra 61 (maximum 1
sibil).
MAGICUL ... 6 2
iviti cu atentie cifrele de mai 3
S :
111 =6 4
222 =6
333 =26 5
444 6
555 6 8
666 6
777 6 7
888 6
999 =606 8
Se cere ca, punind semne mate- 9
atice cunoscute intre cifrele din
inga, si se obtind rezultatul 6. 10,
e exemplu: 6 6 6 = 6. Veti avea
joare dificultati cu cei trei 1 si 11
dar incercati.

qua non mariniresc —

In

10, Sme lor! 7. Orizontul fata de mare (mat.
! pl). 8. Fluviul nostru ce se infra-
teste cu marea—

Medie mijlocie!
— Cqmunai in Da-

nemarca — Cuter
la pupa!. 10. Spiru

Haret — A dotao

nava cu instalatii.
11. O gura de api

dulce (pl.) — Jur-
nalul de bord, ca
atare.

DICTIONAR:
IMA, AZER, RIA,
EDI, ULSE.

Cercul rebusist
,»Ovidius* al Ca-
sei Armatei

Constanta.

Calendar marinaresc

17 Septembrie

—. 1q

. A avut loc lansarea ln apa a moni-
toarclor (nave cuirasate fluviale) ,,.C. BRA-
TIANU", ,LASCAR CATARGIU%, ALEXAN-
DRU LAHOVARI“ si ,MIHAIL KOGALNI-
CEANU”, construite la Triest si montate la
Arsenalul din Galati. In acelasi an au in-
trat in serviciu vedetele fluviale (construite
in Anglia) ,MAIOR CONSTANTIN ENE",
+MATOR DIMITRIE GIURASCU”, ,MAIOR
GHEORGHE SONTU”, ,MAIOR NICOLAE
GRIGORE 1ON”, ,CAPITAN NICOLAE
1.ASCAR BOGDAN*, _CAPITAN MIHAIL
ROMANO*®, .LOCOTENENT DIMITRIE CA-
LINESCU“ si ,,CAPITAN VALTER MARA.
CINBANU,

19 Seplembrie

—- 1895. S-a inaugurat podul peste Dundre de
la Cernavoda (la acea vreme cra c21 ma’
lung din Europa).

21

27

2

>

30

Septembrie

— In noaptea de 21 spre 22 septembrie 1944,
nave romanesti au participat sub un puter-
nic fec al artileriei germane la fortarea Du-
ndrii executatda de un detasament sovietic in
zona Simian-Turnu Severin-Gura VAaii.

Septembric

— 1944. In zona Bechet s-a scufundat o salupi
roméneascd pe timpul executdrii dragajuhui,
cazind la datorie intregul echipaj in frunte
cu locotenentul Lupu Dinescu, comandantul
Naver.

Septembric

— 1¢44, Vedeta fluviali roméncascd nr. 7 a

cutat o {recere fortata prin  dispozitivul

man de la Birza-Palanca, restabilind le-

ura intre doud detasamente sovietice.

Seaterabrie

—- 1916, Torpilarul roménesc ,SMEUL” a ata-
cat si avariat un submarin german.

Contraamira]
George PETRE







