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Ochiul Flotei

Ochiul Flotei va fi permanent atent Ia activitatea
marinarilor militari si va va prezenta cele mai semnificative
instantanee din Fortele Navale.

Revista Marina Romana
la Portsmouth

18 august 2004, baza navala
Portsmouth. Comandorul Sorin
Learschi, primul comandant roman
al fregatei Regele Ferdinand, alaturi
de comandorul Edward Hackett,
primul comandant al aceleiasi nave,
pe atunci HMS Coventtry.

(foto lon Burghisan)

Scafandrii EOD -

m&m.;,..
25 august 2004. Deviza scafandrilor EOD -

o gluma sericasa. MM | Valentin Cojocaru
la exercitiul comun roméano-turc.
(foto lon Burghisan)

Legatura cu ,,cel de sus®.

Fregata Marasesti la intoarcerea din misiunea primita cu
ocazia Summit-ului NATO de la Istanbul. Pe puntea principala,
comandorul Costel Tataru, comandantul navei, pe puntea
superioara capelanul-sef al SMFN, preotul Dumitru Bostan.

(foto lon Burghisan)




Prima saptamana

5 octombrie 2004. Studentii
anului | din Academia Navala
.Mircea cel Batran® in prima
saptamana de instructie.
Curatarea armamentului.
(foto Bogdan Dinu)

Juramant

25 septembrie 2004. Ceremonialul
depunerii Juramantului de catre elevii
de anul | ai Scolii Militare de Maistri a
Fortelor Navale ,Amiral lon Murgescu®.

(foto Bogdan Dinu)

Revedere
25 septembrie 2004,
Portul Militar Constanta.

Revenirea N.S. Mircea din
marsul de instructie.
Bucuria revederii dupa
aproape sase luni de zile.
(foto lon Burghisan)
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Sitir

sdin flota

@® Academia Navala ,Mircea cel
Batran“ si-a deschis portile, pe 9
octombrie, pentru a primi promotia
anului 1974.1n Aula Magna, /a catedra
s-au asgezat rectorul de atunci,
viceamiral (r) ing. llie Stefan, profesori
militari si civili, iar in banci au luat loc
24 din efectivul de 50 de absolventi ai
promotiei.

intalnirea aniversara, desfisurata
sub semnul camaraderiei, al bucuriei
de a fi din nou impreund, a adus in
actualitate amintiri ale cadetilor,
tinerilor ofiteri, amiralilor si ofiterilor
superiori de astazi. Ofiterii in activitate
ai promotiei sunt, conform catalogului
strigat dupa 30 de ani: comandor lancu
Bordeianu, sef sectie cartografie la
Directia Hidrografica Maritima,
contraamiral de flotila loan Costi,
loctiitorul sefului SMFN, contraamiral
dr. Gheorghe Marin, seful SMFN,
comandor dr. Cornel Mihai, atasat

s
militar la Ambasada Romaniei din
Paris, comandor Gheorghe Motoaca,
sef sectie Tnvajamant si cercetare la
Academia Navalda, comandor Petre
Nitu, ofiter de legaturd la
Comandamentul Northwood, Marea

Doctrina si Instructie la SMFN,
comandor dr. Aurel Serb, rectorul
Academiei Navale, comandor loan
Suteu, comandantul Bazei 2 Fluviale.
(M.P.)

@ Anual Fortele Navale Roméane aniverseaza, la
1 octombrie, Ziua Scafandrului. Centrul de Scafandri
implineste anul acesta 28 de ani, manifestarile
desfasurandu-se sub semnul recordului mondial
realizat de o echipd de scafandri militari la data de 9
octombrie 1984. Céapitan-locotenentul Daniel
Munteanu, maistrul militar Valentin Nicola si salariafii
civili Gheorghe Oancea si Constantin Fantana au
reusit la acea data performanta de a rezista la
echivalentul unei adancimi de 501 metri in camera
hiperbar, a doua performanta Tn lume, in acest
domeniu. Echipa performerilor a ales un mod spe-
cial de a celebra reintalnirea cu scafandreria, cu
marea, cu fostii camarazi, si cu tineretea lor: atat
sampania cat si tortul au fost ,servite” simbolic sub
ape. (C.B.)

@ Batalionul 110 Transmisiuni al
Comandamentului Operational Naval a desfasurat
un exercitiu tactic de comandament pe harta cu
transmisiuni Tn perioada 13-15 septembrie. Pentru
prima data a fost instalata tabara de corturi in
cazarma, dar intr-o zond izolatd si in conditii
identice cu cele din alte tabere anterioare. Diferenta
a constat in reducerea cheltuielilor cu 50% fata de
situatii similare precedente care au impus aceeasi
desfasurare de forte si tehnicd. S-au simulat cét
mai multe din situatiile real posibile, s-a folosit
munitie de manevra pentru realizarea atmosferei
de conflict si, in aceste conditii, s-a reusit un trans-
fer eficient de experienta atat la nivelul cadrelor cat
si al militarilor angajati cu contract. (I.B.)

Y MARINA ROMANA
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text si foto:
Maior Costel SUSANU

Comandamentul Operational Naval a
organizat si condus, In perioada 4-8
octombrie, aplicatia EUXIN 2004. Tema
acesteia s-a referit la pregatirea si
ducerea actiunilor militare pentru
apararea comunicatiilor fluviale si
crearea conditiilor necesare fortelor
NATO in vederea executdrii unei
evacuare a

operatiuni de
necombatantilor.

Este primul exercitiu de asemenea
anvergura in care au fost implicate forte din
Comandamentul Operational Naval, Flotila
Fluviala, Batalionul de Infanterie Marina,
subunitati de geniu marind, NBC,
transmisiuni si politie militara.

Toate activitatile au fost desfasurate pe
baza unui scenariu fictiv care justifica
aplicarea procedurilor militare specifice.
Participantii au fost, in mare masura,
familiarizati cu acestea deoarece
majoritatea aplicatiilor multinationale
organizate in programul Parteneriat
pentru Pace au inclus evacuarea
necombatantilor dintr-o zona de risc.

in teren, fortele au fost desfasurate la
Mangalia si in zona Poligonuiui Babadag,
unde Batalionul de Infanterie Marina a
asigurat constituirea, functionarea si paza
centrului de control a evacuarii. Au fost
executate exercitii in conditii reale de
respingere a unor atacuri asupra centrului
de control, precum si de asigurare a
cercetarii Tn dispozitivul inamic.

Pe parcursul celor 5 zile, stafful de
conducere al aplicatiei, coordonat de catre
comandantul Fortelor Operationale si al
Comandamentului Operational Naval,
contraamiral de flotila Victor-Aurel Blidea,
a urmarit in special modul de indeplinire a
obiectivelor propuse. Acestea au vizat
perfectionarea deprinderilor comandantilor
si statelor majore in conducerea fortelor

subordonate pe timpul pregatirii si ducerii
actiunilor militare precum si cresterea
coeziunii si cooperarii intre structurile
Fortelor Navale in vederea desfasurarii
operatiunii de evacuare a necombatantilor.

Contraamiral de flotild Victor-Aurel Blidea:
+Aplicatia a fost conceputa in ideea faptului
ca, incepand de anul viitor, vor trece in
subordinea Comandamentului Operational
Naval foriele Flotilei Fluviale si ale Batalionufui
de Infanterie Marind. Am vrut s anticipam
acest moment si consider cd exercitiul a avut
0 buna valoare pentru noi, a fost bine
organizat, iar lectiile invatate ne vor fi utile
pentru perfecfionarea activitafii vitoare'. .
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Cel mai nou ,,pamant romanesc”
s-a nascut Ia Portsmouth, Marea Bl‘llalllﬂ

Fregata ,,Regele Ferdinand”

a Forielor Navale Romane

text si foto
Locotenent-comandor lon BURGHISAN

Fregata Regele

Ferdinand este

simbolul implinirii

dorintelor exprimate o .
inca de la acceptarea, s
in 1994, a conditiei de w
parteneri NATO. Ne-am

obisnuit in toti acesti

ani cu forma,
caracteristicile si
performantele
fregatelor datorita
exercitiilor
multinationale la care
am luat parte.
Fregatele se
transformau, cu fiecare
misiune desfasuraig
din dorinta in g
necesitate. incepand
cu 9 septembrie,
fregata Regele
Ferdinand a intrat in
serviciu in cadrul
Fortelor Navale
Romaéne.




The newest ,,Romanian land*
was born in Portsmouth, Great Britain

~-negele Ferdinand” Frigate
of the Romanian Naval Forces

Frigate Regele Ferdinand is
the symbol of all come true
wishes having expressed since
the acceptation of the condition
of NATO partners in 1994. In all
these years we were used to
the shape, technical features,
nautical and combat
performances of thi: frigates on
account of the multinational
exercises we have taken part
in. The frigates transformed
from wish into necessity by
every conducted assignment.
Starting with September 9th,
Regele Ferdinand frigate has
commissioned into the
Romanian Naval Forces.
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Ideea de fregate

in ianuarie 2003, la Bucuresti se
semna acordul de achizitie a doua
fregate tip 22, acord de tip “guvern la
guvern” intre Guvernul Romaniei si
Guvernul Regatului Unit al Marii Britanii
si Irlandei de Nord, derulat prin
ministerele apararii din cele doua tari.
Acordul prevede, pe langa achizitionarea
celor doua nave cu capabilitati
operationale semnificative si complet
interoperabile cu navele NATO, crearea

n MARINA ROMANA

numarul 4 (101) 2004

unui parteneriat de lunga durata intre
Marea Britanie si Romania si a unor relafii
industriale pe termen lung. La acea data
era semnalul clar al viitoarei acceptari a
tarii noastre in Alianta Nord-Atlantica, al
alinierii depline a standardelor de lucru
necesare alcatuirii unor grupari de nave
eterogene din punctul de vedere al tarilor
participante, dar omogene din cel al
capabilitatilor.

Oglindire in apa istoriei

Numele celor doua fregate, respectiv
Regele Ferdinand si Regina Maria sunt
preluate, Tmpreuna cu traditia
acumulata, de la distrugatoarele tip ,R”,
intrate Tn serviciul Marinei Roméne in
1931. Odata cu intrarea Romaniei in
NATO, aceste nume vor aminti in
permanenta marinarilor roméani de
infaptuirea Romaniei Mari si totodata de
patroana lor spirituala, Sfanta Maria.

Fregata Regele Ferdinand a fost
construita in perioada 1984-1986 si a
intrat in serviciul Marinei Regale Britanice
sub numele de Coveniry. Dupa 20 de ani
de activitate, impreuna cu London (ce va
fi predata Fortelor Navale Roméane in
aprilie 2005), aceasta a coborat pentru
ultima oara pavilionul britanic de la catarg
si a intrat intr-un program de regenerare
si modernizare. in baza navala din Port-

et

smouth, cele doua fregate si-au
redobandit tineretea de altadata, fiind
aduse, impreund cu toata tehnica si
aparatura de la bord, la parametri optimi
de functionare. Astazi, fregata Regele
Ferdinand poate atinge viteza de peste
28 de noduri (fapt demonstrat Tn timpul
testelor de acceptanta), gratie turbinelor
cu gaze Rolls Royce (doua Olympus
TMB3B si doua Tyne RMIC) cu care este
dotata. Cei care sunt obisnuiti cu viata pe
mare, cu ceea ce poate o nava de 4800
de tone au fost mai mult decat incantati.

Fregata romaneasca
Regele Ferdinand —
9 septembrie 2004

Ceremonia de comisionare a avut loc
n portul britanic Portsmouth, in prezenta
Presedintelui Romaniei, lon lliescu, a
ministrului britanic pentru Tnzestrare din
domeniul apdararii, Lordul Bach de
Lutterworth, a ministrului apararii
nationale al Roméniei, loan Mircea Pascu,
a sefului Statului Major General, general
dr. Mihail Popescu, a altor inalte oficialitati
militare si civile. in cadrul ceremonialului
militar — fastuos pe masura importantei
evenimentului — seful Statului Major al
Fortelor Navale, contraamiralul dr.
Gheorghe Marin a inméanat pavilionul



navei, devenit in egala masura drapel de
lupta, primului comandant al fregatei
Regele Ferdinand, comandorul Sorin
Learschi. Dupa ceremonial, inca marcat
de importanta misiunii pe care a preluat-o,
acesta a dat curs liber géndurilor: ,Este o
onoare sa fii reprezentantul unei Marine,
al unei natiuni. De acum trebuie sa
dovedim ca suntem capabili sa exploatam
nava in siguranta.”

O nava noua,
un echipaj nou

Echipajul navei a fost numit pe functii
incepand cu 1 mai 2004. A urmat o

pregatire centralizatd in vederea
deplasarii in Marea Britanie, pregatire ce
a cuprins cursuri de limba engleza pentru
toate categoriile de militari si o
familiarizare sumara, din punct de vedere
teoretic, cu ceea ce urma sa intalneasca
la bordul navei, in Portsmouth. Pe data
de 7 iulie echipajul era in intregime in baza
navald britanica unde, sub directa
indrumare a specialistilor englezi, a

demarat pregétirea pentru a putea lua n
primire nava si a o putea exploata in bune
conditii, la intreaga sa capacitate: cursuri,
contactul direct cu nava, cu
compartimentele, cu aparatura de la bord.

Sub pavilion tricolor

Fregata a devenit, odata cu intrarea
in componenta Forielor Navale Roméane,
casa echipajului. Membrii sai si-au luat in
primire  spatiile de locuit si
compartimentele in care muncesc si de
care raspunde fiecare. Anterior, locurile
de cazare au fost la bordul unei barje in
imediata apropiere a navei, dar marinarii
nu se simteau ,acaséa”.
Erau oaspeti. Acum,
lucrurile s-au schimbat.
Cabinele au prins viata,
au fost personalizate.
Chipurile celor dragi
privesc acum, ingadui-
| toare parca, de pe perete
' sau din rama de pe
masa, la marinarii care
| uneori se dedica in
| totalitate muncii si uita de
& cei de acasa. Nu pentru
mult timp insa. Am intalnit
marinari pentru care din
notiunea de ,familie”
lipsea ceva. Din momen-
tul plecarii din tara si padna acum
(n.r.inceputul lui septembrie, data realizarii
reportajului) trei familii ale memobrilor
echipajului isi modificasera efectivul con-
trol. Doi baieti si o fatd. Capitanul Radu
Raileanu a avut parte, pe 15 august, de
doua surprize, douad evenimente inedite:
nasterea primului copil si participarea la
evenimentele dedicate Zilei Marinei
Roméane departe de tard. Departarea de

familie in aceste conditii devine un real
sacrificiu. ,,/mi este greu si sper sd merite
—ne marturisea increzator si constient de
hotéarérea luata, capitanul Raileanu. Sper
sa ajungem in sigurantd acasa, dar mai
ales sd participam in continuare la
misiunile pentru care am fost pregatiti
aici.”

La Portsmouth, Ziua
Marinei Roméane

Ziua Marinei a fost, pentru nucleul de
spiritualitate marinareasca aflat la mii de
mile departare de fara, un eveniment
insemnat. ,A fost o mandrie pentru noi —
declard comandantul secund, capitan-
comandorul Marian Savulescu — dar mai
ales ne-am simfit intr-adevar o familie, un
echipaj. S-a dat citire Ordinului de Zi al
ministrului apararii nationale al Roméaniei
si celui al sefului Statului Major al Fortelor
Navale, apoi am incercat sd facem totul
asa cum stim noi din tara. Bineinteles la o
scard adaptata posibilitatilor de aici. Am
organizat concursuri ;portive si
marindresti la finalul carora am simfit o
reala crestere a coeziunii echipajului”.
Aceasta farama de traditie roméaneasca
intara cu una dintre cele mai bogate traditii
navale din lume ne-a confirmat c& spiritul
de casta al marinarilor nu este o lozinca,
Ci o realitate.

Dupa deplasarea in Marea Britanie,
echipajul a inceput o perioada intensiva
de cursuri generale si de specialitate, fapt
necesar pentru ca nava sa poata fi luata
in primire si exploatata in bune conditiuni.
Programul de pregétire este unul spe-
cial, impus de o situatie speciala.
Eforturile depuse de echipaj sunt marite,
atat ca volum cat si ca intensitate.

Dupa comisionare, urmeaza o
perioada de pregatire la cheu sub
indrumarea specialistilor englezi, iar apoi
trei saptamani de foc: pregatirea pe mare
in zona Portsmouth - Portland.
Comandantul navei, comandorul Sorin
Learschi, este de parere ca ultima etapa,
cea de pregatire pe mare, va da cele mai
consistente rezultate. ,Vom urmari
omogenizarea echipajului, testarea
aparaturii si aplicarea noilor roluri pentru
0 exploatare eficienta a tuturor
capacitdfilor navei. Dupd aceastd
pregatire va urma evaluarea la celebra
Scoald de evaluare FOST a Marinei Re-
gale Britanice pentru certificarea plecarii
in sigurania a navei spre tard. Cred cd
drumul spre casa ni se va parea mai lung.
Abia asteptam sa acostdm, cu nava in
perfecta stare, la Constanta.” m

MARINA ROMANA "9 |
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transatlantice in care Mircea a
fost protagonist, pentru a
: doua oara |n istoria de 65 de

Locotenent-colonel Leonard MOCANU
Academia Navala ,Mircea cel Batran®

S-au adunat in cele cinci luni
si jumatate mii si mii de
fotografii, kilometri intregi de
pelicula, impresii pastrate in
cele mai diverse moduri. Va
propunem in paginile
urmatoare un succint jurnal
de bord al aventurii

Am primit cu-bucurie si speranta ]
vastea‘de afi: rnembru al’ echlpajuluf : 'ei toti pasnsovalelmc; toate ;
portﬁe Egeel U ‘ ar ré -l ..“‘ le, toate noptile nedormite
catre casa, fncerc balanta ~ ate uitarii, pentru c4 tot ce s-a

e

inei. I'pana : Am cmt $l am aumtspunandu-se -
apoi-este ea insasio- - multe despre ‘Mircea. S-au folosit

- ;‘_speran;a ca voi putea-fl paftash - avent , izvorata.in primul rand din ai diverse epitete, cele mai

dintre cele maifaimoase av_entu,r_i__p.ef_'

care dragul si scumpul nostru Mircea ~-odataacolo, '|n-1‘9"76 dar hlmlc nuse Romaniei S ,echipéjul ei au
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ca$f;gé,

-curaiulw,usleﬁuior.de caractere”. Tofi existenta, zecile de articole, re

“cei care am trait 1a bordu-i zilele de
furtuna violenta, caldura torida,
frustrarile si servitutile unui voiaj de

asemenea amploare putem
confirma aceasta.

si emisiuni care i’ _ at ir
porturile de escald, dar mai-ales
impresiile sincere si curate ale celor
care i-au trecut schela vin sa
demonstreze acest lucru.

There have been
thousands and thou-
sands of photo-
graphs, miles of
camera films, im-
pressions kept in
the most diverse
way within the five
and half months the
cruise of Mircea
lasted. In the follow-
ing pages we pro-
pose a brief logbook
of the transatlantic
adventure in which
Mircea has been the
protagonist for the

~ second time in the

65 - year- hlstory of

_ MARINA HOMANA 11
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Plecarea

Am pornit la drum intr-o zi de luni,
aprilie 19, condusi de o pleiada de
oficialitati. Nu au lipsit presedintele
Romaniei, ministrul apararii, sefii Marinei
Romane, oficiali locali. Ceremonialul
plecarii a fost emotionant, pentru ca, pe
langa toti cei enumerati, fiecare a lasat pe
cheu cel putin un suflet drag, la care sa se
gandeasca, cel putin un chip inlacrimat, a
carui imagine a staruit in inima si devine,
cu fiecare clipa ce trece, in perspectiva
reintoarcerii, tot mai staruitoare.

Marea a dovedit ca-si merita numele si
renumele de ,neagra” inca de la inceput,
fiind necrutatoare cu proaspetii marinari.
Emotia plecarii a contribuit si ea la starea
de moment, astfel ca prima noapte la bord

a fost pentru mulii destul de neplacuta. Dar
cum le sade bine unor barbati adevarati,
rasaritul urmator ne-a gasit pe toti cu un
alt tonus. Trecerea prin Bosfor a adus cu
ea sansa de a admira frumusetile istorice
si contemporane ale Istanbulului. Au fost
multe de vazut, dar imaginea care staruie
cel mai pregnant pe retina este aceea a
cruntei si temutei inchisori ,Edi Kule”,
plasata intr-o mare de liliac inflorit.

Zi dupa zi milele s-au scurs, viata a
capatat o anume patina de rutina, oamenii
au Tnceput sa se cunoasca, saluturile au
devenit mai putin ceremonioase dar
dovedeau mai multa afectivitate.
Premierele |la bord s-au finut lant inca din
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prima saptamana,
unele frumoase si
fericite, altele...

Pe 23 aprilie
parintele Neculai
Argatu a oficiat
prima slujba, cele-
brand asa cum se
cuvine sarbatoarea
Sféantului Mare Mu-
cenic Gheorghe. La
o saptaméana de la
plecare am inre-
gistrat prima mie de
mile parcurse, din
lungul sir ale celor
peste 16.000. A
urmat prima furtuna,
pornita de undeva din nerdul Marii lonice,
care a dorit sa ne testeze rabdarea,
puterea de a indura capriciile naturii
si stiinta de a le face fata.

: Joi 29 aprilie Mircea acosta
.- pentru prima escala a acestei

" célatorii n portul sard Cagliari.
. Trecuse printr-o rada ticsita de nave
militare ale NATO, care participau la
un exercitiu comun si se odihnea,
prova in prova, cu distrugéatorul
italian Francisco Mimbeli.

Escala a prins bine, ne-am
bucurat de vreme frumoasa, de
foarte multi vizitatori si am fost
partasi la un spectacol insolit pe 1
mai, atunci cand localnicii au
sarbatorit pe patronul spiritual si
ocrotitorul insulei, San Efizio. Strada
principala a orasului a fost o
adevarata scena pe care s-au
perindat zeci de care alegorice, mii
. de oameni din toate localitatile
Sardiniei, toti imbracati in costume
populare traditionale. S-au presarat
petale de trandafir, iar la ora
prénzului statueta sfantului Efizio a
fost scoasa din catedrala si plimbata
pe strazile orasului.

Am parasit Cagliari duminica, 2
mai, cu gandul la cei de acasa, care
petrecusera Sarbatoarea Muncii la
iarba verde, cu mici si bere. Ne-am
* revenit repede, intrucat timp de

patru zile aveam sa induram una
dintre cele mai puternice furtuni pe care
i-a fost dat lui Mircea sa o intélneasca.
Bazinul central-vestic al Marii Mediterane
a fost bantuit de patru valuri succesive
de furtuna, vanturile de vest starnind
valuri impresionante, carora Mircea le-a
facut fatd gemand din toate niturile. A fost
0 experienta care avea sa se dovedeasca
unica, din punct de vedere al duratei si

intensitatii  fenomenelor naturii
dezlantuite.
Dupd ce am lasat in urma

Stramtoarea Gibraltar, am luat drumul
sudului, catre exoticele Insule Canare,
ultimul ,punct de control” Tnaintea
tentativei de traversare a Oceanului At-

- &3 s -

lantic, catre Lumea Noua. Las Palmas ne-
a primit cu o temperatura placuta, clima,
plaja si conditiile meteo prilejuind multor
membri ai echipajului prima baie in At-
lantic. Aveam sa impartim danele portului
cu trei nave germane, care desfasurau
activitati de practica, avand la bord cadeti
ai Scolii Navale de la Murwich.

Intamplator sau nu, aproape toate
porturile de escala aveau sd fie conectate
la febra vreunui eveniment major, iar
prezenia noastra acolo nu facea decat sa
accentueze intensitatea trairii acestuia.
Las Palmas a organizat ample festivitafi,
culminand cu un foc de artificii, pentru a
celebra prezenta unui concetatean, ca
reprezentant al Spaniei, pe scena
festivalului Eurovision de la Istanbul.

Am parasit acest oras cald, la propriu
si la figurat, luénd cu noi regretul ca escala
a durat foarte putin. Vazandu-le pe cele
doua tinere care, la plecarea navei
plangeau una in bratele celeilalte, inclin
sa cred ca sentimentele localnicilor au fost
la fel de puternice. Emotia despariirii de
un taram atat de ospitalier nu ne-a facut
sa uitam ca in acea zi, 17 mai, se
implineau 65 de ani de cand ,Mircea”
intrase n serviciul Marinei Romane.




Traversada

A urmat traversarea Atlanticului, etapa
dificila nu atat prin conditiile pe care le-am
avut de indurat, vremea tinand cu marinarii
din tara Mioritei, cat prin acel ,black-out”
care a domnit in calatoria noastra peste
meridiane. Am simtit din plin ce Inseamna
sa traim complet izolati de lume, fara nici
un fel de informatii, doar noi si oceanul.
Singurele vietati care s-au catadicsit sa ne
dea binete au fost cativa delfini si casaloti,
ca sa nu mai vorbim de un rechin ratacit

ce a avut nesansa sa sfarseasca in carligul
care |-a ademenit cu o bucata de carne,
dovedind o data in plus ca lacomia nu face
bine, oriunde ar fi ea.

Pe toata durata traversadei
antrenamentele pentru manevra velelor
s-au desfasurat intr-un ritm alert, marinarii
ajungand sa-si cunoasca foarte bine
rolurile la intinderea si stransul velaturii.
La exact o luna de la plecarea din
Constanta, pe 19 mai, Mircea se lasa dus
pentru prima data pe aripile unei brize
usoare, cu toata velatura desfasurata. Din
nefericire, vantul din belsug al Mediteranei
a contrastat cu calmul cvasi-plat al
Atlanticului, astfel ca antrenamentele
s-au desfasurat ,la rece”, iar masina a fost
cea care a dus greul traversarii.

Ziua de 30 mai a adus cu sine
ceremonialul botezului marinaresc, act

traditional, la care trebuie
sd se supuna orice vasal
al zeului Neptun. Moment
de maxima destindere,
ceremonialul a pastrat &
elementele traditionale 73
ale unui asemenea . ;
eveniment, imbinate cu
decenta si eleganta
caracteristice unei nave
scoala.

Portul Hamilton din
arhipelagul Bermudelor,
loc geometric al atator
temeri, a fost o gazda
nesperat de primitoare. in
ciuda preturilor enorme,
comparativ. cu alte
porturi, Hamilton a ramas
in sufletul celor de la
bordul lui Mircea ca o
oaza de liniste si relaxare
dupa incordarea si lipsa
de informatii de pe ocean.
Ce avea sa urmeze in
cele aproape doua luni,
odata cu trecerea noastra
prin cele sapte porturi
americane si canadiene,
ne va marca atat pe noi,
cat si pe gazdele noastre,
complet si vizibil surprinsi de ceea ce
romanii au putut demonstra.

Bermuda a fost locul in care Mircea a
impartit aceeasi dana cu nava sora
Sagres, cu care se intalnise in plin ocean.
Curios lucru, Sagres a fost primul si apoi
ultimul velier din clasa A pe care Mircea
I-a intélnit in lunga sa calatorie.

Tall Ships Challenge

Orasul Charleston ne-a primit cu o
ploaie adevarat tropicala, dupa ce cu doua
zile mai devreme admirasem rasaritul din
mijlocul unei grupari navale americano-
canadiene aflata in plin exercitiu. Am putut

vedea cu acel prilej decolarea si apuntarea
celebrelor ,Tom-cat™uri de pe un portavion
al ,Unchiului Sam”.

Charleston avea sa fie inceputul unei
prestafii de exceptie, confirmata din plin
in porturile urmatoare. Pe langa marea de
vizitatori, pe care i-a impresionat prin
orice, de la ordine si curatenie la
amabilitatea si tinuta impecabila a
echipajului, numele lui Mircea a fost
frecvent rostit la toate manifestarile si
concursurile organizate. Marinarii romani
si-au dominat confratii din tari precum
SUA, Mexic, Brazilia, Marea Britanie,
Polonia, Canada sau Belgia la toate
capitolele: fotbal, canotaj, volei, dar mai
ales la buna dispozitie.




O — e —

La plecare Mircea a participat la prima

cursé de pe traseul acesiui voiaj, intre

Charleston si Delaware Bay. Cursa in sine

‘avea s aduca un rezultat foarte bun pentru

navé si echipaj: locul al doilea la categoria

tineret”, dar cele mai importante castiguri

aveau sé fie experienia de a participa la
astfel de competitii si bucuria de a naviga
cu vele.

" A urmat Baltimore, oras aflat la mica
distan}# de capitala Americii, Washington
D.C., dar si de Annapolis, oragul in care se
afla Academia Navald a S.U.A. Mircea a
acostat chiar in centrul orasului, iar gazdele
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noastre au oferit sansa de a vizita aceste
orase unui numar important al membrilor
echipajului. Din nou intreceri de fotbal si
volei, din nou rezultate frumoase. Din nou
cozi interminabile la scheld, uneori pe
calduri torid, alteori pe ploaie torentiald.
Pe 4 iulie am tréit al&turi de americani
festivitétile ocazionate de s#rbétorirea Zilei
Independentei, care au culminat seara cu
un impresionant foc de artificii, a cérui
,scen&”, un ponton, a fost ancoraté la mai
putin de dou& sute de metri de noi.
Urmétoarea escald, Newport, a
impresionat prin densitatea evenimentelor

din program, de la vizite, activitati sportive
si culturale, la parazi si focuri de artificil.
Mai multe grupuri de studenti si cadre au
fost invitate pentru a petrece zile de
week-end in mijlocul unor familii
americane, la un picnic. Zilnic gazdele au
organizat asa numite .corturi ale
ospitalitatii” unde echipajele navelor au
servit micul dejun impreund, legénd
frumoase §i, sperdm, trainice prietenii.
New London, portul de resedinté al
navei sord Eagle va rdmane n memoria
multora pentru sansa de a fi putut vizita
New York-ul. Orasul, degl nu foarte mare,

a fost o gazda primitoare pentru toate
achipajele, iar noi ne-am bucurat vézénd
cad pe toate afisele care anuntau
manifestarea trona poza lui Mircea.

Ne-am luat ,rdmas bun" de la Statele
Unite si am pornit-o cétre Canada,
participand la o noud etap4 a regatel. Din
nefericire, vantul nefavorabil a dat peste
cap socotelile participantilor si ale
organizatorilor, astfel cé toate navele au
fost obligate s& apeleze la motor pentru &
ajunge fn timp utll la Halifax.

Este greu de descris céldura cu care
am fost IntAmpinatl, Interesul cu care mass-



media canadiand ne-a inconjurat si clipele
minunate pe care echipajul le-a trait in
acest port, capitala provinciei Nova Scotia.
Comunitatea roméana din Halifax s-a
implicat in a ne asigura o sedere cat mai
placuta, iar la plecare am trdit emotia
despartirii cu lacrimi Tn ochi.

Mircea si-a continuat periplul in micuful
port Arichat, inexistent pe multe harti, chiar
de specialitate. Nava noastra a fost invitata
pentru a lua parte la festivitatile ocazionate
de celebrarea a 400 de ani de la sosirea in
Canada a primilor francezi, acadienii.
Localitatea care numara aproximativ 800
de locuitori s-a dovedit extrem de
ospitaliera, iar noi am petrecut momente
foarte placute pe aceste meleaguri,
impresionati de frumusetea peisajului si de
armonia interetnica.

Sydney, oras pe insula Cape Breton,
Nova Scotia, avea sa incheie periplul
nostru nord-american. Si aici am fost
intampinati de membri ai comunitatii
romane, i aici am beneficiat de facilitatile
puse la dispozitie de gazde, iar echipajul a
tréit momente unice.
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A urmat o noua traversare, maila nord,
dar pe aceleasi coordonate sentimentale.
Oceanul nu a fost prea agitat, dar nici
extrem de gentil, o hula lunga chinuindu-
ne aproape tot drumul si facandu-ne
adeseori sa servim ciorba ,din mana”. Am
navigat cu ochii si urechile la prognozele
meteo, pentru a evita din timp contactul cu
vreunul dintre uraganele care au bantuit
coastele americane, aflate in plin sezon de
desfasurare.

Pe drumul de intoarcere catre casa am
sarbatorit, o noua premiera, Ziua Marinei
in mijlocul Oceanului Atlantic. A fost un
moment emotionant, marcat de o slujba
religioasa si de aruncarea in ape a unei
ancore de flori, in memoria tuturor
marinarilor romani care si-au gasit sfarsitul
departe de pamantul pe care au crescut.
A fost un moment emotionant, care ne-a
prilejuit nostalgia anilor anteriori, cand
sarbatoream ziua de 15 august alaturi de
familii, cei mai multi dintre noi aflati in

concediu sau vacanta.

Drumul de intoarcere a insemnat
pentru studenti si elevi parcurgerea
examenelor din sesiunea de vara. Anul
scolar a fost inca de la inceput astfel
impartit, incat in primul semestru, cel
petrecut acasa, sa se parcurga in special
disciplinele cu caracter preponderent
teoretic, iar in cel de-al doilea — disciplinele
cu pronuntat caracter practic-aplicativ.

Plecarea din Sydney a coincis cu
,gongul” care marca debutul sesiunii de
examene, astfel ca, desi derulata la o
latitudine destul de ridicata, traversada a
fost fierbinte, mai ales la figurat. Studentii
si elevii au inteles repede ca indulgenta
profesorilor era plecata ,in deplasare”,
astfel ca s-au inhamat repede la treaba,
iar rezultatele au venit sa rasplateasca
stradaniile lor.

S-au sustinut examene in tinuta de
oras, dar si in cea de instructie, cu centurile
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de siguranta drept
coleg de banca,
pentru ca Mircea
naviga cu vele si
orice modificare a
directiei sau tariei
vantului trebuia
imediat ,amen-
data”.

Escala in portul
Brest avea sa fie
asemenea unui
balsam, venit dupa
o lunga convales- j&
centa. Implicarea §
atasatului Apararii
la Paris, domnul
comandor dr. Cornel
Mihai, avea sa se
dovedeasca hotaratoare pentru trans-
formarea unei escale tehnice intr-o vizita
oficiala, tratata ca atare atat de noi, cét si
de gazdele franceze.

Au avut loc vizite ale unor obiective
militare, s-au desfasurat competitii sportive

intre membrii
- echipajului si re-
prezentanti ai
Arsenalului Naval
sau ai Scolii Navale,
dar cel mai mult a
contat pentru tofi
regasirea acelui
spirit ,european” de
care ne despartisem
cu trei luni si
jumatate in urma.

Strazile si
parcurile orasului
infratit cu Constanta
s-au dovedit nein-
capatoare pentru
marinarii lui Mircea,
avizi sa calce din
nou pe pamant dupa
Sl Bl S e
obsedant din ultimele trei saptamani.
Din nefericire, Parisul s-a dovedit un vis
irealizabil pentru mintile si mai ales
buzunarele noastre, astfel ca ne-am
multumit cu a imortaliza cele mai
reprezentative imagini ale frumosului
oras breton.

Cadiz, portul de resedinta al
velierului spaniol Juan Sebastian de
Elcano respira istorie, cultura si
civilizatie prin toti porii. Orasul, fondat
de fenicieni cu 11 secole inainte de
Hristos, este una dintre cele mai
importante baze navale ale Spaniei,
este leaganul unor celebre descoperiri
geografice.

Peste tot vestigii istorice, armonios
imbinate cu realizari arhitecturale
contemporane, te indeamna sa le
vizitezi. Si aici eforturile atasatului
Apararii, colonelul Nicolae Barbulescu,
au facut ca vizita sa capete un caracter
oficial. Au fost impresionante pentru
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membrii echipajului vizitele in institutii
precum Observatorul si Institutul Regal
Naval, asezamant stiintific fondat la anul
1752, sau Panteonul llustrilor Marinari
Spanioli, care gazduieste monumente
dedicate tuturor celor care de-a lungul
secolelor au adus glorie navala regatului
iberic.

Am parasit apele Atlanticului vineri, 10
septembrie, cu speranfa ca nu va trece
decat un an pana ce Mircea va reveni, iar
a doua zi am intalnit in Marea Alboran pe
Sagres, care se intorcea de la Atena, unde
participase la festivitatile ocazionate de
desfasurarea Jocurilor Olimpice de Vara.
A fost un moment emotionant pentru
ambele echipaje, care si-au dat onorul la
front, in timp ce navele se salutau cu
pavilioanele.

Escala in Malta a facut doar sa se
prelungeasca asteptarea cu doua zile. Cei
ale caror rabdari inca mai rezistau au batut
aleile si strazile atat de Tncarcate de istorie,
au pozat si au filmat. Ceilalti si-au mistuit
dorul de casa in lungi si istovitoare clipe
de asteptare in tacere la bord.




Am parasit Malta cu bucuria de a putea
scurta cu o zi durata marsului planificat,
intrucat din tara se obtinuse aprobarea
pentru sosire pe data de 25 septembrie.
Ne-a trecut repede, pentru ca Mediterana
ne-a reamintit ca ea face legea,
intdmpinandu-ne cu o hula chinuitoare,
care avea sa cedeze abia a doua zi.

Clipele au trecut mai greu sau mai usor,
am ajuns in locuri pe care le vazusem in
primavara, impanzite de flori de liliac, si
unde acum frunzele Tncepeau sa capete
tente ruginii. Egeea s-a dovedit blanda cu
nerabdarea noastra, iar stramtorile Turciei
si Marea Marmara au trecut precum un vis.

Odata iesifi din Bosfor, am pornit-o spre
Constanta, intrebandu-ne ce s-ar fi
intdmplat daca vantul taricel, de peste 10
metri pe secunda ne-ar fi batut din prova
si nu dinapoia traversului.

Dimineata zilei de 25 septembrie a
inceput pentru toti foarte devreme, cand,
pe la ora trei si jumatate, Mircea arunca
ancora la doar cateva mile travers de Eforie.
in departare se vedeau Iuminile
Constantei, care se pregatise sa ne
intampine cu emotie si bucurie.

Ultimele mile, ultimele ore inaintea revederii
aveau sa para cele mai lungi si chinuitoare, iar

\
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apoi, in jurul orei 12.30, comanda ,Schimbati
pavilioanele!”, venea sa consfinteasca
acostarea la cheul pe care Mircea il parasise
cu cinci luni si mai bine in urma.

Privirile tuturor cautau prin paienjenisul
lacrimilor pe cei dragi, partasi de la distanta
ai acestei minunate aventuri pe care tocmai
o incheiasem.

Pe schela lasata la mal a pasit seful
Statului Major al Fortelor Navale, domnul
contraamiral dr. Gheorghe Marin, iar prima
remarca a domniei sale la adresa
studentilor, carora pana nu demult le fusese
rector, a fost: ,Ati plecat copii, v-ati intors
barbati”. Au urmat declaratii de presa,
lacrimi, Tmbratisari, potopuri de cuvinte
izvorate din dorinta fireasca de a povesti
totul dintr-o fraza.

La 25 septembrie 2004 marsul de
instructie al navei scoala Mircea peste
Atlantic s-a incheiat, punand capat unui
episod de referin{a in istoria acestui

voievod al marilor. Cei 185 de membri ai
echipajului s-au inapoiat in tara, mandri ca
prestatia lor pe mari si oceane, in porturile
de escala, a contribuit la cresterea
prestigiului national, constienti ca acolo pe
unde au trecut, oamenii vorbesc acum cu
multa simpatie de Romania.

A fost greu, a fost frumos, a fost obositor.
Aceasta este viata marinarului, iar pentru
noi, experienta traita a constituit cea mai
adevarata scoald. Dilema unui membru al
echipajului in fata camerei de luat vederi si
a microfonului, la ntrebarea daca ar mai
porni intr-o asemenea calatorie spune totul
despre acest drog: ,,Nu stiu, poate la anul...r.

Mircea ne-a purtat pe ape, uneori
calme, alteori involburate, a fost permanent
speranta noastra de a ajunge cu bine
acasa si va ramane in sufletele noastre
drept un prieten de nadejde, care nu ne-a
inselat la greu si care merita respectul si
prefuirea noastra. A tuturor. .
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DE MARINA MAI BUN”

Interviu cu domnul comandor prof.univ.dr.ing. Aurel Serh,
comandantul (rectorul) Academiei Navale ,Mircea cel Batran“

- Domnule comandor,
invatdméantul de marina, pentru
toate categoriile de personal
necesar Fortelor Navale, se
desfidsoara acum sub aceeasi
conducere, in mod unitar. Este un
demers util, din punctul de vedere
al eficientei?

- Intr-adevar, in acest moment, in
structura Academiei Navale se afla si
Scoala Militard de Maistri a Fortelor
Navale, aldturi de Scoala de Aplicatie
si Baza de Instructie Navala. Acest
pas era necesar deoarece urmarim,
in primul rand, realizarea unei
sincronizari a segmentelor de
invatamant care apartin fiecarei
categorii de personal necesar Fortelor
Navale. Vom obtine, de asemenea, 0
delimitare clarda a competentelor
necesare ofiterilor, maistrilor militari si
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militarilor angajati prin contract. Sunt
convins cd vom reusi o utilizare mai
bun3 a resurselor umane si materiale.
Avand o baza comund a acestor
resurse, ele vor fi folosite in functie de
necesitdti si de segmentul careia fi
este adresat. Intr-o institutie cu o
conducere unitara vom putea face o
imbinare coerenta intre planurile de
invatamant necesare fiecarei categorii
de personal, astfel incat scopul final
sa fie atins.

Avand aceste argumente, cred ca
decizia de unificare este justificata si
ne va ajuta sa facem un invatamant
mai bun decéat acum.

- Care sunt prioritatile conducerii
Academiei Navale acum, la
inceputul unui nou an universitar?

- Prioritatea principala este

realizarea unei armonizari a planurilor
de invatamant si intre modalitatile
specifice de pregatire ale Scolii de
Aplicatie, ale TInvatamantului
universitar pentru Marina Militara si
Marina Civila precum si cel specific
maistrilor militari si militarilor angajati
prin contract. In cadrul Academiei
Navale a fost numit un loctiitor pe
probleme de finvatamant care
raspunde de coordonarea intregului
proces de instruire pentru Scoala de
Aplicatie, Scoala Militarad de Maistri si
pentru pregatirea militarilor angajai
prin contract.

Vom include, de asemenea, in
planurile de invatdmant conceptele i
standardele NATO precum si temele
necesare pentru exploatarea eficienta
a tehnicii noi din dotarea Fortelor
Navale. Aici ma refer, in special, la
fregatele Tip 22.



- Nava-scoala Mircea a revenit in
tara, pe 25 septembrie, dupa un mars
pe care nu ne ferim sa-l numim
istoric. Cum comentati acest
eveniment?

- A fost realmente o bucurie sa
discut cu participantii la mars. Pentru
fiecare dintre ei a fost o experienta
benefica si inedita. Pentru procesul
educational a fost un castig
incontestabil. Pentru nava-scoala
Mircea a fost o confirmare a faptului ca
reparatiile au fost facute temeinic, cu
profesionalism iar echipajul este com-
petent si poate face faté cu succes unor
misiuni atat de importante in care tara
este reprezentata cu cinste.

- In perspectiva apropiats, exista
invitatii pentru participarea navei-
scoald Mircea la alte activitati
similare?

- Avem mai multe invitatii decat vom
putea onora. Nu este inca definitivat un
plan pentru urmatorul mars de
instructie pe care-l va executa nava-
scoala dar, cu siguranta, va pot
confirma ca Mircea va avea anul viitor
o0 nou& destinatie, prilej pentru studentii
si elevii nostri de a acumula noi
experiente utile In viitoarea lor cariera
in Fortele Navale.

Maior Costel SUSANU
foto: Bogdan DINU

Comandor prof.univ.dr. Aurel Serb

S-a nascut pe 27 august 1951 in
satul Belotint, comuna Conop, judetul
Arad

Studii: Institutul de Marina “Mircea cel
Batran”, Constanta - Facultatea de
Navigatie (1970 - 1974); Institutul Politehnic
Bucuresti - Facultatea de Automatica si
Calculatoare, directia de specializare
Calculatoare (1975 - 1980); Curs de limba
engleza (9 luni), in Academia Militara
Bucuresti (1984 - 1985); Stagiu de pregatire
la doctorat si sustinerea tezei de doctorat
cu tema CONTRIBUTII IN DOMENIUL
SISTEMELOR DE CALCULTOLERANTE
LA DEFECTARI (1990 - 1996)

Functii indeplinite: Ofiter intr-o
mare unitate a Marinei Militare (1974 -
1975); Sef de laborator, asistent
universitar, lector universitar,
conferentiar universitar, profesor
universitar, sef al catedrei de
Informatica Militara si Matematica, din
Academia Tehnica Militara (1980-
2000); Decan al facultatii de
Comunicatii, Sisteme Electronice si
Informatica Militara, din Academia
Tehnica Militara (2000-2004)

Activitate stiintifica si tehnica: 31
lucrari (studii, articole) publicate in tara
sau strainatate; 42 lucrari stiintifice
(comunicari, conferinte) prezentate la
manifestari stiintifice in tara si
strainatate (sesiuni de comunicari,
conferinte, simpozioane); 4 monografii/
tratate de specialitate si 5 manuale de
specialitate pentru Tnvatamantul
universitar de calculatoare; 44 de
comunicari stiintifice prezentate la
manifestari stiintifice in tara si
strainatate (sesiuni de comunicari,
conferinte, simpozioane); 7 proiecte de
cercetare stiintifica, realizate pentru
beneficiari din tara si strainatate; 4
lucrari certificate ca inovatii.

MARINA noMANA
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@ La Academia Navala ,Mircea cel
Batran” a avut loc, pe data de 1
octombrie, in prezenta contraamiralului
prof.univ.dr. Gheorghe Marin, seful
Statului Major al Fortelor Navale si a
directorului adjunct al Statului Major
General, contraamiral de flotila dr.
Eugen Laurian, festivitatea de
deschidere a anului universitar 2004~
2005. Au participat reprezentanti ai
institutiilor statului si administratiei lo-
cale, rectorii universitatilor constantene,
manageri ai unor companii de navigatie
si shipping. Academia Navala ,Mircea
cel Batran” pregateste in anul
universitar 2004-2005 un numar de
1500 de studenti, la doua specializari
militare si cinci civile, in formele de
invatamant de zi si cu frecventa redusa.
(B.D.)

T

St gl Rl

® Pe 15 septembrie, in prezenta rectorului Academiei Navale,
comandor prof.univ.dring. Aurel Serb si a altor oficialitati militare,
s-a deschis anul de fnvatamant la Scoala Militara de Maistri a
Fortelor Navale ,Amiral lon Murgescu”. In premiera, la acest
eveniment pe platoul central s-au aflat doar elevii de anul intai,
cei de anul doi fiind in drum spre tard la bordul navei-scoala Mircea.
Anul lll... a devenit, dupa absolvirea promotiei de anul trecut, doar
pagina de istorie. ,Bobocil”, 50 in total (dintre care 8 fete) sunt
impartiti in 5 specialitafi: artilerie navala si antiaeriana, arme sub
apa, radiolocatie navala, radio si observare-semnalizare, motoare
si masini navale. Anul de invatamant 2004-2005 va aduce noutati
siin ceea ce priveste orientarea programelor catre noile categorii
de tehnica ce au intrat in dotarea Fortelor Navale Roméne odata
cu comisionarea primei fregate de tip 22 Regele Ferdinand, dar
si catre alte tipuri ce ar putea fi exploatate in viitor de catre actualii
elevi. (1.B.)

@ Pe data de 25 septembrie, aproape concomitent cu festivitatea sosirii
N.S.Mircea in portul Constanta, la bordul careia se gaseau elevii de anul Il ai
Scolii Militare de Maistri ai Fortelor Navale ,Amiral lon Murgescu”, la sediul
acestei institutii de invatdmant elevii de anul | au depus jurdmantul de credinta

fata de tara. in
prezenta sefului
Statului Major al
Fortelor Navale,
contraamiral
dr.Gheorghe
Marin, cei 50 de
elevi, la numai o
saptamana de la
deschiderea
anului de invata-
mant, au jurat
credinta in fata
drapelului de lupta
al unitatii. (B.D.)

fole Bogadan Ding




Fr YT

|

cnnimmm Eumiplsnu MILITAR DE
IAHTING_ 2004

Locotenent-comandor
Marian TRAIAN

Editia 2004 a Campionatului Militar Eu-
ropean de lahting s-a desfasurat anul
acesta Tn Polonia, in localitatea
Wegorzewo, in perioada 5-12 septembrie.
Au participat 29 de echipaje din 11 tari
europene. Romania a fost reprezentata de
o delegatie formata din cinci persoane si
condusd de maiorul Teodor Popa. Din
partea Academiei Navale ,Mircea cel
Batran” au participat locotenent-
comandorul Marian Traian si un echipaj for-
mat din Raul-Andi Maraloi (skiper) si
aspirantii Marcel Céarnu si Mihai Radu
(musi). Ambarcatiunile din clasa Fortuna
27 TS au fost puse la dispozitie de
organizatori iar repartizarea acestora s-a
facut prin tragere la sorti. Concursul a con-
stat in zece regate desfasurate pe lacul
Swiecajty (care face parte din zona Marilor

Lacuri din regiunea Mazuria, la 280 de
kilometri de Varsovia).

In urma rezultatelor cumulate in cele
10 curse, desfasurate pe parcursul a
patru zile, echipajul romén s-a situat in
clasamentul general pe locul 23 din
cele 29 de echipaje participante. La
Cupa Ministerului Apararii din Polonia,
desfdsuratd pe Ilungd distanta,
echipajul nostru s-a situat pe locul 10.
Evolutia echipajului a fost ascendenta
pe durata concursului, locurile ocupate
de acesta fiind din ce in ce mai bune,
pe masura acumularii experientei, a
acomodarii cu conditiile de concurs.
Obtinerea unor rezultate superioare a
fost grevata de imposibilitatea pregatirii
pe o ambarcatiune din clasa similara
celei de concurs. In conditiile
mijloacelor avute la dispozitie,

antrenamentele s-au desfasurat numai
pe lacul Mamaia pe ambarcatiuni mici

si uzate, neputdndu-ne pregati pe vant
mai tare de forta 2-3.

Evident, orice participare la o
competitie de iahting, cu atat mai mult la
una internationald, reprezintd o victorie,
chiar daca locul final din clasament nu este
de naturd s& multumeasca pe nimeni.
Oricum, dupa Livorno, aceasta este a doua
participare a Academiei Navale la o
competitie nauticd internationald, in conditii
de pregétire inadecvate. Este necesar sa
se permita participarea studentilor la
competitii nautice si chiar antrenamente
organizate pe plan international pentru a
capata mai multd experienta si pentru a
obfine rezultate mai bune. Apoi, dotarea cu
ambarcatiuni din clasele mijlocii (J-24,
Fortuna 27 TS) care sa poatad asigura
antrenarea echipajelor Tn conditii apropiate
celor din concurs precum si participarea
la competitiile nautice, ar trebui sa fie
prioritara.

IR s = x|
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Locotenent-comandor
lon BURGHISAN

25-26 august
Colaborare necesara

25-26 august a fost méana de ajutor pe
care marinarii au intins-o colegilor lor din
Statul Major al Forielor Aeriene care au
avut planificate trageri cu rachete sol-aer
si aer-aer in Poligonul cu extindere
maritima Capu Midia. Asa cum o cer
masurile de sigurantd, suprafata maritima
deasupra careia se duce lupta aeriana cu
rachete si care se intinde in zona de
lansare pe o distanta de 30 de mile marine
fatd de tarm este asiguratd de navele
militare. Aceasta presupune inconjurarea
poligonului si interzicerea accesului
oricarei nave care, accidental, s-ar putea
transforma in tinta. intreaga activitate de
supraveghere pe mare a fost planificata si
condusa de Comandamentul Operational
Naval si, chiar dacé nu a fost prima de acest
fel, nici usoara nu s-a dovedit.

Au fost utilizate 9 nave in dispozitivul
de siguranta, 3 nave pentru cercetarea
raionului de tragere si 3 nave in
detasamentul de remorcaj si salvare-avarii.

MARINA ROMANA
(24 Pt (101) 2004

Nave de toate categoriile (exceptand
fregata - unica la acea vreme in dotarea
Fortelor Navale Roméne) au fost folosite.
Aproape toate navele operative la acel
moment.

Pe timpul deplasarii la/de |a locul stabilit
pentru supraveghere, navele au utilizat
timpul si conditiile de mars pentru
antrenament in vederea lanséarilor de
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torpile si rachete, luptad antisubmarin,
antiaeriand si antinava. De asemenea,
chiar dacd o mare parte a timpului iesirii
pe mare a fost petrecut in stationare,
acesta a fost exploatat eficient prin
verificarea rolurilor de lupta si zilnice.
Conditiile de stationare pe mare sunt
diferite de cele de stationare la cheu, iar
uneori indeplinirea tuturor cerinelor se
transforma in situatii particulare a caror
rezolvare implica participarea intregului
echipaj. Or, astfel se realizeaza cel mai
important lucru pentru o echipa: coeziunea.

-8
e

30-31 august
“N-am vazut in viata
mea”

in premiera, planificatorii CON au
hotarat la sfarsitul lunii august o tragere cu
rachete navale cu nave din divizioane
diferite si cu o instalatie mobila de lansare
(IML) de la litoral. Tragerile au fost aproape
simultane, conditiile de siguranta fiind cele
ce au impus un interval de timp intre startul
celor trei rachete. Abia ne amintim c&, in
urma cu aproximativ 10 ani s-a mai facut o
tragere simultan cu o nava si o instalatie
de la litoral, dar cu doud nave si o IML,



niciodata. in anii precedenti au mai fost
lansate rachete de pe nave specializate,
dar doar cate una pe an.

Desfagurarea de forte era simultana,
situatia era identica, poligonul altul,
munitia folosita mai putina. Anul acesta
s-au lansat 3 rachete la o distantad in
timp de doar cateva zeci de minute. Una
de pe fregata Marasesti, una de pe nava
purtatoare de rachete (NPR) Lastunul
(nava cu experienta recenta in lansarea
reald de rachete) si una de pe IML din
Divizionul de Hachete de Coasta.

adancurl Cealalta jumatate oferea
imaginea trista a unui razboi pierdut. De
catre tinta, binenteles.

Ca si latragerile anterioare (cele aer-
aer), partea de asigurare a raionului
periculos a fost o adevarata “proba de
foc” pentru organizatori. Navele
militare, dislocate in pozitii fixe pe mare,
au creat 0”zona interzisa”’, de aceasta
data pe o suprafata mult mai intinsa. Au
~ fost necesare 10 nave in dispozitivul de
1 sigurantasitrei pentru.cercetare navala.
Acestora. li_s-au ajlaturat-un MiG 21
‘Lancer si.doua elicoptere care-au
indeplinit, dintr-un;alt plan {(ceva mai
fnalt), aceeasi misiunes: ‘cercetarea
raionului. in zona de actiune, respectiv
0_suprafata maritima in_apropierea
Capului Midia, dar ale carei laturi

proape tangentau platformele mari-

e la nord si rada Constanta-la sud,
nt) au existat-incidente.”

13116 septembrie
Foc\pe-ma

lmﬂ;\fara a flLonsuItat “fon!l su

perior”
responsabil printre altele d condltnle
mefgo), misiunile de foc au fost
pl ate in perioada 3-9 septembrlé‘.&
Dupa ce, beneficiind de o vreme
S rba, pe 3 si 4 septembrie si-au
e:’?zat misiunile de foc cu toate
calibrele de la bord navele scafandrilor
$i nava-scoala Constanta, pe 6, inainte
“de ivirea zorilor, navele subordonate
CON s-au aruncat “in lupta”. Fregata
Marasestisi NPR Lastunul, primele care
urmau sa dea piept cu “inamicul”, au
reusit sa-si expedieze proiectilele la
adresa stabilita: tinta.

Datorita inrautatirii vremii si a
conditiilor pe mare in consecinta (vant
deosebit de puternic si valuri pe
masura), in dupa-amiaza aceleiasi zile
si in dimineata celei urmatoare, navele
au fost retrase la adapostul digurilor, in
port. De retinut ca, in condilii de lupta,
tragerile s-ar fi putut executa, dar acum
era vorba de pregatirea militarilor, nu
de punerea lor in pericol, or, conditiile
de siguranta nu erau in totalitate

(cel aflat mai suside cér $?

indeplinite, in special pentru tragerile cu
torpile.

Saptamana urmatoare, intre 13 si 16
septembrie, vremea si-a revenit. Astfel,
la final, 20 de nave de lupta au raportat
executarea tragerilor cu toate calibrele,
in conditii de luptd antinava si
antiaeriana, atat ziua cat si noaptea.

Paradoxal, in ciuda tuturor calculel

probabilistice, s-a respectat graficul de’s

desfasurare a activitatilor. S-au cules, la
aceste trageri, si roadele activitatilor de
pregatire pe mare anterioare.

Tot in premiera, ca si la tragerile cu
rachete, au fost lansate in cadrul
aceleiasi misiuni, 3 tipuri di
torpile: electrice, autodiriiat&

La acestea s-au adaugat t
rachete antiaeriene-de t_‘lﬁ_'
lansari de bombe reactive an
cu nava si cu grupul de nav
misiunilor _de cautare si
inamicului- afliat sub apa;
lansarea de bombe clasice antis
pentru deschiderea unel..pa‘
baraj de mine. ~~

Daca numai-enumerarea uL m- 0
concentrate intr-o perioada de- .-
scurta ne impune mai muite_.

asupra textului, va puteti lesne i m'_mgma'_

efortul la care au fost supu$l*manﬂa i
Practic, nu a existat vreun om care sa*

nu participe la cel putin o misiune pe= -

mare, Intensitatea actiunilor a fostsi ea

aproape.opremiera (pentru-cei mai tineri
cu siguranta a fost), fiind foarte apropiata
de cea din situatii de razboi.

Amintiri din vremuri
bune

Cei)n i cu experienta dintre marinari
si-au ammtityde vremurile in care se
or am:au radele comune in care unele

[e, re polsabnlutail erau impartite

A mai mult, urii Adintre ei

t \edea Tnca ecranele radarelor

e ns}vele militare, organizate pe

» noapte in dispozitive de

L ejda ancora, erau destul de greu

te enw:erat dintr-o singura suflare.

Sperantele lor de a vedea si a participa

la actiuni de amploare pe mare au
renascut. Se poate!

fato. Ovidiu Mihaiache
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Romania - generatoare de securitate regionala
3

Codrut BURDUJAN

——
.

lata ca zorii acestui nou ev gasesc 'I'ur;”é‘a;%;tr—o elap T
de reconfigurare a structurilor de forta la nivel global, frimantare care
arunca teatrul de razboi in planul unui conflict de natura axiologica. Ar fi o
eroare cumpliti rezolvarea noilor provocari care incearca acest inceput de
mileniu cu un compas nepotrivit masurilor pe care le impun amenintarile
asimetrice. in acest context trebuie inteles rolul si potentialul pe care il
joaca parteneriatele regionale multinationale in asigurarea asistentei,
sprijinului si securitatii in situatiile de necesitate. '

MARINA ROMANA
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It was just a step from theory to fact, and this year Romanian Naval
Forces participated in the fourth activation of the Naval Task Force of
co-operation in the Black Sea, regional military partnership known as
BLACKSEAFOR. This multinational Naval Task Force has enjoyed the
support and contribution of all signatory countries since the pioneer

stage and its flag represents the peace and co-operation among the
signatory countries, and the interoperability amid the 6 flags belonging
to Bulgaria, Greece, Georgia, Romania, Russian Federation,Turkey and

Corveta
CAm. Horia Macellariu
la a doua activare

De la teorie la fapta nu a fost decat un
pas, iar Fortele Navale Romane au
participat in acest an la cea de-a patra
activare a Gruparii Navale de Cooperare
in Marea Neagra, parteneriat militar re-
gional cunoscut sub denumirea de
BLACKSEAFOR. Aceasta structura navala
multinationala s-a bucurat inca din faza de

Ukraine as well.

cele sase pavilioane apartinand fortelor
navale ale Bulgariei, Georgiei, Romaniei,
Federatiei Ruse, Turciei si Ucrainei.
Fortele Navale au participat la
activarea anuala a BLACKSEAFOR pentru
a doua oara consecutiv cu corveta CAm.
Horia Macellariu. Comandantul navei de
anul trecut, capitan-comandorul Adrian
Lepadatu, acum loctiitor al comandantului
divizionului de corvete a supervizat, din
calitatea de sef al marsului, ca activitatile
echipajului sa justifice increderea acordata
acestei misiuni de catre Statul Major al

Fortelor Navale Romane. Astfel ca actualul
comandant al navei, locotenent-
comandorul Florin Tanase (numit in
aceasta functie cu doar o luna fnaintea
marsului) a fost beneficiarul unei experiente
deosebite si necesare in acelasi timp in
plan profesional pe care le-a adaugat
dorintel sale de afirmare.

pionierat de sprijinul si implicarea tuturor
Jtérilor riverane Marii Negre, iar drapelul sau
+ reprezinta pacea si cooperarea intre tarile
- '-Ttsemnatar'e, dar si interoperabilitatea intre

Romania este pregatita
sa preia comanda
BLACKSEAFOR

Conform acordului de constituire,
comanda Gruparii se schimba anual, fiind
preluata, in ordine alfabetica (singura
regula eare ierarhizeaza si impune ordinea
succesiunii la comanda fortei navale), de
catre fiecare tara membra a
BLACKSEAFOR. Prima activare a-avut loc
in perioada 27 septembrie -16 octombrie
2001, in Turcia, iar anul acesta am asistat
la cea de-a patra activare a
BLACKSEAFOR care s-a desfasurat, con-
form protocolului ineheiat, in tara viitorului
comandant al Gruparii, la Batumi, petarmul

MARINA ROMANA
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Antrenamente pentru
activarile ulterioare

Ceremonia de transfer a
comenzii Gruparii

Activare in doua etape

Nave din sase tari sub
acelasi pavilion

MARINA ROMANA
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romanesc. Si mai important este ca cei
mai multi dintre marinari nu doar
constientizeaza acest aspect, ci il si
valorifica cu sueces.

In lista activitatilor au figurat exercitiile
de retinere si control a navelor suspecte,
de impunere a embargoului, de protectie a
mediului, actiuni umanitare, exercitii de
cautare si salvare ori de ajutorare a navelor
avariate. O atentie deosebitd s-a acordat
antrenamentelor de lupta antiterorista,
antisubmarin sau impotriva minelor,
impotriva aviatiei si a navelor de suprafata.
Practic, nimic din ceea ce poate contribui
la atingerea tuturor obiectivelor
BLACKSEAFOR nu a fost uitat. Zilele de
pregatire in comun a celor sase echipaje
coordonate de un stat major multinational
se simt in experienta acumulata si, ce e
mai important, se vor simti oricand
Gruparea va trebui sa actioneze pentru
solutionarea unor situatii reale.

Ca un element forte al acestei misiuni
s-a remarcat participarea unor forte
suplimentare pentru antrenamentul pe
mare al echipajelor in diverse situatii cat
mai apropiate de unele real posibile. Aviatia
sinave de lupta apartinand Federatiei Ruse
si Ucrainei au simulat forte ostile Gruparii,
fapt ce a contribuit la Tmbunatatirea
performantelor antrenamentelor.

Din nefericire,
aceasta etapa a
BLACKSEAFOR a
cunoscut si momente
tragice. Comandantul
Fortelor Navale
Georgiene, viceamiralul
Gigla Irimadze, a
decedat la varsta de
doar patruzeci si patru
de ani din cauza unui
atac de cord. Toate
' navele participante la

mars au trimis
condoleante familiei celui care a semnat
documentul de aderare a Georgiei la
BLACKSEAFOR. Sirenele navelor s-au
putut auzi in timpul ceremoniei de
depuneri de coroane de
flori pe mare. La bordul
navelor s-a tinut un mo-
ment de reculegere in
memoria celui care a
fost considerat unul
dintre fondatorii Gruparii.
Al doilea moment nedorit
|-a constituit acciden-
tarea unui  militar
georgian, situatie ce a
necesitat o interventie
chirurgicala la bordul
navei rusesti Tsezar
Kunikov, operatie fina-
lizatd cu succes de
doctorul echipajului rus.

Natura a pus si ea in
cumpana unele activitati.
Dar vicisitudinile vremii (valurile si vantul
puternic), au constituit doar un capitol de
testare a navelor in conditii nefavorabile.
Adevaratii lupi de mare gasesc si in
aceste imprejurari prilejul de a colectiona
inedite  peisaje marine pentru
desktopurile computerului, iar novicii
marinariei se intorc acasa cu ceva
povesti ,, de senzatie". Toate acestea pe
fondul indeplinirii (mai greu, dar in conditii
totusi prevazute de planificatori) a
misiunii.

Finalul acestei prime activari a demonstrat
o data in plus rolul jucat de Foriele Navale
Romaéne in securitatea si stabilitatea regionala.
Cunoasterea documentelor NATO dupa care
se desfasoara si activitatilie BLACKSEAFOR,
buna functionare a navelor implicate in
misiunile internationale precum si buna
pregatire a militarilor romani a angajat definitiv

Marina Romana intr-un real proces de evolutie
la scara compatibilitatii alaturi de armatele
moderne ale acestui secol. Aprecierea de care
se bucura militarii romani in misiunile
internationale nu sunt simple cuvinte de pro-
tocol, ci sunt rodul unei munci asidue in planul
eficientizarii si profesionalizarii in domeniu i
totodatz reflecta si schimbarea unor mentalitati
paralel cu transformarile atat de necesare
adaptabilitafii la imperativele timpului. Si nu

este deloc putin atunci cand intr-o societate
care Tnca isi fardeaza urmele slabiciunilor
trecute si prezente, Forfele Navale Romane
sa-si merite pozitia de varf de lance in efortul
Romaniei de aliniere in randul veritabilelor
democratii ale batranului nostru continent.

Participanti:

‘Bulgaria - nava de debarcare Syrius, Georgia -

NPR Dioscuria, Romania - corveta Macellariu,
Federatia Rusa - nava de debarcare Tezar
Kunikov,Turcia - fregata Yildirim, Ucraina - nava

de debarcare Kirovograd
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dr. Mariana PAVALOIU

Muzeul Academiei Navale

Dunarea leaga neamuri, popoare,
destine, poate mai mult decat oricare
alt fluviu. De la izvoarele ei a coborat,
n urma cu 138 de ani, si cel care a
fost domnitorul si apoi regele Carol |
al romanilor. Lui i-a fost dat sa-i
conduc pe romani in implinirea visului
de neatarnare si pe drumul catre
Marea Unire.

implinirile au cerut sacrificii si
armata farii si-a facut datoria. in
Razboiul de Independenta, alaturi de
trupele de uscat, au luptat i cele de
pe apd, care au intins poduri peste
fluviu, inlesnind trecerea efectivelor,
a proviziilor pentru front, au zadarnicit
triumful flotei otomane, mult mai
puternica decat cea romano-rusa. i
tot navele Corpului Flotilei au fost cele
care au dus peste Dunére, la Ghecet,
in Dobrogea, armata si administratie
romanesti, cum se cuvenea unui
spatiu revenit |a trupul tarii dupa mai
bine de patru veacuri si jumatate.
Pentru a trainici legatura, a fost durat
peste fluviu podul “Regele Carol I.".
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Dupa inaugurarea lui, in ziua de 14
septembrie 1895, regele impreuna cu
suita s-au indreptat catre Constanta
pentru a incredinta aceluiasi autor al
podului — ing. A. Saligny — lucrarea
portului. Acolo, in port, la cheu, s-a
aflat si nava-scoala Mircea,
odihnindu-se dupa marsul cel lung de
la Kiel. Dupa ce au vizitat bricul, inalfii
oaspeti si-au pus semnatura pe
fotografia Iui, iar pe ultima fila a
jurnalului de bord, regina Elisabeta a
scris: “Sa fie Mircea ca randunica, ca
si soimulet de munte”.

As inlocui lunga lista a navelor de
comert si de razboi, pentru fluviu ori
mare, cu un citat ce-i apartine

M.S. Regele Carol al Il-lea |a botezul
submarinului Delfinul

Casa Regali si Marina Romana

carturarului Grigore Antipa: “Carol | a
sprijinit pe inginerul Gh. Duca,
organizatorul Scoalei de Poduri si a
Cailor Ferate, pe inginerul Anghel
Saligny, care a facut podul peste
Dundre, docurile s.a., pe amiralul
Maican care a organizat Marina
Militard, pe Grigore Manu, primul
organizator al Serviciului de navigatie
pe Dundre si pe mare....

Regina Elisabeta, Carmen Sylva cea
visatoare, a vegheat adeseori
desprinderea ori ancorarea la tarm a
vaselor din micul pavilion, simbolic asezat
travers de farul “Regele Carol 1.

Dupa 1916, i-a urmat o regina
nascuta intre ape, ‘fiica de marinar ars
de soare”, cu dragoste de mare si de
oamenii ei, Maria. Si pentru ca Armata
Romaniei suferise in primul razboi din
lipsa navelor militare maritime, grija
s-a dus mai ales pentru indreptarea
acestei erori. Si nu intamplator, cele
doud distrugatoare le-au purtat
numele Regele Ferdinand si Regina
Maria.

Daca primul nascut, Carol, conform
cerintei Casei Regale, a urmat scoala
de ofiteri de la Postdam, cel de-al

o 1



doilea avea sa fie absolvent al Eton
College, din tara de bastind a mamei
sale. In lapidarele sale insemnari din
anii '70, printul Nicolae a scris: “A face
serviciul de marina nu-i o gluma, a fi
comandantul unei unitati (de nave n.n.)
presupune o mare raspundere atat
fizicd cat si morald. Intr-o bund
dimineata am fost sculat din somn de
vestea ca tata e pe moarte, m-am
repezit la Sinaia...”

Fiind numit regent, printul Nicolae
intrerupea pentru un timp cariera
militara. Il regasim in vara anului 1931,
conducand cele doua distrugatoare
Marasti si Mardsesti intr-un mars in
Mediterana, la Malta.

Intr-o vreme, Marina Militara a fost
condusa nemijlocit de printul Carol,
viitorul rege Carol al ll-lea, dupa ce
intreprinsese o calatorie in jurul lumii,
in cea mai mare parte pe ape. Si tot
pe ape, la Constanta, si-a adus
mireasa n primavara anului 1921, din
vechea Elada.

Atentia acordata de rege marinei a
atins apogeul in anul 1936, cand,
unind-o cu aviatia, s-a creat Ministerul
Aerului si Marinei. Si nu intamplator,
in anul 1937, in fruntea acestui minis-
ter s-a aflat inginerul Radu Irimescu,
la origine ofiter de marina, mai apoi
de aviatie, ca si alti camarazi ai lui. Si
impreuna au lucrat pentru a se naste
al doilea Mircea, aflat astazi in cel de-
al 65-lea an al existentei sale.

Nu se cuvine sa inchei fara a aminti
pe cea care a fost prima romanca
brevetata ofiter de marina militara,
principesa lleana. De pe terasa
Cuibului singuratic, de la Balcic, regina
mama a urmarit-o cu drag,
conducandu-si yachtul si a scris: “Ca
un fluture urias vad aripile ei plutind
peste valuri, lleana cu sufletul plin de
visuri alearga spre tot ce e nobil,
generos si bun...”. Pentru cei care au
secondat-o pe timpul marsului Balcic-
Constanta, cu iahtul Isprava de la
bordul canonierei Dumitrescu Domnita
lleana a daruit o candelad din aur masiv
catedralei Episcopiei Tomisului, pe
care sta sapata rugéaciunea: ,Arzi
candeld pentru marinarii nostri. Slava
lie Fecioara Maria ce ne-ai ocrotit in
neguri.” (noiembrie 1929). Adeseori,
tanara matusa il lua cu sine pe iubitu-i
nepot, Mihai, dornica sa-l invete
marinarie. Dar furtunile au ingropat
sub talazuri vise, dorinte, putinte...

foto: Muzeul Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”

SUVERANII LA CONSTANTA |
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M.S.Regele Carol II, M.S. Marele Voevod Mihai si A.S.R. Principele Nicolae la serbérile marinei.

MARINA ROMANA

numérul 4 (101) 2004

31




Comemotrarea capitan-comandorului Alexandru Dumbrava
si a contraamiralului Horia Macellariu

ZI DE PIOASA ADUCERE AMINTE

dr. Mariana PAVALOIU
Muzeul Academiei Navale

Sambata, 4 septembrie, a fost o zi traita
intens prin proiectia trecutului, masurat in
decenii sau numai cateva luni. Revista Marina
Roméana a gizduit in ultimul numar din anul
trecut (97, 6/2003) un articol dedicat capitan-
comandorului Alexandru Dumbrava (1901-
1944) in incheierea caruia propuneam
comemorarea ofiferului. Prin bundvointd, una
din reviste a ajuns in Africa de Sud, lafiul eroului.
Membrii Careului Marinarilor ,Capitan-
comandor Alexandru Dumbrava” impreuna cu
conducerea Ligii Navale Roméne, prin
neobositul viceamiral (r) Victor Bogdan, au
intocmit un plan amplu privind desfasurarea
comemorarii celor 60 de ani de la evenimentele
din august-septembrie 1944 din Marina Regala
Romana. Seful Statului Major al Fortelor Navale
Roméane, contraamiral prof.univ.dr.Gheorghe
Marin a fost de acord ca evenimentul sa fie
gazduit de Academia Navala ,Mircea cel
Batran”. Prima parte a intalnirii a constat in
prezentarea unui amplu si pertinent simpozion
tematic sustinut de catre capitan-comandor dr.
Marian Sarbu, contraamiral (r) Raymond
Stanescu, comandor (r) Doru lonescu,
comandor (f) Romeo Hagiac si contraamiral
(r) Petre Zamfir, moderator fiind comandorul
Aurel Popa. Apoi, in Cimitirul Central, la
morméntul capitan-comandorului Alexandru
Dumbrava s-a tinut o slujba de pomenire.

Despre cei doi mari disparuti comemorati,
cépitan-comandor Alexandru Dumbrava $i
contraamiralul Horia Macellariu (1894-1989)
am vorbit in cuvinte putine si cu emotii mari
impreuna cu dr.ing. Mircea Dumbrava.
Dumbrava fiul a tinut sa le mulfumeasca tuturor
celor prezenti, care l-au facut sa inteleaga ca
gestultatalui sau nu a fostunul datorat disperarii.
Onoarea si patriotismul i-au dictat sacrificiul
suprem. Pentru prima oaré s-a finut evocarea

laclalti a celor doud personalitéfi ale Marinei
Roméne — destinul lor fiind atét de legat de cel
al flotei militare maritime, pe amandoi ca si pe
cei prezenti unindu-i iubirea pentru marina. Din
partea Ligii Navale Roméane si a familiei
Dumbrava — Eugenia, Monica si Mircea — au
fost depuse jerbe de flori.

La revenirea in Academia Navala, lamasa
de pomenire, a luat cuvantul comandorul (3}
Nicolae Mujicicov in numele membrilor
Careului Marinarilor care, printre altele, a spus:
Pentru noi, batranii supravietuitori ai Marinei
acelor timpuri, fiecare avénd la activ zeci gi
zeci de misiuni de rdzboi pe apele Marii Negre
sau pe Dundre, cel care a fost capitan-
comandor Alexandru Dumbrava reprezintd
onoarea armei din care am facut parte.”
Comemorarea a reunit peste 50 de persoane,

IN MEMORIAM

o
La Careul Marinarilor Capitan-comandor Alexandru Dumbrava, in bordul de onoare, a ramas un

loc neocup

ofiteri ai Fortelor Navale, veterani si activi, aflafi
sub semnul aceleiasi Stella Polaris.

at — cel al viceamiralului (ret.) ing. Marcel-Vasile Diaconescu (nascut pe 14 ianuarie

1922), plecat pe neasteptate dintre noi in ziua de 3 octombrie. Sef al promotiei 1940 la Liceul

Militar Manastirea Dealu si al promotiei 19

toate treptele ierarhiei
sa fie primul informatician marinar.
din Fortele Navale in tripla sa calitate: vicepresedint

42 la Scoala Navala Mircea, Marcel Diaconescu a parcurs
militare, iar in primul deceniu postbelic a devenit inginer, pentru ca in anii 70
Desi inima-i era obosita, nu s-a crutat, fiind prezent la manifestarile
e al Ligii Navale Roméane, membru al Biroulu

Executiv al ANVR si al Asociatiei Mondiale a Veteranilor de Razboi. Pentru noi, cei care am avut
onoarea sa-l cunoastem, amintirea sa va ramane vie intotdeauna. (M.P.)
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PRIMUL CONGRES

DE ISTORIE NAVALA DIN ROMANIA

® Muzeul Marinei Romane a organizat,
in perioada 6-8 octombrie, primul
Congres de Istorie Navald din Romaénia.
Manifestarea s-a bucurat de sustinere din
partea Fundatiei "Hanns Seidel”, a
Ministerului Federal de Interne al
Republicii Federale Germane,
Ministerului Culturii si Cultelor si a
Statului Major al Fortelor Navale. Tema
propuséa — Dundrea in istoria Europei —a
suscitat interesul a 80 de cadre didactice
universitare, cercetatori, muzeografi,
arhivisti, analisti politici si militari,

Bricul Mircea,
Neapole, iulie 1888

Muzeul Academiei Navale ,Mircea
cel Batran" isi imbogateste continuu
patrimoniul, mai ales datoritd ,mereu
tinerelor si generoaselor inimi ale
batranilor marinari”, vajnicii lui prieteni.
De data aceasta nonagenarul comandor
(r) Mihai Chirita, autorul unei substantiale
donatii facuta la sfarsitul lunii august —
carti, fotografii, vederi, aparatura foto si
altele —ne-a pus in legatura cu un anticar
de la care am achizitionat un superb
wportret” al bricului Mircea. Este vorba de
un laviu, datat iulie 1888, avand
dimensiunile de 38/26 cm, montat pe
carton si care in registrul inferior are
urmatoarea inscriptie: ,Bricul ,Mircea”

reprezentdnd 40 de institutii din Cehia,
Federatia Rusa, Franta, Germania,
Grecia, ltalia, Marea Britanie, Turcia i
Roménia. Lucrérile Congresului s-au
desfasurat pe trei sectiuni: Dunérea in
istoria Europei din antichitate pana in
secolul al XX-lea, Dunérea in istoria
contemporana a Europei (1918-1939) si
Istorie si geopolitica la Dunare si Marea
Neagré (1939-2004). De mentionat faptul
ca studiile si comunicarile participantilor
au fost incluse intr-un numar special al
Anuarului Muzeului Marinei Romane,

intrand pentru prima oard in portul
~Napoli”. Este cea dintdi nava
romaneascd, care a dus pavilionul tarii
in ltalia, purtandu-I prin toate porturile ei
(...) scoalei de marina”. In dreapta jos se
afla semnatura autorului, De Simone 88.

Cu numai doud luni inainte, Mircea,
avand la bord elevi ai Scolii Copiilor de
Marina, a supravietuit unei furtuni
dezlantuite timp de trei zile pe Marea
Neagra. Ofiterii de la bord, dar mai ales
comandantul, capitanul Vasile Urseanu
si locotenentul Pavel Popovat, au salvat
nava si intregul ei echipaj, ,,in timp ce 40
de vase cu panze sirdine s-au inecat”.
Jean Bart scria in continuare: ,nava a
reusit sa intre in Bosfor, avand arborada
prabusita, tunurile si cabina bucétdriei
demontala, barcile, panzele, manevrele
rupte si un metru de apa in cea mai mare
parte din compartimente.”lmpresionat de
vitejia echipajului, sultanul I-a felicitat pe
comandant si a dat ordin sa se faca
reparatiile necesare, fara plata, in
arsenalul Marinei din Cornul de Aur.

Anul 1888 — an de referinta in istoricul
N.S.Mircea — il vom putea evoca
vizitatorilor cu usurinta, ajutati fiind de
lucrarea document prezentata aici,
lasand cititorilor bucuria de o putea
admira in Muzeul Academiei Navale
.Mircea cel Batran”.(M.P.)

ARigut

editie bilingva, francezi si englez3, care
a fost lansat chiar in deschiderea
lucrdrilor Congresului. In programul
manifestérii au mai fost incluse lansarea
unui numar record de lucrari de istorie
navald, precum si vernisajul expozitiei
fotografice ... In drum spre Stalingrad”,
autor Friedrich vom Bémches, fost com-
batant pe frontul de Est in cel de-al doilea
rdzboi mondial, organizata in colaborare
cu Fundatia FANTOM si Centrul de
Cercetare si Péstrare a Arhivelor Militare
Istorice ,General Radu Rosetti". (B.D.)

@ Universitatea ,Ovidius” a g&zduit in
perioada 18-23 septembrie a treia editie a
Salonului National de Carte ,Ovidius”.
Academia Navald ,Mircea cel Batran”, venind
in intdmpinarea tuturor studentilor si
specialistilor, a prezentat in standul siu carte
de specialitate care cuprinde o largé paleta
din spectrul disciplinelor predate. Cele 46 de
titluri ai autorilor, exclusiv din Academia
Navald, reprezintd noutafile sau reeditarile ce
si-au gasit locul in rafturile Bibliotecii ,Eugeniu
Botez" de la precedenta edifie a Salonului si
pana in prezent. Manifestarea a fost momentul
optim pentru rdspandirea carfilor catre cei
interesafi dar si a ideii de carte si cultura in
réndul studenfilor constanteni. (1.B.)
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@ Istoria crucisatorului
Elisabeta, Valentin
Ciorbea, Georgeta Bo-
randd,Ovidius University
Press, Constanfa, 2004,
242 p., anexe si fotografii.
V& prezentam o lucrare cu
caracter monografic istoric
care valorificda toate

J;f'g;lnmﬁ rezultatele istoriografice
Acum 10 ani (nr.28, 6/1994). = ale temsi dar care se
¢ bazeaza si pe cercetari in

fondurile arhivistice ale -
Marinei Militare si mai ales
in biblioteca si fondul
documentar al Muzeului
Marinei Roméane. Aspecte
ale activitétii crucisatorului
Elisabeta s-au bucurat de
atentia cercetatorilor dar o Ui a LI Ve Trs
monografie complexd — e
care in cele noud capitole abordeaza toate aspectele
problemei, de la necesitatea dotarii Marinei cu o asifel de nava
pana la ultimii ani de activitate — este binevenitd. Sperdm ca,
in timp, numarul monografiilor dedicate navelor reprezentative
ale Marinei sa creasca astfel incat publicul s& se familiarizeze
4. f cu navele care au jucat un anumit rol in istoria Marinei si a
Acum 5 ani (nr.63, 5/1999). 7_ tarii. Crucisatorul Elisabeta a fost o astfel de nava iar
" concluziile autorilor o confirma: ,Crucisétorul Elisabeta s-a aflat
in serviciul Marinei Militare a Romaniei timp de aproape 40
de ani, incepand cu 1888, anul cand a intrat in dotare si pana
in 1930 cand a fost taiat si dat la fier vechi. Pana in anul 1922
a fost in serviciul operativ, ocupand onoranta pozitie de nava
amiral a Marinei Regale a Romaniei. Elisabeta a fost, totodata,
nava reper in jurul céreia s-a constituit si organizat flota
maritima romaneasca. Alaturi de bricul Mircea, a indeplinit
diverse misiuni ca nava de lupta, nava-gcoala si nava de
reprezentare. La bordul Elisabetei s-au format comandanti,
ofiteri de stat-major si, indeosebi, fochisti si mecanici care dupa
efectuarea stagiului militar s-au incadrat, fie in echipajele
celorlalte nave militare, fie in marina comerciald, precum si in
industria petrolului. Prin intreaga sa activitate, Elisabeta a
ramas in constiinta posteritatii, ca o nava legendara a carui
trecut trebuie cunoscut si pastrat de toti cei ce indragesc istoria
marinei romane.” (B.D.)

VALENTIN CIORBEA  GEORGETA BORANDA

www.forfele-navale.ro.

ISTORICUL CRUCISATORULUI
+ELISABETA"

; ® Proiectul ,Odiseea”,
Acum 2 ani (nr.90, 5/2002). = : feur::; gmgﬁiﬁ; u'\fu?g;
nava-scoala Constanta
revine Tn actualitate
gratie directorului Mu-
zeului Marinei Roméne,
capitan-comandor dr.
Marian Mosneagu. Par-
ticipant la prima editie,
in 2001, atunci cand
marinari si acto*)se lansau in necunoscut, Marian Mosgneagu
cuprinde astazi intre copertile albumului ,Odiseea Navei-scoald
Constanta” cele mai importante momente ale periplului noilor
ulisi. Imbinarea optima a imaginilor cu arabescuri de condei,
grefatd pe o calitate grafica de exceptie, lucrarea sintetizeaza
in cele peste 200 de pagini, crampeie de suflet ale celor 247 de
marinari si artisti pusi in slujba pacii mai bine de doud luni pe
valurile marii. (1.B.)




® Jane‘s
Defence
Weekly (28
iulie 2004).
Ne-a atras
atentia
articolul
.,Marea

DEFENCE
WEEKLY

Jane’s

detaliaza

restructurarea oty

fortelor -

armate”

unde la capitolul Royal Navy reducerile
sunt semnificative, peste ceea ce figura
in Cartea alba a apararii, document
adoptat in decembrie 2003. Astfel, din
cele 11 submarine nucleare de atac vor
ramane, in 2008, doar 8, numarul
fregatelor si distrugatoarelor se reduce
de la 31 la 25 pana in 2006 (ultimele
trei distrugatoare Tip 42 vor fi retrase in
acelasi an si tot atunci vor fi retrase si 3
fregate Tip 23 dar vor intra in dotare 8
noi distrugatoare Tip 45). De asemenea

va fi redus si numarul navelor de lupta
contra minelor, de la 22 la 16 (3
vanatoare de mine din clasa Sandown
si 3 din clasa Hunt).» Un comitet al
Congresului Statelor Unite a
recomandat reducerea bugetului pentru
aparare pe anul fiscal 2005 cu 1,6
miliarde de dolari. Spre deosebire de
alte categorii de forte, U.S.Navy nu va fi
afectatd. Mai mult, comitetul a
recomandat marirea fondurilor alocate
programelor de construire de noi nave
si transporturilor strategice (printre
altele este vorba de noul distrugator
DD(X) a carui constructie urmeaza sa
intre in productie in mai putin de un an
si alocarea de fonduri suplimentare
pentru cea de a doua nava precum i
decizia de construire a primei LCS (Lit-
toral Combat Ship).

® Notiziario della Marina (julie-august
2004). Din sumar: La Taranto a fost
inaugurata noua baza navala a Marinei
Militare italiene (proiectul a fost inceput in

Semnal

anul 1985 si in prezent este cea mai mare
baza navala din Marea Mediterana si
reprezinta cea mai mare constructie
militara italiana de dupa cel de-al doilea
razboi mondial) * 10 iunie: Ziua Marinei
Militare italiene = A.N.M.I. — Associazione
Nazionale Marinai d‘ltalia (dosar)
Regimentul San Marco a revenit din Irak ®
Mutual Hori-
zon 2004
(nava Coman-
dante Cigala
Fulgosi a par-
ticipat la un
exercitiu bilat-
eral SAR cu
marina mili-
tara a Uniunii
Serbia-
Muntenegru.
(B.D.)

# Marma

ORIZONTAL:

1) Nava de lupta, de tonaj mediu, de viteza mare si care dispune
de torpile, rachete, armament de artilerie. 2) Aparat ce emite unde
electromagnetice si le receptioneaza, dupd ce au fost reflectate
de un obiect, folosit pentru a localiza si detecta acel obiect— Spusele
unui batran marinar, catre nepoti, ce ,bravuri” a facut in tinerete. 3)
Doua la poza! - La atac! — Pin rasucit! 4) Afundarea unui corp intr-
un lichid (submarinul de exemplu). 5) Mintea unui ,lup de mare” in
a acapara bogatile de pe alte vase capturate (aur, giuvaeruri) —
Intr-un cerc, la sfarsitul unui cuter! 6) Ploaie de scurta durata (inv.)
— Inversunarea cu care se abat valurile pe furtuna asupra navelor.
7) Val de 5-6 metri ce se dezlantuie in Oceanul Pacific — Liniste la
copastie! 8) Refren pe lac — Coalitii intre doua state care convin
intr-un acord echilibrat de lupta pe mare impotriva navelor. 9) Tulcea,
auto — A bubui prelung si puternic — Fiu al lui Poseidon, zeul marii
la greci. 10) Munte in ltalia (Lombardia) — Domoli, calmi. 11)
Incarcaturi alcatuite din pietris, nisip, plumb ce asigura stabilitatea
navelor in apa — Litera gotica.

VERTICAL:
1) Nava de lupta, special amenajata pentru inidturarea minelor —
Material durabil ce sté la baza cuiraselor ce alcatuiesc carena unor
nave. 2) Elesteu— Cea navala, dintre Anglia si Spania, in care flota
Angliei a Tnvins ,Invincibila Armada” in golful Biscaya. 3) Sed! —
Nitui pe mijloc! — Tes! — 4) Cele asiatice din Orientul Indepartat au
fost finta unor pirati ce au dainuit si pana azi — Opac. 5) Reper! —
La teza! — Cuvéant ce imitd zgomotul unui clopot: ,bang!” (folosit la
navele vechi pentru avertizare in caz de pericol, pe timp de ceatd).
6) Cap in peninsula |bericd, unde la 21 octombrie 1805, s-a
desfasurat o celebra infruntare navala, in care amiralul flotei
engleze, Nelson, a repurtat o victorie decisiva asupra celei franco-
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spaniole, comandata de amiralul Villeneuve. 7) Voce — Ataca
precum sageata din zbor (pl.). 8) Abis! — A ispasi de pacate,
cum erau cei ce vasleau la galere, dupa ani grei de intemnitare
pe mare. 9) Sunt inzestrate majoritatea navelor de lupta cu ele,
pentru apararea pe mare cét si a tarmurilor patriei — Corabie
veche. 10) Zeul suprem al razboiului, magiei si ,inspiratiei
poetice”, ,Stapanul cerului si al pamantului® (mit.scandinava).
11) Semn ce serveste la orientarea unui punct pe teren — Lupta
ntre rachete.

Dictionar: RAUR, AON, EITA, EIS, NAU
lon BRINDEA

MARINA ROMANA
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Ochiul Flotei in istorie

Ochiul Flotei in istorie este o rubrica foto care va propune cele
mai reusite instantanee din istoria Marinei Militare Romane.

Rubrica realizata cu sprijinul Muzeului Academiei Navale .Mircea cel Batran”
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Receptie
Alexandria, Egipt, 23 august 1939.
Primul voiaj de instructie al N.S. Mircea. *

Receptia de la Carlton oferita
autoritatilor noastre.

larna in Marea Neagra
Februarie 1943. Instantaneu de pe
NMS Marasti in convoi spre

Sevastopol.




Artileria AA

1941, Marea Neagra.
Artileria antiaeriana de la
bordul distrugatorului NMS
Marasti.

Calul S$colii Navale
30 aprilie1936. Scoala navala
Constanta.

Ragaz pe mare

1943, iarna. Timp de o tigara, intre doua
carturi, in misiune de razboi

pe Marea Neagra.







