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Velierul romanesc participa la Tall Ships Race 2005,
marea sarbatoare a velierelor din Europa

DRUM BUN, MIRCEA

La plecarea navei scoala Mircea in cel de-al doilea mars de instructie din acest an,
loctiitorul sefului Statului Major al Fortelor Navale a transmis echipajului mesajul
conducerii Fortelor Navale Romane

Contraamiral Ioan Costi,
loctiitorul sefului Statului Major al Fortelor Navale

In sirul celor mai emotionante momente, care
marcheaza cariera ulterioara a fiecarui ofiter sau maistru
militar de marina, practica la bordul Navei Scoala ,Mircea”
ocupd, neindoielnic, primul loc. Practica la ,Mircea” inseamna
primul contact cu istoria, cu navigatia traditionald. Este primul
contact cu atmosfera imbibata de sare si cu aspra viata pe
mare dusa, nu de putine ori, dincolo de limita rezistentei.
Acum incoltesc primii germeni ai notiunii de lucru in echipa, iar
caracterele, oricate asperitati ar avea, se modeleaza. Acesta
este pentru noi un adevar valabil de mai bine de o suta
douazeci de ani, de cand marina romana si-a legat numele de
un simbol: ,Mircea”. Numele, traditia, bucuria de a naviga si
de a te simti, acolo, in largul marii, mai aproape de stele s-au
transmis din generatie in generatie, fiind una dintre cele mai
inestimabile valori ale marinarilor romani.

Privita la Tnceput cu teama, experienta la ,Mircea” a sfarsit prin a deveni pentru fiecare
dintre noi subiectul celor mai nostalgice amintiri. Si iata cd, astazi, o noua generatie de cadeti ai
scolilor roméanesti de marina se pregateste sa porneasca pe drumul fara de pulbere pentru a-si da
intalnire cu aventura.

Invitata sa participe la competitii si festivaluri nautice alaturi de multe dintre suratele ei,
nava scoala Mircea va da, ca de fiecare data, proba vocatiei de navigatori a romanilor. Rendascut
precum pasarea ,Phoenix”, ,Mircea” va fi prezent, in aceasta vara, la marea sarbatoare a
velierelor din Europa: Tall Ships Race 2005, si va reprezenta Romania la actiuni aflate sub
patronajul unor personalitati ilustre din randul carora nu lipsesc sefi de state sau de guverne.
~Mircea” va da onorul suveranului Belgiei, cu ocazia celei de-a 175-a aniversari a acestui regat si
va celebra cel de-al 100-lea an al Independentei Norvegiei. Lisabona, Cherbourg, Newcastle,
Bremerhaven, Amsterdam sunt alte cateva porturi in care nava noastra a fost invitatda. Imi exprim
convingerea ca, la fel ca de fiecare data, marinarii romani vor face ca numele navei lor sa fie
rostit cu admiratie in toate porturile in care aceasta va acosta, iar paginile ziarelor si emisiunile de
stiri vor prezenta cu lux de amanunte bucuria de a fi, pentru cateva clipe, vizitator la bordul lui
~Mircea”.

Statul Major al Fortelor Navale face eforturi sustinute pentru a pregati generatia de
maine a cadrelor de marina. Nava scoala este cea mai adevarata sala de curs, laboratorul cu
dotarea cea mai performanta si toti sunt convinsi ca intr-o zi vor spune cu méandrie ,am fost cadet
pe Mircea”. Bun cart inainte echipajului, iar navei vant prielnic in panze si marinari destoinici pe
punte si in arborada!
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Stiri din flot3

Fregata Kéin, aflatd sub pavilon german, a
efectuat, in perioada 29 aprilie - 3 mai, o vizita la
Constanta, in baza planului de relatii internationale al
SMFN. Programul echipajului a cuprins vizite |la
Comandamentul Operational Naval si la autoritatile
locale, schimburi de experienta prin participarea la
exercitii comune, vizitarea orasului si a statiunilor de pe
litoral. Aflat la Constanta, Presedintele Romaniei, Traian
Basescu a vizitat fregata germana pe 2 mai. La plecare,
fregata Ké/n a desfasurat un exercitiu de tip PASSEX in
compania fregatei Marasesti. (I.B.)

In perioada 9-12 mai a.c. comandantul Flotei
Turce, amiralul Yener Karahanoglu a efectuat o vizita
oficiala iTn Romania. Programul activitatilor a inclus primiri
la Statul Major al Fortelor Navale, la Comandamentul
Operational Naval si vizite in unitdti ale Marinei. In cadrul
intrevederilor, atat la Bucuresti céat si la Constanta au fost
abordate subiecte legate de initiativele de cooperare,
indeosebi in domeniul pregatirii fortelor si personalului
naval a celor doua tari precum si de participarea navelor
romanesti Si turcesti la initiativa regionala
BLACKSEAFOR. Un alt aspect al convorbirilor I-a
/| constituit stadiul procesului de reforma in Fortele Navale
Roméne si masurile luate pentru cresterea interoperabilitatii la nivelul standardelor NATO,
contributia acestora in cadrul activitatilor NATO, precum si in procesul de crestere a cooperarii,
increderii si stabilitatii in zona Marii Negre. Finalul vizitei la Constanta si a intregii vizite oficiale a
avut loc pe nava scoala Mircea care se afla in pregatiri pentru marsul de instructie pe care il va
desfasura in aceasta vara. (I.B)

Pe 6 mai, fregata franceza La Motte Picquet a
acostat in dana pasageri a portului Constanta pentru o
vizitd de 4 zile. In prima zi a vizitei, o delegatie condus3
de comandantul navei, comandorul Xavier Gariel a fost
primitd la Comandamentul Operational Naval de catre
comandantul acestuia, contraamiralul de flotila Neculai
Surla. Cunoscator (si mai ales beneficiar in calitate de
comandant de navd) al sistemului integrat de
supraveghere navala din Marea Mediterana, comandorul
Gariel s-a aratat interesat de modul si stadiul de
realizare al proiectului similar din Marea Neagra. Pe
drumul de plecare, in dimineata zilei de 9 mai, fregata
Marasesti a participat la un exercitiu de tip PASSEX alaturi de fregata La Motte Picquet. (1.B.)

& \ B {% Q

in baza ordinului ministrului Ap&rérii Nationale, incepand cu data
de 1 mai 2005, comandorul Cornel Mihai a fost numit din functia de
atasat al apararii militar, aero si naval al Romaniei in Republica
Franceza si Republica Algeriana Democrata si Populara, in functia de sef
Instructie si Doctrina la Statul Major al Fortelor Navale.
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Nava-scoala Mircea in misiune de

Maior Costel SUSANU

reprezentare

Nava-scoala Mircea a plecat, pe 9 iunie, in cel de-al doilea mars de instructie din acest an
in Marea Mediterana, Oceanul Atlantic si Marea Nordului, cu escale in porturile: Palermo (Italia),
Lisabona (Portugalia), Zeebrugge (Belgia), Cherbourg (Franta), Middlesbrough, Newcastle (Marea
Britanie), Fredrikstad (Norvegia), Bremerhaven (Germania), Amsterdam (Olanda), Tunis (Tunisia)

si Cartagena (Spania).

Pana pe 20 septembrie, cand se va intoarce in portul Constanta, nava comandata de catre
comandorul Dinu Pamparau va parcurge 8876 mile marine in 71 zile de mars, la care se adauga

32 de zile stationare in
porturi. Comandantul
marsului este comandorul
dr. Aurel Constantin,
seful Directiei Hidrografice
Maritime.

Lucrarile de
recompartimentare
efectuate la bord au
permis ca printre cei 75 de
studenti ai Academiei
Navale si elevi ai Scolii
Militare de Maistri sa se
afle si 8 fete. Studentii si
elevii vor parcurge, pe
timpul marsului, modulele
de instruire practica
marinareasca din planurile
de invatamant specifice.

Velierul  romanesc
are toate premisele
necesare reeditarii
prestatiei exceptionale de
anul trecut la Tall Ships
Challenge 2004, create
mai ales de evenimentele
speciale la care va
participa si va reprezenta
Romaénia si Fortele Navale

Roméne: a 175-a
aniversare a Regatului
Belgiei (Zeebrugge),

Centenarul Independentei
Norvegiei (Fredrikstad),
cursa nautica Tall Ships
Race 2005 (Cherbourg-
Newcastle-Fredrikstad) si
regatele Sail Bremerhaven
si Sail Amsterdam.

y

MARINA ROMANA
numérul 3 (106) 2005



Eveniment
Reuniunea comandantilor Marinelor Militare
de la Marea Neagra

Locotenent-comandor Ion Burghisan
Locotenent-comandor Ady Lupascu

In zilele de 17 si 18 mai
a.c. s-au desfasurat la Hotelul
Yaki din Mamaia doua intéalniri
la nivel regional care au
constituit prim-planul ~ ! wmmmmsm -
activitatilor marinarilor militari: '-H&III'II-IM“ 2008
Reuniunea Comandantilor | Wi - —
Marinelor Militare de Ila
Marea Neagra, respectiv
Reuniunea Comitetului
Comandantilor Marinelor
Militare de la Marea Neagra,
organul director al
BLACKSEAFOR.

La prima reuniune,
devenita traditionala in regiune,
au fost invitati sa participe, din
partea Presedintiei Romaniei,
generalul Constantin Degeratu,
Mirela Maghiar din partea
Ministerului Afacerilor Externe,
Dan Grigorescu din partea Ministerului Apararii Nationale si contraamiralul de flotila dr. Eugen
Laurian din partea Statului Major General. Deosebit de semnificativd pentru sublinierea pozitiei
NATO fata de problema securitatii si cooperarii in Marea Neagra a fost participarea la Reuniunea
din 17 mai a viceamiralului Ferdinando Sanfelice di Monteforte, comandantul Componentei
Maritime a Comandamentului Aliat de la Napoli.

Reuniunea Comandantilor Marinelor Militare de la Marea Neagra reprezinta principalul
forum in care se discuta regulat problemele cooperarii navale in zona. Importanta acesteia a
crescut odata cu mutarea (prin aderarea Romaniei si Bulgariei la NATO) a granitei Aliantei la
Marea Neagra.

Anul acesta, comandantii celor 6 Marine Militare riverane Marii Negre au adus in discutie
noi modalitati de perfectionare a cooperarii navale (si militare in general) in contextul
amenintarilor asimetrice si al razboiului global impotriva terorismului. Participantii au reiterat
cerinta comuna de implicare activa a tarilor pe care le reprezinta, in combaterea terorismului, a
traficului ilegal de armament, substante interzise sau persoane, precum si in actiuni de protectie
a mediului.

Tara noastra a facut, prin vocea sefului Statului Major al Fortelor Navale, contraamiralul
dr. Gheorghe Marin, propuneri pentru fimbunatatirea schimbului de informatii intre
comandamentele navale de la Marea Neagra privind traficul naval in zonele proprii de
responsabilitate, siguranta navigatiei, prevenirea accidentelor pe mare, inclusiv cautarea si
salvarea cu mijloace militare, reciprocitate in sprijinul logistic si instruirea personalului si, nu in
ultimul rand, cartografierea si activitati privind hidrografia si meteorologia in bazinul Marii Negre.

Initiatoarea operatiunii BLACKSEA HARMONY, Turcia, a facut o prezentare a operatiunii
care are ca principal obiectiv monitorizarea traficului naval in Marea Neagra, identificarea navelor
suspecte si lansarea masurilor legale de interzicere a utilizarii marii de catre persoanele sau
organizatiile aflate in conflict cu legea.

Tot in acest context, al diseminarii rezultatelor lectiilor invatate, VAm. Di Monteforte a
impartasit din experienta celor 5 ani de monitorizare a traficului maritim in Marea Mediterana in
cadrul actiunii ACTIVE ENDEAVOR. Comandantul Componentei Maritime a Comandamentului Aliat
de la Napoli a subliniat cateva dintre modalitatile de intarire a monitorizarii traficului ilegal: lucrul
in retea prin punerea la dispozitie a informatiilor proprii, prezenta continua pe mare a navelor
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capabile sa sustind o monitorizare continud si existenta unor reguli de angajare clare si eficiente
care sa permita inspectiile la bord.

In cadrul Reuniunii Comitetului Comandantilor Marinelor Militare de la Marea Neagrd, au
fost analizate in primul rand rezultatele lectiilor din cea de-a 4-a activare a BLACKSEAFOR ce s-a
finalizat in luna aprilie a acestui an sub comanda Georgiei. De asemenea au fost prezentate
rezultatele consultarilor politice desfasurate in luna martie la Kiev cu privire la transformarea
BLACKSEAFOR. S-a apreciat ca fiind folositoare dubla activare a gruparii, astfel ca si in editia
2005-2006 va fi adoptat acelasi calendar: o prima activare care sa cuprinda si schimbarea
comenzii (in perioada 8-27 august), urmata de o noua reunire, in aceeasi formulad, in aprilie 2006.

Conform protocolului de Iinfiintare a Gruparii, la aceasta intalnire a Comitetului
Comandantilor Marinelor, a fost prezentata componenta statului major al BLACKSEAFOR. Astfel,
comandantul operational va fi, incepand din toamna aceastui an, contraamiralul de flotila Petrica
Stoica, iar comandant al gruparii de nave comandorul Alexandru Mirsu. Nava comandant va fi
fregata Marasesti.

Partea romana a considerat ca fiind foarte importanta cunoasterea si recunoasterea
BLACKSEAFOR de catre organizatiile internationale si expunerea in fata reprezentantilor acestora
a capabilitatilor de actiune, a credibilitatii in efortul de intarire a securitatii si colaborarii in Marea
Neagra.

Comitetul Comandantilor a aprobat initiativa sefului Statului Major al Fortelor Navale
Romane de a invita la ceremonialul de schimbare a comenzii BLACKSEAFOR, ce se va desfasura la
Constanta, reprezentanti ai organizatiilor care se preocupa de securitatea globala si regionala:
ONU, OSCE, NATO, GUAM (Georgia -Ucraina - Azerbaidjan -Moldova), BSEC (Black Sea
Economic Cooperation) si SECI (South European Cooperation Initiative).
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A doua fregata tip 22 in serviciul Fortelor Navale Romane

Fregata REGINA MARIA
a arborat Pavilionul romanesc

Maior Costel SUSANU

Prima etapa a acordului de achizitie a celor doua fregate tip 22 care au apartinut Marinei
Regale Britanice este in curs de finalizare. In cadrul ceremonialului desfisurat pe 21 aprilie, in
baza navala Portsmouth, comandantul fregatei Regina Maria a primit Pavilionul inmanat de catre
seful Statului Major al Fortelor Navale, contraamiral dr.
Gheorghe Marin, nava intrand in serviciul Fortelor Navale
Romane.

HMS Coventry, redenumita Regele Ferdinand si HMS
London, redenumita Regina Maria sunt fregate multirol tip 22
cu posibilitati operationale semnificative si  complet
interoperabile cu navele din tarile membre NATO. Dotarea
Fortelor Navale Romane cu aceste nave este in madsura sa
asigure cresterea semnificativa a capacitatii de lupta pentru
indeplinirea misiunilor precum si pentru participarea in misiuni
internationale.

Constructia HMS London, actuala fregatd Regina Maria, a inceput in februarie 1982, in
octombrie 1984 a fost lansata la apa, in 1987 a fost comisionata si in 1999 a iesit din serviciu.
Conform acordului de achizitie, nava a fost regenerata si se afla in proces de
operationalizare si modernizare. Pregatirea personalului, asigurarea suportului
logistic initial si definirea acestuia pe termen lung se fac, de asemenea,
conform aceluiasi acord interguvernamental.

Echipajul este format din 203 marinari, toti militari profesionisti - 16
ofiteri, 76 maistri militari, un subofiter si 110 militari angajati cu contract.
Programul de pregatire a fost intensiv si a inclus, alaturi de cursurile de
specialitate si de limba engleza, valorificarea experientei echipajului fregatei
Regele Ferdinand, aflata deja in tard, in curs de operationalizare. Ca si la
aceasta nava, echipajul fregatei Regina Maria este organizat pe patru
departamente, intr-un sistem nou pentru Fortele Navale Roméane - logistica,

: L operatii, mentenanta si electromecanic.Nava se afld acum in perioada de
pregatlre pe mare a echipajului si va ajunge in tara in luna iulie.
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Instructie
Limitele umane pot fi depasite

Transformarile petrecute la nivelul structurii fizice si psihice umane in drumul de la om
obisnuit la scafandru de lupta se pot imparti in doua etape principale: formarea
scafandrului si apoi aplicarea cunostintelor acumulate in scopuri pur militare.

In continuare vom pune accentul pe cea de-a doua parte si cea mai importanta dintre
ele.

Locotenent-comandor Ion BURGHISAN

O noua nastere

Cursurile de pregatire a scafandrilor de lupta pot fi numite examene de viata. Acesta
implicd schimbari atat de profunde in devenirea profesionald, incat le putem socoti ireversibile.
Cine a ajuns scafandru de luptd, indiferent de evolutia ulterioara in cariera, isi va face raportarile
la aceasta perioada de viata. Este, practic, o a doua nastere. O trecere intr-o lume exclusivista,
iar bariera de acces este tocmai cursul acum avut in vedere.

Pe parcursul perioadei petrecute la Centrul de Scafandri, cursantii (cadre militare si m|I|tar|
angajati pe baza de contract nou numiti pe functii de scafandri de
luptd) se acomodeaza cu misiunile specifice. Este vorba despre
misiuni ale scafandrilor deminori (cautare, descoperire,
neutralizare mine aflate in acvatorii, pe nave sau pe cheuri),
misiuni de cercetare si atac nave sau obiective de la litoral, lucrul
cu aparatura de scufundare cu circuit inchis si semiinchis. Partea
~exotica” este reprezentata de exercitiile de supravietuire, trai in
conditii de izolare, marsuri cu echipament complet pe distante ce
pot ajunge la 30 de kilometri.

Desi cursantii se aflau in timpul unui exercitiu de atac al ‘
unui obiectiv de la mal si erau destul de departe conducatorulw cursului, capitanul Nlcugor
Chiripuci ne marturisea aproape in soapta: Trebuie sa-i invatam ca limitele umane trebuie si pot fi
depdasite. De aceea antrenamentele sunt uneori foarte dure. Au fost si cazuri in care unii militari
au fost respinsi la evaluari pe parcursul desfasurarii cursului, astfel ca au fost repartizati pe alte
functii, in concordanta cu posibilitatile lor.

Dedesubturile meseriei

Spre deosebire de alte domenii, spectaculozitatea scafandreriei nu se pierde in rutina.
Dimpotrivd, noutatea in pregatire este preponderentd. In discutia cu maistrul militar clasa a II-a
Ionel Moise, coordonator al cursului, raspunsurile vin Tnaintea intrebarilor: Un scafandru de lupta,
conform planurilor, se poate forma in 10 luni. Practic insa, pentru a fi bun in meserie, pregatirea
este continua. In acest moment cred ca cel mai mult ne dorim sd avem parte de o dotare cel
putin la nivelul pregéatirii oamenilor.

Pentru cursanti, fiecare zi e o enigma ce se desfasoara ori la malul marii, ori in mare, ori
pe cdmpul de instructie. Le sunt testate reactiile in situatii inedite. Chiar daca in timpul liber sunt
acasa sau oriunde altundeva, ei sunt tot la curs. Trebuie sa fie pregatiti permanent sa raspunda
unei chemari la alarma urmate de un mars istovitor in plind noapte. Asa ca trebuie sa fie atenti la
ce mananca, la cum se odihnesc si la cum Tmbind programul familiilor cu starea permanenta de
veghe. Avem parte de o pregatire fizica pana la sdnge, dublata de o pregéatire psihologica cu care
p&na acum nu am fost obisnuiti, ne spune, cu responsabilitatea de care trebuie sa dea dovada un
scafandru de lupta, caporalul Catalin Ionita. Uneori nu ne dam seama de aceasta pregatire, dar
dupa ce depasim anumite presiuni, dupa ce discutadm intre noi, realizam ca exercitiul respectiv a
fost o modalitate de pregatire psihica. Instructorii nu ne spun niciodata ce ne asteapta.

Increderea poate fi oarba

Am mentionat, in debutul acestui articol, cele doua etape pe care trebuie sa le parcurga un
om pentru a deveni scafandru de lupta. O a treia etapa se refera la crearea, din indivizii astfel
formati, a unui organism viu, numit in ansamblu, grupa de scafandri. Este etapa in care trebuie
sa ajungi sa-ti cunosti colegii ca pe tine insuti. Sa stii limitele pana la care te poti baza, cu ochii
inchisi, pe ei. Am invatat multe lucruri noi la curs si mai ales, am ajuns sa stim cat putem si sa
d&m tot ce e mai bun in noi. Insd cel mai important lucru pe care I-am dobéndit a fost coeziunea.
Am invatat ca trebuie sd comunici permanent cu cei din echipa si atunci nu ti se poate intampla
nimic rdu. Nici chiar sub apa. Acesta este, pe scurt, o parte din crezul fruntasului Cristian
Tabacaru, un viitor scafandru de lupta. Si dupa ce am vazut, pe parcursul scurtei vizite
desfasurate pe parcursul antrenamentelor pe plaja si in apele de la Eforie, nu mai avem nevoie de
nici o altd argumentatie ca sa il credem.
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RENASTE MARINA MILITARA LA TULCEA

1 iunie 2005. Tulcea. Acostate in bordul Navei de comandament Siretul, alte 6 nave
militare asteapta momentul in care realitatea va contrazice previziunile sumbre (partial
indeplinite intre timp) de acum 2 ani.

Locotenent-comandor Ion BURGHISAN

Speranta moare ultima

Garda de onoare, ofiteri preocupati si agitati, militari care cu o bucatica de carpa fac
ultimele retusuri pe nave. Daca nu ar fi facut parte din peisajul cotidian al Tulcei pana in urma cu
aproape 2 ani, cele 6 vedete fluviale ar fi putut da, prin aspect, impresia ca sunt nou-noute. Iluzia
ne este spulberatd definitiv insa cand intalnim printre ofiterii prezenti la bordul navei Siretul,
cativa civili care privesc lung la cele 6 nave si dau usor din cap, lansand parca in eter mesajul ,,v-
am spus eu...”. sunt fosti comandanti ai acestor nave sau ai divizionului din care au facut parte.
Alaturi de ei, ofiteri care si-au cladit cariera militara pe cunostintele dobandite pe vedetele
dragoare ori la Giurgiu, ori la Tulcea, ori la Braila.

Dupa ceremonialul religios finalizat cu sfintirea
pavilioanelor, acestea au fost inmanate de catre loctiitorul
sefului Statului Major al Fortelor Navale celor 6 comandanti.
Odatd cu ridicarea solemna a pavilioanelor (ce semnifica in
acelasi timp si drapelele de lupta ale navelor), vedetele fluviale
se considerd intrate in serviciul Fortelor Navale Romane.
Practic, au revenit la viata dupa ce au fost la un pas de a fi
transformate intr-o masa de metal cu o singura caracteristica:
greutatea.

Pentru a-si demonstra calitatile redobandite in urma
procesului de regenerare, navele au facut, imediat dupa
ridicarea pavilionului, prima manevra si primul mars. Evolutia,
intr-un sincron perfect, a fost demna de o parada navala si i-a
surprins pe cei prezenti care nu ar fi putut pretinde o dovada de
perfectiune luand in considerare cd echipajele abia au fost
constituite, iar comandantii sunt la inceput de cariera. Secretul
reusitei ne-a fost dezvaluit de comandantul divizionului,
capitan-comandorul Tudor Grigorovici, marcat si el de emotia
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momentului. Avem in echipaje oameni care au lucrat destul de mult pe aceste nave si care vor
constitui in viitor nuclee pentru consolidarea coeziunii echipajelor.

Chiar daca din exterior se vede doar partea spectaculoasa realizata prin efort, in amanunt
acesta este mult mai mare si se bazeaza pe multd munca si colaborare atat cu subordonatii, cat si
cu structurile superioare.

Simbol al Marinei Militare

Reinfiintarea Divizionlui 88 Vedete Fluviale are o insemnatate profunda. Sectia a 2-a a
divizionului este in prezent singura unitate de nave din garnizoana Tulcea, o garnizoana cu o
indelungata treditie navala. Fara nave militare, orasului pare a i se refuza un privilegiu: acela de
a avea un simbol al fortelor fluviale. Mai mult, aniversarea municipiului Tulcea coincide cu Ziua
Marinei Romane, iar lipsa navelor militare de la aceste festivitati pare greu de imaginat. S3 ne
reamintim ca anul trecut, la ziua municipiului Tulcea a fost foarte greu sa organizam festivitatile
fard suportul Marinei Militare, ne spunea subprefectul judetului Tulcea capitan-comandorul (r)
Ioan Boeru. Trebuie sa recunoastem ca Brigada de la Bréila ne-a asigurat nave care sa ne sprijine
in desfasurarea acestor festivitdti. Pot spune ca este imposibil sa sarbatoresti la Tulcea ziua
municipiului (si a Marinei in acelasi timp), fara elemente ale Fortelor Navale Roméane.

Asadar, pe langa nenumadrate probleme sociale, infiintarea sectiei a 2-a a Divizionului de
Vedete Fluviale rezolva, la Tulcea, o importanta preoblema de imagine a Fortelor Navale.

ORDIN
privind intrarea in serviciul Fortelor Navale a navelor din compunerea Sectiei 2 Vedete Fluviale
Tulcea a Divizionului 88 Vedete Fluviale.
In conformitate cu ordinul ministrului ap&rdrii nationale nr. MS-179 din 14.12.2004 si dispozitiei
SMG nr. B5/S 2925 din 16.12.2004, incepand cu data de 01.03.2005, Divizionul 88 Vedete
Fluviale are in compunere 2 sectii de vedete fluviale. Pentru intrarea in serviciul Fortelor Navale a
navelor din compunerea Sectiei 2 Vedete Fluviale Tulcea, ordon:

1. Vedetele fluviale din compunerea sectiei vor avea numere de bordaj 142, 143, 154, 157,

163 si 165;

2. La data de 01.06.2005, vedetele fluviale vor primi pavilionul in cadru festiv

Seful Statului Major al Fortelor Navale, Constraamiral dr. Gheorghe MARIN
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COOPERARE REGIONALA
PREZENTA ACTIVA LA BLACKSEAFOR

Text si foto: Codrut BURDUJAN

In perioada 3-27 aprilie 2005 s-a desfasurat cea de-a doua etapa a activarii din 2004 a
Grupului Naval de Cooperare in Marea Neagra (BLACKSEAFOR), activitate la care
Fortele Navale Romane au participat cu corveta CAm. Horia Macellariu.

Active Presence at BLACKSEAFOR

In April 2005, 3™ to 27" , there took place the second step in the 2004 Activating
Process of the Naval Group of Cooperation in the Black Sea (BLACKSEAFOR), activity in
which the Romanian Naval Forces participated with "RAdm Horia Macellariu” corvette.
By each step of the Activating Process, BLACKSEAFOR is shaping as a renewed, credible
force, and the group flag is ascertained in the most important harbours at the Black

Sea. -

Romania pregatita sa preia comanda BLACKSEAFOR
BLACKSEAFOR implineste in acest an cinci ani de la
infiintare. Acest parteneriat militar regional reuneste nave
apartinand tuturor Fortelor Navale riverane Marii Negre si s-
a nascut din dorinta unanimd a tarilor din jurul bazinului
pontic de a forma o grupare navala care sa vegheze asupra
traficului maritim din zona si totodata, sa poata interveni in
activitati de sprijin umanitar. Denumirea completd este The
Black Sea Naval Cooperation Task Group iar tarile reunite de
pavilionul acesteia sunt Bulgaria, Federatia Rusa, Georgia,
Romania, Turcia si Ucraina. Ordinea alfabetica a tarilor
componente este si singurul criteriu care sta anual la baza
ceremonialului de predare-primire a comenzii Gruparii,
conform statutului de infiintare a acesteia. in luna august a *
acestui an, actualul comandant al BLACKSEAFOR, =
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comandorul georgian Gennady Khaidarov, va preda comanda reprezentantului Fortelor Navale
Romane, comandorul Alexandru Mirsu. Evenimentul se va petrece in cadrul unei festivitati ce va
avea loc la Constanta in preajma frumoaselor momente ale Zilei Marinei.

Purtatoarele pavilionului romanesc,
Corveta Contraamiral Horia Macellariu

Recapituland rapid momentele actualei activari, trebuie sa amintim ca prima faza a
acesteia s-a consumat anul trecut, in perioada 5-7 august si a inclus vizite in porturile Batumi din
Georgia (tara gazda a festivitatilor de schimbare a comenzii din 2004), Novorossiisk - Federatia
Rusa si Sevastopol din Ucraina. BLACKSEAFOR s-a reunit in acest an pe 4 aprilie in portul turcesc
Eregli. Activitatile au inclus pe langa exercitile pe mare, vizite in porturile turcesti Eregli si
Istambul, Burgas din Bulgaria si Constanta.

Fata de prima etapa, Bulgaria a participat cu nava de debarcare “Antares” in locul navei
“Sirius” din aceeasi clasa iar Ucraina s-a prezentat cu nava de comandament “Slavutich” in locul
navei de debarcare “Kyrovograd”. Fortele Navale Romane au participat, ca si in anii anteriori tot
cu corveta “Contraamiral Horia Macellariu”. Federatia Rusa si Georgia au fost reprezentate fiecare
prin nava de desant " Tsezar Kunikov”, respectiv nava de patrulare rapida “Dioskuria”.

La comanda navei romanesti, destinata luptei antisubmarin, s-a aflat capitan-comandorul
Florin Tanase. Momentele dificile au putut fi depasite in timpul exercitiilor de salvare a unui om la
apa sau a manevrelor de coordonare cu celelalte nave prin experienta comandorului Alexandru
Macavei (comandantul Divizionului de Corvete din Mangalia), participant in aceasta misiune in
calitate de sef al marsului. Pentru ca exercitile pe mare nu menajeaza pe nimeni, de mare
importanta s-au dovedit si cunostintele capitan-comandorului Sorin Coada, un ofiter cu patina
anilor petrecuti pe mare.

Nava a reusit sa faca fata cu demnitate
antrenamentelor in larg prin efortul conjugat al celor care au
inteles ca participarea la o misiune internationala nu este o
scara de afirmare a unor ambitii ci mai ales o mare
responsabilitate. Sunt de apreciat priceperea i
constiinciozitatea unor militari pe care nu de putine ori i-am
putut observa implicandu-se chiar in afara orelor de cart in
activitatile pe care nava le-a reclamat. In acest context este
meritoriu sa fi amintim macar pe maistrii militari Claudiu
Apostu si Florin Berghila la repararea girocompasului dar si
pe Ionel Antonache (meritul bunei functionari a motoarelor
in timpul manevrelor de salvare de om la apa ii revine intr-
un procent covarsitor iar comandantul navei cat si tinerii
ofiteri suntem convinsi ca apercieaza aceast fapt). Ar fi
interesant si deloc surprinzator daca seful de echipaj,
maistrul militar Eugen Costin ar putea sa publice file din
experienta acestuia pe mare. Asadar, un echipaj cu o
temeinica pregatire profesionala.

A doua etapa a celei de-a patra activari = ;

Dupa exercitiile de salvare a submarinului, din perioada 4-6 aprilie, si cele corelate cu
BLACKSEAPARTNERSHIP, din perioada 7-8 aprilie, Gruparea a continuat sa-si perfectioneze
gradul de interoperabilitate a navelor in exercitii pe mare iar pe 10 aprilie a traversat stramtoarea
Bosfor, pentru a vizita oficial orasul Istambul. In afara de antrenarea echipajelor navelor
participante la aceasta misiune pentru a desfasura activitati pe mare in comun, un scop de baza
al BLACKSEAFOR este intdrirea relatiilor intre marinele statelor riverane M&rii Negre. In acest
sens, un rol major il reprezinta cunoasterea reciproca. Astfel, in toate cele patru porturi vizitate,
s-au desfasurat intalniri cu oficialitati militare si civile si conferinte de presa. Dupa plecarea din
portul bulgar Burgas, pe 20 aprilie au urmat 5 zile de antrenamente intense in larg: exercitii de
salvare, de boarding, lupta antiterorista, control trafic maritim si monitorizare a navelor suspecte.
Perioada petrecutd pe mare s-a aratat deosebit de utild in pregatirea echipajelor.

Tot ca factor de noutate este folosirea unor noi proceduri si standarde pentru exercitii.
Datorita unor modificari in documentele NATO care reglementeaza planificarea si executarea
operatiilor maritime, anumite manuale si-au schimbat statutul destinat doar membrilor Aliantei si
pot fi intrebuintate actualmente si de natiunile partenere. In prezent ele sunt accesibile si
Ucrainei, Federatiei Ruse si Georgiei.
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In pauza dintre doud intalniri cu oficialitdti militare de la bordul fregatei turcesti Yldirim,
nava comandant a Gruparii, I-am intrebat pe comandorul Niculae VALSAN, sef de stat major in
staff-ul BLACKSEAFOR despre eforturile de constituire a unui comandament permanent al
Gruparii.

"Se desfasoara discutii la nivel politic intre tarile riverane Marii Negre. La o intalnire la
nivel de secretari de stat din Ministerul Afacerilor Externe care a avut loc la Moscova anul trecut
s-a stabilit ca grupul de lucru al Gruparii sa inteprindd niste actiuni in sensul de a studia
oportunitatea, atributiile si misiunile unui astfel de Stat Major Permanent pentru BLACKSEAFOR.
Cert este ca se prefigureaza stabilirea unui astfel de Comandament cu atributii in strangerea si
schimbul de relatii militare intre tarile noastre si de asemenea schimbul de informatii in legatura
cu pericolele asimetrice, cele legate de terorism, trafic ilegal de substante si personae dar si alte
probleme care pot aparea in zona noastra, zona de comun interes, zona Marii Negre. Pana cand
factorul politic nu va decide instituirea unui Stat Major permanent al BLACKSEAFOR, p&dna cand
parlamentele si congresele statelor riverane nu vor decide asupra dislocarii unui astfel de
comandament pe teritoriului vreunei tari, nu se va putea trece la o astfel de actiune. Noi , grupul
de lucru, am identificat niste posibilitati dar, din anumite cauze nu s-a ajuns la un consens asupra
responsabilitatilor ofiterilor care vor compune comandamentul Gruparii si s-a propus ca decizia
finala sa fie luata la nivel politic”.

Comandorul Niculae VALSAN a manifestat si in aceasta activare un real talent diplomatic.
Capacitatea sa de a gestiona cu seninatate orice intalnire cu caracter oficial indiferent de nivel a
reusit sa contribuie la realizarea unui adevarat spirit al BLACKSEAFOR. Un adevarat model pentru
tinerii militari ai Fortelor Navale care trebuie sa inteleaga ca marea este si un mod de comunicare
cu vecinii si partenerii nostrii, cu atat mai mult in perioada pe care o traversam impreuna.

Prietenie intre jurnalistii militari participanti la BLACKSEAFOR

Pe 26 aprilie Grupul Mass-Media al Fortelor Navale a avut ca invitati cativa jurnalisti ai
Fortelor Navale din Federatia Rusa si Ucraina. Oaspetii nostrii au fost impresionati de ritmul in
care Grupul Mass-Media al Fortelor Navale reuseste, cu doar sase oameni, sa realizeze in flux
continuu emisiuni de radio si televiziune, revista ,Marina Romana” dar mai ales faptul ca aici
fiecare angajat este pregatit si specializat sa lucreze in orice moment, independent, treaba unei
intregi echipe redactionale: sa poata actiona in functie de situatie si ca reporter, sa stie sa faca
treaba unui cameraman profesionist si nu in ultimul rdnd sa aiba notiuni de montaj imagine.
Natura domeniului cere specialisti care sa poata gestiona contracronometru toate aspectele pe
care le impune un material de presa din armatad. Astfel, timp de cateva ore spiritul
BLACKSEAFOR s-a mutat in studioul nostru situat chiar in vecinatatea marii, o mare ce ne leaga
de tinuturile de vis ale Georgiei, de frumusetea litoralului bulgaresc, de zarva Istambulului ori de
pitorescul Sevastopolului dar mai ales de amintirea celor mai albastri ochi iubiti in Novorrossisk.
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MARMARIS 2005

N.S.Mircea a reprezentat Fortele Navale si Romania la prima editie a Festivalului
Maritim International Marmaris 2005

Bogdan Dinu

Primavara aceasta N.S.Mircea a participat la cea mai importanta manifestare nautica
din estul Mediteranei - Festivalul Maritim International Marmaris 2005. ,Verdele
Marmaris” cum mai este cunoscuta ,,cea mai sofisticata statiune” de pe litoralul sud-
estic al Turciei a fost, alaturi de baza navala Aksaz, locul in care N.S.Mircea a promovat
imaginea Romaniei si a Fortelor Navale si a reusit sa faca cunoscute traditiile marinei
noastre. Statul Major al Fortelor Navale a raspuns astfel invitatiei de participare la
acest festival, desfasurat intre 26 aprilie si 1 mai, primul dintr-un gen de manifestare
care se doreste a fi continuata si generalizata si in alte orase si statiuni de pe litoralul
Turciei.

Training Ship "Mircea” has been a representative of the Romanian Naval Forces and
Romania for the first edition of the International Maritime Festival "Marmaris 2005"”
This spring Training Ship “"Mircea” took part in the most important nautical event in the
Eastern Mediterranean, the International Maritime Festival, Marmaris 2005. "The Green
Marmaris”, also known as “"the most sophisticated resort” on the South-Eastern
seashore of Turkey, was together with Aksaz Naval Base, the place where Training Ship
"Mircea” promoted the image of Romania and of the Romanian Naval Forces and
managed to make known the traditions of our Navy.

The Romanian Naval Forces Staff has answered thereby the invitation to participate in
this festival, between April 26'" and May 1%, the first of many which is to be continued
and turned into a tradition in other cities and resorts on the seashore of Turkey.
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Festivalul Maritim International Marmaris 2005

Situat n sud-vestul Turciei, acolo unde Marea Egee
intdlneste Marea Mediterana, Marmaris este un oras-statiune
care face parte din provincia Mugla. Este unul dintre cele mai
atractive porturi naturale, cunoscut si drept ,verdele Marmaris”
deoarece relieful muntos care coboara spre mare este acoperit
cu paduri de pin. Prin acest festival organizatorii au urmarit sa
promoveze imaginea Turciei ca putere maritima si, mai ales,
Marmarisul, ca destinatie turistica pentru toate cele 12 luni ale
anului. Festivalul a reusit sa atraga atentia asupra Marmarisului
iar organizatorii si sponsorii (Ministerul Culturii si Turismului,
Ministerul de Interne, Statul Major al Fortelor Navale,
Prefectura provinciei Mugla, Subsecretariatul Marinei, Camera
de Navigatie, asociatii ale hotelurilor si agentiilor de turism) au
depus eforturi considerabile in acest sens. La festival au
participat 14 tari: Australia, Bulgaria, Franta, Germania, Grecia,

. Israel, Italia, Romania, Federatia Rusa, Spania, Ucraina, Marea
Britanie, Statele Unite ale Amerlcu si Turcia. Au fost prezente 17 nave militare: TCG Muavenet (
(Turcia), HMS Chatham (Marea Britanie), USS Carney (SUA), HS Salamis (Grecia), HMAS Anzac
(Australia), Kaliakra (Bulgaria), N.S.Mircea (Roméania), submarinul U-17 (Germania), UNS Balta
(Ucraina), INS Yaffo, INS Dvora, INS Shaldag (Israel), RNS Azov, RNS Pyitlvy (Federatia Rusa),
SPS Reina Sofia (Spania), ITS Scirocco (Italia), FS Commandant Bouan (Franta). Au sustinut
concerte si reprezentatii fanfare si ansambluri artistice din Australia, Ungaria, Polonia, Federatia
Rusa si Turcia. Pavilionul expozitional inaugurat de presedintele Turciei a cuprins 32 de standuri.
Programul festivalului a inclus competitii de volei pe plaja, inot, competitii nautice (clasele laser si
optimist), concerte simfonice, concursuri de barci (10+1), concursuri marindresti (trasul la
parama, aruncatul bandulei, noduri marinaresti), concursuri de catarare pe scondru, demonstratii
ale cercetasilor marini, lansarea navei Uluburun (o replica a unei nave antice vechi de 3300 de ani
descoperita in anul 1982), competitii de fotografie subacvatica, concursuri culinare, seminarii pe
tema arheologiei submarine, navigatiei de placere, luptei impotriva poluarii maritime. Se adauga
parada navelor tarilor participante, concertele publice, demonstratiile scafandrilor turci (EOD si
SEAL), vizitarea navelor ancorate in golf si port, competitii de navomodele, demonstratii de
windsurfing si ski nautic ale cadetilor Academiei Navale a Turciei sau parade ale tuturor velierelor.
Se estimeaza ca numarul vizitatorilor si turistilor a trecut de 200.000. Urmatoarea editie este
preconizata sa aiba loc in anul 2007.

Primul mars al anului

La momentul cand revista va iesi
de sub tipar N.S.Mircea se va afla deja in
cel de-al doilea mars de instructie si
reprezentare din acest an care o va purta
pana in apele Norvegiei. Nu trebuie sa
uitdm Tnsa ca primul mars al anului 2005,
cu un important rol de reprezentare si cu
o durata de numai 15 zile, a fost cel de la
Marmaris.

Pe parcursul marsului - cu tot
caracterul sau preponderent de
reprezentare - cei 25 de studenti de la
Academia Navala ,Mircea cel Batran” si
eleve de la Scoala Militara de Maistri a
Fortelor Navale ,Amiral Ion Murgescu” si-
au desfasurat practica la bord conform
programei stabilite anterior,
supravegheati indeaproape de seful
practicii, capitan-comandorul Ali Beazit, decanul Facultatii de Marina Civila din Academia Navala.
Cadetii — 12 fete si 13 baieti — au efectuat servicii de observator pupa si prova, au avut
repartizate sectoarele de curatenie ,traditionale” si au dublat carturile la navigatie, sala masini,
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timona si statia radio. In scurta perioadd a marsului practica a fost orientatd spre cunoasterea
navei, determinarea punctului navei, identificarea unor repere de navigatie de pe mal cu ajutorul
documentelor nautice, exploatarea in sigurantd a modernei aparaturi de navigatie de la bord, si
spre problemele legate de vitalitate si lupta impotriva incendiilor. Faptul ca au fost parcurse
locuri deosebite pentru navigatie cum ar fi tranzitarea stramtorilor Bosfor, Dardanele si Rodos si a
unor zone cu trafic intens, a fost benefica pentru familiarizarea studentilor cu viata pe mare.

Ne face placere sa semnalam, aici si acum, ca una din nedreptatile marsului de anul trecut
a fost inlaturata. Este vorba de modificarile aduse in cazarma cadetilor in urma carora a devenit
posibila si ambarcarea fetelor la bord pentru marsurile de instructie. Chiar daca marsul a fost
executat fara vele (nava nu a fost invergata) iar marea a fost linistita (marile, mai exact, pentru
ca au fost strabatute patru: Marea Neagra, Marea Marmara, Marea Egee si Marea Mediterana)
unele dintre cadete nu au fost ocolite de raul de mare. Echipajul navei, de la ofiterul secund
locotenent-comandorul Gabriel Moise la seful de echipaj, maistrul militar principal Mihai Giantau,
de la ofiterul cu navigatia, locotenent-comandorul Constantin Herciu sau locotenent-comandorul
Lucian Grumazescu la seful mecanic, capitanul Dumitru Istrate (spatiul nu ne permite sa-i
amintim aici pe toti) s-a implicat activ in pregatirea si integrarea cadetilor in activitatile de pe
nava. Comandorul Dinu Pamparau: ,Marsul de instructie a fost de bun augur atat pentru
participanti cat si pentru nava. Pentru nava deoarece a fost un mars de pregatire si verificare,
daca vreti, pentru cel cu durata de trei luni pe care il vom executa la vara iari pentru studentii si
elevele de la Academia Navala ,Mircea cel Batran” si Scoala Militard de Maistri a Fortelor Navale
~Amiral Ton Murgescu”, care nu au mai fost ambarcati la bord, care au vazut cum este viata la
bordul N.S.Mircea si au putut sa-si desfasoare orele de practica conform programei, implicdnd in
pregatirea lor atat bordul cat si instructorii care au incadrat practica.”

Escala in Aksaz

La patru zile dupad ce am parasit
Constanta acostam la cheul de onoare al
bazei navale Aksaz, aflatd intr-un golf
aldturat Marmarisului si despartit de
acesta de doar 20 de kilometri. Scurta
escald intermediara (doar 24 de ore) nu
a facut decadt sa ne confirme rolul
important pe care il joaca Fortele Navale
in Turcia, tard peninsulara. Am vazut si
vizitat o baza navala moderna si
recentda, care concentra cateva zeci de
nave, inclusiv submarine, propriul
santier de reparatii la care se adauga
toate facilitatile  administrative si
logistice, inclusiv  rezidentiale, iar
calitatea vietii celor care locuiesc in
baza este la standarde occidentale. La
momentul sosirii noastre in Aksaz in
bazd erau deja concentrate majoritatea navelor strdine invitate sd participe la festival. in
aceeeasi zi, comandantul marsului, comandorul dr. Aurel Serb, rectorul Academiei Navale ,Mircea
cel Batran” a parasit bordul pentru a participa, pe intreaga durata a festivalului, la programul
rezervat comandantilor navelor participante. Nu putem decéat sa regretam ca Centrul de presa al
festivalului — altfel destul de bine organizat — nu a furnizat nici o informatie despre ceea ce am
putea numi VIP-urile participante si nici obisnuitele comunicate de presa zilnice, ci doar un
program general pentru toate cele cinci zile de festival. Probabil ca, din ratiuni de securitate,
presa nu a avut acces la nici unul din momentele programului separat al personalitatilor, fie ele
militare sau civile, si nici macar la informatiile elementare. Spunem aceasta pentru ca, cel putin la
nivelul fortelor navale, reprezentarea a fost una de varf: seful Statului Major al Fortelor Navale
ale Turciei, amiralul Ozden Ornek, comandantul Flotei turce, amiralul Yener Karahanoglu (peste
doar cateva zile acesta avea sa fie oaspetele Statului Major al Fortelor Navale Romaéne),
contraamiralul Feyyaz Ogutge, comandantul bazei navale Aksaz, colonelul Abdulla al Mansoori,
reprezentantul Fortelor Navale ale Bahreinului (care a si invitat N.S.Mircea sa execute un mars in
Bahrein), contraamiralul Maksimov (Ucraina) si contraamiralul Feig (Israel), ambasadori si atasati
militari. De mentionat participarea la nivel inalt a Federatiei Ruse prin seful Statului Major al
Fortelor Navale, amiralul Masorin si navele Azov si Pyitlvy, prezenta dorita si receptata ca atare.
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Flacara festivalului

Prima zi a festivalului gaseste N.S.Mircea in dubla formatie de sir alcatuita din navele
invitate la manifestare in golful Marmaris, avand in babord submarinul german U-17. A fost cea
mai grea zi a festivalului atdt pentru organizatori, prin provocarile create de evenimentele de
amploare desfasurate pe o arie intinsa, cat si pentru participanti prin importanta activitatilor din
aceasta zi. Festivalul a fost inaugurat de presedintele Turciei, Ahmet Necdet Sezer care a salutat
toate navele aflate in formatie. Fregata turca TCG Muavedin a dat onorul cu cele 21 salve de salut
iar toate celelalte nave au prezentat onorul conform regulamentelor nationale. Pentru
urmatoarele ore centrul de interes s-a deplasat in piata Ataturk, situata chiar pe malul marii si
devenita, pe toatd durata manifestarii, centrul festivalului. Masurile exceptionale de securitate,
constatate personal si de catre ziaristi prin limitarea libertatii de miscare, au fost determinate de
prezenta presedintelui Turciei, a primului ministru, ministrul apararii, sefului Statului Major
General, a unui numeros corp diplomatic. De fapt, ceremonia de deschidere si parada care a
urmat au condensat si exprimat esenta acestui festival. Fanfara de epoca, celebra Mehter, cea
mai veche fanfara militara din lume, a deschis parada echipajelor participante. Rand pe rand, prin
fata monumentului lui Kemal Ataturk au defilat blocurile de parada ale echipajelor si formatiilor
prezente la festival, costumate atat in uniforme regulamentare céat si in cele de epoca care au
facut deliciul spectatorilor. De altfel, participarea si implicarea spectatorilor, vizitatorilor, turistilor
si chiar a populatiei la manifestarile festivalului, de orice naturd au fost acestea, au fost
incredibile iar atmosfera de sarbatoare (fireasca pentru o statiune estivala) a depasit asteptarile
organizatorilor. Presedintele Turciei a aprins flacara festivalului ceea ce a marcat, oficial, debutul
manifestarilor.

VIP-uri la expozitie

A fost cea mai plind zi pentru echipajul romanesc si, am putea spune, de maxima
vizibilitate. Astfel, am fost prezenti si la salutul naval, la parada echipajelor, indltarea drapelului
national si, ulterior, la inaugurarea pavilionului expozitional. Mentionam, cu mandrie, ca standul
nostru a fost vizitat, chiar la inaugurare, de catre presedintele Turciei, Ahmet Necdet Sezer
insotit, printre altii, de amiralul Ozden Ornek, seful Statului Major al Fortelor Navale ale Turciei,
care au tinut sa dea méana si sa-i felicite pe comandorul dr. Aurel Serb, rectorul Academiei
Navale, Constantin Grigorie, ambasadorul Romaniei la Ankara, colonelul Emil Suciu, atasatul
militar si dr. Mariana Pavaloiu, organizatoarea expozitiei si custodele Muzeului Academiei Navale
~Mircea cel Batran”. Expozitia a reusit sa concentreze, intr-un spatiu relativ redus exponate care
sa ilustreze nu doar traditiile noastre maritime ci si momente si subiecte care reflectau legaturile
noastre navale cu Turcia. In afara de standul impresionant al Muzeului Marii din Istanbul (de mari
dimensiuni, ocupand un intreg pavilion expozitional) celelalte standuri nu s-au ridicat, din pacate,
la Tndltimea asteptarilor organizatorilor si chiar ale publicului. Multe standuri se limitau la
existenta unor panouri cu ... fotografii, fara personal specializat care sa ofere informatii (sau
lipsea cu desavarsire) iar
unele tari nici nu gi-au mai

ey

organizat  expozitii. In
acest context, prezenta
cadetilor romani in

uniforme de epoca a atras
Si mai  mult  atentia
vizitatorilor. Relatiile si
contactele  stabilite cu
multi dintre vizitatori
raman consemnate in
Cartea de impresii.

Consemnam si
prezenta ambasadorului
Romaniei la Ankara,
domnul Constantin

Grigorie si a atasatului
militar, colonelul Emil
Suciu, nu doar la
manifestarile oficiale ale
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primei zile ci si la bordul N.S.Mircea unde
au fost primiti de comandantul navei,
comandorul Dinu Pampardau. Nava a fost
vizitatd si de alti membri ai corpului
diplomatic sau comandanti ai navelor
invitate la festival. Ne-a atras atentia insa
vizita comandorului Emin Erol, fost
consilier din partea Fortelor Navale ale
Turciei la Statul Major al Fortelor Navale
Romane. Fiind implicat in echipa de
organizare a festivalului comandorul Emin
Erol a acordat o atentie speciala navei si
echiapjului nostru contribuind personal la
rezolvarea unor necesitati logistice.

Concursuri marinaresti

Ritmul manifestarilor festivalului a fost unul deosebit de intens. Multe dintre activitati s-au
suprapus astfel incat e dificil de realizat o selectie a acestora. Cele mai relevante pentru Fortele
Navale raman insa cele care includ participarea echipajului nostru la competitiile desemnate astfel
incdt ne vom margini la relatarea acestora. Cea mai importantd, prin rezultate si imagine, a fost
fara indoiala cursa de barci de zece plus unu. La cursa au participat cu echipaje 13 natiuni:
Australia, Bulgaria, Rusia, Ucraina, Israel, Turcia, Statele Unite ale Americii, Marea Britanie,
Grecia, Italia, Spania, Germania si Romania. Grupate in trei serii, echipajele barcilor s-au straduit
sa obtina in calificari cel mai bun timp dupa parcurgerea unei distante de 650 de yarzi
(aproximativ 900 de metri), in finald intrdnd primele cinci clasate. Desi la calificari ocupam locul
doi din serie, dupa Bulgaria, reusim sa ne calificam in finald alaturi de Bulgaria, Federatia Rus3,
Ucraina si Turcia. Cu alte cuvinte, dupa cum a remarcat toata lumea, o finala BLACKSEAFOR, cu
exceptia Georgiei. La finalul cursei echipajul condus de maistrul militar cls.I Sorin Gadea se afla
pe podium ocupand locul trei, dupa Federatia Rusa si Ucraina. A fost un moment important de
imagine si popularitate pentru Romania, cu atat mai mult cu cat festivitatea de premiere a avut
loc la cheul la care stationa N.S.Mircea. Ne face placere sa nominalizam componenta echipajului
barcii care a reusit aceasta performanta: maistrul militar cls.I Sorin Gadea, conducator de barca
si militarii angajati cu contract Dragos Constantin, Gabriel Chirescu, Bogdan Badea, Valentin
Ganju, Catalin Radu, Radu Ionel Dita, Bogdan Candidatu, Petrica Burlacu, Sorin Bordeianu si
Ionut Miron.

Din pacate, la concursul de
aruncare a bandulei ne-am clasat
pe locul cinci (echipa a fost formata
din maistrul militar clasa a 2-a
Adrian Talmaciu si militarii angajati
cu contract Valentin Ganju si
Marian Novac), locul unu fiind
ocupat de Turcia ca si la competitia
de noduri marinaresti, unde noi am
ocupat acelasi loc cinci (echipa a
fost formata din maistrul militar
cls.1 Sorin Gadea si maistrul militar
clasa 3 Romeo Pascu) in timp ce la
concursul de tras la parama am
fost eliminati din primul tur.
Consideram ca este important -
dincolo de prezenta in sine a
velierului scoald al Academiei
Navale - ca participarea la astfel de
momente si competitii, cu rezultate considerabile in planul imaginii si popularitatii, sa fie pregatite
din timp si cu seriozitate, chiar cu echipe ,profesioniste” (cum a fost cazul evident al Rusiei sau
Ucrainei la acest festival). Existenta programului manifestarilor cu multe luni inainte si experienta
pe care o avem deja face posibil acest lucru. Tot in context, nu putem decat sa regretam - desi
nimeni nu este vinovat - ca la festival nu a participat si Fanfara Fortelor Navale Romane. Dincolo
de dificultatile legate de transport si logistica, prezenta muzicii militare a
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Fortelor Navale Romane ar fi incantat
publicul prin concertele sustinute si
ar fi facut o imagine pozitiva
Romaéniei prin evenimente gustate si
cu impact direct asupra oamenilor.
Remarca de mai sus are legaturg,
daca wvreti, si cu participarea la
festival a unei fanfare si a unui
ansamblu artistic din  Ungaria,
probabil al ,flotilei” de pe lacul
Balaton ...

Zile de festival

In cele cinci zile de festival, la
cheu au fost prezente doar
N.S.Mircea, velierul bulgar Kaliakra,
submarinul german U-17 si submarinul muzeu turc Piri Reis. Prezenta la cheu a N.S.Mircea a
facilitat - dupa cum au mizat si organizatorii — vizitarea acesteia de catre populatie si turisti. Cine
a dorit sa viziteze celelalte nave, aflate la ancora in golful Marmaris, a trebuit sa foloseasca
salupele destinate acestui scop. Intr-o statistica, neoficiala, a festivalului N.S.Mircea a avut cei
mai multi vizitatori, dupa submarinul muzeu turc Piri Reis probabil, unde turcii au oferit un superb
exemplu de patriotism, chiar daca involuntar, asteptand la coada ore in sir vizitarea acestuia
(este adevarat ca a benficiat si de un program de vizitare mai extins decat cele trei ore zilnice
alocate celorlate nave).

N.S.Mircea a reusit s& adune la bord in noaptea de Inviere la slujba religioasd a marii
sarbatori ortodoxe, J
membri ai  echipajelor
navelor din Grecia, Rusia
si Ucraina. Dincolo de
prezenta insolita a
velierului scoalda la cheu
sau de performantele
bisericesti ale preotului de
la bord raméane faptul ca
N.S.Mircea a reusit
stranga in acea noapte
crestinii ortodocsi de pe
navele unor marine
renumite, moment
deranjat doar de vecinii
nostri bulgari, la cheu ca si
pe harta, de pe velierul
Kaliakra care, desi invitati,
nu au venit si, mai mult,
au reusit ca n anumite
momente sa acopere slujba religioasa cu decibelii boxelor scoase pe punte.

Considerat de unii rauvoitori ,marsul premiantilor”, participarea N.S.Mircea la Festivalul
Maritim International Marmaris 2005 a fost, in primul rand, un castig de imagine. Unul
semnificativ daca ne raportam la durata si amploarea celorlalte marsuri de instructie pentru ca de
aceasta data N.S.Mircea a stationat in Marmaris doar cinci zile iar intreg marsul nu a depadsit
doua saptamani. ,A fost un mars de instructie foarte util pentru N.S.Mircea, pentru echipaj,
pentru reprezentarea Roméniei in cadrul Festivalului Maritim International de la Marmaris.
Activitatile pe care le-am desfasurat au fost in concordantd cu mandatul pe care ni I-a incredintat
Statul Major al Fortelor Navale si pot spune cd am avut parte de un voiaj exceptional din toate
punctele de vedere. Referitor la reprezentarea Romé&niei in cadrul festivalului consider ca am fost
foarte bine apreciati iar gazdele au avut fatd de noi aprecieri mai mult decit pozitive. Putem
spune ca am avut un mars in conformitate cu ceea ce doream si cu ceea ce se ceruse de la noi”
ne-a declarat comandorul dr. Aurel Serb, rectorul Academiei Navale ,Mircea cel Batran”. Prin
prezenta la astfel de evenimente nautice de anvergura internationalda (urmatoarea editie este
programata peste doi ani) este promovata si mentinuta imaginea Fortelor Navale si a Romaniei.
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Marsul N.S.Mircea in cifre

Marsul s-a desfasurat in perioada 21 aprilie - 6 mai 2005 si a avut ca destinatie portul Marmaris
din Turcia (cu o escala de 24 de ore in baza navald Aksaz). Au fost parcurse 1587 de mile, din
care 965 ziua si 622 noaptea. S-au inregistrat 197 de ore de mars, din care 117 ziua si 80
noaptea. Viteza medie a fost de 8,05 mile. Nu au fost folosite velele. In portul Marmaris nava a
fost vizitata de 2176 de persoane in cele cinci zile de stationare. Echipajul a fost format din 100
de persoane din care 25 de cadeti de la Academia Navala , Mircea cel Batran” si eleve de la Scoala
Militara de Maistri a Fortelor Navale ,Amiral Ion Murgescu” (un student anul IV si sase studente
anul III de la Facultatea de Marina Militara, 12 studenti anul I de la Facultatea de Marina Civila de
la Academia Navala si sase eleve anul II de la Scoala Militara de Maistri a Fortelor Navale).
Comandantul marsului a fost comandorul dr. Aurel Serb, rectorul Academiei Navale ,Mircea cel
Batran” iar comandantul navei a fost comandorul Dinu Pamparau.
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Pavilion NATO

Prima misiune de antrenament
a fregatei Regele Ferdinand in Marea Neagra

o d

Ritmul Operationalizarii

Operationalizarea si pregatirea navei si echipajului fregatei Regele Ferdinand
pentru participarea la misiunea Active Endeavor din Marea Mediterana din ultimul
trimestru al acestui an au determinat efectuarea mai multor misiuni si exercitii de
antrenament in Marea Neagra desfasurate cu alte nave din subordinea
Comandamentului Operational Naval si cu elicoptere ale Fortelor Aeriene.

First Training Mission of “"King Ferdinand” Frigate in the Black Sea
Operational Process Sequencing

The operational process and the training process undergone by the crew of “"King
Ferdinand” frigate and the ship as such, in order to participate in the "Active
Endeavour” mission in the Mediterranean from the last trimester of this year have
triggered the deployment of more missions and training drills in the Black Sea with
other ships subordinated to the Naval Operational Command and helicopters of the
Romanian Air Forces

Bogdan DINU

Dupa cinci luni in care nava a fost retinuta la cheu, fregata
Regele Ferdinand a executat prima iesire in Marea Neagra in cadrul unui
exercitiu complex de antrenament, organizat si condus de
Comandamentul Operational Naval. Desfasuratd intre 9 si 23 mai
misiunea a avut drept tema executarea exercitiilor de antrenament pe
mare - ,Executarea supravegherii navale si antisubmarin cu realizarea
tuturor formelor de asigurare”. S-a urmarit de fapt antrenarea
echipajului in vederea executarii atributiilor functionale conform rolurilor,
intarirea coeziunii echipajului, antrenarea ofiterilor in manevra navei,
perfectionarea deprinderilor de exprimare in limba englezd conform
procedurilor NATO, perfectionarea cunostintelor despre nava, tehnica si
armament ale membrilor echipajului, perfectionarea deprinderilor in
executarea exercitiilor de tip NATO. intr-un sens mai larg s-a urmarit pregatirea navei pentru
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participarea la Operatia Active Endeavour prin desfasurarea de exercitii in comun cu nave din
subordinea Comandamentului Operational Naval. Au fost implicate fregata Mardsesti (111),
corvetele VAm. Eugeniu Rosca (263), CAm. Eustatiu Sebastian (264) (exercitii cu navele in
miscare si boarding), RMS Grozavul (remorcare si boarding), dragoarele maritime Lt. Dimitrie
Nicolescu (29), Sit. Alexandru Axente (30). ,Era necesarad iesirea pe mare a fregatei Regele
Ferdinand, mai ales pe o durata mai mare de timp pentru ca echipajul sa intre in sistemul de
carturi si de servicii specific acestui tip de nave, sa executam exercitii impreund cu celelalte
divizioane sau nave iesite pe mare, planificate special
pentru aceasta activitate. Au fost planificate si executate in
comun mai multe exercitii: convoiere sub draga, cautare
antisubmarin, remorcare precum Si misiuni specifice
fregatei Regele Ferdinand cum ar fi boarding si VERTREP. In
perioada urmatoare vor fi executate alte iesiri pe mare, de
acelasi tip si chiar am modificat intervalele si datele
planificate de asa maniera incat la iesirea de la sfarsitul
lunii iunie fregata sa participe la exercitii cu toate cele trei
divizioane (dragoarele maritime si puitorul de mine,
corvetele si navele purtatoare de rachete)” ne-a declarat
comandorul Gabriel Comlosanu, seful Componentei
maritime de la Comandamentul Operational Naval.

Colaborarea cu aviatia

in intervalul 18-20 mai am fost prezenti la bordul
fregatei unde am putut urmari modul in care se desfasoara
o parte din exercitile programate, fincercdnd chiar sa
realizam o ,radiografie” a ritmului operationalizarii si a
starii de spirit a echipajului. Cu toate ca nava doar a
stationat la ancorda la nici douda mile travers de Constanta am reusit totusi sa surprindem
exercitiile VERTREP (aprovizionare verticald cu elicopterul), de luptd impotriva incendiilor si
vitalitatea navei (simularea prabusirii unui elicopter la pupa navei) sau exercitiul de om la apa si
recuperarea acestuia cu ajutorul barcii sau al inotatorului de serviciu. Exercitiile VERTREP s-au
desfasurat in colaborare cu Baza 86 Aeriand, mai exact cu Escadrila de elicoptere de la Mihail
Kogalniceanu. De fapt, pentru fregata Regele Ferdinand a fost primul exercitiu desfasurat cu un
elicopter romanesc si a vizat modul de pregatire a navei si echipajului pentru primirea aeronavei.
Capitanul Radu Raileanu, flight deck officer (coordonatorul de zbor de pe nava) a fost instruit in
Marea Britanie dar si la Baza 86 Aeriana si a trecut cu bine examenul. Titulatura functiei nu
inseamna neaparat ca trebuie indeplinita de un ofiter iar la Regina Maria au fost trimisi la acest
tip de curs doi maistri militari. Exercitiile nu au inclus si apuntarea elicopterului deoarece inca
lipsesc o parte din echipamente (care urmeaza sa fie aduse de fregata Regina Maria) iar pe de
alta parte elicopterul Puma nu este cel mai indicat aparat pentru astfel de apuntari. La bord s-a
aflat si un ofiter de la Baza 86 Aeriana care a observat si evaluat intreaga activitate. Capitanul
Sandi Oprisor: ,Din punctul meu de vedere, exercitiul a decurs in limite de securitate. Mai sunt
totusi destule lucruri de T t
perfectionat. Ma refer la proceduri,
in sensul ca trebuie sa ne punem
de acord cu colegii de la marina
pentru ¢4 noi avem anumite
proceduri iar ei altele. Trebuie sa
mentionez cd scopul venirii mele
aici nu a fost de a conduce
elicopterul ci de a ajuta echipajul
sd Inteleagd ce Inseamnd o
procedura corectd. De aceea tot
greul dirijarii de la pupa a fost lasat
pe umerii  capitanului  Radu
Réileanu, coordonatorul de zbor al
navei. Din experienta mea, o
apuntare efectivd va fi posibila
cand fregata va avea la bord tot
ceea ce inseamna dispozitive necesare apuntarii (amarare, cale pentru roti) si atunci cand
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elicopterele vor fi dotate cu echipamentele necesare apuntarii (instalatie de harponare de
exemplu). Parerea mea personala este ca elicopterul Puma nu este indicat pentru fregata
deoarece are un ecartament destul de mic si un centru de greutate destul de inalt. Nu este
adecvat decét daca i se aduc imbunatatiri semnificative.”

Un alt exercitiu a fost cel de Fire Fighting & Damage control sau, In traducere, lupta
impotriva incendiilor si vitalitatea navei. Astfel de exercitii se desfasoara cu regularitate pe orice
nava. Ceea ce impresioneaza pe Regele Ferdinand este echipamentul, tehnica, importanta si
responsabilitatea executarii
exercitiilor. Pe o astfel de platforma
moderna siguranta este intotdeauna
pe primul loc. Spectaculoase au fost
si exercitile de om la ap3a,
recuperarea acestuia — n cazul de
fata manechinul denumit Oscar -
realizandu-se cu ajutorul inotatorului
de serviciu si a barcii. O modalitate
eficientda de recuperare, rapida, un
exercitiu devenit deja rutina pentru
cei care il executad. ,Indraznesc sa
spun ca exercitiul este deja o ruting.
Inotatorii  de serviciu nu sunt
brevetati ca scafandri, o fac din
pasiune, pe bazd de voluntariat” a
precizat ofiterul secund. Nu
intdmplator am insistat in acest articol cu familiarizarea dumneavoastra cu denumirea in limba
engleza a exercitiilor sau termenilor. La bordul navei conversatiile se poarta in limba engleza iar
comunicatiile se vor desfasura in aceeasi limba si pe timpul participarii la misiunea Active
Endeavour.

Concedii si demisii

Procesul complex si ritmul sustinut impus pentru operationalizarea navei au produs si
primele ,victime”. Mai multi membri ai echipajului au parasit bordul, din diverse motive. Ritmul
de lucru sustinut, neacomodarea cu nava si cerintele, refuzul de a-si reinnoi contractul in cazul
militarilor angajati cu contract, la care se pot addauga restantele la concediu si recuperarea
partiala sau pur si simplu neacomodarea la ritmul de lucru al primei nave militare romanesti care
va participa la o misiune NATO pot fi tot atatea motivatii pentru gestul acestor oameni. Departe
de a fi un privilegiu, calitatea de membru al echipajului impune, de fapt, multe obligatii si
renuntari. Capitan comandorul Marian Savulescu, comandant secund: ,Jumatate din ofiteri au cel
putin 30 de zile de concediu restanta de anul trecut. Crearea unei rezerve de echipaj de péna la o
treime din echipajul actual pentru fiecare din cele doud fregate T22 ar acoperi pierderile
planificate (prin promovdri, demisii, concedii, cursuri etc). Incepédnd cu 31 mai au pérésit bordul
opt militari angajati cu contract, doi prin demisie si sase la expirarea contractului. Probabil ca
aspiratiile lor nu au fost implinite sau au crezut ca vor vedea Marea Britanie pe banii statului si se
vor intoarce acasd fara obligatia de a
servi sub tricolor, asa cum le arata
contractul. Una din lectiile invatate,
aplicata la Regina Maria, a fost semnarea
unor contracte mai nuantate. Moralul
echipajului este bun.”

Problema concediilor restante este
una reald si urmeaza a fi solutionata in
aceasta vara. Pe timpul documentarii
noastre la bord s-a aflat si capitan-
comandorul Tiberiu Istrate, seful
Compartimentului pregatire colectiva si
lectii invatate din Statul Major al Fortelor
Navale, intr-o misiune de control inopinat
avand drept scop verificarea modului de
instruire a echipajului la ancorda si pe
timpul executarii misiunilor in comun cu nave din subordinea Comandamentului Operational Naval
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(CON) in cadrul programului de pregatire pentru participarea la misiunea NATO Active Endeavour.
I-am solicitat opinia referitor la problema concediilor si a starii de spirit a echipajului: ,Starea
moralului echipajului este putin artificial inteleasa ca fiind mai scazuta. Nu pot spune ca este
deosebit de inalta ca nivel dar nici nu este la o cota de pericol, deocamdata. Problema concediilor
si a recuperéarilor urmeaza sa fie rezolvatd prin solutii gasite de esalonul superior navei si in
primul rdnd de comandantul fregatei si ofiterii de la bord. Aceasta nava are un obiectiv deosebit
de important de indeplinit, participarea la prima misiune sub pavilion NATO a unei nave militare
roménesti in cadrul unei formatiuni de nave care actioneaza inca sub imperiul articolului 5 din
Tratatul Atlanticului de Nord. Este o activitate de la care nu putem face rabat si putem ldsa putin
din orgolii pentru a ne atinge
scopul.” Avem si punctul de vedere
al Comandamentului Operational
Naval, prin comandorul Gabriel
Comlosanu, seful Componentei
maritime: ,Legat de  moralul
oamenilor vreau sa precizez ca
ofiterii CON-ului ambarcati la bord
cu ocazia acestei iesiri — printre altii
si comandorul Ion Anasia, seful
Instructiei de la CON - au venit cu o
impresie pozitiva despre modul cum
se desfasoara activitatile, despre
seriozitatea echipajului. Nu cred ca
moralul este scazut. Exista problema
concediilor si recuperarilor restante.
Am discutat deja cu comandantul
navei si cu comandantul CON si vom
face tot posibilul s& rezolvdm problema. Va exista in acest an o perioadd in care majoritatea
oamenilor vor pleca de la navd raméanand doar strictul necesar. Am incredere ca echipajul -
format din oameni tineri - va trece peste aceste greutati.”

Ritmul operationalizarii

Planul de operationalizare a fregatei Regele Ferdinand are o durata de sase luni si termen
de finalizare 30 iunie, cu un anumit numar de zile de iesiri pe mare. in linii mari termenul poate fi
respectat. Capitan-comandorul Marian Savulescu: ,Sunt activitati care tin de echipajul navei si
acelea le putem face sau sunt chiar facute. Altele, tin de contractele care sunt in curs de executie.
Pénd la momentul evaludrii navei in vederea participarii la peratia Active Endevour, avem
siguranta finalizarii acestora.” Referitor la calendarul operationalizarii, CON apreciaza ca fregata
este in grafic. Comandorul Gabriel Comlosanu: ,Din punctul de vedere al operationalizarii se
respecta planul existent. Cred cd pentru o cunoastere mai buna a realitatilor este nevoie de cel
putin incd doud iesiri pe mare, ceea ce ar putea aména termenul de finalizare a operationalizarii
cu cateva saptaméni cel mult.” Un punct de vedere apropiat are si SMFN prin capitan-comandorul
Tiberiu Istrate: ,Concluziile mele la acest control au un preponderent caracter pozitiv. Ceea ce am
vazut mi-a confirmat ceea ce incepusem sa cred in cadrul activitatii de evaluare
initiald pe care SMFN impreuna cu o comisie de la CON a executat-o in prima
decada a lunii mai la aceastd nava. Fregata este in masurd sa foloseasca
platforma in conditii de siguranta si chiar cu elemente cu caracter tactic pe
mare. Evaluarea se incheie cu o apreciere si va avea loc cu putin inainte de
plecarea navei la operatiunea Active Endeavor. Nava are o oarecare raménere
In urma pe partea de operationalizare datoritd unor activitati care nu s-au
executat din variate motive, unele obiective, altele subiective, dar daca se
continud in ritmul constatat de mine s-ar putea ca termenul sa fie respectat sau
atins in proportie foarte mare.”

Multe neajunsuri deriva direct din faptul ca inca nu a fost semnat - cel
putin la data documentarii — acordul de mentenanta cu BAE Systems (long time support). Mai
exista multe detalii de solutionat sau imbunatatit, cele mai multe tinand de logistica sau dotare
(modul de ambalare a alimentelor, lipsa unei benzi transportare pentru ambarcarea alimentelor,
lipsa detergentilor biodegradabili si lista poate face obiectul unui articol separat) sau modificarea
sistemului de hranire. In legaturd cu acesta din urma, comandorul Gabriel Comlosanu ne-a
declarat: ,Sistemul de hrdnire este diferit fatd de cel din marina britanics. Incercdm s& ne
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adaptam dar precizez ca nu va exista un alt sistem de hranire in marina noatrd, special pentru
aceastd fregatd. Ramane cel existent, care se adapteaza. Dacd dupd venirea celei de-a doua
fregate se va constata ca este nevoie de un alt sistem de hranire ne vom adapta.”

Costuri si beneficii

Costurile operarii fregatelor Tip 22 pot parea mari raportate, de exemplu, la cele ale
exploatarii unor nave de la Dunare. Importanta ramane insa imaginea de ansamblu. Fregatele
Regele Ferdinand si Regina Maria urmeaza " ;/
sa participe la misiuni NATO asa cum este =
si Operatia Active Endeavour din ultimul
trimestru al acestui an. Mentinerea unei
astfel de nave in teatrul de operatii costa
dar si beneficiile, mai ales de imagine,
sunt considerabile. Nu numai in randul
celorlalte tari membre ale Aliantei dar si in
lumea intreaga. Asta fara a mai aminti de
obligatiile asumate. Arborarea pavilionului
Romaéniei pe marile si in porturile vizitate
reprezintd un castig in sine. Legat de
pavilion, ar fi mai mult decat indicat
schimbarea celui existent (regulamentar,
este adevarat, dar de mici dimensiuni) cu
unul mult mai mare (de 4 metri pe 2,5). Cu totii am vazut astfel de pavilioane fluturand la pupa
navelor care au vizitat portul Constanta. Este timpul ca regulamentele sa fie schimbate (fie si
numai pentru ca misiunile navelor noastre s-au schimbat) astfel incat arborarea pavilionului sa
aiba semnificatia pe care o dorim.

Deocamdata nava s-a aflat la prima iesire pe mare si existd toate premisele ca la
urmatoarele misiuni detaliile si neconcordantele constatate sa fie remediate iar intarzierea fata de
termenul pentru finalizarea operationalizarii, 30 iunie, sa fie recuperata, inclusiv prin
mbunatatirea comunicarii intre esaloane.
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Monitor pe Dunare

Marinarii fluviali la examen

Text si foto: Robert STOIAN

in perioada 16-20 mai a.c. navele Divizionului 67 nave purtdtoare
de artilerie, au executat un exercitiu de pregatire si antrenamente in
raionul Stancuta judetul Braila (km. 216-222 pe Dunare). Pe parcursul
misiunii, ofiterii proaspat numiti in functii au fost minutios verificati. Pe
timpul misiunilor, confiorm protocolului incheiat cu autoritatile locale, nu
a fost perturbat traficul fluvial sau pescuitul de sezon si s-au respectat
regulile de protectie a mediului conform legislatiei in vigoare.

In cadrul zilelor de pregitire s-a desfisurat examenul practic de
admitere la comanda navelor la care au participat toti ofiterii prezenti.
Exercitiile desfasurate au fost pregatite si organizate cu responsabilitate
de catre toti comandantii de nave. Temele acestora au fost: apdrarea
comunicatiilor fluviale fintr-un raion afectat de dezastre naturale,
evacuarea personalulun sinistrat, controlul navelor suspectate de
act|V|ta!;| ilegale, monitorizarea navigatiei in raion si nu numai.

Pentru toti cei care au participat la examenul practic de admitere la comanda navelor a
fost un moment unic in viata. Meseria de comandant de nava la fluviu este o arta iar comandantul
navei trebuie neaparat sa fie un ,artist”. Nu este posibil sa devii comandant de nava si respectiv
»artist” daca nu ai cel putin acel 5% talent cu care ne nastem, talent ce trebuie dezvoltat pentru a
acumula restul de 95% din meserie.

Exigentele examenului de admitere la comanda navei
s-au concretizat in rezultatele obtinute de tinerii ofiteri in
urma examinarii de catre comisia de evaluare, rezultate care
chiar daca nu au fost favorabile pentru toti cei examinati nu
au putut creea motive de suparare. Loctiitorul
comandantului divizionului, capitan-comandorul Petrica
Coman s-a referit, Tn finalul activitatii, la prestatia
echipajelor : ,Am putut observa emotiile tinerilor ofiteri ce
au sustinut examenul practic de admitere la comanda navei.
Consider ca s-au comportat bine pe durata desfasurarii
examindrii dar exigentele functiei de comandant nu-mi
permit s pot face afirmatia ca toti cei examinati au trecut
proba practica.
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A iesit in evidentd experienta
celor mai vechi in meserie si sper ca si
cei mai tineri au acumulat lucruri
pozitive  din  desfasurarea  acestui
examen.

De asemenea, trebuie sa se traga
concluziile de rigoare privind greselile
facute acum, iar pe viitor sa ,,fure” si
mai mult din meseria comandantilor lor.
Cu cét vor fi mai atenti la comenzile
bune si la modul de manevra si reactie
al navei ca urmare a ordinelor date de
comandantul acesteia, vor intelege mai
bine nava si  echipajul ce o
deserveste.Tainele meseriei nu pot fi
asimilate intr-o perioada scurta de timp.
Antrenamentul intens i va ajuta ca la
urmdatoarele examene sa treca peste -
acest moment din cariera lor si sd devina buni comandanti de nave. "

In decursul anilor, ofiteri din cadrul Statului Major al Divizionului, comandanti de nave si
ofiteri secunzi au fost selectionati si promovati pe functii in cadrul Comandamentului Operational
Naval (componenta fluviald), Statului Major al Fortelor Navale, Comandamentului 2 Operational
Intrunit Buzdu si nu numai.

Buna pregatire a ofiterilor din Statul Major al Divizionului si de la nave a fost confirmata
incd o data prin rezultatele foarte bune obtinute in cadrul Aplicatiei SIMEX cu tema “Gruparea de
Forte Intrunite “CONDORUL” in lupta de apdrare pentru respingerea sau nimicirea inamicului
patruns pe teritoriul national, cu sprijinul informational si logistic NATO” din perioada 8 -14 aprilie
2005 si aprecierile facute de conducerea.

Pe toata durata exercitiului, pe 1dnga examenul practic de admitere la comanda navei, s-
au executat antrenamente pentru punerea in aplicare a rolurilor de lupta si pentru perfectionarea
deprinderilor  echipajelor in exploatarea tehnicii si
armamentului. Prin nenumaratele exercitii de alarmare
desfasurate in aceastda perioada s-a urmarit: actiunea
echipajului pentru respingerea atacurilor aeriene, prin
surprindere, cu nava in stationare (la ancora) si parasirea
rapida a locului de stationare; actiunea la alarma chimica cu
trecerea navei prin raionul contaminat si executarea
decontaminadrii tehnicii a armamentului si echipajului;
asigurarea unui convoi cu materiale umanitare pe timpul
deplasarii si pe timpul debarcarii materialelor; controlul
navelor suspectate de trafic cu materiale interzise (droguri,
armament, munitii, materiale radioactive); evacuarea
sinistratilor dintr-un raion neamenajat de pe malul fluviului si
apdararea bunurilor materiale ale acestora pe timpul
ambarcarii lor; modul de actiune al echipajului pe timpul
executdrii manevrei de salvare a unui om cazut in apa.

La final conducerea divizionului a apreciat ca activitatile
de instruire au fost desfasurate conform standardelor NATO
fiind atinse toate obiectivele propuse.

Dupa toate acestea nu ar mai putea fi spus decat un
singur lucru : daca reusesti sa faci o analizdaobiectiva a activitatii, va iesi la suprafata o calitate
rard, calitate ce pare a insoti din ce in ce mai mult comportamentul marinarilor militari, si anume
congtiinta lucrului bine facut.

Aspirant Ionel Oancea

Ofiter secund vedeta blindata Rovine

Examenul de comandant de nava a fost un bun prilej de a ne verifica cunostintele teoretice si
practice acumulate in perioada de instructie colectiva. Consider ca indiferent de rezultatul acestui
examen participarea a reprezentat o oportunitate pentru noi in a invata noi cunostinte si in a
forma noi deprinderi pentru conducerea tragerilor de pe navele fluviale si executarea manevrelor
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cu nava. Toti ofiterii tineri, resppectiv cei din promotiile 2003 2004 mai au mult de invatat de la
ofiterii cu experienta ai divizionului.

Aspirant Dan Dumitru
Comandant servicii de lupta 1, 4 la
vedeta blindata Smardan

Emotiile prin care am trecut in timpul
examenului au fost vizibile, insa pe parcursul
examindrii, odatd cu trecerea la comanda
navei, acestea au disparut. O zi de
antrenament cu nava in mars face cat 6 luni
de stat la cheu. Sper sa avem in continuare
exercitii cu nava pe fluviu cdt mai dese pentru
ca asa inveti si in acelasi timp iti poti da
seama daca esti facut pentru meseria de
marinar militar.

Aspirant Calin Dogaru
Ofiter secund vedeta blindata Opanez

Am absolvit Academia Navala ,, Mircea cel Batrdn " anul trecut. E diferit lucrul la fluviu cu
ceea ce s-a intdmplat in anii petrcuti in academie, cand am facut practica la navele de la mare din
cadrul Fortelor Navale. Numitorul comun o reprezinta importanta relatiei dintre membrii
echipajelor. Sunt multe lucruri teoretice si practice de pus la punct, lucruri care trebuiesc furate
de la cei mai vechi in domeniu. Examenul la care am participat a prezentat multe elemente noi,
elemente ce se acapareaza odata cu trecerea anilor. Probabil in timp ce o s& capatam mai multa
experienta o sa fim in masura sa ne ridicam la nivelul cerintelor Statului Major al Fortelor Navale.

Aspirant Emil Bancila
Comandant serviciu de lupta 1, 4 pe vedeta blindata Rovine

La acest examen au promovat cei mai vechi in functie datoritd faptului ca au mai multa
experienta. Noi suntem aangajati de anul trecut si nu am avut timpul necesar pentru a capata
deprinderile unui comandant de nava. Iesirile pe fluviu au un efect benefic asupra pregatirii
noastre. Deplasarile cu nava ne pregatesc atat teoretic cat si practic deoarece punem in aplicare
toate cunostintele pe care le invatam prin antrenamente la cheu.

Aspirant Ion Lucian
Comandant serviciu de lupta 1, 4 pe vedeta blinata Rahova

Examenu/ de comandant de nava a fost dificil deoarece acest examen nu reprezintd doar

; executarea unei simple manevre ci

testeaza conlucrarea Iintre serviciile de
luptd din cadrul ei. Astfel de examene
reprezinta un lucru foarte important
deoarece ne ajuta in formarea noastra
pentru cariera de comandant de nava.
Indiferent de rezultatul examenului
consider ca nu este important sa castigi ci
sa participi la astfel de testari.

Aspirant Ciprian Balan
Comandant serviciu de lupta 3 la
vedeta blindata Posada

Am terminat cursurile Academiei
Navale si am optat pentru functia de ofiter
in cadrul divizionului deoarece am
considerat ca este mult mai placuta vita
de marinar pe Dunére. Acum la acest examen am avut pentru prima data ocazia s& comand o
nava la diverse manevre: de acostare, de virare a ancorei si multe altele. Chiar daca a fost la
inceput cred ca majoritate dintre noi, tinerii ofiteri, ne-am descurcat foarte bine. Personal ,
aceasta iesire mi-a folosit mult deoarece sunt diferente mari in pregatirea la cheu si ceea ce
facem real in mars. Cu cat sunt mai dese astfel de iesiri cu navele cu atat este mai bine pentru
pregatirea noastra ca ofiteri.
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Maistru militar clasa a II-a Iulian
Botosaneanu
Specialist artilerie la vedeta blindata
Rovine

Am in subordine militari angajati pe
baza de contract si mai noi si mai vechi in
meseria de artilerist. Am executat multe
trageri de cdnd sunt in cadrul divizionului si
am ajuns la concluzia ca este mult mai reusita
o iesire pe fluviu in care se vede practic cum
se executa comenzile si tragerile cu cartuse de
exercitiu. Toate misiunile cu nave in mars duc
la o mai bund perfectionare a militarilor la
posturile de luptd pentru care au fost angajati.

Maistru militar principal Ionel Popescu
Comandant serviciu de lupta 5 la vedeta

blindata Rovine

In timpul unui mars pregdtirea se face mult mai bine ca la cheu pentru ca exploatdm
tehnica din dotare la parametrii maximi. Nu numai tehnica ne oferd conditii mai bune de
aprofundare a cunostintelor dobandite prin exercitii, in acelasi timp colegii mai tineri pot invata
lucruri noi de la ce mai vechi pe functii, lucruri ce le vor folosi pe viitor iar in caz de incident real
pot salva chiar nava si echipajul.

Maistru militar clasa a II-a Cornel Balan
Specialist artilerie pe vedeta blindata
Rovine

Acesta misiune a fost de bun augur fiind
0 activitate de invatamant. Au fost executate
multe ore de antrenament in cadrul
subunitatilor de luptd fapt ce a imbunatatit cu
sigurantad pregdatirea tuturor militarilor din
cadrul divizionului. Unii dintre militarii angajati
pe care ii am in subordine au fost la prima
iesire pe fluviu. S-au descurcat foarte bine in
urma antrenamentelor de la cheu si sunt sigur
cd au aprofundat, In urma exercitiului
desfasurat, cunostintele obtinute pdnd acum.
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Aniversari
145 de ani de la crearea Marinei Militare a Romaniei moderne

Marina Regala Romana

5 Fe7 Consrants
N M5 Hagina

Capitan-comandor dr. Marian MOSNEAGU

Muzeul Marinei Romane

Marina Militara Romana a intrat in razboiul de intregire a neamului (1916-1919) cu un
efectiv de 6 074 luptdtori, dintre care 290 de ofiteri activi si de rezervd. In luna decembrie 1916,
generalul Henri Mathias Bethelot, seful Misiunii Militare Franceze in Romania, a supus regelui
Ferdinand un proiect de reorganizare a Marinei Militare. Suveranul a decis sa se treaca neintarziat
la organizarea Marinei, sub coordonarea viceamiralului Constantin Balescu, numit director
superior al Marinei in Ministerul de Razboi.

Experienta primului razboi mondial a evidentiat faptul cd Marina Romana a intrat in razboi
cu neajunsuri insemnate in privinta dotarii si a capacitatii de foc a navelor de lupta care au
actionat pe Dunare si pe mare, in perioada interbelica fiind reluate programele de inzestrare si
modernizare a Marinei Regale Romane.

Programe navale ambitioase

La 27 aprilie 1935, Consiliul Superior al Apararii Tarii, intrunit sub presedintia Regelui
Carol al II-lea, a aprobat Planul general de inzestrare a armatei esalonat pe 10 ani, in care a fost
inglobat si planul initial care fusese intocmit numai pentru dotarea trupelor destinate acoperirii
frontierei de Vest. Prevederile planului se ridicau la suma de 28 971 957 907 lei din care, pentru
acoperirea necesitatilor Marinei, s-au alocat 1 633 678 569 lei.

La 15 august 1936 a intrat in serviciu primul submarin romanesc ,,DELFINUL", implinindu-
se astfel un vechi deziderat al marinarilor romani de a avea o unitate de lupta subacvatica.

In anul 1938 a fost emis Decretul-lege pentru infiintarea Fondului National al Marinei iar in
anul 1939 a fost adoptat un nou program naval, conform caruia Marina Regala urma sa fie
dotata cu 180 de nave, cu un deplasament total de 70 054 tone si o putere totala de 543 655 CP.
Din cauza izbucnirii celui de-al doilea razboi mondial, programul a fost diminuat considerabil. La
14 junie 1939 a fost lansat la apa, la Galati, puitorul de mine ,AMIRAL MURGESCU”, prima nava
de lupta de constructie romaneasca.

In anul 1940 au sosit din Marea Britanie vedetele torpiloare ,VIJELIA”, ,VIFORUL” si
~VISCOLUL".

Intr-un studiu referitor la oportunitatea continuarii lucrarilor la Lacul Tasaul si programul
naval din 4 octombrie 1940, contraamiralul Alexandru Gheorghiu reevalua prioritatile programului
naval in derulare, optand pentru urmatoarea configuratie a flotei de mare: noua contratorpiloare
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de 1 200-1 400 tone, sase torpiloare de 400-600 tone, 24 submarine de 600 tone, din care un
sfert miniere, 30 vedete torpiloare de minim 50 tone, 12 vedete antisubmarin de maxim 50 tone,
trei nave portmine, patru dragoare si patru remorchere dragoare. La fluviu, amiralul sustinea ca
.ne apare insd inoportun a mai spori numarul navelor fluviale...de tipul actual”. Pentru a putea
coopera eficient cu armata de uscat, contraamiralul Gheorghiu era de parere ca aceste nave

1 trebuiau sa fie cat mai mici si mai mobile, sa fie dotate cu armament
monocalibru si sa nu aibd mai mult de o tureld binatd si sa existe si nave
identice care sa poata fi dotate cu piese cu tragere curba. Protectia
antiaeriana a zonei fluviale trebuia facutd cu nave speciale armate cu piese
A.A., numarul lor trebuind sa fie dublat. Ofiterul opina pentru sporirea
considerabila a numarului navelor de recunoastere si siguranta rapide,
protejate si cu armament usor, Marina dispunand la acea datd doar de o
treime din necesar.

Planul de inzestrare cu materiale speciale pentru Marina Regala pe
anul 1944-1945 a constat din extragerea din Planul general de investitii pe 10
ani a partii care se putea executa. Astfel, in general el continea navele si
ambarcatiunile mari necesare inlocuirii celor existente, cu limita de varsta
mult depasitd, precum si micile completari rezultate din experienta razboiului; reparatiile
necesare pentru mentinerea in stare de continua eficientda a materialului existent si armament de
toate categoriile, precum si diverse materiale de specialitate necesare pentru completari si
ameliorari la navele si lucrarile de apdrare a litoralului existente.

Valoarea acestora era de doudsprezece miliarde de lei, din care cinci miliarde lei urmau sa
se achite in tara, iar sapte in strainatate. Acest plan a fost ulterior revizuit si aprobat de
D.I.M.I.A. la 16 mai 1944, stabilindu-se la suma de sapte miliarde de lei.

Dupa 23 august 1944, prin pierderea pietei germane, unica sursa de materiale din
strdindtate a Marinei, planul de inzestrare a fost revizuit si adaptat la noua situatie. In noul plan
de inzestrare, denumit ,Septembrie 1944” s-au prevazut:

- la capitolul Nave au fost stabilite numai 12 dragoare de mare, care se spera ca
vor fi obtinute de la noii aliati, precum si un numar de salupe si alte
ambarcatiuni;

- la capitolul Reparatii, mijloacele necesare pentru plata reparatiilor executate
navelor noastre inainte de 5 septembrie 1944;

- la capitolul Armament si munitii, munitiile comandate mai inainte in tari neutre
(Suedia), precum si diverse mici accesorii care se puteau realiza in tara;

- la capitolul Arme sub apa, un numar de mine care puteau fi construite in tara si
diverse accesorii;

- la celelalte capitole de materiale de specialitate - transmisiuni, proiectoare,
navigatie, hidrografie, scafandri, inventar, masini etc., s-au prevazut mijloacele
necesare pentru completarea cu cantitati mici care ar fi fost eventual necesare
pana la 31 martie 1945.

Planul de angajari necesare pentru realizarea acestui nou plan s-a cifrat la doua miliarde
sapte sute milioane de lei.

Prin Procesul verbal nr. 165 din 29.01.1945, Comitetul Superior al Marinei a stabilit
materialele si lucrarile care urmau sa fie prevazute in Planul de investitii pe 1945/1946. Valoarea
acestui plan se ridica la noua miliarde noua sute unu milioane de lei.

Baza Navala - o facilitate pentru Marina
Romana

In anul 1937, Directia Generalda a Porturilor si
Comunicatiilor pe Apa a prezentat M.A.M. un memoriu cu
privire la amenajarea Lacului Tasaul ca baza navala si port
comercial. Ca justificare pentru crearea unui nou port
militar, in prima parte a memoriului se preciza: ,,E de
notorietate publica ca tara noastrda exporta marfuri
voluminoase si cu valoare relativ micd, care neputédnd
suporta costul urcat al transportului pe uscat, sunt
obligate a lua calea apei. Cu cat vom avea porturi mai
multe si mai bine utilate, economia nationala va profita deoarece produsele noastre vor obtine
preturi mai bune".

Cu suma de 3,5 miliarde lei se estima amenajarea portului si a bazei navale la Tasaul,
comparativ cu circa 3 miliarde de lei cat ar fi necesitat sporirea capacitatii portului Constanta, fara
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a rezolva problema ad&postirii navelor Marinei Regale. in aceste conditii, Ministerul Aerului si
Marinei a adoptat solutia construirii unui port comercial modern si totodata a unei baze navale pe
Lacul Tasaul, cu anexa sa, Lacul Gargalac. Proiectul data de la inceputul anului 1930. Astfel, la 13
februarie 1930, R. Goodden, atasatul militar britanic la Bucuresti, a avut o discutie pe aceasta
tema cu viceamiralul Vasile Scodrea, comandantul Marinei Militare intre anii 1925-1934. Proiectul
a fost sustinut ulterior atat de amiralul englez R.G.H. Henderson, al treilea lord naval al
Amiralitatii cat si de inginerul francez Wattier.

In paralel, era sustinuta ideea construirii unui canal care sa uneasca portul Tasaul cu
Dunarea ,,pentru ca marfurile din zona libera sd poata lua dupd nevoie fie calea marii, fie calea
Dunadrii, spre Europa Centrala sau invers”. Acest imperativ se justifica atat din punct de vedere
economic cat si din cel militar.

Teama ca proiectul ar fi afectat interesele nationale, restrictiile impuse capitalurilor
engleze, pozitia Angliei la Conferinta dezarmarii, situatia incertd a Stramtorilor si opozitia
manifestata de Franta au condus la amanarea punerii in aplicare a proiectului.

In luna ianuarie 1937, prin doua memorii adresate Regelui Carol al II-lea, locotenent-
comandorul Matila Costiescu Ghyka, fost atasat naval la Petersburg si Londra, arata ca
Amiralitatea britanicd continua s& fie interesatd de realizarea planului Henderson. in aceste
imprejurari, Regele a cerut Ministerului Aerului si Marinei sd reanalizeze acest proiect,
viceamiralul Ioan Balanescu, comandantul Marinei Regale in perioada 1934-1937, efectuand in
acest scop, in iulie 1937, o vizita de studii in Anglia.

Lucrarile au inceput in luna mai 1938, constructia fiind esalonata pe trei ani. Suprafata
noului port urma sa atinga 2 590 ha, mult mai mare decat cea a portului Constanta (74 ha).
Executia lucrarii era proiectatad in trei etape: constructia avanportului, prin amenajarea digurilor
de Nord si de Sud; tdierea istmului si intrarea in lac printr-un canal navigabil; constructia
cheurilor si realizarea navigabilitatii pe intreaga suprafata a lacului. Concomitent, urma sa se
realizeze infrastructura portuara,
cu cladiri, ateliere, comandamente,
scoli etc.

Solemnitatea punerii pietrei
de temelie a noului port, care urma
sa se numeasca Portul ,Carol al II-
lea”, a avut loc la 15 august 1939,
de Ziua Marinei. Noua baza navalg,
a carei amenajare era estimata la
3,5 miliarde lei, urma sa
indeplineasca atat functii militare
cat si civile. Portul facea parte » =
dintr-un sistem de lucrari care urma ,sa faca posibila atragerea spre Romdania a curentilor
comerciali ai Europei si ai Extremului Orient”. Acest sistem de lucrari includea si constructia
Canalului ,Carol al II-lea” Tasaul-Cernavoda-Dunare, menit sa realizeze conexiunea cu reteaua
existenta si proiectata in Europa Centrald, in special de catre Germania si realizarea legaturii cu
Marea Baltica, prin Bratul Sfantu Gheorghe, respectiv prin raurile Prut, Nistru sau Vistula.

Suprafata bazinului portului comercial, proiectat pentru nave cu un pescaj de 10 metri,
urma sa fie de 130 ha, la care se adaugau 215 ha platforme portuare. Din pacate, cu cei 400
milioane lei alocati initial, nu s-a reusit decat procurarea utilajelor, amenajarea carierelor,
construirea a 32 km de cale ferata, 12 km de sosea, cladiri pentru personal si amenajarea a 6
062 metri de diguri.

Izbucnirea celui de-al doilea razboi mondial si prabusirea regimului carlist au determinat
sistarea, in anul 1939, a lucrarilor la sistemul Tasaul-Gargalac-Tabacarie.

Din aceleasi cauze, traficul de marfuri prin portul Constanta a scazut in 1942 de 15 ori fata
de cel din anul 1939.

Structura Marinei Regale constituie apogeul Marinei Militare Romane, care avea sa
cunoasca drama arestarii navelor si umilinta echipajelor sale imediat dupa alianta cu Armata
Rosie, in august si septembrie 1944.
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Figuri uitate ale Marinei Militare

Viceamiralul Cesar Boerescu

In slujba Marinei Militare si a Serviciului Maritim Roman

In marinele majoritatii
statelor cadrele
specializate au provenit
de pe navele comerciale,
dar in cazul Romaniei
mutatia a avut un curs
invers. Incd de 1la
infiintare (1895)
Serviciul Maritim Roman
are la conducerea sa si a

navelor, ofiteri din
Marina Militara -
comandorii I.Coanda,
E.Tautu, A.Negulescu,

N.Ionescu-Johnson,
Pavel Popovat, Cesar
Boerescu si multi altii,
practica detasarii
intalnind-o si in anii " 80
ai secolului XX.

dr. Mariana PAVALOIU
Muzeul Academiei Navale ,Mircea cel Batran”

Cesar Boerescu s-a nascut la 7 octombrie 1865, la Brdila, unde a urmat cursurile primare,
gimnaziale si liceale, dupa care la 1 iulie 1884 s-a inscris la Scoala de Ofiteri din Bucuresti. La
avansarea in grad de sublocotenent, peste doi ani, a optat pentru marina fiind repartizat la Corpul
Flotilei, aflat la Galati. In scurt timp, ia parte la campania de vara a bricului Mircea, comandantul
Flotilei, colonelul N.D.Maican apreciindu-l la 15 octombrie 1886 astfel: ,Promite a deveni un
foarte bun ofiter. Pe timpul cat a fost ambarcat pe ,Mircea” s-a distins prin buna conduitd si
serviciul sdu.” In urmatorii doi ani, ofiterul a fost ambarcat pe torpiloare si pe Mircea, fiind notat
pozitiv de colonelul V.Urseanu, notare din care redam: ,Ofiter staruitor la serviciu si care prin o
munca continud a cdstigat cunostintele armei sale.” Acelasi colonel, in calitatea sa de comandant
al Diviziei de Mare, s-a ardtat incantat de progresele proaspatului locotenent: ,In campania de
instructie a anului curent locotenentul Boerescu a comandat un torpilor, facdnd parte din
Diviziunea de Mare, am constatat cu multa satisfactie ca este un ofiter foarte capabil, inteligent si
instruit. Il cred un ofiter de viitor si opinez a fi trimis a-si completa studiile pentru torpiloare.” Mai
mult, comandantul Flotilei, colonelul Murgescu, a propus ,sa fie trimis in strdinatate pentru a-gi
perfectiona studiile de torpile.” In anul urmator, 1891, a fost propus pentru avansare ,la alegere”
(adica la exceptional), ceea ce s-a infaptuit in 1892, an care a fost piatra de incercare pentru
tanarul ofiter, fapt apreciat de inspectorul general al marinei, colonelul I.Murgescu. Acesta scria:
~Capitanul Boerescu, in calitate de comandant al torpiloarelor ,Smeul” si ,Naluca” si ofiter
insdrcinat cu artileria pe crucisatorul ,Elisabeta” in campania anului acesta s-a condus foarte
bine.”

La Tnceputul anului 1894 ofiterul a fost trimis in fata Consiliului de reforma pentru greseli
grave - legaturi cu socialistii galateni (ca multi tineri ai vremii sale s-a simtit atras de miscarea
socialista, politica fiind incompatibila cu calitatea sa de ofiter) - fiind pedepsit cu trei zile
inchisoare si mutarea la Isaccea, in calitate de comandant de companie si al portului. In anul
1896 i s-a incredintat functia de secund pe bricul Mircea, pe care o indeplineste ,cu mult zel (...)
Cautd mereu a se instrui”. (Locotenent-colonel E.Koslinski). Comandantul Flotilei, generalul
Murgescu, |-a propus pentru sustinerea examenului de maior, pe care l-a promovat in anul
urmator, fiind declarat admis.
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Anul 1898 i-a adus avansarea in grad de maior iar la 8 noiembrie, la Galati, s-a casdtorit
cu Zoe Cepraga. Impreuna au avut doi copii: Iuliu (1901) si Edmeia-Maria (1904). In acesti ani
ofiterul a ocupat, prin cumul, functia de profesor la Scoala de Aplicatie si la Scoala de Marina, pe
langa cea de la Inspectoratul porturilor. Redam un fragment din notarea capitan-comandorului
Constantin Manescu: ,La ambele corpuri, cdt a avut timp disponibil, a lucrat cu mult zel si m-a
lasat pe deplin multumit, asemenea si la scoli, unde a scris si a predat cursurile de torpile si
algebrd, s-a achitat cu multa scrupulozitate.”

In vara anului 1900, printre alte misiuni, s-a ocupat si de
ridicarea geodezica si istoricul ostroavelor de pe Dunare, de la
Céalarasi la Gura Vaii; a lucrat mult si produce studii deosebite,
este un ofiter de viitor si util marinei.” A semnat comandantul
Diviziei de Dunare, comandorul I.Irimescu. Inspectorul general al
Marinei, contraamiralul I.Murgescu, a considerat modul de
executare a hartii ,ostroavelor romane in mod laudabil. (...)
Meritd o decoratie pentru lucrarile ce a executat pe Dunare.” A
primit Ordinul Coroana Romaniei, clasa a II-a, in grad de cavaler,
prin inalt Decret nr.2445/1900, iar la 17 august 1901, prin inalt
Decret nr.3018, Steaua Romaniei, clasa I-a, in grad de cavaler.
In anul 1901, ofiterul a primit comanda Depozitelor Echipajelor,
inspectorul general al Marinei, comandorul E.Koslinski apreciind
ca ,Are aplicatiuni speciale pentru navigatiune si serviciul
torpilelor. A prezentat o importantd lucrare asupra evitarii
abordajelor pe mare.”

In anul urmator, ofiterul a fost detasat la Serviciul
Maritim Roméan. Dupa o activitate desfasurata timp de un an si
jumatate, directiunea Serviciului Maritim Roméan a trimis
comandei Marinei Militare o nota, la 30 octombrie 1903, din care redam: ,A comandat timp de
cinci luni cargobotul ,Turnu Severin”, pe care I-a condus atat din punctul de vedere al navigatiei
cat si al exploatarii in modul ca4t mai inteligent. Actualmente comanda vaporul postal , Principesa
Maria” spre deplina multumire atadt a Administratiei cat si a publicului calator, cu care a avut
relatiunile cele mai politicoase. (...) In afard de modul elogios in care se achitd in functia sa de
comandant de vapor, a contribuit si contribuie mult la prosperarea serviciului prin propunerile de
ameliorare in exploatare si este destinat pentru un serviciu mai important ...”. In anul urmator
conducerea S.M.R. a trimis o not3 la fel de elogioas&. In noiembrie 1905 comandantul Marinei |-a
propus spre avansare ,la alegere”, primind la 10 mai 1907, gradul de capitan-comandor. In anul
1906 a primit Tnalte distinctii: Ordinul Coroana Romaniei, clasa a IV-a (ofiter), Semnul onorific de
aur pentru 25 de ani de serviciu si Medalia Jubiliara - 10 mai 1906. Din notarea trimisa
comandantului Marinei de catre directorul S.M.R., capitan-comandorul Ioan Coanda, aflam ca ,a
armat si condus vaporul ,,Imp&ratul Traian” si a reprezentat Roménia la Congresul de telegrafie
fara fir la Berlin in luna trecutd, octombrie 1906”.

In aprilie 1908 capitan-comandorul Cesar Boerescu a fost numit subdirector al S.M.R.,
aflat sub conducerea comandorului Pavel Popovat care |-a considerat ca ,E apt la orice
specialitate si mai cu deosebire la acelea unde se cer cunostinte tehnice”. Capitan-comandorul
Cesar Boerescu a consimtit printr-o adresa din 4 martie 1912 sa ramana definitv in Serviciul
Maritim Roman. Desi potrivit legislatiei in vigoare ofiterul putea fi avansat in grad din anul 1914,
acest fapt s-a implinit in 1917, cadnd la comanda Marinei se afla contraamiralul Constantin
Balescu. In timpul rézboiului a rémas tot la comanda S.M.R. p&na in anul 1920 cand, fiind trecut
in rezerva de la Marina Militard inca din anul 1916, va primi gradul de contraamiral. Desi s-a
retras la Bucuresti, contraamiralul Cesar Boerescu a ramas alaturi de marinarii sai. Il aflam
printre membrii Ligii Navale Roméane unde a tinut conferinte si a scris in revista ,Marea Noastra”,
iar in anul 1942 cand sub presedintia ing. Nicolae Caranfil (primul ministru al Aerului si Marinei in
anul 1936) este publicata lucrarea ,Propuneri asupra unui regim de dezvoltare a Marinei
Comerciale si Proiectul programului de nave fluviale si maritime intocmit de Comisiunea
insarcinatd de Ministerul Lucrarilor Publice si al Comunicatiilor”, s-a numarat printre membri,
alaturi de nume cunoscute: viceamiralul Ioan Balanescu, contraamiralul Al.Gheorghiu,
contraamiralul ing.N.Nasturas,s.a. A ramas constant in preocuparile sale privind navigatia, n
anul 1940 publicdnd lucrarea ,Influenta marinei comerciale asupra civilizatiei” la editura Cartea
Romaneasca, coperta redand imaginea N.S.Mircea in amintirea bricului Mircea pe care-|
condusese in tinerete.

MARINA ROMANA

34 numarul 3 (106) 2005



Azimut cultural

Muzeul Marinei Romane

La invitatia Comitetului pentru Relatii Externe
si Turism al Guvernului Sankt Petersburg, in perioada
5-12 mai 2005 capitan-comandorul  Marian
Mosneagu, directorul Muzeului Marinei Romane,a
participat la manifestarile organizate cu prilejul
implinirii @ 60 de ani de la victoria Aliatilor in cel de-
al doilea razboi mondial. La aceste manifestari au
participat delegatii din Belarus, Bulgaria, Finlanda,
Germania, Karelia si Romania. Pe timpul vizitei
directorul Muzeului Marinei Romane a participat la
depuneri de coroane de flori, spectacole de gal3,
intalniri cu veterani de razboi, vizite la obiective
economice si turistice din orasul de pe Neva. De
asemenea, dand curs invitatiei directorului Muzeului
Central al Marinei Militare a Federatiei Ruse, capitanul de rangul II Aleksandr Smirnov, a avut
posibilitatea sa cunosca unul dintre cele mai mari muzee de profil ale lumii. Vizita a constituit un
bun prilej pentru exprimarea disponibilitatii privind colaborarea in domeniul schimburilor cultural-
stiintifice dintre muzeele si orasele noastre, schimburi facilitate si de existenta celor doua
consulate la Constanta, respectiv Sankt Petersburg.

In perioada 25-27 mai 2005,
Muzeul Marinei Roméane a organizat la
Braila, cu sprijinul Fundatiei ,,Hanns
Seidel”, a XVI-a sesiune de comunicari
stiintifice cu tema ,,Dundrea si Marea
Neagra 1in istoria Europei”. La aceasta
manifestare de traditie a muzeului au
participat 50 de istorici, muzeografi,
arhivisti, analisti politici si militari din
Bulgaria, Marea Britanie si Romania.
Lucrarile sesiunii s-au desfasurat pe doua
sectiuni: ,,Dunarea si Marea Neagra in
istoria Europei” si ,,Geopolitica Marii Negre
si a gurilor Dunarii” si au fost onorate de
domnii Nicolae Mitroi, prefectul judetului
Brdila, prof. univ. dr. Dumitru Mazilu, ¥ ,
membru al Academiei Diplomatice Internationale, doctor honoris causa al Univeristatii
Internationale ,,Albert Schweitner” din Geneva, prof. univ. dr. Gheorghe Buzatu, directorul
Centrului de Istorie si Civilizatie Europeana Iasi, comandor Gheorghe Dragomir, comandantul
Componentei fluviale a Comandamentului Operational Naval s.a. Studiile si comunicarile
participantilor vor fi publicate in tomul VIII/2005 al ,,Anuarului Muzeului Marinei Romane”.

Muzeul Marinei Romane a gazduit pe data de 21 mai 2005 a doua
editie a prelectiunilor cu tema ,,Marea Neagra - trecut, prezent si viitor
in destinul Romaniei”, organizata in suita manifestarilor dedicate ,,Zilelor
Constantei”, in colaborare cu Clubul Istoricilor din Romania ,,Nicolae
Iorga” si revista ,,Tomis”. Cu acest prilej au fost lansate lucrarea prof.
univ. dr. Valentin Ciorbea ,,Evolutia Dobrogei intre 1918-1944.
Contributii la cunoasterea problemelor geopolitice, economice,
demografice, sociale si ale vietii politice si militare” si tomul VI/2003 al
,,Anuarului Muzeului Marinei Romane”.

Primiria Municipivlui Constanta

Revista TOMIS
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DICTIONAR MARINARESC
ANATOMIE LA BORD

Locotenent-comandor Ion BURGHISAN

Este bine stiut ca navele - de la simple yole la petroliere uriase sau incredibile
vase de croaziera - au viata. Dealtfel, in limba englezd, acolo unde obiectele si
animalele sunt grupate sub pronumele personal ,it”, navele fac parte, alaturi de
femininele umane, din categoria ,she” (ea). Adica EA, cu personalitate, identitate,
suflet. Vom vedea acum ca limbajul marinaresc atribuie unor parti ale corpului navei
(iatda un prim exemplu: corpul navei care este structurat pe schelet!) denumiri din...
anatomie.

Structura de rezistenta pe care este construitd o nava poarta denumirea de schelet sau
osatura si are In componenta sa coaste. Pentru a face totusi diferenta dintre nava si om,
invelisul exterior nu se numeste piele, ci bordaj.

Uneori indragostiti intradevar de navele lor, marinarii au vazut la tot pasul asemanari ale
unor piese sau ansambluri ale navei cu parti ale corpului omenesc.

O gura de exemplu, poate fi, la nava, de control, de expansiune, de incendiu, de
magazie, de paiol, de salvare, de siguranta sau chiar forma unui nod marinaresc (gura de
stiucd, gurd de zmeu). In primele cazuri, gura reprezintd ,un loc de acces prin punti”, definit in
functie de scopul ei. i

O nara bunaoara este o ,deschidere cilindrica cu
un capat in punte, iar cu celdlalt in bordaj, destinata sa
ghideze lantul ancorei sau parame”. Ca si cum aceasta
asemanare n-ar fi de ajuns, ,marginea deschiderii din
zona bordajului a unei nari” se numeste buza.

Ochiul, la 0 nava, poate fi de punte si reprezinta
,un geam gros, prismatic, fixat In punte si destinat
ilumindrii naturale a compartimentelor”. Deasemenea
reprezinta un ,inel metalic fixat pe un postament, destinat
agatarii unor carlige sau legarii lantului”. Nu in ultimul
rand, Ochiul lui Nelson este inelul reprezentat pe gradele
ofiterilor si amiralilor.

Mai toate navele au urechi. Si asta nu pentru ca ar

. asculta cineva prin diverse metode ce se petrece in

compartimente, ci pentru ca urechea este ,0 piesa de forma

speciald, fixata solid la bord si destinata sa ghideze paréme

supuse tractiunii”. Pe ureche pot fi montate axe

rotative care sa usureze miscarea paramelor. Axul

vertical este denumit turnichet, iar cel orizontal,
somar.

Intrepatrunderea termenilor este uneori atat de
adanca, incat guler (conform Dictionarului
marinaresc avandu-i ca autori pe Ilie Manole si
Gheorghe Ionescu) poate defini ,0 proeminenta sub
gatul unui ochi de parama, destinat sa Tmpiedice
trecerea paramei prin rai”. Si ca sa fiti convinsi ca
gatul nu este o creatura diavoleasca ce se opune
raiului, mai amintim doar ca raiul este , o roata mica
de lemn, prevazutd pe coroana cu un sant prin care
trece o parama”.
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MARINA ROMANA IN TIMP SEMNAL

All Hands (mai 2005).
Remarcam o modificare in
structura si machetarea revistei,
respectiv contopirea rubricilor
Eye of the Fleet (foto) si Around
the Fleet, (preponderent
informativa) avand drept
www.fortele-navele.ro. rezultat cresterea impactului
fotografiilor. Revista mizeaza in
continuare, cu succes, pe spatiul
larg acordat imaginilor. Ne-a d
atras atentia informatiile cu privire la noile facilitati
(financiare, in primul rand) oferite marinarilor militari
americani care fisi reinoiesc contractul si articolul
intitulat ,Casa departe de acasa” (despre procesul de
recuperare al unui infanterist marin american - care
si-a pierdut piciorul in razboiul din Irak - prin
intermediul unei organizatii nonprofit, Fisher House,
care asigura recuperarea ranitilor in case obisnuite,
fmpreuna cu familia, si nu in spitale). Dosarul revistei
se intituleaza ,Construind democratia in Irak” si se
refera la contributia batalioanelor mobile de
constructii ale Marinei la refacerea infrastructurii
irakiene. Desi All Hands este o revistd editata de
U.S.Navy materialele, texte sau fotografii, avand
drept tema prezenta trupelor americane in Irak sunt
numeroase (chiar preponderente in revista din luna
mai), publicatia inregimentadndu-se vizibil (si
previzibil) in ,efortul de razboi” si propaganda
americana, sintagma preferatd in acest numar - in
ideea stergerii diferentelor rezultate din apartenenta
la diferite categorii de forte armate, dar uniti de
efortul comun al prezentei in Irak - fiind ,brothers in
arms”.

Notiziario della Marina (martie
2005). Din sumar: Participarea
Marinei Militare italiene la expozitia
IDEX 2005 (International Defence
Exhibition) de la Abu Dhabi e
Trofeul Academiei Navale si al
orasului Livorno (TAN) la a XXII-a
editie o ,Le prima donne” a navei
Elettra sau despre prezenta
femeilor pe navele Marinei Militare
italiene e Muzeul Naval din La
Spezia a fost redeschis publicului e Marina Militara
italiana la cel de-al patrulea Salon Nautic
International de la Venetia.

# Marina

Armées d aujourd hui (martie 2005). Am primit
la redactie, dupa o absenta de céativa ani, numarul pe
luna martie al publicatiei Armatei franceze.
Schimbarile sunt vizibile, determinate de cerintele
unei prese moderne, inclusiv celei militare. Numarul
de pagini a crescut semnificativ, rubricile au fost
schimbate in totalitate, si a fost marit numarul si
dimensiunea fotografiilor in detrimentul textelor.
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Tehnoredactarea, foarte buna si la
vechiul format, pastreaza aceleasi
standarde de calitate. Practic, este o
noua revista. Din sumar: e Scafandrii
de incursiune francezi (subiect caruia
fi este dedicata si coperta) e Baza
polard la mare altitudine (Batalionul
11 véanatori de munte au construit o
baza polara din gheata si zapada la
4000 de metri altitudine pe muntele Mont Blanc) e
Irak: Cum au reusit japonezii e Logistica: Tranportul
logistic francez e Femeile in uniforma, femeile de azi
(dosarul revistei - subiectul este prezent in multe
publicatii militare strdine) e Airbus A400M.
Transportul militar in varianta europeana e ONG -
Armatd, doua fete ale umanitdtii. (B.D.).

Schimbare la conducerea Grupului Mass
Media al Fortelor Navale

Dupa doi ani in care a ocupat functia de
redactor sef al Grupului Mass-Media al Fortelor
Navale si mai bine de sase ani in slujba presei
militare de marina, locotenent-comandorul Ion
Burghisan a fost numit, incepand cu data de 1 iunie,
sef al compartimentului Cultura si traditii militare
din Statul Major al Fortelor Navale de la Bucuresti.
Functia de redactor sef a fost preluata de
locotenent-comandorul Leonard Mocanu. Desi
locotenent-comandorul Ion Burghisan urmeaza sa-si
desfasoare activitatea intr-o alta structura, suntem
convinsi ca anii petrecuti in slujba presei militare de
marina nu il vor tine departe de locul in care s-a
consacrat.
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