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27 ianuarie 2006, portul militar

Tulcea. ,Prizonier al gheturilor”.

Timp de cateva zile, navele din dana militara
au fost blocate de podul de gheata,

format pe Dunare.

January 27", 2006, Tulcea military harbour frozen in.

For few days the military ships were ice bound
on the Danube river.

Foto: Bogdan DINU

8 februarie 2006, Marea Neagra.
Maistrul militar clasa a lll-a Dumitru Dragan
surprins pe timpul intretinerii

tehnicii la bordul

fregatei Regina Maria.

February 8", 2006, Black Sea. Petty Officer
second class Dumitru Dragan during
maintaining the main gun onboard Regina
Maria frigate.

Foto: Bogdan DINU

8 februarie 2006, Marea Neagra.
Caporalul Danut lordache din echipa First
Ship Protection a fregatei Regina Maria,
.asaltat” de rasaritul soarelui.

February 8", 2006, Black Sea Corporal Danut
lordache from the First Ship Protection Team of
the Regina Maria frigate “assaulted” by the sunrise.

Foto: Bogdan DINU
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Editorial

EFICIENTI\ - cuvantul
de ordine in 2006

Contraamiral loan COSTI
Loctiitorul Sefului Statului Major
al Fortelor Navale

2005 a reprezentat pentru Fortele
Navale un an bogat in evenimente. Am
continuat procesul de reforma, a intrat
in serviciul marinei cea de a doua
fregata de tip 22, Regina Maria, am
preluat comanda initiativei de
cooperare regionala in Marea Neagra
si a gruparii navale BLACKSEAFOR,
am intensificat la un nivel superior
anului 2004 cooperarea cu nave
apartinand diferitelor state membre
NATO si din cadrul Parteneriatului
pentru Pace, prin exercitii comune, au
inceput cursurile de pregatire a primilor
piloti pentru elicopterele care vor fi
ambarcate pe fregate Insa de departe
cel mai important eveniment al anului
care a trecut a fost prima participare a
unei nave la o misiune NATO. Nu a fost
usor, insa prin intermediul unor eforturi
sustinute, am reusit sa realizam
aproape tot ce ne-am propus.

Tn acest an continuam procesul de
tranzitie catre Forta Obiectiv 2007, in
cadrul caruia se doreste realizarea unei
marine moderne, flexibile, suple, rapid
dislocabile, capabila sa duca actiuni de
lupta Tn cele trei medii: apa, aer silitoral,
sa participe la apararea nationala si sa
ofere forte si mijloace pentru apararea
colectiva in cadrul Aliantei.

Prin structura de perspectiva, in
conformitate cu Doctrina de folosire a
Fortelor Navale si a strategiei de
inzestrare, acestea vor avea posibilitati
de actiune, atat in zonele maritime si
fluviale de pe teritoriul national, cat si
in zone unde promovarea intereselor
nationale vor necesita prezenta lor.

Tn domeniul instructiei, Fortele
Navale Tsi vor canaliza intreaga energie
pentru a fi Tn masura sa execute
misiunile principale specifice, misiunile
de prevenire si combatere a riscurilor
si amenintarilor asimetrice si sa
participe la actiuni de cautare si salvare
a vietii pe mare. Anul acesta vom
continua sa pregatim toate echipajele
pentru a participa la misiuni externe
alaturi de reprezentanti ai unor state
membre ale Aliantei, dar si din
Parteneriatul pentru Pace.

Avem planificate activitati
importante cum ar fi: participarea la

operatia maritima NATO de combatere
a terorismului pe mare ,Active
Endeavour” in Marea Mediterana,
continuarea participarii la activitatile din
cadrul Grupului Naval de Cooperare la
Marea Neagra — BLACKSEAFOR,
asigurarea suportului tarii gazda si
participarea cu forte la exercitiul NATO/
PfP, COOPERATIVE MAKO 06, la
exercitii bilaterale cu nave apartinand
Turciei si Bulgariei la care vor fi
implicate diverse tipuri de nave, insa
nu trebuie sa scapam din vedere
executarea misiunilor de foc cu toate
navele si toate categoriile de
armament.

Instruirea echipajelor elicopterelor
care vor intra in dotarea fregatelor
reprezinta un alt obiectiv important al
acestui an. Dupa ce la finalul anului
trecut au Tnceput cursurile pentru
pregatirea pilotilor, la Tnceputul lunii
februarie au debutat si cursurile de
pregatire a controlorilor de trafic aerian.
Pana la finalul anului este programata
intrarea in serviciu a primului aparat
deservit de militari din Fortele Navale
urmand ca Tn anii care vor urma toate
cele trei fregate sa fie echipate cu
elicoptere.

Cautam 1in permanenta sa
imbunatatim standardele de
performanta profesionale si a
managementului carierei individuale
pentru intregul personal al Fortelor
Navale. in acest sens, am prevazut in
planurile de pregatire a unitatilor
participarea tuturor categoriilor de
militari la cursuri de cariera, de invatare
si perfectionare a nivelului de
cunoastere a limbilor straine.

Avem termene stricte pe care
trebuie sa le respectam, multe
obiective planificate, fiecare dintre ele
are importanta sa, dar sunt convins ca
printr-o coordonare eficienta a eforturilor
tuturor celor implicati vom reusi sa
finalizam tot ce ne-am propus.

Eficienta, acesta trebuie sa fie
cuvantul prin care sa poata fi
caracterizata Tintreaga noastra
activitate din acest an! [}
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Incepand cu mijlocul lunii ianuarie, in unitatile Fortelor Navale
se desfasoara analiza structurilor pentru activitatea din anul
2005. La bilantul fiecarei unitati din garnizoanele Constanta,
Tulcea, Mangalia si Braila, la care au participat membrii echipei %
de conducere a SMFN, comandantii unitatilor au prezentat ”:_ﬂf
sintetic realizarile si dificultatile intmpinate anul trecut precum
si modul de indeplinire a obiectivelor de instruire. Departe de a
fi formale, discutiile din cadrul analizelor au vizat modul de
indeplinire a misiunilor specifice si modul de alocare si
gestionare a resurselor. Au fost punctate, de asemenea,
rezultatele pregatirii pentru lupta, desfasurate anul trecut, precum si modul de executare a misiunilor de foc. Foarte

importanta pentru fiecare din unitatile militare, analiza structurii pe anul 2005 in Fortele Navale se va finaliza Tn cursul lunii
martie, cand va va avea loc bilantul activitatii Statului Major al Fortelor Navale. (M.E.)

During the first two months of the year, all the Romanian Navy units accomplished the summing-up sessions of the year 2005. Each unit
commander synthetically presented the achievements and difficulties of the last year, as well as the new challenges for 2006. This process will
be finalized in March, when the summing-up session for the Romanian Naval Forces takes place in Bucharest.

Foto: Lucian Neacsu In perioada 25-28 ianuarie o delegatie americand condusa de
comandantul Fortelor de Supraveghere si Recunoastere Maritima si al
Grupului Naval de Lupta 67, comodorul Robert Lally, a efectuat o vizita
oficiala in Romania, la invitatia sefului Statului Major al Fortelor Navale,
viceamiral dr. Gheorghe Marin. La Bucuresti, unde s-a desfasurat prima
parte a vizitei, comodorul Robert Lally s-a intalnit cu seful Statului Major
al Fortelor Navale, viceamiral dr.Gheorghe Marin si seful Statului Major al
Fortelor Aeriene, generalul-locotenent Gheorghe Catrina. In cadrul
intrevederilor s-a discutat posibilitatea realizarii unor exercitii militare in
comun cu avioanele de patrulare maritima P3 Orion. in a doua parte a
vizitei, desfasurata la Constanta, au avut loc intélniri si vizite de lucru la
Comandamentul Operational Naval unde delegatia americana a fost primita
de contraamiralul de flotila Neculai Surla, Academia Navala ,Mircea cel
Batran”, baza militara de la Mihail Kogalniceanu si portul militar Constanta,
unde au fost vizitate fregatele Méarasesti si Regele Ferdinand. (B.D.)

Between January 25-28, an American delegation, led by the Maritime Surveillance and Reconnaissance Forces Commander, commodore
Robert Lally, paid an official visit to Romania. In Bucharest commodore Lally met the chief of Romanian Naval Forces Staff, Vice-admiral Ph.D.
Gheorghe Marin and the chief of the Romanian Air Forces Staff, lieutenant general Gheorghe Catrina. During the meetings the officials discussed
the possibility to conduct common exercises with P3 Orion aircraft. In Constanta, commodore Lally met RADM Neculai Surla, the chief of the
Romanian Naval Operational Command. The American delegation also visited the “Mircea cel Batran” Naval Academy, Constanta military harbour
and Mihail Kogalniceanu airforce base.

_ Intre 16 si 27 ianuarie [ PNSE
P rin Detasamentul Naval al % . A A
Decretul Fortelor pentru Operatii '

prezidential iale s-a aflat |
e Speciale s-a aflat la
. Predeal, la complexul
15februarie, militar Diham, intr-o
comandorul ’

dr. Mihai tabara in teren muntos
CoinGl in conditii de iarna. A

seful Instructiei si Doctrinei ~ fost un antrenament de
din Statul Major al Fortelor ~ specialitate, rezervat
Navale, a fost avansat la  schiului si pregatirii
gradul de contraamiral de fizice. Aproximativ in
flotila. aceeasi perioada si cu

By the Presidential Decree No.  2C€l€asi obiective, o grupa de la Grupul de Scafandri de Luptéa de Incursiune a efectuat
183, on the 15" of February, un stagiu de pregatire la Soveja. (B.D.)

captain (Navy) Ph.D. Cornel Mihai
the Training and Doctrine Chief of

i Foto: Centrul de scafandrii

Between January 16-27, the Naval Detachment of Special Operation Forces accomplished a
the Romanian Naval Forces Staff  training session in heavy winter conditions, in a camp at the Diham military base, belonging to the
was promoted as a Flotilla Rear- Mountain Training Centre of Predeal. It was a specialty training in field designated to improve the
Admiral (Rear-Admiral LH). physical condition as well as skiing skills. The same period of time, a SEAL detachment accomplished
a training session at Soveja.
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In perioada 2_0 - 21 .februarie, nave _apartir)énd - —— Foto: Codrut BURDUJAN
Comandamentului Operational Naval, Bazei 1 Maritime =
si Academiei Navale ,Mircea cel Batran”, au participat la
asigurarea lansarii de rachete de catre SMFA. La
activitatea de pe mare, au participat dragoarele maritime
24, 25, 29, corvetele 260 si 265, navele purtatoare de
rachete 189 si 190, remorcherul maritim de salvare 501
precum si nava logistica 281, unde a fost instalat punctul
de comanda al dispozitivului naval. Pe timpul stationarii
in punctele stabilite, echipajele au executat supraveghere
radiotehnica si vizuala a raionului Tn care s-a executat
tragerea, activitati de monitorizare a traficului precum si
exercitii de vitalitate si stingerea incendiilor. (M.E.)

Between February 20-21 warships belonging to the Romanian
Naval Operational Command and to the “Mircea cel Batran” Naval
Academy deployed a securement mission for an anti-aircraft missile
launching exercise, which took place in Capu Midia firing range.
The Maritime minesweepers 24, 25 and 29, the corvets 260 and e ot
265, the fast attack missile boats 189 and 190, the Maritime Tug
501 and the training ship Constanta participated to this mission. In the areas designated for each ship the crews deployed radio-electronic and
optical survey and naval traffic monitoring activities, as well as fire and water fighting exercises.

in perioada 20 — 24 februarie, un grup de patru scafandri din cadrul
Divizionului Nave Scafandri, format din capitanul Cristian Gheorghiu, maistrul
militar cls | Constantin Grosu si salariatii civili Bradut Listaru si Daniel Rasoiu
au desfasurat o misiune de scufundare simulata in saturatie. Activitatea,
care a comportat un grad ridicat de risc, s-a desfasurat la bordul navei Grigore
Antipa. Adancimea la care s-a executat simularea a fost de 51 de metri.
Coordonata si supervizata de un colectiv de specialisti ai Centrului de Scafandri,
condus de capitan-comandorul Constantin Amariuta, comandantul navei
Antipa, misiunea a fost incununata cu succes. (L.M.)

Between February 20-24, four divers belonging to the Divers’ Ship Squadron (Lieutenant
SG Cristian Gheorghiu, Senior Chief Petty Officer Constantin Grosu and the civil employees
Bradut Listaru and Daniel Rasoiu) deployed a simulated saturation dive. The activity, a very
risky one, took place onboard Grigore Antipa diving ship. The simulated depth was 51
metres. The whole activity was co-ordinated by a team of specialists from the Romanian
Diving Centre, led by commander Constatin Amariuta.

Foto: Leonard Mocanu ' in perioada 21-24 februarie 2005 s-a desfasurat
: la Constanta reuniunea grupului de planificare
BLACKSEAFOR. Scopul acestei reuniuni a fost
definitivarea planului si a celorlalte documente care
vor reglementa activarea ,aprilie 2006” a Grupului
Naval de Actiune Comuna in Marea Neagra, a carui
comanda este exercitata in prezent de Romania.
Prima activare a

acestui an se .
va desfasura in Prin
perioada 4 - 27 ~ Decretul
aprilie, prilej cu ~ prezidential
care navele gruparii ~ nr. 143 din
vor desfasuraexerci- ~ 31.01.2006,
tii de asistenta fncepand cu
umanitara, cautare data de 06
si salvare pe mare, februarie,
reaprovizionare pe mare, protectia mediului, antrenarea echipajelor in lupta impotriva contraamiralul de flotila
amenintarilor aeriene si submarine. Cu acest prilej, vor fi vizitate porturile Novorossiisk Petrica Stoica a fost trecut in

(Federatia Rusa), Novozernii (Ucraina) si Batumi (Georgia). (L.M.) rezerva.

Between February 21-24 the meeting of BLACKSEAFOR Planning Group took place at Constanta. Starting with 06 February, by
The aim of this activity was to crystallize the planning documents of the “April 2006” activation of Black Presidential Decree No. 143/
Sea Naval Cooperation Task Group, whose command is actually carried on by Romania. The first 31.01.2006, RADM (LH) Petrica
activation of this year will take place between April 4 — 27, and the ships of the Task Group will deploy Stoica, the deputy commander of
Humanitarian Assistance, Search and Rescue, Replenishment at Sea exercises, as well as trainings in the Romanian Naval Operational
fighting against air and submarine threats. The ports of Novorissiisk (Russian Federation), Novozernii Command, retired on pension.

(Ukraine) and Batumi (Georgia) will be visited.
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Participarea fregatei Regele Ferdinand
la prima misiune sub comanda NATO

Combaterea terorismului
in Marea Mediterana

Capitan ing. Adrian GOBJILA

n decursul ultimilor patru ani, prima
operatie de aparare colectiva a NATO,
Active Endeavour, desfasurata in baza
Articolului 5 din Carta Aliantei Nord-
Atlantice, a evoluat de la o dislocare
la scara mica, cu o prezenta militara
modesta pe o suprafata maritima
considerabila, catre o operatie contra-
terorista complexa, in continuu proces
de adaptare, la nivelul intregului bazin
al Mediteranei. in acest proces, Alianta
a contribuit la mentinerea pacii,
stabilitatii si securitatii intr-o regiune
strategica puternic macinata de
convulsii, dispute interetnice si
religioase, o regiune adeseori
catalogata drept ,trambulind” a
terorismului, traficului de droguri, de
arme si carne vie, a castigat valoroasa
experienta a operatiilor de interdictie
maritima si a dezvoltat proceduri din
ce In ce mai eficiente pentru culegerea
si schimbul de informatii relevante in
cadrul luptei extinse Timpotriva
terorismului international.

Fregata Regele Ferdinand, prima
nava romaneasca participanta la o
operatie maritima sub pavilion si
mandat NATO, a fost dislocata
incepand cu 5 octombrie 2005 din baza
Navala Constanta si a executat misiuni
de instruire si supraveghere navala in

ﬂ MARINA ROMANA
numarul 1 (110) 2006

cadrul operatiei Active Endeavour.
Participarea la aceasta operatie a
reprezentat contributia navala a
Roméniei la lupta impotriva
terorismului.

Prima etapa s-a desfasurat in
perioada 6 - 11 octombrie 2005 in Marea
Marmara si a constat in exercitii
complexe (teoretice si practice),
executate in comun cu nave ale
Fortelor Navale Turce, cu participarea,
ca instructori, observatori si parteneri,
a specialistilor de la Centrul de
Pregatire ,Yldizlar’, a fregatelor TCG
BARBAROQOS si TCG SALIREIS si a
tancului maritim TCG YB. KUDRET
GUNCOR. Gama de exercitii
desfasurate - RAS, SAR, PILOTEX,
NAVCOMEX si nu in ultimul rand
boarding -, a acoperit in mare parte

Octombrie 2005, Marea Marmara - Exercitiu RAS
(realimentare pe mare) cu tancul
TCG YB KUDRET GUNCOR (Turcia).

necesarul de instruire in vederea
participarii la misiune. De altfel nava a
primit si un certificat de atestare a
nivelului pregatirii. La finalul acestei
etape, partea turca a comunicat
CCMARCOM NAPOLI faptul ca nava
este pregatita pentru executarea
misiunilor in cadrul operatiei Active
Endeavour.

A doua etapa, desfasurata in
perioada 15 octombrie - 15 decembrie
2005 in Marea Mediterana, a constat
in participarea navei sub comanda
NATO, in cadrul gruparii Active
Endeavour si executarea de misiuni
specifice supravegherii maritime. In
cadrul acestei etape s-au parcurs
aproximativ 15 000 Mm, s-a realizat
interogarea a circa 500 de contacte
navale, s-au efectuat zeci de apuntari
pe puntea heliport, s-a acordat
asistenta medicala unei nave din
grupare, s-au efectuat misiuni de
supraveghere si verificare active, in
cadrul a 7 misiuni de patrulare in
diverse raioane de interes, toate
acestea n conformitate cu standardele
Aliantei Nord-Atlantice. Reprezentand
prima participare navala romaneasca
sub comanda NATO, misiunea a
reprezentat o provocare profesionala
pentru toti membrii echipajului,
solicitand la maxim cunostintele
dobandite pe parcursul perioadelor de
pregatire la cheu sau pe mare.
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Marea Mediterana — Inspectie la bordul
unei nave comerciale.

Activitatea practica
a operatiei

Zilnic, navele comerciale care
navigau prin Marea Mediterana au fost
.interogate”, respectiv contactate si
chestionate. Navelor li s-a solicitat sa
furnizeze date despre identitatea si
activitatea lor. Aceste informatii au fost
transmise apoi la CCMAR Napoli prin
mijloacele de comunicatie specifice. In
cazul aparitiei unui aspect neobisnuit sau
suspect, echipe de 15-20 de militari
special antrenati au fost pregatite pentru
a aborda vasele in vederea inspectarii
documentelor si marfii.

Inspectia navelor s-a desfasurat
numai cu acordul capitanilor acestora.
Rezultatele au fost apoi remise catre
CCMAR Napoli, navele suspecte fiind
urmarite pana in momentul in care au
intrat in apele teritoriale ale unei tari in
drumul catre port.

Patrularea 1Tn bazinul Marii
Mediterane, colectarea de informatii si
evaluarea permanenta a situatiei din
vecinatate au asigurat o prezenta vizibila
si 0 viteza crescuta de reactie in cazul
in care acest lucru ar fi fost necesar.

Comandamentul Componentei
Fortelor Navale Aliate din Napoli (CC-
MAR Naples) a apreciat pozitiv
participarea navei romanesti, dovada
fiind vizita efectuata la bordul navei in
portul Taranto/ltalia de catre
comandantul operatiei Active Endeavour,
viceamiralul Roberto Cesaretti, impreuna
cu seful Statului Major al Fortelor Navale,
viceamiralul (in acel moment,
contraamiral) dr. Gheorghe Marin.
Viceamiralul Roberto Cesaretti s-a
declarat multumit de activitatea navei
romanesti, care s-a integrat perfect in
sistemul operatiei, evidentiind modul de
executare si raportare a misiunilor de
boarding.

Despre performantele marinarilor
romani vorbeste de la sine si un
paragraf al scrisorii (foto, boldat) primita
de seful Statului Major al Fortelor
Navale, viceamiral dr. Gheorghe Marin,
din partea amiralului Sir Alan West,

Primul Lord al Marii in Regatul Unit al
Marii Britanii si Irlandei de Nord: ,Va
reamintiti, desigur, cét de incéntat am
fost sa aflu despre eficacitatea si
binevenita contributie a fregatei
romanesti Regele Ferdinand |a
operatia NATO, Active Endeavour, din
Marea Mediterana, precum si despre
dezvoltarea relatiilor bilaterale dintre
marinele noastre.”

Din pacate, la sfarsitul acestei
perioade, marea si-a luat tributul in mod
tragic. Unul din marinarii echipajului -
sublocotenentul post-mortem Bogdan
lordache -, a suferit un chist anevrismal
la baza emisferelor cerebrale si in
ciuda eforturilor sustinute ale echipei
medicale a bordului si a MEDEVAC-
ului executat in timp foarte scurt de
catre un elicopter al gruparii a decedat.

29 noiembrie 2005, Taranto - seful SMFN in vizita la
bordul fregatei Regele Ferdinand (F221).

<

19 decembrie 2005, revenirea fregatei
Regele Ferdinand (F221) in portul Constanta
la incheierea misiunii.

Admiral Sir Alan West GCB DSC ADC

Ministry of Defence
s" Sectiof

in Buiiding
‘Whitehall, London SW1A 2HB

‘Telephone: 020 7218 6193
Fax: 020 7218 4702

CNS/10/30

Vice Admiral Dr Gheorghe Marin

Chief of the Romanian Naval Staff 16 January 2006

‘You will be aware that Admiral Sir Jonathon Band KCB ADC will relieve me as First Sea
Lord on 7 February and that | will then retire from the Royal Navy. | thought that | would
write to bid farewell and to say what agreat honour it has been to be the professilonal
head of my Service and that one of the highlights of this appointment has been the
‘opportunity to interact with so many other heads of navy.

As Ileave post it strikes me that the case has never been stronger for maritime nations to
possess capable forces that are able to work together to protect the sea lines of
‘communication that form the lifeblood of the global economy. Much has been done
recently to establish regional intiatives. However, there is sill some way to go before the
navies of the world working with other Govemment agencies, will be able to work, share
information and communicate together in a truly joint intemational and interagency
fashion to tackle the challenges of intemational crime, immigration and terrorism. | very
much hope that this process will be taken forward further over the coming months.

‘Thank you for your letter of 19 December offering Season's Greetings. You will recall
from my letter last month how delighted | was to hear of the effective and very welcome
contribution that RNS REGELE FERDINAND made to NATO's Operation Active
Endeavour in the Mediterranean and the development of our bilateral relationship. | very
much hope that we can continue to build on this auspicious start, and explore further
opportunities for us to work together.

In sum, it has been a delight and an honour to work with you and your navy. Please
‘accept my very best wishes to you for the remainder of your appointment as Head of Navy
and for the future of your Service.

Etapa a treia - marsul de inapoiere
- asteptata cu nerabdare fireasca de
intreg echipajul, dar mai ales de cei
trei proaspeti tatici, a reprezentat o
noua premiera pentru nava: traversarea
stramtorii Bosfor pe timp de zi (toate
celelalte traversari fiind realizate pe
timp de noapte) si in conditiile in care
traficul spre Marea Neagra fusese
suspendat datorita conditiilor meteo
nefavorabile din zona. Marea Neagra
nu s-a dezmintit nici de aceasta data,
obligand echipajul la o grabnica
reacomodare cu vremea de acasa.

Pe data de 19 decembrie 2005,
fregata Regele Ferdinand intra in portul
Constanta, pe un frig patrunzator, dar
intr-o atmosfera incalzitd de caldura
sufleteasca a membrilor familiilor, a
colegilor si comandantilor, ce asteptau
emotionati pe dana, reintoarcerea | fiilor
ratacitori”.

Reprezentand prima participare
navala roméneasca la o operatiune
NATO ,articolul 5", fregata Regele
Ferdinand si-a facut pe deplin datoria,
facand cinste pavilionului tricolor
arborat cu mandrie la catarg, dar si celui
al Aliantei Nord-Atlantice. |

Struggle against terrorism on the

Mediterranean Sea

During the last four years, Active Endeavour was the first NATO collective defense
operation deployed upon the Article No. 5 of the NATO Charter. During this process,
NATO contributed to the peace, stability and security keeping, within a region well

known as a very convulsive one, a region
frequently labelled as a springboard for
terrorism, drugs, weapons and humans
smuggling. The Regele Ferdinand
frigate, the first Romanian warship
participating to a maritime operation
under NATO flag and mandate,
deployed, between October 15" and
December 15", naval surveillance
missions. This represented the
Romanian naval contribution to the
struggle against terrorism.
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Un exercitiu de boarding in Marea Neagra
in aceasta perioada a anului chiar este o provocare reala

Exercitii navale
romano=-americane

Bogdan DINU

Dupa ce in anul 2005 a parcurs o prima
etapa de operationalizare — evaluata la
sfarsitul anului de o structura a Statului
Major al Fortelor Navale, ajutati de
personalul Centrului de Informatica,
Simulare si Evaluare al Fortelor Navale si
finalizata prin concluzia ca nava s-a
pregatit conform planurilor pe care le-a
avut - are nivelul 2 si este apta sa mearga
mai departe in sensul operationalizarii
structurii -, Tn acest an echipajul fregatei
Regina Maria urmeaza sa-si canalizeze
atentia spre capatarea abilitatilor de
intrebuintare a tehnicii de lupta. Cu alte
cuvinte, daca pana in prezent au fost
dezvoltate capabilitatile de manevrare a
navei, ca o structura militara romaneasca,
urmeaza eforturile pentru ridicarea
nivelului de pregatire in zona intrebuintarii
armamentului si a principalelor categorii
de tehnica de la bord. Fiind o nava care
se pregateste pentru operatia Active
Endeavour, de comun acord cu Statul
Major  al Fortelor  Navale Si
Comandamentul Operational Naval, au
fost planificate o serie de exercitii in care
fregata Regina Maria sa intadlneasca nave
apartinand fortelor navale ale unor state
membre NATO, acestea reprezentand
oportunitati reale pentru verificarea
nivelului de pregatire si pentru depistarea
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,zonelor” sau ,secventelor” din pregatire
unde antrenamentele trebuie intensificate.

Parteneri americani

Vizita neoficiala a distrugatorului
american USS Porter la Constanta, intre
9 si 15 februarie a reprezentat tocmai o
astfel de oportunitate, valorificata din plin
de Fortele Navale Romane. Detaliile
exercitiilor comune au fost stabilite Tnca
de acum doua luni si chiar daca pe

Marea Neagrd — Exercitii de formatii si evolutii;
in prim plan USS Porter (DDG78),
in plan secund fregata Marasesti (F111).

gEsegina Maria, ~rm\

itorul|
'f|carea J

parcurs nava americana a fost schimbata
(initial trebuia sa participe fregata USS
Carr, care a fost inlocuita n ultimul moment
cu distrugatorul USS Porter) acest fapt nu
a fost de natura sa afecteze derularea
exercitiilor. Cronologic, desfasurarea
exercitiilor a avut loc in trei etape, doua pe
mare (9-11 si 14-15 februarie) si una la
cheu, intre 11-13 februarie, unde au avut
loc ateliere comune de pregatire, vizite
reciproce la nave, sedinte de planificare
sau pregatire. Fregatele Regina Maria si
Marasesti au iesit in mare inca din data de
9 februarie pentru a exersa in comun
exercitiile si misiunile care Tn zilele
urmatoare au fost executate in comun de
toate cele trei nave. Dupa accederea in
NATO, misiunile si exercitiile navale (in
cazul nostru) sunt denumite dupa
terminologia si codificarea Aliantei Nord-
Atlantice astfel incat, la fel ca in teatrele
de operatii, acronimele au invadat si
puntea de comanda si comunicatiile:
MISCEX, SURFEX, NAVCOMEX,
COMMCHECK, SCREENEX, NIGHT
STEAM PACKAGE. Ce exercitii s-au
derulat in realitate? Tn principal, exercitii
de formatii si evolutii complexe, de
remorcaj (doar manevra de apropiere), de
reaprovizionare pe mare (doar manevra
de apropiere), navigatie Tn comun,
comunicatii cu eclipsa, verificarea
comunicatiilor, exercitii de monitorizare a
traficului maritim, de cautare-salvare pe

Foto: Catalin Ovreiu




mare, de interogare a unei nave patrunse
in zona de interdictie maritima, de protectie
a convoiului pe timp de noapte si navigatie
in comun pe timp de noapte. Am spus in
principal, pentru ca ele au fost dublate de
altele precum om la apa, exercitii
complexe de lupta pentru mentinerea
vitalitatii navei si stins incendii, exersarea
rolului de abandon si lista poate continua.
Mentionam si eforturile echipajului de a
colabora cu presa militara, la bord aflandu-
se 0 numeroasa echipa de redactori,
cameramani si fotografi, atat de la Grupul
Mass-Media al Fortelor Navale cat si de la
Trustul de Presa al Armatei.

Utilitatea unor astfel de exercitii in
comun cu parteneri NATO este
incontestabila. ,Este un exercitiu necesar,
dacd ma géndesc ca cel mai bun
antrenament pe care pot sa-I fac pentru a
accede intr-o grupare NATO este sa
comunic, s& ma inteleg cu o nava
apartinand unei astfel de structuri. Este
util pentru ca, pe de o parte, echipa de
comanda a navei se antreneaza in luarea
deciziilor, pe de alta parte ofiterii de cart,

navigatorii se
antreneaza in
executarea mane-
vrei navei in
concordanta cu
ordinele primite si
cu IUELDEICI]

NATO. Pe de alta
parte, departamen-
tul de operatii,
secondat de aproape
de departamentul de
mentenanta, isi dezvolta abilitatile pentru
operarea tehnicii in siguranta. Nu in
ultimul rand, electromecanicii care ne
asigura propulsia si energia de care
avem nevoie pentru a sustine aceasta
aparatura in functiune si logistica, care
se afla in foc continuu.” ne-a precizat
capitan-comandorul Valentin lacobley,
comandantul secund al fregatei Regina
\VETER

Boardingul

Am dorit sa abordam separat
exercitiul de interogare si control al unei
nave patrunse in zona de interdictie
maritima sau cum mai e cunoscut (desi
nu reflecta decat ultima parte a
exercitiului) boarding, desfasurat si la
bordul fregatei Regina Maria dar si pe
distrugatorul USS Porter. Tn perspectiva
participarii la operatia Active Endeavour,
boardingul reprezinta partea cea mai
importanta a pregatirii, lucru confirmat si
constientizat de tot echipajul si nu doar
de echipa propriu-zisa. Capitan-
comanorul Valentin lacoblev, comandant-
secund: “De departe, ne canalizam
atentia pe executarea exercitiilor de
inspectie la bordul navelor civile. Este o
activitate complexa, pe de o parte de
interogare a navei in prealabil, de luare
a deciziei de trimitere a echipei la bord,

" =
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Exercitii de formatii si evolutii; in prim plan fregata Marasesti, in plan secund distrugétorul USS Porter.

membrii echipei au un echipament
specific, greoi (dar astfel sunt protejati),
au niste reguli de comportare foarte
stricte. Chiar este nevoie de un
antrenament  permanent, efectiv,
continuitatea cred cd este cuvéantul de
ordine la acest aspect.” intr-adevar,
lucrurile nu sunt simple. Grupa de
boarding este structurata la randul ei in
trei echipe, fiecare cu rolul ei. in
componenta ei intra atat militari angajati
cu contract cat si maistri militari, iar
oameni precum Daniel Paraschiv sau
Daniel Marin, ambii maistri militari clasa
a ll-a, sunt oameni de baza. Memobrii
echipei provin din toate departamentele
navei tocmai pentru ca este nevoie de
oameni care sa poata faca o inspectie
intr-un timp foarte scurt, sa-si faca o
imagine reala asupra a ceea ce
transporta nava respectiva, care e
destinatia ei si Tn general activitatea pe
care o desfasoara.

Un aspect important care trebuie
mentionat este ca toti sunt voluntari, n
ciuda faptului ca munca lor este mult mai
periculoasa decat a celorlalti membri ai
echipajului care raméan la bord:
echipament greoi, escaladarea sau
coborarea bordajului navelor,
deplasarea cu barca, ca sa nu mai vorbim
de pericolele din misiunile reale. Tocmai
de aceea s-a luat initiativa acordarii unor
sporuri pentru membrii echipei. Mai sunt
carente la echipamente, arme (pistolul
Carpati pare si chiar este ridicol in astfel
de misiuni) dar acestea nu sunt atat de
greu de depasit. Capitanul Alexandru
Mitel, comandantul echipei de boarding:

Fregata Regina Maria, exercitiu de boarding.

fEm -

3 ? \ Foto: Bogdan Dinu

Fregata Regina Maria, Centrul de conducere al
luptei. La consold, seful operatiilor,
It.cdor. Fanel Radulescu.

,Consideram ca echipamentul, in
momentul de fata, chiar daca nu este
optim pentru indeplinirea misiunii de
baza, nu afecteaza antrenamentul. Faptul
cd suntem voluntari iardsi nu ne
afecteaza cu nimic. Am fost selectionati
si de comun acord am hotérat sa facem
parte din echipa. De la acest exercitiu
asteptam mult mai multa experienta si
confruntarea procedurilor standard pe
care noi le-am exersat in cadrul cursului
de la Centrul de Scafandri.”

l-am Tinsotit personal in timpul
exercitiului si am avut confirmarea
nivelului de pregatire si din partea
partenerilor americani. Importanta
exercitiilor de acest tip este de necontestat
pentru misiunea pentru care se
pregateste fregata Regina Maria:
»Categoric, importanta acordata misiunii
este justificata - afirma si capitan-
comandorul Douglas Nashold,
comandantul distrugatorului USS Porter
- Sunt multe provocari, atat din partea
suportului logistic pentru a putea duce
echipa la bordul navei suspecte céat si
datorita traficului mare din zona de
patrulare astfel incat e dificil sd gasesti
nava care trebuie. Pregatirea este cel mai
important aspect. Un exercitiu de
boarding in Marea Neagra in aceasta
perioada a anului chiar este o provocare
reald. Siguranta fiecarui membru al
echipajelor implicate este o prioritate
absoluta.”
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Distrugatorul USS Porter, pregétirea detaliilor pentru
exercitiul de inspectie. In dialog, comandantii
echipelor de boarding, cpt. Alexandru Mitel
si PO1 Joseph Mcquiggan.

Asa a si fost. Pe o vreme céainoasa, cu
vant puternic si temperaturi scazute, echipa
de boarding de pe Regina Maria a executat
misiunea de boarding, rolul de nava
suspecta fiind jucat de USS Porter. La finalul
exercitiului, pe puntea heliport a
distrugatorului  american, capitanul
Alexandru Mitel, comandantul echipei de
boarding ne-a declarat: ,,Pentru noi a fost o
ocazie unicd de a face un antrenament real
la bordul unei nave militare straine. Pentru
astazi a fost creionat un scenariu de inspectie
al unei nave cooperante, cu cinci membri de
echipaj la bord. Nu am intdmpinat obstacole
si am efectuat procedurile standard NATO.
Misiunea de boarding este chintesenta
misiunii de interdictie maritima pentru orice
nava care participa la misiunea de impunere
a embargoului in zonele de conflict.” Am luat
o declaratie ,la cald” partenerilor americani
si, dincolo de politetea si formalitatea
declaratiilor in astfel de situatii, am intuit si
aprecierea la adresa marinarilor nostri. PO1
Joseph Mcquiggan, assistant boarding
officer pe USS Porter. ,A fost excelent. Eu si
echipa mea ne-am bucurat sa lucram cu
omologii nostri romani, totul a decurs normal
din punctul de vedere al procedurilor de
verificare si cred ca ambele parti au castigat
experienta. In ceea ce priveste procedurile,
ele sunt aproape similare dar exista si unele
deosebiri. A fost o provocare sa lucram cu
echipa de pe ,Regina Maria” si asteptam sa
o facem din nou cat mai curand.”

Acoperirea aeriana

Un alt castig in pregatirea echipajului de
pe fregata Regina Maria |-a constituit prezenta
avionului de patrulare maritima american P3C
Orion pe toata durata exercitiilor si transmiterea
de date si informatii in timp real despre navele
din zona de actiune. Informatiile au fost
receptionate cu ajutorul unor echipamente
aduse de partea americana si instalate la
bordul fregatei pe perioada exercitiilor,
deservite de doi militari americani, PO1 Luis
Banchs si PO3 Nathan Curtis. Urmeaza ca in
viitorul apropiat astfel de echipamente sa fie
achizitionate si montate si la bordul fregatei
Regina Maria, pentru a putea actiona in cadrul
operatiei Active Endeavour. ,,Pentru noi este o
oportunitate sa lucram in aceasta maniera. Este
0 ocazie speciald pentru noi in care beneficiem
de asistenta unui avion de patrulare maritima,
avem ceva aparatura deja instalata la bord
prin care putem gestiona elementele de ftrafic
maritim, in definitiv, toatd aceasta activitate se
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Distrugatorul USS Porter, instantaneu din timpul
desfasurarii exercitiului de inspectie.

rezuma la un exercitiu in vederea participarii
la operatia Active Endeavour. Este un
echipament prin care avionul P3C Orion
transmite navei militare aflate in raionul maritim
informatiile necesare despre ,imaginea” tuturor
navelor care tranziteaza zona.”

Avionul care a actionat de la baza
militara Mihail Kogalniceanu face parte din
escadrila VP-26 Tridents. Alaturi de
avioanele de tipul E-6B Mercury, cele de tip
P3C Orion sunt singurele avioane ale
Marinei Militare americane care opereaza
de la baze terestre. Locotenent-comandorul
David Dermody, comandantul

=
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Baza aeriand Mihail Kogélniceanu — comandantul
detasamentului, It.cdor. David Dermody in dialog cu
presa militard de marina.

detasamentului, a declarat pentru revista
noastra: ,Ne aflam aici pentru a lucra cu
Fortele Navale Romane, in principal pentru
a efectua supravegherea la suprafata, sa
ajutdm la identificarea navelor care se afla
in apropiere, sa transmitem inregistrari video
astfel incét fregata ,Regina Maria” sa-si poata
construi o imagine completa a tuturor navelor

Foto: Catalin Ovreiu

Avionul P3C Orion, survoldnd fregata Marasesti.

din raion si sa actioneze in consecinta
impreuna cu celelalte nave din guparea
NATO. Cei doi militari americani de la bordul
fregatei au rolul de a utiliza echipamentul
nostru electronooptic de acolo, noi il numim
Pioneer, care permite fregatei sa
receptioneze transmisiile nostre video.”

Dupa o perioada de asteptare la cheu
fregata Regina Maria a intrat in febra
pregatirilor pentru participarea la operatia
Active Endeavour. Nimeni nu-si permite sa
consume motorina degeaba sau sa sa se
odihneasca pe mare. Tocmai de aceea,
zilele pe mare au fost pline de exercitii,
dense, ziua si noaptea, astfel incat timpul
petrecut cu partenerul american sa fie
valorificat din plin. ,Concluziile la final de
exercitiu sunt destul de bune, cel putin pentru
mine in calitate de comandant al navei.
Echipajul a avut posibilitatea sa-si arate
experienta pe care o are. De asemenea,
aceste exercitii, atat cu fregata ,Marasesti”
cét si cu distrugatorul ,USS Porter”, ne-au
ajutat sé ne vedem si lipsurile pe care le mai
avem. Acum stim ce avem de facut si in
perioada urméatoare vom lua masuri pentru
eliminarea acestor neajunsuri.” ne-a
declarat la finalul exercitilor comandorul
Costel Tataru, comandantul fregatei Regina
Maria. Pregatirile vor continua si in lunile
urmatoare, inclusiv prin exercitii in comun
cu nave apartinand unor marine militare din
tari membre NATO.

Mai multe fotografii la www.fortele-
navale.ro/marina in imagini. |

Comandorul Costel Tétaru (stanga) in cabina de comanda a fregatei Regina Maria
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~Putem lucra impreunal”

Interviu cu capitan-comandorul Douglas Nashold,
comandantul distrugatorului USS Porter

Cum pot fi imbunatatite exercitiile
in comun cu Fortele Navale Romane?
Pregatirea trebuie sa continue
permanent si sa crestem complexitatea
de la un exercitiu la altul. Odata ce
stapanim un anume nivel al unui
exercitiu, trebuie sa trecem la urmatorul
nivel. Daca privim programul exercitiilor
comune deja efectuate si le comparam
cu cele de azi vom vedea ca cele din
prezent sunt mai complexe. Chiar si
cele efectuate in prima iesire pe mare
vor fi depasite, din punct de vedere al

Foto: Bogdan Dinu

complexitatii, de cele din zilele
urmatoare (interviul a avut loc pe timpul
stationarii la cheu, intre cele doua iesiri
pe mare, n.n.). Continuarea relatiilor
profesionale, chiar si personale, si
cresterea nivelului de complexitate al
exercitiilor — aceasta este calea prin
care se poate imbunatati cooperarea
cu Fortele Navale Romane. Care este
parerea dumneavoastra despre
fregatele tip 22 achizitionate de
Fortele Navale Romane? Este prima
oara cand am lucrat cu o fregata tip 22
apartinand Fortelor Navale Romane. in
trecut am mai lucrat cu astfel de nave
din dotarea Royal Navy, e vorba de
fregata Boxer acum cativa ani, si va pot
spune ca este o platforma cu mari
posibilitati si mai ales foarte sigura. Dar
platforma, sau nava daca vreti, te poate
duce doar pana la un anumit nivel, ea
este la fel de buna ca echipajul care o
deserveste. Din experienta mea de o
singura zi de lucru in comun pot sa va
spun ca este o nava buna, atat din
punctul de vedere al senzorilor si
armamentelor de la bord cat si al
echipajului care parcurge un proces de
pregatire intensa. Care sunt
provocarile din Marea Neagra pentru
nava dumneavoastra? Provocarile?
Sunt pentru a cincea oara in misiune in
Marea Mediterana si pentru prima oara

in Marea Neagra. Am auzit cate ceva
de la altii dar pentru mine a fost o
experienta noud. Vremea a fost rece dar
buna. Pentru majoritatea echipajului
este prima lor vizita in Marea Neagra
dar nu putem vorbi de provocari in
adevaratul sens al cuvantului. Poate
doar ceata groasa care ne-a creat unele
probleme la intrarea in port. Care sunt
beneficiile pentru USS Porter?
Experienta, imbunatatirea relatiilor
profesionale existente si chiar
personale. Ori de céate ori ajungem sa
operam intr-o zona noua acest fapt
reprezintd un castig pentru noi. O
parere despre marinarii din Fortele
Navale Romane? Sunt profesionisti in
adevaratul sens al cuvantului, foarte
dedicati, interesati sa invete diferite
lucruri noi. Am schimbat idei referitoare
la mai multe tipuri de misiuni: operatii de
interdictie maritima, reaprovizionarea pe
mare, protectia fortelor. Am primit multe
intrebari, cum procedam noi, cum ar fi
mai bine sa actionam in anumite cazuri.
Faptul ca dialogul a fost initiat atat de
usor, de la simplul marinar si pana la
comandantul navei, demonstreaza ca
putem lucra impreuna. In concluzie,
marinari foarte dedicati profesiei si cu
dorinta de a continua sa construiasca
ceva la care piatra de temelie a fost deja
pusa. Cum vedeti viitorul presei de
marina? Este utila? Cred ca atat presa
tiparita cat si cea audio-vizuala (de
marind) sunt necesare. Daca nu exista
nimeni care sa ne spuna povestile
noastre, daca misiunile noastre nu sunt
reflectate intr-un fel cred ca aceste
misuni pot parea un esec. Oamenii au
dreptul sa stie, in calitatea lor de platitori
de impozite, unde se duc banii lor si eu
cred ca presa de marina chiar asta face.
In ceea ce priveste revista noastra, All
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Hands, pot sa va spun ca se situeaza la
nivelul oricarei publicatii de pe piata.
Poate ca nu reuseste sa acopere toate
misiunile si zonele dar prin rubricile sale,
de la portret la dosare tematice, reuseste
sa reflecte, as spune chiar destul de
realist, viata oamenilor din US Navy.

Foto: Bogdan Dinu

A boarding exercise in the
Black Sea, in this period of
the year, is a real challenge

Romanian -
american naval
exercises

The first 2006 naval exercise of the
Romanian Naval Forces together with US
was deployed between February 9-15.
The Romanian frigates Marasesti and
Regina Maria, as well as the American
destroyer USS Porter and a maritime
patrol aircraft P3C Orion, were involved.
The goal — training and level of training
examination of the crew of Regina Maria
frigate, in order to participate in Active
Endeavour operation.

After a pier-rest period the Regina
Maria frigate entered the training fever for
the imminent participation in Active
Endeavour operation. Nobody allows
himself to vainly waste fuel or rest at sea.
That's why the training at sea brought
plenty of exercises, by day and by night,
in order to make it useful and efficient for
both parts. “The final conclusions are
satisfactory, at least for me, as a captain
of this ship. The crew had the opportunity
to prove its experience. These exercises,
together with “Marasesti” frigate and “USS
Porter” destroyer helped us to see our
limits. Now we know better what we have
to do the next period and we’ll take
measures to eliminate these deficiencies”,
captain Costel Tataru, the CO of Regina
Maria declared. The trainings will continue
within the next months, when sips of Nato
countries will also be involved.

Foto: Bogdan Dinu
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Sfarsitul primei luni a anului a coincis
cu instalarea gerului puternic in toata
tara. Constanta nu a facut exceptie si,
ca niciodata parca, marea a inghetat in
zona litorala oferind constantenilor un
spectacol unic, cel putin in ultimii 20
de ani. Dar adevarata dimensiune a
blocajului generat de gerul puternic am
intalnit-o insa la Dunare si nu la mare.
Podul de gheata creat intre cele doua
maluri a imobilizat toate navele din portul
militar Tulcea. Dana militara, cum mai
este cunoscuta, adaposteste Grupul de
Nave al Batalionului de Infanterie Marina
de la Babadag, Grupul de Nave
Logistice al Sectiei 2 Logistice Fluviale,
Sectia 2 Vedete Fluviale Tulcea dar si
Centrul de Colectare. Nave numeroase,
de diferite tipuri dar toate blocate de
gheata. Oricum, chiar daca ar fi putut
manevra, pe Dunare nu s-a putut circula
timp de cateva zile bune.

,Momentan nu se poate executa
nici o misiune pe fluviu pentru ca sunt
foarte putine nave care se incumeta
sa ijasa, doar cele de tonaj mare
capabile sa faca fata presiunii gheturilor
sau spargatoarele de gheatd” ne-a
declarat locotenent-comandorul Sorin
Branzoi, comandantul Sectiei 2 Vedete
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Fluviale. Tot interlocutorul nostru ne-a
detaliat modul in care marinarii militari
de la fluviu se descurca in astfel de
situatii: ,,Gerul puternic din ultimele zile
a avut efecte si in ceea ce priveste
pregatirea personalului conform
planului de instructie, ceea ce a
presupus luarea unor masuri
suplimentare
pentru protejarea
navelor, prin
aducerea
personalului la
unitate si masuri
suplimentare de
siguranta a nave-
lor pe timpul
sezonului rece.
Noi avem experi-
enta, suntem
oameni care ne confruntam iarna de
iarna cu astfel de probleme, dar este
un ger destul de puternic care se
intélneste mai rar pe la Dunéare. Un
astfel de pod de gheata nu se
formeaza oricand, poate o data la 20
de ani. Practic, unitatea nu este
afectata, doar ca suntem angrenati
in activitati care nu tin de pregatire
ci mai degraba de intretinere a
navelor si spatiului vital al acestora.”

Marinarii militari de la fluviu trebuie
sa faca fata provocarilor, care la Dunare

sunt diferite de cele de la mare, daca ne
gandim doar la ,banchizele” care au
inceput sa curga pe fluviu dupa disparitia
podului de gheata. Locotenent-comandorul
Sorin Branzoi:,,Curgerea sloiurilor pe gheata
implicda mult mai multe forte care
actioneaza asupra intregului loc de
stationare dar masurile de siguranta pe care
le-am luat prin intinderea parémelor, ancore
si personalul care este prezent in
permanenta la unitate ne da incredere ca
nu vom avea prea multe probleme, inclusiv
la spargerea podului de gheata. Este o
situatie inedita dar noi cunosteam
prognozele si ne asteptam la acest pod
de gheata. Este de asemenea prima iaméa
de la infiintarea sectiei la Tulcea, peste
care avem certitudinea ca& vom trece cu
bine. O sa ne ludm mult mai multe masuri
pentru iemile viitoare, in sensul ca vom
incerca sé intram in bazinul de la Santierul
Naval si sa ne rezolvam mai simplu
problemele generate de aceste cauze
naturale. “

La mare sau la fluviu, marinarii din
Fortele Navale continua sa-si
indeplineasca misiunile. Chiar daca ,jarna
nu-i ca vara” anotimpul rece nu a reusit
totusi sa puna probleme reale Fortelor
Navale.

Mai multe fotografii la www.fortele-
navale.ro/marina in imagini. |
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Text si foto:
Lt. col. ing. Leonard MOCANU

Gerul naprasnic din ianuarie a devenit
statistica. Desi temperaturile au crescut
considerabil fata de cum aratau in urma
cu doua saptamani, apele Dunarii nu
s-au dezghetat coplet, astfel ca multe
localitati, in special in Delta, au ramas
izolate. Pe portiunile de fluviu unde
circulatia navelor este mai intensa, doar
malurile mai poarta marturia ,grevei”
mercurului din termometre, adevarate
pontoane de gheata stand sa se
prabuseasca in apa in orice moment. lar
cand fenomenul se produce, sloiurile
sunt luate de curent si o pornesc lin catre
Marea cea Mare.

~,Consemnati” la mal de mai bine de
o luna, marinarii de la Dunare au
asteptat prima ocazie prielnica pentru
a-si relua pregatirea. O astfel de ocazie
s-a ivit in prima decada a lunii februarie,
cand forfota de pe mal s-a propagat si
la bordul navelor, motoarele si-au
,cabrat” caii putere, iar navele purtatoare
de artilerie si vedetele fluviale au ,bifat”
prima iesire a anului 2006.

Joi, 9 februarie, navele cu numerele
de bordaj 151 si 159, apartinand Sectiei
a lll-a a Divizionului 88 Vedete Fluviale
au efectuat un exercitiu complex, in

printre_ sloiuri ‘

care conditiile atmosferice si starea
Dunarii s-au dovedit adversari mai de
temut decat normele, regulamentele si
instructiunile.

Sub atenta coordonare a sefului de
stat major al unitatii, locotenent-
comandorul Marius Ratiu si a
comandantului sectiei, locotenent-
comandorul Adrian Pruteanu, tinerii
comandanti ai celor doua nave,
aspirantul Costin Sindrilare si
locotenentul Luigi Marcu au comandat
manevra de plecare de la mal si s-au
lasat purtati de curent in aval. Dupa
ce au intrat pe firul Dunarii, cele doua
nave in formatie au trecut la
desfasurarea exercitiilor cu posturile si
serviciile de lupta.

,Ce mare lucru?” ar putea intreba
unii. Poate ca nu este, dar vazandu-i
la posturile de lupta, cu ochii sfartecati
de stralucirea unui soare inghetat, cu
lacrimile de gheata sapand brazde
adanci pe obraiji, cu simturile incordate
la maximum pentru a identifica orice
obstacol, poti sa subscrii parerii ca
armata este frumoasa doar atunci cand
este privita.

De departe cea mai mare provocare
a fost evitarea sloiurilor de gheata. ,Nu
se pune problema rezistentei corpului
navei, ci a riscului obturérii prizelor de

racire a motoarelor, fapt care ar putea
conduce la calarea motoarelor”, mi-a
explicat comandantul sectiei,
locotenent-comandorul Adrian Pruteanu.

Undeva pe la kilometrul 190
Dunarea era strajuita de un imens pod
de gheata, astfel ca navele au efectuat
0 manevra de acostare cu prova in mal,
permitand grupelor de interventie sa
faca o incursiune pe uscat. Apoi, bord
in bord, cu ancora fundarisita pe
mijlocul senalului ,navigabil”, echipajele
au efectuat doua exercitii: lansarea
dragii mecanice si efectuarea dragajului
de control, concomitent cu respingerea
atacului aerian si Tnlaturarea urmarilor
acestuia.

Din nou banalitate, ar spune unii.
Poate pentru o nava unde numarul
membrilor echipajului se scrie din trei
cifre. Nu Tnsa si la vedetele fluviale, la
care marinarii au roluri multiple, fiind
veritabili oameni orchestra.

Navigatia in aval a fost si mai
solicitanta, evitarea sloiurilor de gheata,
mult mai multe decat dimineata,
obligdnd navele la veritabile meandre.
Desi nu a durat decat cateva ore, iesirea
pe fluviu a celor doua nave a prilejuit
antrenamente intense, absolut necesare
atingerii si mentinerii standardelor
optime de performanta. [ |

MARINA ROMANA
numarul 1 (110) 2006




Revistei

Pilot

i marinari pentru

elicopterele de la bordul

fregatelor

Interviu cu domnul comandor Tudorel Duta,
Seful Centrului de conducere a Aviatiei din Statul Major al Fortelor Navale

Din noiembrie 2005, in cadrul Statului Major al Fortelor Navale s-a infiintat Centrul de conducere
a Aviatiei. Primii ofiteri din Fortele Navale Romane care vor pilota elicoptere ambarcate la bordul
fregatelor se afla, din luna decembrie, la cursul de pregatire al pilotilor desfasurat la Scoala de
Aplicatie pentru Fortele Aeriene “Aurel Vlaicu”, din localitatea Boboc. Am dorit sa aflam mai
multe elemente despre aceste aspecte de noutate pentru Fortele Navale de la comandorul Tudorel
Duta, seful Centrului de conducere a Aviatiei din Statul Major al Fortelor Navale.

Capitan ing. Mihai EGOROV

— Domnule comandor, ce
reprezinta componenta aeriana
pentru Fortele Navale in anul 2006?

— Anul 2006 este practic anul
infiintarii componentei aeriene a Fortelor
Navale, este anul formarii primilor piloti,
a personalului tehnic si de asigurare a
zborului, anul intrarii Tn serviciu a
primului elicopter si implicit anul infiintarii
structurii de elicoptere ca unitate a
Fortelor Navale Romane. Semnificativ
este faptul ca in anul in care sarbatorim
100 de ani de zbor roméanesc cu motor,
unitatilor de aviatie ale Fortelor Aeriene,
Ministerului Administratiei si Internelor,
Serviciului Roman de Informatii li se
alatura, in marea familie a Aviatiei
Militare Roméane, intr-un demers firesc
si necesar si unitatea de aviatie a
Fortelor Navale. Elicopterele marinei vor
fi destinate desfasurarii activitatilor
specifice de pe si in folosul fregatelor,
asigurand ridicarea capacitatii de
actiune a acestora pentru indeplinirea
misiunilor primite.

— Cum ati primit numirea pe
functia de sef al Centrului de
conducere a Aviatiei din Statul Major
al Fortelor Navale, cum o priviti acum
si in perspectiva?

— Centrul de conducere a Aviatiei
este o structura absolut noua. Este de
fapt structura de specialitate a Statului
Major al Fortelor Navale care se ocupa
de implementarea acestei componente
aeriene in Fortele Navale si pentru asta,
pe langa problemele de stricta
specialitate, interfereaza cu absolut
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toate domeniile si structurile din Statul
Major al Fortelor Navale: logistica,
personal, doctrina, finvatamant,
instructie si operatii. Revenind la
intrebare, doresc sa va precizez ca
pentru mine, nu a fost o schimbare
brusca pentru ca incepusem sa lucrez
la acest proiect inca de cand imi
desfasuram activitatea in Statul Major
al Fortelor Aeriene. Pot considera ca
inceputul a fost momentul in care am
luat decizia sa incerc si am reusit prima
apuntare cu elicopterul Puma pe fregata
Regele Ferdinand, in iunie 2005. Sigur,
numirea pe o functie de mare
responsabilitate dar mai ales primirea
misiunii de a coordona activitatile de
implementare a componentei aeriene in
Fortele Navale cu tot ceea ce decurge
de aici - achizitie elicopter, pregatirea
personalului recrutat din ofiteri si maistri

militari de marina Tn specialitati de
aviatie, realizarea si certificarea
procedurilor de operare, criteriile si
masurile de securitate etc - ma
determina sa-mi pun intreaga capacitate
de munca si toate cunostintele in slujba
marinei pentru realizarea acestui proiect
ambitios, asa cum a fost gandit si
demarat de conducerea Statului Major
al Fortelor Navale. Privind spre viitor,
sunt constient ca va fi o lupta continua
cu greutatile inerente, cu unele
prejudecati, cu lipsurile ce se pot
manifesta dar sunt si convins ca
beneficiind de tot sprijinul din partea
factorilor de raspundere, rezultatele nu
vor intarzia sa apara.

— Cand este planificata sa devina
operationala componenta aeriana?

— Exista mai multe moduri de a gandi
operationalitatea unei structuri. Primul
prag pe care personalul tehnic si de
asigurare dar si infrastructura necesara
trebuie sa-l atinga este decembrie 2006,
data sosirii primului elicopter. Apoi vom
incepe zborul de instructie si implicit
procesul de operationalizare a echipajelor
care va dura, n conditiile asigurarii cu tot
ceea ce este necesar din punct de vedere
material si financiar, 3-4 ani.

— Au dorit marinarii
transforme in ,,aviatori’?

— Ne aflam la finalul procesului de
selectie si probabil la data aparitiei
revistei Marina Roména toate cursurile
vor fi in plina derulare. Doresc sa
precizez ca desi nu a fost suficient timp
pentru o popularizare corespunzatoare
a acestor noi ,meserii” in randul ofiterilor
si maistrilor militari de marina, au existat

sa se



suficienti candidati. Le multumesc atat
celor care au fost admisi dar si celor
respinsi, pentru interesul manifestat
pentru aviatie si-mi exprim in acelasi
timp convingerea ca cei admisi
constientizeaza marea responsabilitate
pe care si-au asumat-o si vor face totul
pentru a-si face cum trebuie datoria. Eu
unul, ca si pilot, voi avea toata
increderea cand voi zbura cu un
elicopter pregatit de tehnicienii nostri si
voi executa indicatiile viitorilor controlori
de trafic aerian, in prezent, maistri
militari de marina cu diverse specialitati.

— Fara sa fim malitiosi, de ce sunt
necesare elicoptere in Fortele Navale?

— Fregatele tip 22, Regele Ferdinand
si Regina Maria sunt concepute sa aiba
elicopter la bord, fara de care nu-si pot
indeplini n totalitate misiunile. Vreau sa
mai subliniez ca elicopterele au devenit
indispensabile multor domenii de
activitate, altele decat cel al apararii. Nu
este comandant care sa nu-si doreasca
sa aibe la dispozitie elicoptere in diferite
operatiuni. Sunt aparate care si-au dovedit
utilitatea si polivalenta mai ales acolo unde
trebuie sa sprijine sau sa suplineasca
anumite limitari ale altor mijloace. Pentru
Fortele Navale, elicopterele sunt necesare
pentru ca vin sa confere mobilitate si o
crestere considerabila a razei de actiune.
Acest pas era absolut necesar si se va
demonstra in curand cat de utile sunt
aceste aparate de zbor. Nu intamplator
in foarte multe armate moderne, numarul
elicopterelor din dotarea Fortelor Terestre
sau Navale depaseste numarul
elicopterelor Fortelor Aeriene. Nu pot sa
nu amintesc o misiune in cadrul careia
elicopterul detine suprematia: cautare si
salvare. Si, ce este mai important decat
sa dai oamenilor speranta ca la nevoie fi
poti ajuta?

— Exista voci care sustin ca sistemul
practicat in prezent, cooperare Forte
Navale - Forte Aeriene, este mai
avantajos. Ce argumente au stat la baza
pregatirii ofiterilor de marina ca piloti
militari?

— Cooperarea intre Fortele Navale si
Fortele Aeriene a fost si ramane o
activitate importanta pentru cele doua
categorii de forte. Ceea ce facem noi
acum are menirea sa preia sau sa
adauge numai un segment strict
specializat din intreaga gama de misiuni
aeriene care se executa deasupra marii.
Ofiterii de marina — piloti militari -, vor
avea o pregatire speciala in care trebuie
sa se imbine cele doua domenii, naval
si aerian, pentru a putea indeplini
misiunile deosebit de complexe de la
bordul fregatelor. Vor fi foarte buni
marinari dar si foarte buni piloti pentru
ca apuntarea pe o platforma instabila,

19 mai 2005, Marea Neagrd —VERTREP (exercitiu
de reaprovizionare pe verticald) la bordul fregatei
Regele Ferdinand (sus si jos)

operarea intr-un mediu ostil asa cum este
de cele mai multe ori mediul marin este
ceva in plus fata de ceea ce fac pilotii
de elicoptere ,de uscat”.

- in sistemul actual de pregitire,
un pilot militar se formeaza in 5 ani.
Este suficient un singur an pentru
transformarea ofiterilor de marina in
piloti de elicoptere? Cum este
structurat cursul de formare, cate ore
sunt alocate pentru zbor, si cand vor
incepe zborul?

— Perioada de 5 ani de care amintiti
este dedicata in mod deosebit pregatirii
academice, stiintifice si mentinerii motivatiei
pentru zbor a viitorilor piloti militari, studenti
ai Academiei Fortelor Aeriene. in prezent
Statul Major al Fortelor Aeriene studiaza
posibilitatile de transformare a actualului
sistem de formare a pilotilor in sensul
separarii pregatiri academice de cea de
specialitate si practica in zbor, urmarind
reducerea perioadei de pregatire si in acelasi
timp, eficientizarea acestui proces. Pilotii
nostri detin o pregatire academica serioasa,
o cultura tehnica corespunzatoare si cu
eforturi suplimentare atit din partea lor cat
si a profesorilor si instructorilor din Scoala
de Aplicatie pentru Fortele Aeriene pot trece
rapid la faza de pregatire de specialitate si
in zbor. Va asigur ca cei opt ,aspiranti” la
brevetul de pilot de elicoptere sunt supusi
acum la ,grele” incercari si fiti convinsi ca
cei care vor reusi sa treaca cu brio peste
aceasta etapa vor face cariera de pilot. Nu
peste mult timp vor absolvi cursul teoretic,
vor sustine examenul de trecere la zbor, iar
in aviatie nota de trecere este 7 si daca
vremea le va permite, incepand cu 6 martie
vor incepe zborul. Si greul abia incepe,
pentru ca exista resurse alocate pentru 170
de ore de zbor pentru fiecare pilot, ceea ce
presupune, din partea lor, un efort psiho-
fizic si intelectual foarte mare.

Foto: Catalin Ovreiu

— Care va fi sistemul de pregatire
si antrenament al pilotilor marinari,
dupa absolvirea acestui curs?

— Dupa ce-si vor primi ,aripile” si vor
deveni piloti militari de elicoptere brevetati,
tinerii ofiteri isi vor incepe cu adevarat
cariera de pilot in marina - trecerea pe
elicopterul naval, instructia in zbor de
baza si avansata, la tarm si la fregata,
instructia tactica de baza si tactica
avansata -, toate aceste forme de
pregatire urmarind atingerea unui nivel
corespunzator de operationalitate.

— Academia Navala ,Mircea cel
Batran” pregateste ofiteri pentru navele
politiei de frontiera. Ati luat in calcul
posibilitatea pregatirii de piloti pentru
Fortele Navale direct in aceasta
institutie, cu modificarea
corespunzatoare a planurilor de
invatamant?

— Academia Navala ,Mircea cel
Batran” a asigurat pregatirea stiintifica a
celor opt viitori piloti si o va face si in
viitor atunci cand va fi necesar. Dar nu
cred ca vom putea organiza admiterea
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Foto: Florin Popoaca

4 decembrie 2005, Scoala de Aplicatie pentru
Fortele Aeriene, Boboc — membrii cursului de piloti
pentru elicoptere in dialog cu contraamiralul de
flotila Victor Barbu, seful Resurselor din SMFN
si generalul de flotila aeriana Liviu Burhala,
seful Scolii de Aplicatie
pe locuri de piloti ci eventual o selectie
in anul terminal. Un lucru este insa clar,
pregatirea de specialitate si in zbor se
va face in Scoala de Aplicatie pentru
Fortele Aeriene sau intr-o scoala similara
din strainatate. Ce trebuie sa analizam
in acest sens este oportunitatea de a
organiza anumite cursuri in Academia
Navala care sa foloseasca nu numai
viitorilor piloti dar si ofiterilor marinari
care-si vor desfasura activitatea pe
fregate. Ma gandesc la un curs de
meteorologie aeriana, probleme de
conducere a aviatiei, controlul spatiului
aerian, navigatie aeriana, elemente
absolut necesare nu numai celor care
zboara dar si celor care intr-un fel sau
altul planifica si conduc operatii in care
sunt folosite si elicopterele ambarcate.

— Este prima serie de ofiteri de marina
care se pregatesc sa devina piloti. Acest
proces va continua si in viitor?

— Acest proces va fi reluat ori de cate ori
va fi nevoie in functie de cerintele Statului
Major al Fortelor Navale. Deocamdata avem
nevoie de opt piloti.

— Cei opt viitori piloti marinari isi vor
desfasura activitatea in principal de pe
fregate. Cat de dificila este misiunea de
apuntare pe fregata si care sunt
elementele de dificultate ale acesteia?

— Aerodinamica elicopterului este un
domeniu stiintific insuficient studiat din cauza
complexitatii fenomenelor. O platforma
instabila si turbulenta care se creaza la pupa
fregatei in miscare, complica si mai mult
lucrurile, elicopterul devenind instabil si greu
de controlat. De aceea, exista restrictii, atat
de vant cat si de tangaj si ruliu. Pentru acest
elicopter restrictiile trebuie sa le stabilim noi
si ca sa le scriem trebuie sa facem
numeroase teste in zbor.
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20 mai 2005, Marea Neagrd —VERTREP la bordul
fregatei Regele Ferdinand (F221)

— Presa a vehiculat mai multe
variante de dotare a fregatelor cu
elicoptere ,,navalizate”. Care vor fi, de
fapt, elicopterele din dotarea Fortelor
Navale?

— Nu este un secret si nu mai pot
aparea speculatii din moment ce primul
elicopter este pe linia de fabricatie la IAR
Brasov si peste cateva luni vor incepe
zborurile de testare si omologare. Este
elicopterul IAR 330 LRo, mult mai
cunoscut sub apelativul de ,Puma”,
construit sub licenta in Romania,
modernizat si navalizat astfel incat sa
raspunda exigentelor operarii de la bordul
fregatelor. Tn legaturé cu acest elicopter,
vreau sa mai fac cateva precizari. Sosesc
pe diverse cai semnale cum ca Puma nu
ar putea fi ambarcat, ca e inalt, ca e greu,
ca are ecartament la tren prea mic etc.
Este drept ca nimeni Tn lume nu a
ambarcat acest elicopter, dar eu spun ca
nici nu au incercat. Noi avem curajul si
credeti-ma daca nu as avea convingerea
ca vom si reusi nu as fi acceptat

propunerea de a ma ocupa de aceasta
activitate. Elicopterul IAR 330 Puma
Naval, pe langa eleganta-i binecunoscuta
in zbor, va fi si cel mai modern elicopter
din Romania, aceasta caracteristica fiind
data de echipamentele de la bord si
puterea de descoperire si lovire de care
va fi capabil.

— Tot presa a avansat ideea preluarii
unor locatii (aerodroame) pentru
elicopterele Fortelor Navale. Ce ne
puteti spune, in acest sens?

— Intrarea elicopterelor in dotarea
Fortelor Navale implica si necesitatea
asigurarii unei ,locatii de baza” pentru
acestea. Au existat trei posibilitati:
operarea de pe o baza aeriana apartinand
Fortelor Aeriene, preluarea si reactivarea
unei baze/aerodrom dezafectate, sau
amenajarea infrastructurii specifice unui
teren de zbor intr-o cazarma functionala
si care apartine Fortelor Navale. In urma
analizarii tuturor parametrilor si implicatiilor
s-a optat pentru cea de-a treia solutie si
ea va fi aleasa cat mai aproape de port,
acolo unde exista hangar.

— Aparitia componentei aeriene, la
nivelul Fortelor Navale, poate conduce
la o apropiere sau la o departare intre
cele doua categorii de forte?

— Componenta aeriana a Fortelor
Navale face parte din ceea ce generic
numim Aviatia Militara (a nu se confunda
cu Fortele Aeriene). Si cum majoritatea
structurilor de aviatie se gasesc in cadrul
Fortelor Aeriene, seful Statului Major al
Fortelor Aeriene este, prin lege, autoritatea
aeronautica militara nationala. Depindem,
asadar, in acest domeniu de Fortele
Aeriene si asta nu poate sa insemne
decét o si mai mare apropiere intre cele
doua categorii de forte. De alffel, sprijinul
concretizat prin transferul de personal

Foto: Florin Popoaca

SMFN - Comandorul Tudorel Duta si cédpitan
comandorii Cristinel Uce, Petricad Pirvu si Florin
Nistor pregatind o noud misiune

specializat, scolarizare, anumite forme de
asigurare a zborului si sprijin logistic s-a
manifestat inca de la debutul acestui
proiect si am convingerea ca va continua.
Aeronavala, aceasta punte de legatura
intre Fortele Navale si Fortele Aeriene, va
aduce un nou climat si noi valente a ceea
ce noi numim ca fiind ,jointness” si pentru
care lucram din ce in ce mai mult.



Navy officers - pilots for the frigates’

helicopters

Interview with colonel (Av) Tudorel Duta, Chief of the
Navy Aircraft Coordination Centre within the Romanian Naval Forces’ Staff

In November 2005, the Aircraft
Coordination Centre (ACC) of the
Romanian Naval Forces’ Staff was
established. The first Navy officers who will
pilot the aircraft onboard frigates have been
being trained in a pilot training course,
since December deployed within the Air
Forces Application School ,,Aurel Vlaicu”,
in Boboc. We tried to find out much more
about these recent aspects from colonel
(Av) Tudorel Duta, the chief of the ACC of
the Romanian Naval Forces Staff.

— Colonel, Sir, what does the Aircraft Component
for the Romanian Naval Forces in 2006 mean?

— 2006 is, as a matter-of-fact, the year of
the Aircraft Component’s establishment within
the Romanian Naval Forces. It is the year of
first pilots’ and technicians’ formation, the year
when the first helicopter will enter the Romanian
Naval Forces’ service. 2006 is also the year
of the helicopter unit, as a Navy unit,
establishment. It is significant that in
2006, the year when we will celebrate
the first Romanian engine-aided flight,
the Navy Aircraft unit will join those
belonging to the Romanian Air Forces,
to the Ministry of Administration and
Internal and to the Romanian
Intelligence Service. The Navy
helicopters are designated to carry out
specific missions for the Romanian
frigates, contributing to their tactical
capabilities’ improvement.

— How did you receive the
appointment in this task and how do
you see it now and in future?

—The ACC is a new brand structure.
Its task is to implement the Aircraft Component
into the Romanian Naval Forces. The ACC
interferes with all the fields and structures
within the Romanian Naval Forces Staff
(logistics, human resources, doctrine,
education, training, operations). | would like to
emphasize that it wasn’t a sudden change for
me. | have started working to this project since
| worked within the Romanian Air Forces. | think
that the starting moment was then when | took
the decision to land on the flight deck of Regele
Ferdinand frigate on July 30" 2005. Of course,
my appointment in such an important job, but
especially the mission with all its components
(aircraft acquisition, training of the personnel,
accomplishment of the operational procedures
and of the safety measures) determines me
to use all my knowledge into the Naval Forces’
service. Looking ahead, | realize that it will be
a continuous struggle with inherent difficulties,
with preconceptions, with some indigence, but
| am convinced that, having all the support
from the responsible factors, the results may
come soon.

— When is the Aircraft Component
scheduled to be operational?

— There are many ways to imagine such a
structure becoming operational. The first step
is December 2006, the moment when the first
helicopter will be delivered to the Navy.
Afterwards we will start the crews’ specific

training process and getting operational. With
all we need, the process will last for about 3-4
years.

— How did the Navy officers receive the
idea to become pilots?

— We are at the end of the trial process
and, maybe, when your magazine will appear,
all the courses will be in full deployment. | want
to say that even if there wasn’t as much time
as we needed to properly popularize these
new “jobs” we had enough candidates. | want
to thank to all, admitted or rejected, for their
interest and | want to express my confidence
that the ones admitted will accomplish the tasks
they assumed.

— Why are these helicopters necessary
for the Naval Forces?

— The type 22 frigates were designed to
carry helicopters onboard. Without aircraft,
they are not able to fulfill all their missions. |

want to add that the helicopters became
instrumental for many fields, other than the
defense one. There is no commander who
dislikes having helicopters to support him in
an operation. For the Navy, the helicopters
are designated to consistently improve the
range of action. This step is absolutely
necessary and the future will prove it. In many
countries the number of Navy and Land
Forces helicopters exceeds the number of the
Air Forces ones. | can’t stop to remind a
mission where the helicopter plays first fiddle:
Search and Rescue. And what is more
important than to give people the hope that
you can help them?

— In the Romanian educational system, a
military pilot is trained now in five years. Is
only one year enough to train Navy officers to
become helicopter pilots? What could you tell
us about the structure of this course?

— The five-year period includes an
academic and scientific education. The Air
Forces Staff are analyzing now the possibility
of separation between the academic education
and the specialty training. Our pilots have a
good academic knowledge and they can carry
out their training within the Air Forces
Application School. | can ensure you that the
eight “aspirants” to the helicopter pilot license
are standing a heavy trial. You must be
convinced that the ones who will pass this

period will have a pilot career. The next weeks
they will be examined, and in aviation the
minimum mark is 7. If the weather allows them,
they will start flying, on March 6. And the big
challenge is just starting, because they’ll have
supplies 170 hours of fly, which means hard
physical, psychological and mental effort.

— What will the training system for these
pilots be after they have graduated the
course?

— After getting “their wings”, they will start
their career as Navy pilots. The program will
include training on a naval helicopter, basic
and advanced tactical training, and other types
of training.

— The Naval Academy trains officers for
the Border Police. Did you take into account
the possibility to train pilots for the Naval
Forces within this academy?

— We do not think that we can organize an
entrance exam for Navy pilots from
the first year of education. All we can
do is to select them during the last
academic year. But, anyhow, the
specialty training will be done within
the Air Forces Application School or
abroad in other similar schools. We
intend to organize many different
courses within the Naval Academy,
which will be useful not only for pilots,
but alsofor all Navy officers who will
work onboard frigates. | mean aerial
meteorology, aerial space control, and
aerial navigation courses. These
problems are useful not only for those
who fly, but also for those who plan
and coordinate such operations.

— Media presented many types of
helicopters. Could you tell us which will be the
real Navy helicopters?

— It's not a secret that the first helicopter is
being made right now at IAR Brasov. I'm talking
about the IAR 330 LRo helicopter, better known
as Puma. | want to tell you something: we
received many signals that Puma couldn’t be
carried onboard frigates. Some say that it is
too big, too heavy, that it has a narrow gauge,
but they never tried it. Please trust me: If | |
hadn’t been convinced that it was possible, |
wouldn’t have started this project.. The Naval
Puma will be the most modern Romanian
helicopter, taking into account its elegance, its
high quality equipment and its capabilities.

— Could this new Aircraft Component within
the Naval Forces approach or depart the
Navy and the Air Forces?

— This component is a part of what we call
Military Aviation (It is not the same with Air
Force). As long as the main Aviation structures
belong to the Air Forces Staff, which is, by the
law, the national military authority in this field, it
means that we depend on it. The support
materialized in transfer of specialized
personnel, training, logistic support, was visible
from the beginning. We appreciate this
component as a bridge between the two
categories of armed forces, the so called
“jointness”.
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Text si foto: Bogdan Dinu

Podul de gheata

Gheata, gheata céat cuprinzi cu
privirea, de la un mal la celalalt al
Dunarii, compacta, densa, masiva,
gheata care a prins ca intr-un cleste
urias un cargou chiar in cotul pe care
Dunarea il face in dreptul falezei
municipiului Tulcea. Gheata s-a intins
peste tot imobilizand nave, pontoane,
debarcadere, barci — la mal ca si pe
senalul navigabil. Este peisajul pe care
I-am gasit la Tulcea la sfarsitul lunii
ianuarie. Unul comun si repetabil, la
urma urmei, pentru intreaga tara, cu
particularitatile geografice de rigoare,
acela al unei ,Romanii inghetate”. Prilej,
printre altele, pentru opinia publica, de
a afla ca Fortele Navale nu actioneaza
doar Tn Mediterana cu modernele
fregate, ci si in sprijinul si ajutorul
populatiei si comunitatilor locale. Prin
adresa cu numarul 208 din 24 ianuarie,
Prefectura Tulcea solicita Sectiei 2
Logistice Fluviale punerea la dispozitie
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a unei nave militare pentru efectuarea
transportului de persoane dintre oras
si suburbia Tudor Vladimirescu, sistat
ca urmare a aparitiei sloiurilor pe
Dunare. Acesta a fost mecanismul prin
care remorcherul fluvial 328 a ajuns
subiect pentru stirile de la ora 19. Un
banal remorcher fluvial, din marele
anonimat al navelor militare auxiliare
de la fluviu, a ajuns in presa starnind,

Faleza municipiului Tulcea — locul de trecere spre
suburbia Tudor Vladimirescu

fara a Fortelor Navale Rpm&ﬁ .

i

poate, zdmbete condescendente ale
colegilor de pe navele moderne ale
Fortelor Navale sau chiar ale publicului
larg. Pentru nefericitii locuitori ai
suburbiei Tudor Vladimirescu
remorcherul fluvial 328 a reprezentat
insa speranta si salvarea. Pentru ei,
existenta navei si cursele pe care le
face zilnic a facut diferenta. Adica a
facut posibila trecerea locuitorilor de
pe un mal pe celalalt la munca, pentru
procurarea alimentelor, la medic, la
rude sau pur si simplu intoarcerea
acasa in momentele cand nici macar
autoritatile si administratia locala nu
ii mai putea ajuta.

»Carausii” sloiurilor

din ultimii ani

Uneori, asa cum s-a intdmplat chiar
pe timpul documentarii noastre, nici
macar Fortele Navale nu ii mai pot
ajuta. Cand podul de gheata cuprinde
fluviul nici o nava nu mai poate circula
pe Dunare, cel putin pentru cateva zile.
Locuitorii din suburbie nu pot face



I/

Portul militar Tulcea — Mml Vasile Mihalcea pe puntea remorcherului fluvial 328

altceva decét sa priveasca neputinciosi
la remorcherul fluvial 328, blocat de
gheata in portul militar Tulcea, alaturi
de celelalte nave. Recenta mediatizare
nu si-a pus amprenta in vreun fel
asupra echipajului remorcherului fluvial
328. Pentru ei este o misiune ca oricare
alta. Mai mult decat atat, ceea ce
opinia publica nu cunoaste este faptul
ca misiuni de acest fel au loc, cu
regularitate, Tn fiecare iarna din ultimii
ani. lar in iarna anului 2006 navigatia
este mult mai dificila datorita sloiurilor
care curg pe Dunare sau adevaratelor
,banchize plutitoare”. Traversarea
Dunarii in asemenea conditii cere
experienta si indemanare. Maistrul
militar clasa | Vasile Mihalcea este de
cinci ani comandantul remorcherului
fluvial 328 dar asemenea conditii nu a
mai intalnit: ,Fata de anul trecut
problemele sunt mai dificile datorita
sloiurilor care curg pe Dunére si podului
de gheata care s-a format. In prezent
stratul de gheata este foarte gros dar
cand circulatia pe fluviu va fi reluata
noi vom reveni la misiunea noastra.”
Efectuand patru curse pe zi, in doar
doua zile remorcherul fluvial
transportase deja cateva sute de
persoane.

Prefectura Tulcea si
,»Situatiile de urgenta”

Prefectul judetului, in calitate de
comandant al Inspectoratului Judetean
pentru Situatii de Urgenta, poate
solicita colaborarea si ajutorul celorlalte
institutii si servicii publice n situatii de
urgenta. De aceea solicitarea pentru
interventia unei nave militare a venit
din partea Prefecturii: ,Vreau sa
multumesc Fortelor Navale pentru
ajutorul pe care ni-l dau, pentru ca daca

nu s-ar fi implicat am fi fost efectiv
paralizati pe relatia Tulcea-suburbia
Tudor Vladimirescu. Datorita gheturilor,
navele civile nu mai pot face acest
serviciu si am apelat la Fortele Navale
care, cu o nava militara, reusesc sa

Portul militar Tulcea — Remorcherul fluvial 328 imobilizat de gheturi.

Lefter: ,Firmele private spun ca nu au
aceasta capacitate, ca navele lor nu
pot face fata unor asemenea situatii si
este evident ca nu isi asuma o anumita
responsabilitate. In final, tot Armata
este cea care ne ajuta in asemenea

Grupul de nave al Batalionului de infanterie marind, blocat de podul de gheata

asigure trecerea Dunérii, oamenii
desfasurandu-si activitatea — apreciem
noi — in limitele normalitatii” ne-a
declarat domnul Chirica Lefter, prefectul
judetului Tulcea.

intelegem cu totii ce inseamna
sinterventie in situatii de urgenta”. La
Tulcea insa, situatii de genul celei
prezentate in reportaj se repeta cu
regularitate in lunile de iarna ale fiecarui
an. Daca asa stau lucrurile, de ce nu
se apeleaza la serviciile unei firme
private sau de stat care sa efectueze
serviciul de transport persoane peste
Dunare si pe timp nefavorabil? Chirica

situatii.” Cu certitudine, Grupul de
Nave Logistice Fluviale v-a continua sa
asigure transportul de persoane peste
fluviu in ,situatii de urgenta” si in anii
urmatori deoarece sansele ca problema
sa fie rezolvata sunt extrem de reduse,
dupa cum ne declara prefectul Tulcei:
,Categoric, Primaria Tulcea va trebui
intotdeauna sa apeleze la un agent
economic care sa poata efectua acest
serviciu. Deocamdata, la nivelul
judetului nu sunt asemenea agenti
economici cu nave care sa poata
actiona in astfel de conditii.”

MARINA ROMANA
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Ce spune Primaria?

Chiar daca Prefectura este cea
care a solicitat interventia Fortelor
Navale la Tulcea, trebuie sa
precizam ca principalul beneficiar
este Primaria Municipiului Tulcea.
Constantin Hogea, primarul Tulcei:
L,Pentru noi, tulcenii, evenimentele
din acest an nu reprezinta o
noutate. Ori de céate ori am avut
nevoie, am apelat la colegii din
Fortele Navale pentru ceea ce
inseamna asigurarea transportului
in suburbia Tudor Vladimirescu,
entitate administrativa ce apartine
de municipiul Tulcea. De regula,
aceasta activitate este asigurata de
serviciul de transport local dar
atunci cand existd momente
deosebite, cum e cazul in aceasta
perioada, apelam la Fortele Navale
Si vreau sa va spun ca de fiecare
data noi am colaborat si nu au fost
nici un fel de probleme. Tin sa
multumesc pe aceasta cale
colegilor din Fortele Navale, care au
fost alaturi de noi ori de cate ori
le-am  solicitat  sprijinul  si
neconditionat.”

Colaborarea cu Primaria se face
in baza unui contract incheiat cu
Fortele Navale prin care Primaria
plateste contravaloarea motorinei si
manopera. ,Trecand peste aspectul
ca suntem doua institutii publice,
existam intr-o economie de piata si

MARINA ROMANA
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Marinarii militari ai Sectiei 2 Vedete Fluviale
de la Tulcea actionand la pupa navelor
pentru spargerea gheturilor.

fiecare trebuie sa-si justifice o
anumitad actiune. Totdeauna
colaborarea cu Fortele Navale s-a
facut in niste termeni financiari
rezonabili. Intelegand situatia de
facto, astfel incat punand de foarte
multe ori la dispozitie doar
combustibilul si plata unei manopere
modice, colegii marinari militari au
fost alaturi de noi, ne-au ajutat si
niciodata din partea Fortelor Navale
acest serviciu nu a fost tratat ca o
afacere conjuncturala ci ca un
serviciu social in slujba comunitatii.

Nu ne-am permite niciodata sa
punem intr-o situatie jenanta colegii
de la Fortele Navale (cum a fost cazul
cu decontarea cheltuielilor de catre
Prefectura Tulcea pentru Batalionul
de Infanterie Marina care a actionat
anul trecut, la solicitare, pentru
salvarea unor oameni inzapeziti pe
un drum din judet, n.n.) pentru ca si
ei au responsabilitatea unui buget
pentru care trebuie sa dea niste
explicatii. Acest serviciu trebuie
efectuat dar fara implicatii financiare
dezavantajoase pentru unii sau alfii.
Aceasta chestiune nu a fost niciodata
un subiect de litigiu” a tinut sa
precizeze domnul Constantin Hogea,
primarul municipiului Tulcea.

in loc de concluzii

Nu dorim ca din randurile de mai
sus sa trageti concluzia ca intre
autoritatile locale si Fortele Navale de
la Tulcea ar exista frictiuni sau
animozitati. Dimpotriva, la Tulcea,
garnizoana de marina, colaborarea
dintre cele doua entitati este una
reala, efectiva si de traditie. Marturie
stau si cele doua mini-interviuri pe
care le publicam in aceste pagini. Mai
facem precizarea ca spatiul relativ
larg acordat autoritatilor locale are o
anumita justificare. Am dorit, pe de o
parte, sa evitam subiectivismul de
care am fi putut fi acuzati atunci cand
scriem despre marinarii nostri, iar pe
de alta parte, am dorit sa aflati
punctul de vedere al celor care au
solicitat interventia si sunt principalii
beneficiari. Actiunea Fortelor Navale
de la Tulcea se incadreaza mai putin
in sintagma ,interventie in situatii de
urgenta”, ci poate fi definita mai mult,
datorita ritmicitatii sale anuale, ca un
serviciu n folosul comunitatii locale.
Ceea ce nu este rau. lar marinarii
fluviali de la Tulcea raman cu
satisfactia ca, cel putin o data pe an,
reusesc sa iasa din nemeritatul
anonimat al navelor auxiliare si sa
dovedeasca astfel ca Foriele Navale
actioneaza acolo unde este nevoie de
ele: in Marea Mediterana in lupta
impotriva terorismului sau, mult mai
aproape de noi, la Tulcea, in ajutorul
unor oameni izolati de stihiile naturii.
Cu alte cuvinte actionand, si intr-un
caz si in celalalt, in spiritul devizei care
e scrisa pe puntea de comanda a
fiecarei nave militare: Onoare si Patrie!

Mai multe fotografii la www.fortele-
navale.ro/marina in imagini.



~Am fost ajutati tot
timpul de Fortele
Navale”

Interviu cu domnul Chirica Lefter, prefectul
judetului Tulcea

® Solicitarea pentru interventia Fortelor Navale
la Tulcea a venit din partea Prefecturii dar
contractul s-a incheiat cu Primaria Tulcea? e Toate
serviciile care se presteaza la nivelul judetului sunt
incheiate fie de consiliul judetean, fie de consiliile locale,
in speta institutia prefectului nu poate fi un partener
comercial pentru o unitate militara sau un agent
economic. Acest lucru se
realizeaza prin consiliile locale
insa prefectul, Tn calitatea lui de
comandant al Inspectoratului
Judetean pentru Situatii de
Urgenta poate dispune si solicita
ajutorul Fortelor Navale si
colaborarea fintre institutiile
statului, consiliile locale si unitatile
militare pentru a realiza anumite
servicii in situatii de urgenta, cum
este in cazul de fata. @ Ce se
intampla cu locuitorii din suburbia Tudor
Vladimirescu daca remorcherul fluvial 328 nu mai
poate efectua cursele peste Dunare din cauza
podului de gheata? e Majoritatea locuitorilor de acolo
au locuri de munca in Tulcea, tot timpul se deplaseaza,
se aprovizioneaza din oras, este o situatie deosebit de
grea pentru cei de acolo. Trebuie sa gasim o solutie
pentru ai trece dincolo. ® Cum apreciati colaborarea
dintre Fortele Navale si autoritatile locale la
Tulcea? ® Am o colaborare foarte buna si acest lucru
s-a vazut in toate situatiile. Noi am fost ajutati tot timpul
de Fortele Navale, atat in perioada inzapezirilor de anul
trecut, apoi in perioada inundatiilor sau a gripei aviare
cand Fortele Navale ne-au pus la dispozitie nave si
oameni reusind astfel sa transportam produse de
strictd necesitate in localitatile izolate din Delta Dunarii.
A fost un efort deosebit din partea lor si tin sa multumesc
Fortelor Navale pentru acest lucru. @ O intrebare
incomoda. Anul trecut a existat un incident intre
Prefectura si o unitate a Fortelor Navale, Batalionul
de Infanterie Marina, in legatura cu decontarea
cheltuielilor legate de o interventie, la solicitarea
Prefecturii, pentru salvarea unor oameni inzapeziti.
Ce s-a intamplat? e A fost o neintelegere, o
intdmplare petrecuta dupa perioada respectiva, pentru
ca m-am trezit la Prefectura cu o nota de plata de vreo
70 de milioane de lei. Eu am considerat nelegala — la
vremea respectiva — acea nota de plata insa, poate
conform reglementarilor Armatei, acele cheltuieli
trebuiau decontate. Pana la urma totul s-a rezolvat
amiabil, am trimis nota si hartiile respective la Ministerul
Administratiei si Internelor si am inteles ca cele doua
ministere au rezolvat problema intre ele.

~Singurii care ne pot
salva sunt colegii de Ia
Fortele Navalel”

Interviu cu domnul Constantin Hogea,
primarul municipiului Tulcea

Serviciul de transport persoane peste Dunare
in suburbia Tudor Vladimirescu este efectuat de
Primarie? e Apartine de serviciul de transport al
primariei care raspunde si de ceea ce inseamna
transportul cetatenilor in suburbia Tudor
Vladimirescu. Am incercat sa externalizam acest
serviciu, sa-l scoatem la licitatie, dar din pacate se
pare ca nu a fost suficient de atractiv pentru agentii
economici. Probabil ca experienta din ultimii ani isi
spune cuvantul - pentru ca intr-o asemenea perioada
un agent economic nu numai ca se descurca foarte
greu, dar chiar isi stopa activitatea - si astfel am fost
obligati sa ne asumam raspunderea acestui serviciu.
Colegii de la Fortele Navale nu au fost apelati doar
in asemenea momente. Ne-au ajutat, la bine si la
rau, si cand a fost cazul sa transportam un alai de
nunta in suburbia Tudor Vladimirescu dar si in cazul
unei inmormantari care nu se putea desfasura in
conditii crestinesti in suburbie. Evident ca in prezent
transportul peste fluviu nu se mai face in graficul
anterior, dar putem asigura un minim de necesitati
sociale si de asistenta umanitara, daca este cazul,
pentru ca acesti cetateni sa nu fie rupti de lume. ®
Activitatea de transport peste Dunare nu poate
fi efectuata si de alte firme pe timp nefavorabil?

® Din pacate nu, pentru ca nici
S 0 societate comerciala nu are
dotarea necesara pentru astfel
|'. de situatii. Firmele din Tulcea
¥ care se ocupa cu transportul pe
- apa, sapte sau opt in total, au o
dotare pentru interventie pe timp
normal. Dar in conditii de gheata
I si blocaj de gheata singurii care
: \\‘\\\\ ne pot salva din aceasta situatie
sunt colegii de la Fortele Navale.
® Ce mesaj doriti sa transmiteti marinarilor
militari de la fluviu care in aceste zile se afla la
datorie? @ in primul rand vreau sa le transmit un
mesaj de gratitudine, de recunostinta din partea
administratiei locale pentru faptul ca ori de cate ori
a fost nevoie au fost alaturi de noi, vreau sa le doresc
multa sanatate, atat lor cat si familiilor lor. Suntem
un oras port la Dunare, de foarte multi ani convietuim
cu tot ceea ce inseamna structuri militare din Fortele
Navale, suntem ca o familie, ne intelegem greutatile
si problemele, trecem impreuna prin bucurii si
necazuri si vreau sa le multumesc inca o data pentru
efortul pe care il fac.
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La Mangalia, pregatirea este continua

Provocarile

rachetistilor navali

Reorganizat in 2005, Divizionul de rachete navale are in compunere trei nave purtatoare
de rachete si o sectie de rachete navale, fiecare cu specificul ei, chiar daca arma
principala este aceeasi, racheta.

Capitan ing. Mihai EGOROV

Dupa aplicarea experimentald, in
anul 2003, la sectia de Nave purtatoare
de rachete, a planului de pregatire
pentru lupta structurat pe 3 etape, anul
acesta pregatirea in cadrul Divizionului
se va face pe acelasi model, cu etape
de mentenanta, instructie operationala
si etapa gata de misiune. Structura
anului de instructie nu mai are insa
durata unui an calendaristic ci a devenit
de 16 luni pentru nave si 15 luni pentru
sectia de rachete. Locotenent
comandor Danut Andronie, seful
operatiilor: ,ca o noutate in acest an,
instructia operationala de baza a
Divizionului se va desfasura in paralel
cu cele doua genuri de forte: navele
de suprafata si instalatiile mobile de
lansare. Ne pregatim pentru lansarea
de rachete din acest an, planificata a
se desfasura in luna mai. Noutatea va
consta in faptul ca lansarea se va
desfasura dupa un scenariu in care
tintele vor fi descoperite la distanta
mare de tarm astfel incat nava
purtatoare de rachete lansatoare va
trebui sa-i transmita date instalatiei
mobile de lansare de pe uscat si sé o
conduca pe aceasta pentru executarea
lansarii asupra unei tinte pe care
probabil nu o va putea descoperi la
distanta la care se va afla.”

Pregatirea unei lansari de rachete
se desfasoara pe durata intregului an
de instructie. Si in acest an Divizionul
de rachete navale are in plan
executarea lansarii a doua rachete
P-21. In ziua documentarii, am vazut
la Mangalia, seriozitatea cu care
echipajul navei purtatoare de rachete
189 Pescarusul pregateste lansarea din
acest an. Locotenent-comandor
Constantin Jianu, comandantul navei
purtatoare de rachete 189 Pescarusul-
Jin fiecare saptaméana avem 2-3
antrenamente. Le desfasuram si prin
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Mml Octavian Manole (primul din dreapta),
impreund cu mecanicii de la turbine, pregéatindu-se
pentru lansarea turbinelor.

exercitii cu postul si serviciul de lupta,
ocazie cu care nu urmarim incadrarea
in barem, dar executam o pregaétire a
fiecarui om la postul lui pentru a
executa activitatile conform
procedurilor. Astézi am desfasurat un
exercitiu complex, cu tot echipajul
astfel incat sa imbinam aceste
elemente pe care le-am pregatit cu
postul si serviciul de lupta, pentru a
reusi sa executam lansarea de rachete,
in cadrul unei probleme tactice pe care-
am introdus-o pe simulator de lansare,
asa cum o sa vedem noi ca va fi la
primavara.”

La fel de serios, personalul din
sectia de rachete navale desfasura
activitati de revizii si reparatii la una
din instalatiile mobile de lansare — cea
care a executat lansarea de anul
trecut. Constienti ca de munca
fiecaruia dintre ei, va depinde apoi,
succesul misiunilor de foc, rachetistii
navali sunt obisnuiti sa trateze fiecare
element cu multa atentie. Si cum in
toamna au venit multe cadre din

promotie si pana la examenul acestui
an — lansarea rachetei cu start real —
n-a mai ramas foarte mult timp, ei
trebuie sa valorifice la maxim fiecare
moment de pregatire si sa invete totul
despre racheta.

Anul 2005 a fost unul dificil pentru
Divizionul de Rachete Navale; s-a
restructurat concomitent cu luarea n
primire a unitatii de rachete de coasta,
redislocarea sectiei de rachete navale si
lansarea reala de rachete, cu NPR si IML.
Vorbindu-ne despre provocarile anului
2006, capitan-comandorul Victor Gidiuta,
loctiitorul comandantului Divizionului 150
Rachete Navale ne-a spus: ,pentru noi
totul este o provocare. Orice misiune pe
care-o primim este o provocare si ne
straduim sa o ducem la bun sfarsit cu
rezultate foarte bune. Speram
intotdeauna sa fim mai sus decéat
asteptarile celorlalfi. Pana la iesirile pe
mare sau in teren, marinarii au multe de
facut in pregaéitirea tehnicii, in pregatirea
personald, in pregatirea misiunii si in
infrangerea greutétilor prin care trecem
cu totii la restructurare, la reorganizare.
Oamenii sunt intr-o permanenta stare de
pregadtire, chiar daca fac lucruri
aproximativ identice. Ele nu sunt identice,
niciodata nu facem aceleasi activitati de
doua ori. Tot timpul le perfectionam, le
modificdm, le imbinam la cerintele
STANAG-urilor. Si in acest an avem
planificata lansarea a doua rachete, una
de catre o nava si a doua cu instalatia
mobila de lansare. Vom folosi alte
procedee de lansare si speram sé fie mai
bine decét anul trecut.”

Aflati poate intr-un con de umbra, pana
cand navele purtatoare de rachete sau
instalatile mobile de lansare isi vor
desfasura misiunile pe mare sau in teren,
oamenii Divizionului de rachete navale din
Mangalia, raman niste anonimi care se
pregatesc continuu pentru a-si indeplini
toate misiunile. |



La Centrul de Instructie al Fortelor Navale

Centrul de Instructie a Fortelor Navale are ca obiectiv pentru acest an, finalizarea instruirii
militarilor angajati pe baza de contract (m.a.c.) si atestarea lor in specialitatile in care isi

desfasoara activitatea.

Capitan ing. Mihai EGOROV

Profesionalizarea Fortelor Navale
ca si specificitatea activitatii
desfasurate la bordul navelor, au impus
regandirea rolului militarilor angajati pe
baza de contract si adaptarea
programului de instructie a acestora la
noile cerinte impuse lor. A fost facuta
trecerea spre instruirea militarilor
angajati pe baza de contract pentru a
putea indeplini functia de comandant
de post sau grupa de lupta in
specialitatea pe care sunt incadrati.
Formarea si perfectionarea acestora se
face in cadrul Centrului de Instructie a
Fortelor Navale de la Mangalia.

Incepand cu data de 9 ianuarie,
aproape 90 de militari angajati pe baza
de contract din unitatile Fortelor
Navale, si-au perfectionat pregatirea in
specialitati ca servanti artilerie navala
si antiaeriana, servanti rachete,
cercetasi-observatori, mecanici si
electricieni navali, in cadrul celei de-a
doua serii de pregatire in Centrul de
Instructie in anul de Tnvatamant 2005 -
2006. Pana la sfarsitul acestui an mai
sunt programate alte doua serii de
pregatire, urmatoarea incepand in luna
martie. Selectati pe baza propunerilor
comandantilor de unitati, acestia au
desfasurat pe durata a 4-8 saptamani,
cursuri teoretice si practice. Multi dintre
cei prezenti isi doresc sa continue
cariera militara, iar cursurile de
specialitate sunt un prim pas spre
aceasta alegere. Centrul de Instructie
ofera cursantilor o baza materiala care
se Tmbunatateste cu fiecare zi, prin
aducerea unor instalatii similare celor
de la bordul navelor si instructori cu
multd experienta in domeniul
specialitatii.

In cadrul instruirii militarilor angajati
pe baza de contract, un numar

semnificativ de ore este repartizat
instructiei tactice de specialitate, atat
teoretica cat si practica. Prin aceste
schimbari, se urmareste imbunatatirea

Pregétirea teoreticd a m.a.c.-ilor ocupd o parte
importanta a cursurilor de specialitate.

activitatii militarilor angajati pe baza de
contract, acestia putand deveni astfel
adevarati profesionisti.

Pentru realizarea acestui scop, in
cadrul Centrului de Instructie, s-a
desfasurat un curs avansat de instruire
pentru gradati profesionisti. Structurat
pe trei module - unul de pregatire
militara generala, unul de pregatire de
specialitate si un modul de metodica a
conducerii activitatii de specialitate la
bordul navelor si a conducerii
subunitatilor la capitolul pregatire
militara generala -, cursul s-a
desfasurat dupa un plan de instructie
si nu un plan de invatamant, ca in cazul
cursurilor de specialitate. Timp de patru
saptamani, s-au pregatit pentru a
deveni gradati, 22 de militari angajati
pe baza de contract, selectati pe baza
propunerilor comandantilor de unitati,
si admisi la cursuri dupa sustinerea
unei testari in cadrul Scolii de Aplicatie
a Fortelor Navale. Testarea initiala a

constat in sustinerea unui TG TEST,
fiind verificate cunostintele militare
generale ale candidatilor. Au pututurma
acest curs doar militarii angajati pe
baza de contract, cu grad de fruntas
sau caporal si care sunt incadrati pe o
functie prevazuta cu aceste grade.
Examenul final a fost sustinut in fata
unei comisii a Scolii de Aplicatie a
Fortelor Navale, iar mediile de absolvire
au fost de la 7,54 la 8,68. Conform
reglementarilor in vigoare, absolvirea
acestui curs, este o conditie pentru ca
militarii angajati pe baza de contract
sa poata urma cursurile de formare a
maistrilor militari si subofiterilor pe
filiera indirecta.

Un aspect foarte important, urmarit
deopotriva de conducerile Centrului de
Instructie si al Scolii de Aplicatie este
reprezentat de realizarea feed-back-ului
cu comandantii de unitati, cei care se
vor bucura apoi de pregatirea dobandita
de m.a.c. in Centrul de Instructie.
Comandor Florentin Stamate,
comandantul Centrului de Instructie al
Fortelor Navale: ,/n acest moment
conlucram foarte bine cu comandantii de
unitati, in sensul ca prin contactele
noastre directe, prin discutiile pe care le-
am avut, prin rapoartele pe care le-au
dat, comandantii de unitati ne-au adus
la cunostinta ca aceste cursuri sunt nu
numai folositoare ci chiar necesare
pentru militarii angajati pe baza de
contract care ajung in unitatile Fortelor
Navale. Continutul programelor de
invatamant sunt imbunatatite sistematic
in functie de cerintele si observatiile
comandantilor de unitéti dar si ale m.a.c.”

O noua serie de militari angajati pe
baza de contract si-a incheiat pregatirea
in Centrul de Instructie al Fortelor Navale,
iar cunostintele acumulate trebuie sa-i
ajute sa se ridice la nivelul cerut de
comandantii lor. Au devenit baza unei
marine pe deplin profesionalizate si nu
au voie sa dezamageasca. [ |
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Tineretea Directiei Hidrografice

Maritime la ...

80 de ani

Pe data de 23 februarie 1926, prin Decizia Ministeriala Nr. 126, emisa in baza prevederilor Legii de organizare a Marinei
din 1898 si ale art. 1 din Regulamentul de functionare a Marinei Militare din 1912, s-a infiintat Serviciul Hidrografic
Maritim. Prin Hotararea Consiliului de Ministri al R.P.R. nr. 2444, pe data de 11 noiembrie 1955, acesta s-a reorganizat

in Directia Hidrografica Maritima.

Capitan ing. Mihai EGOROV

De-a lungul timpului

Domeniile sale de activitate includ asigurarea semnalizarii
maritime cu faruri, mijloace radio si semnale neluminoase la litoralul
romanesc al Marii Negre, cercetarea si explorarea hidrografica a
marii in zonele in care Romania are putere suverana, realizarea,
editarea si difuzarea in tara si in strainatate a documentelor nautice
si hartilor de navigatie cu zona din Marea Neagra pentru care
Romaéania este responsabila si executarea serviciului operativ
permanent pentru asigurarea meteorologica a Fortelor Navale si
functionarea mijloacelor de semnalizare maritima cu implicatii pe
plan international. Cei 80 de ani care
au trecut de la infiintarea Serviciul
Hidrografic Maritim in Romania, au fost
ani dificili, cu urcusuri si coborasuri, ani
in care specialistii unitatii au pus
accent pe perfectionarea metodelor de
lucru folosite si a pregatirii personale,
pentru ca produsele oferite
navigatorilor, atat din marina militara
cat si din cea comerciala, sa fie sigure
si de o calitate ridicata. Comandor
Alexandru Macavei, comandantul
Directiei Hidrografice Maritime:
»Infiintarea Directiei Hidrografice
Maritime a fost un eveniment deosebit
atat pentru tara noastra céat si pentru
marina romana, atat militara cat si
comerciala. Vreau sa spun ca aceasta
institutie a apdrut ca o necesitate,
deoarece obiectul principal de
activitate este siguranta navigatiei pe mare. In aceasts lunga
perioada s-au perfectionat foarte multe cadre, atat ofiteri cat si
maistri militari si civili in desfasurarea acestor activitati de o
importanta deosebita pentru marina romana. De asemenea, s-au
infiintat noi compartimente, s-au obtinut noi dotari, aparatura
folositad pentru achizitionarea datelor de navigatie, de hidrografie,
de topogeodezie folosite in elaborarea hartilor de navigatie s-a
perfectionat si produsele noastre sunt din ce in ce mai bune,
indeplinind standardele nationale si internationale. In anul 20086,
Directia Hidrograficd Maritima se prezintd cu un corp de cadre
bine pregétit; avem personal pregétit in tard si in stréinatate, pe
care ne bazam pentru indeplinirea standardelor internationale
céat si NATO. Avem aparaturd performanta, oamenii sunt pregatiti
sa lucreze cu aceasta aparatura iar produsele sunt de o calitate
deosebita ceea ce permite ca navigatia in zona Marii Negre sa se
execute in maximum de siguranta.”

Foto: Cristian Spatariu

Restructurarea — prioritate in 2006

Desi ecourile bilantului activitatii anului trecut nu s-au stins
demult, specialistii Directiei Hidrografice Maritime sunt constienti
ca i asteapta un nou an dificil. Un an, in care unitatea va trece
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Comandorul Alexandru Macavei,
comandantul Directiei Hidrografice Maritime

printr-un proces de restructurare, un an in care este asteptata
decizia de aderare a Romaniei, prin Directia Hidrografica Maritima,
la Conventia Organizatiei Hidrografice Internationale. Comandor
Alexandru Macavei: ,,in anul 2006, Directia Hidrograficd Maritimé
trebuie sa obtina statutul de membru cu drepturi depline in cadrul
Organizatiei Hidrografice Internationale. In anul 2002 Guvernul
Romaniei a adresat Guvernului Principatului Monaco cererea
de aderare la Conventia Organizatiei Hidrografice Internationale.
Membru va fi Roméania, reprezentata de Directia Hidrografica
Maritima. Propunerea legislativa a fost inaintatd anul trecut,
urmeaza acum, sa fie aprobatd. Aderarea la aceasta organizatie
va permite Directiei Hidrografice Maritime s& participe la toate
intrunirile acestei organizatii, sa ia hotarari si decizii, sa influenteze
adoptarea anumitor decizii si de
asemenea sa profite de o parte
din fondurile care sunt puse la
dispozitie de Organizatia
Hidrografica Internationala. O alta
provocare pentru noi in acest an,
este restructurarea unitétii. In
2004 a aparut Legea 395, legea
hidrografiei, care reglementeaza
activitatea Directiei Hidrografice
Maritime la nivel national iar
actuala structura de organizare
nu corespunde noilor sarcini
apdrute. De asemenea,
restructurarea se incadreaza si in
procesul de reorganizare a
armatei. Prin noua organizare a
unitatii, unul dintre aspectele pe
care-l vom putea indeplini este
asigurarea evolutiei ofiterilor din
Directia Hidrografica Maritima in cariera militara, oferindu-le
posibilitatea de a evolua pe mai multe trepte de grad in cadrul
unitatii. Vom continua, s& mentinem in stare foarte buna de
functionare sistemul de semnalizare maritima pentru a asigura
siguranta navigatiei, sa asiguram la timp prognozele meteo si sa
executam cercetdrile hidrografice, masurétorile topogeodezice
si alte activitati specifice pentru actualizarea hartilor pe care
Directia Hidrografica Maritima le elaboreaza si le pune la dispozitia
celor care naviga.”

Lipsa fondurilor extrabugetare

Activitatea de hidrografie presupune existenta unei aparaturi
performante, a carei costuri sunt foarte ridicate. Dincolo de efortul
oamenilor, care in fiecare an, masoara la pas litoralul roménesc,
urmarind si notand toate modificarile in aspectul coastei,
prelucrarea datelor si obtinerea unor rezultate cat mai bune nu
se poate face in mod empiric. Serviciile de semnalizare maritima
oferite navelor comeriale care tranziteaza apele nationale, dar si
vanzarea produselor rezultate din activitatea institutiei — harti,
carti pilot, avize de navigatie, documente nautice — aduc sume



considerabile la bugetul de stat, din care Directia Hidrografica
Maritima, putea folosi pana nu demult, un anumit procent. Din
pacate, printr-o ,scapare legislativa” in legea 500/2002, Directia
Hidrografica Maritima a fost ,omisa” din lista institutiilor din armata
Romaéniei care au dreptul sa realizeze venituri extrabugetare,
depinzand n prezent in totalitate de fondurile alocate prin buget.
Comandor Alexandru Macavei: ,Prin activitédtile pe care le
desfasoara si documentele pe care le elaboreaza, Directia
Hidrografica Maritiméa contribuie cu sume insemnate la bugetul
de stat. Recuperarea unei parti din aceste fonduri ne-ar permite
imbunatatirea activitatii prin dotarea cu aparatura necesara, ale
cdrei costuri sunt foarte mari si am putea, astfel, sa degrevam o
parte din bugetul acordat prin folosirea acestor fonduri
extrabugetare. In acest moment, din serviciile executate de noi
prin sectia de semnalizari maritime nu intrd in bugetul institutiei
nici un cent. Pentru fiecare nava
comerciala se percep 2-3 centi
pentru tona de deplasament. Toate
sumele obtinute sunt virate catre
bugetul statului. Aceasta ,scapare
legislativd” se poate remedia prin
promovarea unei hotaréri de guvern
in care sa fie stipulata posibilitatea
de a folosi o parte din banii colectati
pentru activitétile desfasurate. In
demersul nostru suntem sprijiniti de
Statul Major al Fortelor Navale si
speram ca situatia sa fie
reglementatd, in curénd.”

foto: Cristian Spatariu
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Noi standarde impuse de
aderareala NATO

Odata cu aderarea Romaniei la
NATO, activitatea institutiei trebuie
adaptata la standardele NATO,
ceea ce implica achizitionarea de
date necesare stabilirii unor
prognoze de mediu marin, submers,
deasupra apei céat si pe litoral. De
asemenea, masurarea tuturor
elementelor marii, temperatura,
salinitate, vant, valuri, trebuie sa ne
ofere niste date foarte complexe
care sunt necesare pentru
elaborarea prognozelor tip NATO.
O importanta din ce in ce mai mare
capata Tn prezent, realizarea
hartilor electronice, a caror volum
de informatie, dar si grad de
precizie, sunt cu mult mai mari decat
cele oferite de hartile clasice, pe
format de hartie. Comandor
Alexandru Macavei: ,in domeniul
elabordérii hartilor sunt anumite coduri care se folosesc in NATO
si care au fost adoptate de catre Directia Hidrografica Maritima,
inclusiv proiectia folosita. S-a trecut de la proiectia Krasovschi la
proiectia WGS-84, toate hartile fiind acum elaborate in aceasta
proiectie, care corespunde cu aparatura de navigatie folosita la
ora actuald cel mai intens — DGPS, GPS — care nu pot fi folosite
cu alt tip de harta, pentru ca erorile de navigatie ar fi foarte mari.
Totodata, elaborarea hartilor electronice reprezinta un sector
important, o activitate pentru realizarea céreia personalul nostru
a depus eforturi sa fie la curent cu noutatile in domeniu la nivel
mondial. Noi, elaboram harti electronice; problema este ca navele
militare nu sunt dotate cu un astfel de sistem ca sa permita
utilizarea hartilor electronice. Nici Directia Hidrografica Maritima
nu are sistemul de verificare al acestor harti electronice; noi le
elaboram dar nu avem sistemul de utilizare al hartii (pe care-ar

Compartimentul prognoze meteo — in prim plan P.C. Alexandru lon, in
plan secund cdor. Dumitru Sandu, mr. Valentin Ciuchea,
P.C. dr. Marcela Brasoveanu.

Foto: Bogdan Dinu

Nava de cercetéari hidrografice si oceanografice Emil Racovita,
asteptand iesirile pe mare

trebui sa-1 aiba si navele) pe care sa facem utilizarea hartii. Harta
electronicé este o hartd complexa compusa din mai multe straturi
de informatii. Orice punct de pe acesta harta iti poate oferi mai
multe informatii decéat se poate obtine de pe o harta clasica.”

Implicare in delimitarea platoului continental

Institutie cu profil unic in armata Romaniei, prin misiunile
pe care le indeplineste, Directia Hidrografica Maritima este
expertul tarii noastre in problemele ce privesc cartografia
marina, oceanografia, geografia marina si delimitarile
maritime. Sunt de notorietate diferendele pe care tara
noastra le are cu Ucraina in problematica delimitarii platoului
continental al Marii Negre si al Canalului Bastroe. Prin
specialistii ei, Directia Hidrografica Maritima are un cuvant
de spus in incercarea solutionarii
acestor aspecte. Comandor
Alexandru Macavei: ,Directia
Hidrografica a participat la toate
intalnirile care s-au desfasurat
pe aceasta problematica. Ofiterii
specialisti care au participat la
aceste intalniri au fost consilieri
in acest domeniu, deoarece
discutiile s-au purtat pe marginea
delimitarii platoului continental,
lucru care impune maésuratori
topo-geodezice si alte activitati
specifice. La ultima intalnire
desfdsuratd in Ucraina, s-a
stabilit sa se faca un experiment
in vederea masuraérii si delimitarii
unei suprafete de teren care
cuprinde jumatate din teritoriul
Romaniei si jumatate din teritoriul
Ucrainei (o portiune de mare) si
sd& vedem daca metodele de
masurare folosite de ucraineni
dau aceleasi rezultate cu cele
folosite de noi. Acest proces este
in curs de derulare, urmand ca la
urmétoarea intélnire a comisiilor
de experti sa se compare
rezultatele.”

Ganduri de viitor

La mplinirea a 80 de ani de
activitate hidrografica institutionalizata
Tn Romania, am dorit sa aflam care este
mesajul comandantului institutiei,
comandorul Alexandru Macavei, pentru
subordonatii sai dar si pentru marinarii
care se bucura, uneori poate fara sa stie, de serviciile si produsele
Directiei Hidrografice Maritime. Comandor Alexandru Macavei:
Subordonatilor mei, vreau sé le doresc multa sanéatate, sé dea dovada
de aceeasi responsabilitate de care au dat dovada si pand acum in
desfasurarea activitatii si in elaborarea documentelor Directiei
Hidrografice Maritime, sa se preocupe de perfectionarea pregatirii pentru
cd la ora actuala tehnologia evolueaza foarte mult, iar navigatorilor le
dorim mult succes in activitatea pe care-o desfasoara si i asiguram ca
produsele noastre sunt foarte bine elaborate, verificate si le pot folosi cu
incredere.”

Sunt multe lucruri de spus despre activitatea Directiei Hidrografice
Maritime. Convinsi de importanta activitatii lor, dorim specialistilor
Directiei Hidrografice Maritime, succes in activitate si sa nu uite faptul
ca de modul in care fsi realizeaza produsele si servicile depind vieti
omenesti. [ ]
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~Casa amintirilor”
a implinit 5 ani

Muzeul in care sufletul marinarului aspira catre eteritate reuneste, dincolo de
sintagma ,,prietenii marinari”’,0 adevarata comunitate spirituala marinareasca

Bogdan Dinu

Miercuri, 1 februarie, Academia
Navala ,Mircea cel Batran” a gazduit o
aniversare speciala: sarbatorirea a cinci
ani de la infiintarea Muzeului institutiei.
Pornit la drum Tn urma cu 7 ani, Muzeul
Academiei Navale a fost deschis oficial
pe data de 1 februarie 2001 de catre
viceamiralul dr. Gheorghe Marin,
rectorul Academiei Navale de atunci, in
prezent seful Statului Major al Fortelor
Navale, care a tinut sa transmita cu
aceastd ocazie: ,In acest moment
aniversar ma bucur sa salut realizarile
muzeului Academiei Navale ,Mircea cel
Baétran” la a carui fondare si dezvoltare
am patrticipat cu entuziasm si incredere
de la inceput. Am urmarit cu interes si
satisfactie modul in care s-a integrat in
viata Marinei si a Academiei. M& bucura
succesele lui, fiind o garantie ca
traditiile invatamantului de marina se
pdstreaza si sunt transmise studentilor
marinari, care au onoarea si obligatia
sd le perpetueze. Astazi, la sarbatorirea
celor cinci ani de cand impreuna l-am
inaugurat, multumesc tuturor celor care
au daruit exponate, participdnd astfel
la crearea unui muzeu in care sufletul
marinarului aspird céatre eternitate.”

n cei cinci ani Muzeul Academiei a
fnregistrat un parcurs ascendent,
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patrimoniul muzeistic s-a Tmbogatit
considerabil ca si numarul celor care i-
au trecut pragul. ,Casa amintirilor” cum
inspirat este denumit muzeul in revista
editata cu aceasta ocazie, reuneste,
dincolo de sintagma ,prieteni marinari”
o0 adevarata comunitate spirituala
marinareasca. Este poate singurul
muzeu a carui istorie poate fi recompusa
din paginile unei reviste — e vorba de
revista Marina Roméana - unde
achizitiile, donatiile sau evenimentele
s-au regasit fidel in fiecare numar de
revista la rubrica speciala ,Mereu
sensibile si generoase inimile batranilor
marinari”. Spuneam ca este o
aniversare speciala si pentru ca de
aceasta data au fost prezenti In numar
mare, alaturi de alti invitati, donatorii,
majoritatea veterani de razboi, elevi de
ieri si de azi ai Scolii Navale, sau copiii
acestora, adica tocmai cei care au facut
posibila aparitia muzeului. Doamna dr.
Mariana Pavaloiu, custodele muzeului,
ne-a declarat: ,Este o zi in care avem
bucuria s& ne intadlnim cu oameni dragi,
oameni care ne-au fost alaturi si in urma
cu cinci ani, impreuna cu multi altii care
au disparut dintre noi, dar pentru studentii
Academiei si pentru toti cei care ne trec
pragul au ramas vii prin obiectele pe care
le-au donat muzeului. Este un muzeu care
se adreseaza tinerilor, facut din sufletele
tinere ale veteranilor. Daca am avut
bucuria sa intalnim prieteni si sa legam

|Foto: Bogdan Dinu

prietenii, aceasta bucurie este cu atat mai
mare azi cand au reusit sa vinda, fie de la
Bucuresti, fie de la lasi, sé fie alaturi de
noi si impreuna s& sarbatorim un muzeu
care incearca sa intre nu numai in viata
Academiei Navale si a Fortelor Navale
dar si a orasului Constanta.”

Cu ocazia acestui eveniment s-a
vernisat si expozitia ,Mircea si Atlanticul,
1976-2004". Alaturam felicitarile si
urarile noastre de ,La multi ani!”
Muzeului Academiei si custodelui
acestuia, doamna dr. Mariana Pavaloiu
si i dorim o existenta cat mai
indelungata pe masura realizarilor de
pana acum. [ |



Luna lui Martisor -
luna lor, a femeilo‘r

.
L\

Mihaela ZABOLODNI
Referent relatii publice
Academia Navala ,Mircea cel Batran”

Dupa 1 Martie, plin de martisoare, flori
si zambete, vine si ziua dedicata in
exclusivitate, lor, reprezentantelor sexului
frumos. 8 Martie - ziua in care toate
femeile sunt sarbatorite de soti, copii,
rude, colegi. Barbatii le arata cat de mult
le apreciaza eforturile pe care ele le depun,
acasa si la locul de munca. O floare si un
zambet din partea lor nu fac decat sa le
bucure sufletul, sa le dea speranta ca zilele
ce vor urma vor fi la fel de frumoase si
vesele ca aceasta zi a sarbatoririi lor.

Nu intdmplator, primavara, in luna lui
martie, omenirea aduce prinosul sau de
recunostinta pentru femeie. Aidoma
primaverii, simbol al recunoasterii naturii,
femeia este simbolul vietii, al continuitatii si
stabilitatii. Tnainte de toate, femeia-mama
este izvorul perpetuarii vietii si a valorilor ei.
Mama este primul gangurit al pruncului,
zambet si lacrima a celui ce va deveni om;
nadejde si mangaiere la nevoie si sacrificiu.
Practic, nu exista domeniu al vietii sociale
in care femeia sa nu se implice si nici
domeniu al creatiei spirituale care sa n-o
venereze.

Emanciparea femeii — proces istoric
anevoios si de cele mai multe ori dureros
confera femeii astazi, un statut complex:
luptator pentru dreptate sociala, om politic,
om de afaceri, creator de valori materiale si
spirituale. Astfel spus, nu exista nici un dubiu
ca femeia este o invingatoare.

Eram obisnuiti, pana acum, in cadrul
Fortelor Navale, sa le intalnim desfasurandu-
si activitatea in birouri. In anul 2004, primele
fete, maistru militar de marina, absolveau
Scoala Militara de Maistri a Fortelor Navale
»LAmiral lon Murgescu”, primind repartitii la
nave. Le gasim acum incadrand functile de
comandant de grupa, sau post de lupta pe
navele militare, unde pana acum prezenta era
exclusiv masculina. Anul 2005 a adus alte
premiere pentru Fortele Navale: prima femeie
- ofiter de marina militara si primele femei
comandant de nave auxiliare. Si cum alte fete
vor fi admise in Academia Navala sau Scoala
Militara de Maistri, ne vom obisnui ca alaturi
de personalul civil, de cadrele militare (femei)
de alte specialitati, sa intalnim, in unitatile
Fortelor Navale, tot mai multe reprezentante
ale sexului frumos din specialitatea marina.

Pentru toate doamnele si domnisoarele,
sLa Multi Ani!”, sa aveti parte de o primavara
si 0 zi a Femeii plina de dragoste caci ea este
cea care ne face viata mai frumoasa. [ |
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de dﬁpa . Vasile Paun”
“sau despre ultima nava de razboi cu zbaturi dm lume
care a apartinut, candva, Fortelor Navale Roméane

Text si foto: Bogdan DINU

Va mai amintiti de batrana nava cu zbaturi,
aflata in dotarea Marinei Militare la fluviu, nava
de comandament Céapitan-comandor Vasile
Paun? De silueta joasa, eleganta, de sunetul
scos de cele doua roti cu zbaturi sau de fumul
negru aruncat pe cos, specific navelor cu
zbaturi din toata lumea? Unii din membrii
Fortelor Navale au servit pe aceasta nava,
cativa ofiteri, poate unii dintre ei inca in
activitate, i-au fost comandanti si chiar cunosc
un personaj care-si face un titlu de glorie din
faptul ca era pe nava in momentul cand i-au
fost schimbate caldarile originale. Chiar daca
in 1991 a fost rebotezata gresit (dupa
Republica, nume purtat dupa al doilea razboi
mondial pana in 1991, dupa ce din 1921 se
numea Cdapitan-comandor Constantin Paun
iar inainte Csobanc; ramane o enigma de unde
a aparut acest Locotenent-comandor Vasile
Paun) iar in urma schimbarii caldarilor din anii
70 viteza i-a fost redusa la 40%, ajungand cu
greu la 8,5 noduri (initial atingea 18) era o
nava iubita de echipaj. Era ceea ce numim o
nava istorica, nu doar datoritd vechimii,
modului de propulsie sau tipului de nava,
disparut de mult de pe Dunare. Spunem era,
pentru ca in anul 2003 nava a fost transferata
cu titlu gratuit Primariei Municipiului Tulcea.
Cum a fost posibil ca o nava care ar putea
intra fara probleme la categoria ,bunuri de
patrimoniu national” (daca cineva va initia
pana la urma un astfel de demers) sa fie
transferata gratuit unei primarii, fie ea si Tulcea
sau cum este posibil ca Muzeul Marinei
Romane (structura subordonata Statului Major
al Fortelor Navale) sa nu aiba inca in
patrimoniu nici o nava istorica care sa
pluteasca pe apa, raman, evident, simple
intrebari retorice. Suntem convinsi ca au
existat si motivatii la momentul transferului
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gratuit, probabil chiar puse pe hartie, unde
sintagme de genul ,costuri ridicate de
intretinere si exploatare”, ,nevoia de reparatii
urgente” sau ,lipsa fondurilor” nu au lasat nici
0 sansa batranei nave. Dupa cum lipsa
fondurilor din prezent poate fi invocata si pentru
imposibilitatea amenajarii navei Eugen Stihi, o
altd nava istorica a Marinei Militare, intr-un
muzeu plutitor in care vizitatorul sa simta ruliul
usor in timp ce intra in atmosfera marinei de
altadata.

»Situatia navei de comandament ,Céapitan-
comandor Vasile Paun” este similara cu cea a
iahtului regal ,Luceafarul” care din pacate
pentru Muzeul Marinei Roméane si pentru
Romania, a fost instrainat. latéa ca pentru a
doua oara aveam sansa de a amenaja o nava-
muzeu, o nava care a apartinut Fortelor Navale
si care are o istorie seculara. Paradoxal este

A fost pastrat telegraful de pe
puntea de comanda a navei

faptul ca atat tehnica cat si corpul navei sunt
cele originale si in stare de functionare.
Destinatia acestei nave ar fi putut fi cea de filiald a
Muzeului Marinei Roméane la Bréila siintrodusa in
circuitul turistic. Este adevarat ca nu sunt bani,
dar se puteau gasi solutii, nu de compromis cum
a fost cedarea cu titlu gratuit, ci se putea face o
asociere intre Muzeul Marinei si orice alta firma,
astfel incat ea sa fi ramas in patrimoniul muzeului,
dar sa fi fost functionala si sa aduca venituri,
inclusiv pentru Muzeul Marinei Roméane. Este o
pierdere si nu este prima data cand nu suntem
intrebati, ca institutie, daca o nava care urmeaza
sd fie scoasa din serviciu poate fi salvata si
recuperata sau macar unele pérti componente.
In 1909, atunci cand o serie de nave din Divizia
de Mare si Divizia de Dunére au fost taiate,
comandantul marinei a dat ordin si multe din
obiectele salvate atunci se regasesc acum in
Muzeul Marinei Roméane” ne-a declarat capitan-
comandorul Marian Mosneagu, directorul Muzeului
Marinei Romane.

Lucrurile de mai sus privesc trecutul
recent al navei si chiar nu ne-am propus sa
investigam modul in care a fost transferata
nava. La sfarsitul lunii ianuarie am regasit
batrana nava la Tulcea, in bazinul Santierului
Naval, in dana tripla cu moderne nave de
pasageri, la ,iernatec” dupa cum ne-au
precizat actualii proprietari ai navei. Primele
detalii despre starea actuala a navei am dorit
sa le aflam chiar de la edilul sef al urbei de la
Dunare, domnul Constantin Hogea: ,Nava,
care in prezent se numeste ,Republica”, este
0 nava care are o anumita incarcatura istorica,
este un adevarat simbol al navigatiei pe
Dunére. Priméaria a investit, la nivelul anului
2004, aproape cinci miliarde de lei vechi.
Actualmente este intr-un bazin de iarna al
Santierului Naval pentru a fi protejata si
mentinuta in conditii de siguranta maxima pana



in primavara. Pentru sezonul de vara este una
din navele care prezinta un interes maxim atéat
pentru tulceni, cat mai ales pentru turisti. in
aceasta vara (2005, n.n.) am folosit-o atat cu
caracter informational-istoric cét si ca o entitate
de alimentatie publica. A functionat ca terasa
Si vreau sa va spun ca este unul din punctele
de atractie de pe faleza din timpul sezonului
estival. Nava este functionald numai ca datorita
consumului mare de combustibil, pentru ca
asa a fost proiectata, nu este rentabild. Dar
turistii vin mai ales sa@ vada ce reprezinta un
patent al unui mecanism din anii 1900,
construit in Germania si Austria. Este
conservata perfect, nu exista nici un fel de
problema, ne asumam raspunderea, daca vreti
emotionala si dorim, pe cét posibil, sé o tinem
cat mai mult pe ,linia de plutire” in asa fel incat
ea sa continue sé fie un punct de atractie pentru
turistii care vin in Tulcea.”

Chiar daca, dupa cum am aflat, se pare ca
are avizul Registrului Naval Roméan pana in 2008
(dar nu si pe cel al Agentiei pentru protectia
mediului) avem serioase rezerve ca nava poate
naviga pe fluviu. Mai multe informatii am obtinut
de la domnul Nicolae Chichi, directorul general
la Transport Public S.A., societatea de transport
a primariei care gestioneaza nava. In cursul
anului 2004 nava a fost in santier pentru reparatii
si modernizari (amenajari interioare, exterioare,
verificari la corpul navei) iar in anul 2005 a
functionat, doar doua luni, ca unitate de
alimentatie publica si cazare pe faleza din Tulcea:
»,Nava poate naviga si in momentul acesta
incercam séa obtinem un acord de mediu ca sa
putem naviga cu sistemul de propulsie al navei.
Pentru sezonul cald i-am dat o noua destinatie,
de terasa pe faleza Dundrii si e un centru de
atractie pentru toti vizitatorii avand in vedere ca
este o nava veche de 123 de ani. Nava ofera un
spatiu generos si am organizat pe ea mai multe
expozitii de pictura, de fotografie si chiar exista
céteva asociatii abonate” la acest spatiu, lansari
de carte, care s-au bucurat de succes. Repet,
este foarte bine vizitatd nava, mai ales de cei
amatori de lucruri istorice, de nave cu propulsie
speciala avand in vedere ca propulsia este pe
aburi. I-a atras in primul rénd vechimea navei si
faptul ca inca este mentinuta pe apa. Avand in
vedere investitiile pe care le-am facut si
personalul minim de siguranta pe care trebuie
sa-I mentinem pe nava si faptul cd numai doud
luni am exploatat-o ca unitate de alimentatie
publica, nu ne putem pronunta acum dacéa nava
va aduce profit primariei dar inceputul este
promitator.”

Trebuie sa precizam ca nava ofera si spatii de
cazare la bord. Toate cabinele au fost modemizate
iar fosta cazarma a echipajului de la pupa a fost

Zbaturile din tribordul navei

complet reconstruita avand ca destinatie spatiu
expozitional. Cu toate acestea, nava arata trista.
De vina era poate amurgul acelei zile inghetate de
ianuarie si gheata din jurul navei. Prin contrast, de
un optimism debordant era ,seful” echipajului de
sigurantd, batranul Gheorghe Avadanei, cel care a
preluat nava de la Ministerul Apararii Nationale side
atunci nu s-a mai dezlipit de ea, un fel de ,capitan”
nedeclarat indragostit de nava si de ceea ce
reprezinta ea: ,Pentru mine este o mare satisfactie
faptul cd ma pot ocupa de aceasta nava si cred ca
in urma mea va rdméne ceva bun. Am s& contribui
atat cat pot la prelungirea vietii acestei nave
extraordinare.”

Primaria Tulcea sustine ca a investit sume
considerabile: dupa domnul primar suma este de
cinci miliarde de lei, dupa directorul serviciului de
transport ar fi de trei miliarde. Probabil ca adevarul

Gheorghe Avédanei, ;éful eéhipajului de siguranta
(stdnga) si Nicolae Chichi, directorul societétii
Transport public S.A. Tulcea
este undeva pe la mijloc. Oricum suma este
considerabila (desi pare mica daca o comparam cu
cea investita pentru reconditionarea altei nave
istorice, pasagerul Tudor Viadimirescu de la Galati)
si va trebui amortizata intr-un fel sau altul. Ramane
sa vedem cine va fiipoteticul investitor sau partener,
pentru ca despre o refrocedare gratuita catre Fortele
Navale nici nu poate fi vorba. Dar pot aparea alte
forme de asociere, cel putin teoretic. Capitan-
comandorul Marian Mosneagu: ,Sansele de a
recupera nava inca mai exista, in ideea ca, la
propunerea noastra sa obtinem de la Ministerul
Culturii statutul de bun de tezaur si s& incercam sa
facem o asociere intre Muzeul Marinei Romane si
Priméria din Tulcea. Am avut un prim contact,
ocazional cu primarul din Tulcea care si-a aratat
disponibilitatea, dar inca nu avem acceptul Statului
Major al Fortelor Navale de a demara aceasta
initiativa.”Ti dorim succes chiar daca noi credem c&
sansele acestui demers sunt ca siinexistente, daca
ne gandim doar la destinatia ,turistica” a navei din

prezent.
LAcum, viitorul acestei nave este pus sub
semnul intrebarii ... Ea este prea scumpa pentru a fi

Vechea cazarma a echipajului de la pupa,
transformata in spatiu expozitional

pastrata drept nava de comandament, navele de
pasagerni modeme (iahturile aproape prezidentiale
precum ,Muresul” sau ,Siretul’) fiind incomparabile
din orice punct de vedere, cu exceptia unuia singur:
ele nu sunt vechi nave cu zbaturil Un motor
adevarat cu aburi nu este ceva atét de usor de
gasit. Probabil ca in viitorul apropiat, nava va
deveni muzeu in Constanta sau Braila, sau
Flotila de Dunare o va pastra, ca intotdeauna,
cu sprijinul generos al unor entuziasti ... In
prezent, desi este in stare aproape perfecta, nava
are o situatie apeciata, supravietuind datorita unor
maistri si ofiteri de mariné care fsifac mai mult decat
datoria, punand si ceva suflet. Asa este mereu, unii
au dorit sa profite iar alfii sunt nevoiti s& acopere
slabiciunile lor prin muncé, entuziasm si abnegatie.”
Am citat dintr-un articol scris de domnul Cristian
Craciunoiu si publicat in revista ,Modelism “ din
anul 1998. N-a fost sa fie...

Desigur, lucrurile pot fi privite si din alt punct de
vedere. Jumatatea plina a paharului este
reprezentata de faptul ca aceasta nava istorica nu
a murit, nu a fost vanduta unui santier pentru a fi
taiata si vanduta la fier vechi, asa cum probabil se
va intampla cu batranul Eugen Stihi. Ea continua
sa existe, cu majoritatea pieselor originale si poate
fi vizitata n continuare de orice turist, ghidat cu
competenta de catre nea Gheorghe Avadanei prin
toate compartimentele ciudatelor motoare, pe langa
telegrafe anacronice, timone, roti cu zbaturi, cosuri
si sirene, pistoane si roti dintate. Un adevarat
ghidaj dar care datorita neputintei noastre, a tuturor
celor din Fortele Navale, este facut azi de altcineva
si nu de catre marinari. Pentru cei mai carcotasi,
jumatatea goala a paharului se refera la faptul ca
nava a devenit o terasa la malul Dunarii, invadata
de clienti de tot felul si cu puntile pline de frigidere si
congelatoare cu sticle de bere puse la rece. Cu
alte cuvinte, o impietate, o pangarire a unei bijuterii
tehnice. Probabil, acesta e compromisul economiei
de piata, compromis din care cea mai sifonata iese
Marina Militara. Nu va ramane decat sa o vizitatila
vara, sa mai vedeti o data pistoanele si zbaturile,
dupa care sa mancati o saramura de peste si sa
va consolati cu gandul ca aceasta nava a fost,
candva, a Fortelor Navale Romane. |

Aspect din sala masini.
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Sala masini - Pistoanele navei
si sistemul de ungere prin picurare
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Navigator pe valurile spiritului

Text si foto:
Lt. col. ing. Leonard MOCANU

Calatorul ce se afla pe drumul
de la Ramnicu Valcea spre
Dragasani si care se incumeta
sa se abata pret de zece
kilometri la dreapta din orasul
Babeni, va descoperi pe valea
Otasaului un edificiu monahal al
carui nume oglindeste spiritul
poetic si sintetic al roméanului:
Manastirea dintr-un Ilemn.
Surpriza nu va fi cu nimic mai
mica sa recunoasca aici, departe
de Dunare si de Marea cea Mare,
elementele atat de caracteristice
marinei si aviatiei: o ancora, o
timona, un colac de salvare iar
alaturi de acestea, o pala de elice
de avion. Pe bolta portii de
intrare in curtea manastirii,
alaturi de icoanele Maicii
Domnului si Sfantului Mare
Prooroc llie sta scris: ,,Celor ce
calatoresc pe ape si in vazduh,
Domnului sa ne rugam.”

Aceasta emotionanta simbioza a
inceput cu aproape sapte decenii in
urma, cand, intre anii 1938-1940,
manastirea a fost renovata cu sprijinul
Ministerului Aerului si Marinei, condus
de generalul Paul Teodorescu,
devenind in mod simbolic altar de
inchinare pentru aviatori si marinari.

Nu este nevoie de multe cautari si
insistente pentru a afla ,secretul”
acestor locuri incarcate de puritate
spirituala. Intreaga istorie se intinde pe
durata a cinci secole, iar despre
legendele care marcheaza inceputurile
acestei manastiri nimeni nu poate vorbi
mai bine, decat maicutele. O fac cu
evlavie, o fac cu patos, iar vorbele lor,
pline de simtire crestina umplu sufletele
celor care asculta.

,Bisericuta dintr-un lemn a fost
construita la inceputul secolului al XVI-
lea printr-o minune a Maicii Domnului
— avea sa ne spuna sora Vasilica,
»,maica ghid”, cum ne-o recomandase
stareta — atunci cand un pustnic care
vietuia in aceste locuri a avut o
vedenie. In aceasts vedenie, Maica
Domnului i-a spus ca in cinstea icoanei
pe care o va gasi in scorbura unui
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Icoana fécatoare de minuni a Maicii Domnului

stejar secular, sa ridice o mandastire.
Pustnicul a gasit intr-adevar, o icoana
cu dimensiuni foarte mari, 1,50x1,20
metri, a Maicii Domnului, considerata
astazi unica in tara prin marime, iar in
cinstea acesteia a ridicat o bisericuta
doar din lemnul acelui stejar, motiv
pentru care aceasta se si humeste
Manastirea dintr-un lemn, avand
drept hram Nasterea Maicii
Domnului.”

Cuvintele maicii ghid se sprijina pe
valoroase marturii scrise ale acelor
vremi, pe cei sase stejari seculari de
dimensiuni impresionante, dar in
special pe existenta icoanei Maicii
Domnului, cel mai de pret obiect istoric
si de artd al manastirii. Nenumaratii
specialisti in arta bisericeasca au avut

Maica Emanuela Oprea, stareta manastirii

Bisericuta de lemn



Biserica de piatra

Policandrul din interiorul bisericii de piatra

-y

Icoana de lemn introdus& in scorbura unui stejar,
pentru a rescrie legenda manastirii

pareri uneori contradictorii cu privire la
vechimea acestei sfinte icoane, dar toate
acestea o plaseaza temporal undeva
departe in evul mediu. Locul unde
aceasta icoana a fost pictata este
fnvaluit de mister, la fel ca si modul in
care a ajuns pe aceste meleaguri. Se
vorbeste despre Muntele Athos, despre
Bizant, sau Manastirea Theotokos din
Grecia, se vorbeste despre sargul si
evlavia vreunui calugar sau credincios
care, stabilindu-se in padurile seculare
ale acestor locuri, a ridicat primul dintre
schiturile despre care vorbeste acum
legenda. Acum in biserica de lemn,
Loiserica de sus”, cum ii spun maicutele,
se oficiaza numai vara, in ocazii
deosebite. Icoana facatoare de minuni
este pastrata cu multa veneratie in
biserica de piatra. Cu o vechime de
aproape cinci secole, construita sub
domnia lui Matei Basarab, biserica de
piatré adaposteste, zi de zi, serviciul
religios, dupa toate canoanele
manastiresti.

Celui ce trece pragul acestei sfinte
asezari, i se ofera privelistea unei
comunitati pline de piosenie, in care, a
vorbi cu voce tare devine un sacrilegiu.
Totul indeamna la purificare spirituala prin
meditatie si rugaciune, iar dangatul
clopotului sau sunetul ritmat al toacei
domina fundalul sonor si dicteaza
randuielile de peste zi.

Aici, unde fiecare piatra este o pagina
de istorie, maicutele par decise sa rescrie
legenda. Ele au introdus o icoana de lemn
n scorbura unui stejar secular, unul dintre
puii celui din care s-a construit bisericuta.
Si nu se stie cine, peste veacuri, calauzit
de spiritul divin, o va gasi si va ridica har
Domnului.

De 24 de ani stareta a acestui
asezamant, maica Emanuela Oprea
pastreaza in memorie ultimele clipe ale
unui om deosebit, generalul Paul
Teodorescu. Alaturi de candela care arde
in permanenta la mormant, in sufletul
maicii starete arde flacara recunostintei
vesnice pentru un om de o inalta eruditie,
membru corespondent al Academie
Romane, care i s-a stins in brate, in 1981,
la virsta de 93 de ani. Testamentul spiritual
al generalului, Rugati-va pentru aviatori
si marinari, este si va fi indeplinit cu
sfintenie.

Maica stareta are grijile ei, dar poarta
cu demnitate si responsabilitate grijile
intregii asezari. E greu de crezut, dar
cuvantul birocratie a trecut si pragul
acestui sfant lacas. La ultima renovare,
cea din anii 2001-2003, banii nu au mai

fost suficienti si pentru restaurarea
Castelului Manastirii, constructie care se
degradeaza pe zi ce trece, iar fondurile
necesare stau ascunse sub maldare de
dosare, cereri si reveniri.

.Este greu, domnule reporter - se
destainuie maica Emanuila - este greu,
dar sunt invatata cu greutétile si nu sunt
dispusa sa renunt.” Privirea i se
lumineaza, iar glasul redevine catifelat:
.LDomnul este atotputernic, iar spiritul
generalului Teodorescu ne este mereu
alaturi si ne calauzeste.”

Pe insula lor de spiritualitate,
ghidandu-se dupa carti cu scrieri arhaice,
maicutele indeplinesc cu tenacitate,
asemeni soldatului japonez, menirea
acestui sfant lacas infratit cu marea si
cu vazduhul prin harul si dragostea de
Dumnezeu a unui om cu suflet urias:
,Vrem sa transmitem tuturor marinarilor
si aviatorilor Romaniei mesajul de multi
ani fericiti pentru anul 2006, cu sanatate
deplina, cu pace, cu bucurii si cu
binecuvéantéri de la Maica Domnului,
patroana acestei manastiri. Dupa dorinta
generalului Paul Teodorescu, fostul
ministru al Aviatiei si Marinei, al carui
suflet il simtim viu printre noi si care ne
uneste, suntem sufleteste o familie, care
ne rugam si speram sa ne mantuim.”

Pentru ele, oricine le trece pragul,
este binevenit, este tratat cu dragoste si
respect. An de an, tot mai multi marinari
s-au oprit la Francesti, pentru ca odata
starnita de membrii Ligii Ofiterilor din
Marina Militara, vestea si povestea s-au
extins cu iutimea fulgerului. Legatura
spirituala creata acum 68 de ani se
intareste odata cu trecerea timpului,
capata valente noi. Un fapt, o coincidenta
fericita dobandeste in mintea maicutelor
conotatii divine. Cel mai elocvent
exemplu este perioada 1938-1940, cand
pe de o parte la Francesti manastirea
era renovata, iar la Hamburg, in docurile
Blohm und Voss era construita Nava
Scoala ,Mircea”. Maica Emanuila a primit
cu multa emotie placheta ceramica
avand incrustata pe ea simbolul Marinei
Romane, careia i-a gasit imediat un loc
de suflet in cancelaria manastirii.

Tnainte de a ne despaérti, maica
stareta si-a calcat pe suflet si a indraznit
sa-si marturiseasca gandul ascuns: ,As
dori, domnule reporter, s& am putere de
la Dumnezeu pentru a-i transmite
domnului presedinte Traian Basescu,
marinar si Domnia sa, ca il asteptam sa
onoreze cu prezenta sfantul nostru
lacas.” [
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MARINA ROMANA IN TIMP Clubul Amiralilor a hotarat instituirea premiului

,Viceamiral ing. Grigore Martes”, care va fi acordat anual

celor mai valoroase lucrari publicate in domeniile: Arta

militara navala, tehnica si sisteme de armament naval

precum si istorie navala. Premiile vor fi inmanate in luna

ianuarie a fiecarui an, pentru anul precedent. De asemenea,

joi 2 februarie, Clubul Amiralilor a decernat premiul ,Ofiterul
www.fortele-navele.ro. anului 2005”, comandorului Sorin Learschi, comandantul
fregatei Regele Ferdinand.

Acum 10 ani (numarul 37
(1) 1996).

Acum 5 ani (numarul 75 SEMNAL

(1) 2001).

Revista General de Marina (decembrie

REVISTA GENERAL i © Gj i iz" —
i e 2005). Din sumar: ,Si a fost in Cadiz” —un

reportaj despre prima femeie ofiter din
Marina Militara a Spaniei care a ajuns
comandant de nava (e vorba de nava de
patrulare Laya) ® CENTRIXS — Combined
Enterprise Regional Information Exchange
System @ Traficul transatlantic pe relatia
Brazilia-Africa @ Marea in filatelie:
Operatiunile de embargo din fosta
lugoslavie.

All Hands (ianuarie 2006). in luna ianuarie a fiecarui an (incepand

din 1994) primul numar al revistei, subintitulat ,Owner’s and
Acum 2 ani (numarul 98 operator's manual” este un numar special — considerat unul dintre

(1) 2004). cele mai populare ,ghiduri” despre U.S.Navy. Una din explicatiile

popularitatii de care se bucura fiecare editie anuala rezida in faptul

ca furnizeaza raspunsuri la multe dintre cele mai frecvente intrebari

ale marinarilor americani, de la nivelul soldelor la sistemele de

arme, tipurile de nave din dotare si bazele navale. lata, pe scurt,

ce puteti gasi in acest numar special: comandamente U.S.Navy,

bazele navale americane din intreaga lume, insemne de grad si

specialitati, nave (crucisatoare, distrugatoare, fregate, vanatoare

de mine, nave de patrulare, nave pentru

lupta la litoral, auxiliare, cautare si salvare,

submarine, portavioane, etc) cu lista

completa a celor in serviciu sau constructie,

cuantumul soldelor, medalii si insigne,

grade, aviatie ambarcata si la sol, misiuni

speciale, armament si multe altele. Un

adevarat compendiu Tn miniatura despre

U.S.Navy. (B.D.)
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Cépitan ing. Florin POPOACA

Tncepénd de miercuri, 15 februarie,
site-ul Fortelor Navale se prezinta
vizitatorilor intr-o noua forma. ,Echipa web”
a Centrul de Informatica, Simulare si
Evaluare, formata din personal contractual
Gabi Ferendino si Rica Bercea coordonate
de ,bagheta magica” a capitanului Ovidiu
Isac, administratorul site-ului, a cautat sa
transpuna intr-o forma cat mai atractiva si
directa, modul in care compartimentul

NAUTICA

(Careu tematic 100%)

relatii publice al Statului Major al Fortelor
Navale furnizeaza catre public noutati
despre activitatile, misiunile si exercitiile
desfasurate in marina militara. Rezultatul
muncii, o0 noua pagina web, care isi
propune sa ofere celor interesati date
despre structura actuala a Fortelor Navale,
navele si tehnica din dotare, misiunile si
exercitile acestora precum si alte date
despre istoria marinei, traditile acestei
arme precum si perspectivele unei cariere
in marina militara. in site sunt disponibile,
de asemenea, produsele
Grupului Mass-Media al
Fortelor Navale, informatii
despre organizatii non-
guvernamentale a caror
activitate este legata de
marina si institutii de cultura
care activeaza in Fortele
Navale.

Noutatea absoluta a noii
forme a site-ului Fortelor
Navale este reprezentata de
inserarea protocolului RSS
(de la acronimul Rich Site
Summary sau Really Simple

m@ring

Syndication) care este o noua modalitate
de browsing, in care noutdtile de pe site-
urile dinamice ajung la cititor fara ca acesta
sa acceseze direct site-urile sursa. Practic
acesta este anuntat la fiecare up-date de
pe site-urile preferate (care au feed-uri
RSS). RSS permite vizualizarea titlurilor
ultimelor stiri, sub forma de link-uri avand
si posibilitatea de a accesa direct, prin
acestea articolele dorite, utilizatorul fiind
scutit de timpul consumat pentru accesarea
individuala a fiecarui site si incarcarea
contextului grafic al stirilor.

Pentru ca informatiile din ,zonele fierbinti” in
care personalul militar si civil din Fortele Navale
isi desfasoara activitatea ajung la cei care se
ocupa de gestionarea site-ului uneori dupa
terminarea programului, vreau sa multumesc
Lechipei web” pentru promptitudinea cu care a
raspuns tuturor solicitarilor.

Desigur, forma actuala a site-ului poate
doresc sa transmita propuneri de optimizare
a accesului la informatii dar si a continutului
site-ului le-au fost puse la dispozitie
urmatoarele adrese: contact@fortele-
navale.ro si ebmaster@fortele-navale.ro.

Orizontal: 1) Se scufunda in valuri. 2) Poet sarb din Romania, autorul lucrarii ,Adormiti-ma, valuri” (Vladimir) — Magaziile navei. 3)
Sporadic — Tarm, mal. 4) Smecherii din pilotina! — Comanda. 5) Cararuie prin Marea Galbena (sing.) — Plasa de pescuit — Unde

(reg.). 6) Piatra vanata — Bautura reconfortanta. 7) Cutie la copastie! —
Maritima. 8) MARI peste MARI — Tec! 9) Aneta Enasescu — Parti ale marii
sau oceanului ce inainteaza in uscat. 10) Fata de la ... Constanta — Rame
taiate de la inceput! 11) In antichitate foloseau ,focul grecesc” contra
inamicilor (fenecienilor) la Marea Egee — Insula de corali.

Vertical: 1) Cerceteaza in mare (fem.). 2) Muiat in mijloc! — Propulsarea
navei. 3) Poet de pe meleaguri moldovene care incheie volumul ,Corabia
subpamanteana” cu capitolul avand titlul ,Valuri si ceturi” (lon) — In camere
... la adancime! 4) Metru cub — Furtuna pe mare ce ridica valuri mari. 5)
De vant — Innegresc cerul la orizontul marii, pe furtuna. 6) La cervide! —
Vine de la Cornelia. 7) Zglavoaca — Indicatorul navelor spre tarm. 8) Fiul
lui Dedal ce s-a ridicat spre mare cu aripi de ceara si s-a prabusit in
Marea Egee, topindui-se aripile — Mica insula in Oceanul Pacific. 9) Para
de lemn cu plumb, fixata la capatul unei franghii subtiri, ce se arunca la
mal pentru a se lega si a se trage paramele de acostare — Crustaceu
marin. 10) In mil&! — Cote ale valurilor (unele ajung la 12 - 15m). 11) Usor,
comod ca navigatie pe mare, fara valuri — Indicator la bord — La chefal!

Dictionar: TED, UNE, DAIA, RVI, OVAU.
lon BRINDEA

Rezolvarea careului din numérul trecut, GOLFURI IN EUROPA:
Orizontal: 1) BRISTOL - KAA. 2) OMEGA—ATASE. 3) TAR —ROC - RPR. 4)
IRAM — DAIA. 5) IF —ANAPA - RJ. 6) CLO — TRIERA. 7) OSLO — ES - TF. 8)
) RT—-ST-00A9) IAURT —RURAL. 10) GRIN — VIDARI 11) AICEA— SENEI.
Vertical: 1) BOTNIC - RIGA. 2) RMA—-FLOTARI. 3) IERI-OS - UIC 4) SG — RA-LYRNE. 5) TARANTO. 6) OMAR. 7) LAC — PIETRIS.
8) DAES — UDE. 9) KARA — ORAN. 10) ASPIRATOARE. 11) AERAJ — FALII.
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Ochiul Flotei

9 februarie 2006,

Fregata Regina Maria. Jn carlig”.
Armamentul barcii RHIB, surprins pe
timpul manevrei de ridicare la bord. Mml
Eugen Frangeti (dreapta), si caporalii lonel
Burcea si Cornel Zarnescu

(in plan secund).

February 9", 2006, Regina Maria frigate. The
RHIB’s crew (Senior Petty Officer Eugen
Frangeti and corporals lonel Burcea and

Cornel Zarnescu) in the tackle hook.

Foto: Bogdan DINU

26 ianuarie 2006, faleza Cazinoului.
Imagine inedita la malul marii —
valuri si gheata.

& January 26%, 2006, the Constanta Casino

sea front. An unique landscape:
waves and ice.

Foto: Bogdan DINU

13 februarie 2006, fregata Regina Maria,
puntea etalon.

Montarea antenei de receptie a datelor furnizate
de avionul P3C Orion de catre PO3 Nathan
Curtis (stdnga), PO1 Luis Banchs si

Mml Marius Vacareanu.

February 13", 2006, Regina Maria frigate, upper
deck. PO3 Nathan Curtis (left) and PO1 Luis
Banchs (both US Navy), aided by Chief Petty
Officer Marius Vacareanu (Romanian Navy)
assembling an aerial antenna to receive dates
from P3C Orion aircraft.

Foto: Bogdan DINU
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