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Ochiul Flotei

A 38 aprilie 2006, Marea Neagra.
Instantaneu din timpul

exercitiului PHOTEX

la bordul elicopterului Panther.

April 8", 2006. Black Sea. A snapshot of the
PHOTEX exercise onboard Panther
helicopter.

Foto: Bogdan DINU

427 aprilie, travers Eforie Nord.
Evaluarea partiala a grupei 1 de
scafandri EOD, in vederea
participarii la exercitiul

STEADFAST JAGUAR 06.

April 27", 2006. Near Eforie Nord.

Partial evaluation of the EOD divers group

one, with a view to participating in Steadfast
Jaguar 06 exercise.

Foto: Cristian SPATARIU



A 8 aprilie 2006, Marea Neagra,

fregata Regina Maria.

Echipa de boarding de pe fregata Jean Bart
la terminarea exercitiului.

April 8th, 2006. Black Sea. Regina Maria frigate.
Boarding team of Jean Bart frigate at the end of exercise.

Foto: Bogdan DINU

P 5 aprilie 2006, Marea Neagra, fregata
Regele Ferdinand.

Obiectul neidentificat s-a dovedit a fi o vesta
de salvare pierduta. De la stanga la dreapta:
caporalii Adrian lon, lon Popaene, fruntasul
George Galateanu, Mm Ill Stefan Dragu si
Mmp lonel Pruteanu, seful de echipaj.

April 5th, 2006. Black Sea. Regele Ferdinand frigate.
Unidentified object which drifted, proved to be a lost life-
saving jacket. From left to right: Seamen Adrian lon, lonel
Popaene, Seaman Apprentice George Galateanu, first
class Petty Officer Stefan Dragu and Master Chief Petty
Officer lonel Pruteanu.

Foto: Bogdan DINU

» 14 martie 2006, zona Corbu,
judetul Constanta.

Instantaneu din timpul marsului de 80 km,
desfasurat de membrii Grupului de
Scafandri de Lupta de Incursiune

March 14th, 2006. Corbu area. Constanta County.
A snapshot of the 80 Kilometers training march
deployed by the SEAL detachment.

Foto: Bogdan DINU
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Editorial

Omul de langa tine

Lt. col. ing. Leonard MOCANU

De la varsta prescolara pana
la pensie oamenii socializeaza. Au
preocupari comune, simpatii sau anti-
patii. Se organizeaza in microgrupuri,
au lideri formali, dar respecta opinia
liderului lor, cel céaruia toti 1i acorda
creditul. Si, nu arareori, cand liderul
informal este un caracter puternic, el
se impune chiar impotriva regulilor si
normelor sociale. Oare de ce? Oare in
jurul lui nu exista oameni care sa gan-
deasca pozitiv, care sa sufere vazand
turnura pe care o ia atmosfera de grup
si modul in care colectivul este privit?
Cu siguranta da. Atunci? Sa fie como-
ditate? Sa fie teama? Unii rabufnesc,
dar sunt lesne ,pusi la punct” si atunci
se izoleaza sau accepta.

In armata, acolo unde, vorba ace-
ea, ,Prietenii ti-i alegi, dar rudele si
colegii ti-i dd@ Dumnezeu”, de multe ori
vocea tunatoare domina sau degetul
arata epoletul, uneori golit de sub-
stanta. Ce pot face oamenii pentru
cel de 1anga ei? Cum pot cei multi sa-i
convinga pe ceilalti de corectitudinea,
de substantialitatea opiniilor lor, fara a
fi catalogati drept fricosi, etichetati ca
fiind ,impotriva curentului”, apostrofati
si izolati?

Oare cat de profitabila este atitu-
dinea strutului de a-gi ascunde capul
in nisip, pentru ca, vezi Doamne, nu-I|
intereseaza, nu vrea sa se puna rau
cu nimeni, nu-i problema Iui? Cui
serveste sa nu-i arati celui de langa
tine atunci cand greseste si sa astepti
aceeasi atitudine din partea lui? Cine
e cel castigat, atunci cand persistenta
in ignoranta conduce la consecinte in-
calculabile, in momentul in care colegii
spun ,nu-i treaba mea”?

Pentru ca, nu-i asa, uneori auzim
expresii de genul: ,Ce sa-i mai spun,
nu stii ca nu te-ntelegi cu el?”, ,Nu-I
mai pune sa faca nimic, pentru ca stii
ca nu e in stare.”, ,Hai, fa tu cutare
treaba, stiu ca nu-i sarcina ta, dar x
tocmai s-a otarat la mine ca n-are
chef!” Si altele, asemenea. De ce sa
nu te-ntelegi, daca legea te-a investit
cu drepturi? Sau, daca nu e in stare,
atunci sa lase locul altuia.

li vezi pe unii cum se ofilesc pe zi
ce trece, iar colegii 1i caineaza: ,Baiat
bun, I-a stricat anturajul” ori ,Are pro-
bleme acasa, s-a apucat de bautura”.
Darin loc sa caute solutii, intorc capul.
Pentru ca ,saracul” se supara si ne
retrage calitatea de prieten. Ce fel de
prieten? Este primul pas Thapoi in cea
mai neprofitabila retragere, aceea din
lupta demnitatii cu ignoranta. De ce
sa nu-i spun, de ce sa nu-l trag de
maneca, lasandu-l sa se afunde pana
e prea tarziu?

De ce sa nu-i spui unui coleg tocmai
intors dintr-o ,deplasare” la un curs in
strainatate gi care iti replica ,Nu este
scris n atributiile functieil”, ca tocmai
a profitat de banii societatii pentru a-si
imbogéati cunostintele si a-si spori pres-
tigiul? Pentru ca ti-e jena? Lui nu.

Cum sa inteleaga unii dintre colegi,
ajunsi pe functii ,caldute”, in care se
cred mici Dumnezei, ca au si obligatii,
iar fisa postului le prevede cu varf si in-
desat? Ti-e teama de replici? Lor nu.

De ce trebuie sa accepti cand unii
iti arata regulamentul sau legea spu-
nand ,Nu”, pentru ca ,Nu” este mult
mai simplu decat ,Da”? Pentru ca ,Da”
inseamna sa citesti, sa intelegi, sa-ii
asumi raspunderea, in timp ce ,Nu” te
scuteste de griji. Dorm linigtiti, iar cei
de alaturi sufera frustrari de tot felul.

Vrem sa fim sefi buni, sa nu ne in-
carcam cu evenimente, macar pana
iesim la pensie sau suntem mutati din
unitate. Vrem sa fim colegi ,,de treaba”,
sperand ca odata si odata lucrurile
se vor indrepta, dar nu miscam un
deget. Carcotim pe sub masa sau cu
capul in fiset, dar nu avem curajul sa
ne exprimam opinia nici macar in fata
oglinzii. lar cand ajungem sefi, unii ne
ascundem dupa deget.

Unii avem responsabilitati func-
tionale mai mici, altii mai mari. Unii
suntem doar colegi, altii subalterni sau
sefi. Toti suntem inhamati la aceeasi
caruta, toti semnam statul de plata
la aceeasi casierie sau ne interogam
cardul bancar in aceeasi zi. Legal sau
moral, toti avem obligatii, toti trebuie
sa aratam ca ne pasa. De grup si de
omul de langa noi. [
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in perioada 7-25 aprilie s-a desfasurat cea de-a doua
etapa a celei de-a cincea activari, aprilie 2006, a Grupului
de Cooperare Navala in Marea Neagra, Blackseafor. Fortele
Navale Roméane au fost reprezentate de fregata Marasesti,
alaturi de care au participat nave apartinand tuturor statelor
riverane Marii Negre: dragorul maritim Shkval (Bulgaria),
dragorul maritim Kutaisi (Georgia), nava de desant Yamal
(Federatia Rusa), fregata Yldirim (Turcia) si nava de
comandament Slavutich (Ucraina). Comandantul gruparii a
fost comandorul Alexandru Marsu, care a preluat comanda
Blackseafor Tn august anul trecut, pentru o perioada de
un an. Exercitiile navale pe care le-a desfasurat gruparea
Blackseafor, au vizat, apararea impotriva atacurilor aeriene
si ale navelor de suprafatéa, lupta impotriva minelor, inspectii
de nave, supravegherea, recunoasterea si raportarea
situatiei navale, interogarea navelor comerciale in vederea
identificarii acestora, precum si misiuni de interdictie maritima, de cautare si salvare pe mare. Gruparea Blackseafor a facut escale in
porturile Novoozerne (Ucraina), Batumi (Georgia) si Novorossiisk (Federatia Rusa). (0.B.)

Luni 6 martie, Aula Magna a Academiei Navale ,Mircea cel Batran”, a
fost gazda Conferintei Doctrinare a Fortelor Navale cu tema Locul, Rolul si
Misiunile Fortelor Navale. La activitate au participat, contraamiralul de flotila |
dr. Cormnel Mihai, seful Instructiei si Doctrinei din SMFN, sefi de compartimente |
din Statul Major al Fortelor Navale si Comandamentul Operational Naval,
comandanti ai unitatilor si marilor unitati de marin&. Temele prezentate au
cuprins o arie larga de probleme, vizand riscurile ce caracterizeaza mediul
de securitate maritim in zona Marii Negre, rolul i misiunile fortelor maritime
militare ale unor state europene. Au fost prezentate, de asemenea, referate
privind nava muiltirol, misiunile fortelor navale la mare si fluviu, precum si
corelarea instructiei, evaludrii si mentenantei cu misiunile Fortelor Navale.
Actualitatea temelor prezentate, precum si discutiile pe marginea acestora
au suscitat interesul participantilor, si au facut ca aceasta prima conferinta
pe teme doctrinare organizata in Fortele Navale sa fie o reusita. (M.E.)
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Timp de patru zile, intre 13 si 16 martie, doua grupe din
cadrul Grupului de Scafandri de Lupta de Incursiune, sub
comanda aspirantului Ovidiu Calin, au executat o misiune de
antrenament avand ca obiective principale un marg de instructie
de 80 de kilometri si traiul in conditii de izolare. Misiunea a
inclus etape de mars zilnice, cu deplasari de 30 de kilometri,
orientarea pe harta, cu evitarea zonelor si a centrelor populate
la care s-au adaugat diferite momente tactice create pe traseul
de deplasare. Unul din aspectele semnificative ale activitatii
lor, este faptul ca ei trebuie sa actioneze si sa-si indeplineasca
misiunea fard a fi descoperiti si localizati. Activitatea s-a
desfasurat in zona Corbu-Sacele, unde o echipa a Grupului
Mass-Media al Fortelor Navale a asistat, pe data de 14 martie,
la un exercitiu de localizare si capturare a unui terorist. Nu este
nici prima si nici ultima misiune de acest fel pentru scafandrii
de incursiune. De reguld, au loc 2-3 astfel de actiuni pe an, in
== raioane diferite, tocmai
- pentru completarea
pregatirii de lupta
specifice. (B.D.)

Foto: Bogdan Dinu

In perioada 28-30 martie Directia Hidrografica Maritima a executat primul transport |
de aprovizionare cu combustibil a farului si a subunitati CREO de la Sulina. Transportul
s-a realizat cu trei autocisterne si un camion pana la Tulcea si cu ceamul fluvial 417 din
compunerea Grupului de Nave Auxiliare al Sectiei Logistice Fluviale Tulcea, pe Dunare si |
canalul Sulina. Nivelul crescut al apelor Dunarii, curentul si vantul puternic au creat dificultati |
suplimentare pe timpul manevrei de acostare si transbordare a combustibilului. Farul din |
Sulina, una din locatiile izolate ale Fortelor Navale, nu este racordat la sistemul de distributie
a energiei electrice astfel incat singura sursa de curent electric este cea reprezentata de
Diesel generatoarele care functioneaza cu motorina. De regula, se executa trei transporturi
pe an, urmatorul fiind planificat a se realiza in luna iunie. (B.D.)
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In perioada 3 — 5 mai, 0 delegatie condusé de seful
Statului Major al Fortelor Navale, viceamiral dr. Gheorghe
Marin, a participat la Reuniunea Comandantilor Marinelor
Militare din Sudul Europei (MARCOMET 2006).
Organizata in localitatea Ferrol din Spania, reuniunea a
avut ca tema, ,Dobandirea constiintei mediului maritim”.
Pe parcursul discutiilor, delegatia romana a prezentatlocul
si rolul Fortelor Navale in cadrul procesului de asigurare
a climatului de securitate in regiunea Marii Negre,
actiunile de cooperare desfasurate pentru cresterea
ncrederii si stabilitétii Th regiune, precum si participarea
Romaéniei la activarea Grupului de Cooperare Navala
din Marea Neagra, BLACKSEAFOR. De asemenea,
au fost abordate aspecte ale colaborarii bilaterale si
participarile viitoare ale Fortelor Navale la exercitii si

¥

Ca urmare a implementarii, la nivelul Fortelor Navale, a Strategiei de
Transformare a Armatei Romaniei, incepand cu data de 1 mai, Comandamentul
Operational Naval, din Constanta, devine Comandamentul Flotei, la aceeasi
data infiintdndu-se si Flotila de Fregate. Constituirea Comandamentului
Flotei raspunde necesitatii de aliniere a structurilor din compunerea Fortelor
Navale Roméne la nivelul celor din alte state membre ale Aliantei Nord-
Atlantice. Misiunile principale ale comandamentului, din care vor face parte |
toate unitatile de nave maritime si fluviale, vor consta in conducerea actiunilor
navale si planificarea, conducerea si evaluarea activitatilor de instruirire
la nivelul structurilor componente. Comandamentul Flotei va functiona in
sediul din Strada Remus Opreanu, nr. 13, Constanta. Misiunile principale ale
comandamentului, din care vor face parte toate unitatile de nave maritime si
fluviale, vor consta in conducerea actiunilor navale si planificarea, conducerea
si evaluarea activitatilor de instruirire la nivelul structurilor componente. in
compunerea Flotilei de Fregate, ca parte a Flotei, se vor afla navele Marasesti,
Regele Ferdinand si Regina Maria, nava-scoala si de suport logistic Constanta,
precum si Grupul de Elicoptere. Flotila de Fregate isi va desfasura activitatea
n incinta Portului militar Constanta. (L.M.)

Foto: Codrut Burdujan

Tn perioada 27-28 aprilie, o comisie a Statului Major al Fortelor Navale, a
efectuat o evaluare partiald a unei grupei formata din 12 scafandri din cadrul
Grupului de scafandri EOD, comandat de locotenent-comandorul Adrian
Ontica. Evaluarea a inclus misiuni de cautare in acvatoriu a unei posibile
mine, asigurarea unui perimetru securizat pe o plaja in sprijinul fortelor
debarcate precum si cautarea si neutralizarea posibilelor mine plantate
pe corpul navei sau in port. Evaluarea intermediara a avut drept obiectiv
constatarea nivelului de pregatire a grupei EOD in vederea participarii la
exercitiul STEADFAST JAGUAR 06, care se va desfasura in luna iunie,
in Insulele Capului Verde din Oceanul Atlantic. Comisia de evaluare a
| Statului Major al Fortelor Navale a considerat ca scafandrii sunt bine
pregétiti pentru indeplinirea misiunilor. Tn cadrul exercitiului STEADFAST
JAGUAR 06 are loc evaluarea NATO a fortelor care incadreazd NATO
Response Force (NRF). (0.B.)
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Vineri, 7 aprilie, la bordul fregatei franceze Jean Bart
(D 615) aflatd la Dana Pasageri a portului Constanta a avut
loc o ceremonie aparte. In prezenta ambasadorului Frantei
la Bucuresti, Excelenta Sa domnul Herve Bolot, a atasatilor
apararii acreditati la Bucuresti, a reprezentantilor autoritatilor
publice locale si a numerosi ofiteri din Fortele Navale Roméane,
viceamiralul Jean-Marie Van Huffel, prefectul maritim al
Mediteranei franceze, I-a decorat, in numele ministrului apararii
al Frantei, doamna Michele Alliot-Marie, pe contraamiralul de
flotila dr. Cornel Mihai, seful Doctrinei si Instructiei din Statul
Major al Fortelor Navale, cu Medalia de Aur a Apararii, cu
insemnele Marinei Nationale. Decorarea contraamiralului de
flotila dr. Cornel Mihai reprezinta o recunoastere din partea
Republicii franceze a meritelor si activitatii pe care acesta a
desfasurat-o cat timp a fost atasat al apararii la ambasada
Romaniei de la Paris. (B.D.)

Foto: Ambasada Frantei
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Prima fregat tip

HIVIS St Alban |

B

23 in Marea Neagra

la Constanta

Cea mai moderna fregata britanica de t|p ZQ%HVIS St Alban, ultima intrata in serviciu in anul
2002 din cele 16 existente in Royal Navy, s-a aflat in perioada 10-15 martie la Constanta.

Capitan ing. Mihai EGOROV

Vizita fregatei britanice a reprezentat
0 ocazie ideala pentru un schimb de
experienta intre cele doua marine militare,
avand in vedere ca fregatele de tip 22,
Regele Ferdinand si Regina Maria, au
fost achizitionate de Roménia din Marea
Britanie, acolo unde echipajele acestora au
parcurs si 0 perioada de pregatire.

Programul vizitei a fost unul dens.
Astfel, vineri, 10 martie, la scurt timp dupa
acostarea navei la dana pasageri a portului
Constanta, comandantul fregatei britanice,
capitan-comandorul Steve Dainton a fost
primit, la Comandamentul Operational
Naval, de contraamiralul de flotila Neculai
Surla. In cadrul intalnirii au fost abordate
aspecte privind clasa de nave din care face
parte StAlbans, misiunile acesteia, aspecte
privind modul de folosire a fregatelor tip
22 achizitionate de Roménia din Marea
Britanie, exercitiile pe care fregata HMS St
Albans urma sa le desfasoare in comun
cu fregatele Regele Ferdinand si Regina
Maria, precum si oportunitatea pregatirii in
comun a grupelor de boarding.

Pe timpul celor cinci zile de stationare
n port, la bordul fregatei HMS St Albans,
s-au desfasurat demonstratii de folosire a
echipamentului precum si ateliere la care au
participat membri ai echipajelor fregatelor
Regele Ferdinand si Regina Maria.
Locotenent comandor Fanel Radulescu,
seful operatiilor pe fregata Regina Maria:

MARINA ROMANA
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,O parte din echipajul navei a fost implicat
in ateliere pentru pregatirea exercitiilor
desfasurate apoi pe mare. Au avut loc
sedinte de lucru privind modul de pregatire,
instruire si promovare a militarilor angajati
pe baza de contract pentru a-i motiva
si a-i determina s&-si imbunatateasca
nivelul de cunostinte. De asemenea,
s-au desfasurat activitéti de pregétire a
echipelor de boarding atéat la cheu cét si pe
mare, atét la bordul navei cat si la bordul
fregatei britanice. Am executat exercitii
demonstrative de lupta contra incendiilor,
prin care am prezentat modul de lucru al

Fregata HMS St Albans in timpul manevrei
de acostare in portul Constanta.

echipei de stins incendiul celor de pe ,St
Albans”. Marinarii britanici ne-au prezentat
tehnica si aparatura de supraveghere a
activitatii de boarding printr-un sistem de
monitorizare a imaginilor digital si sistemul
GPS prin care ambarcatiunea de boarding
tine legatura cu nava.”

Programul vizitei informale a fregatei
britanice in Roménia a inclus si 0 zi dedicata
distingilor vizitatori. Desfagurata marti, 14
martie, la bordul navei, acfivitatea a fost onorata
de prezenta secretarului de stat si sef al
Departamentului pentru Amamente, loan lon
si a sefului Statului Major al Fortelor Navale,
viceamiral dr. Gheorghe Marin. Pe puntea
fregatei HVIS St Albans, au mai fost prezent],
seful Resurselor din SMFN, contraamiralul de
flotila Victor Barbu, ofiteri cu functii de conducere
din cadrul Statului Major al Fortelor Navale si
Comandamentului Operational Naval, precum
si comandantii fregatelor Regele Ferdinand
si Regina Maria. Nava putemica si versatila,
putand fi utilizata in mai multe scopuri si avand
capacitatea de a opera oriunde in lume, HMS
St Albans, afost creata in asa fel incat sa poata
indeplinio mare varietate de misiuni, printre care
rézboi antisubmarin, operatiuni de embargo,
acordarea de asistenta in caz de dezastre si
operatiuni de supraveghere. Similitudinile si
deosebirile dintre fregatele tip 22 aflate n
dotarea Fortelor Navale Romane si fregata
tip 23 HMS St Albans, elicopterul naval Lynx,
echipamentele de navigatie si comunicatii de
pe HMS St Albans, sistemul de propulsie al



navei, precum si modul de actiune al grupei de stins incendiul au fost
subiecte de real interes pentru distingii vizitatori.

Prezentarea navei pentru oficialitati, desfasurata atat in hangar,
cat si in compartimentele navei, a continuat cu una facuta pentru
reprezentantii presei constantene. Conferinta de presa a fost onorata
de prezenta ambasadorului Regatului Unit al Marii Britanii si Ifandei
de Nord in Roméania, Excelenta Sa domnul Quinton Quayle care,
cu jovialitatea binecunoscuta, a declarat: , stiu ca fregata,, St Albans”
va face un exercitiu comun cu cele doué fregate romanegti, ,Regele
Ferdinand” si,,Regina Maria” si eu cred ca va fi un exercitiu folositor,
mai ales ca marina are o importanta deosebita in Roméania. Ma
bucur ca sunt aici $i va doresc mult succes.”

Prezenta, la bordul fregatei britanice, a reprezentantilor
Grupului Mass-Media al Fortelor Navale a contituit un bun
prilej pentru un dialog cu capitan-comandorul Steve Dainton,
comandantul fregatei britanice, fost ofiter cu operatiile pe
fregata Regele Ferdinand, fosta Coventry. ,Am fost, timp de 2
ani, ofiter cu operatiile la bordul fostei nave ,,Coventry*, actuala
fregatd ,Regele Ferdinand®, o extraordinard nava a Marinei
Regale Britanice. Avand in vedere entuziasmul, mandria si
profesionalismul de care au dat dovada marinarii romani, sunt
sigur ca a ramas aceeasi nava minunata, chiar daca acum se afla
in dotarea Fortelor Navale Roméane. Sunt onorat ca am revazut
nava, deoarece am amintiri placute de la bordul ei. Astept cu
nerabdare sa o revad, din nou pe mare, alaturi de fregata ,Regina
Maria“. Fregatele tip 22 au o siluetd inconfundabild pe mare.”

Aflata pentru prima data in Marea Neagra, intr-o escala spre
Golf, unde va actiona in urmatoarele cinci luni, HMS St Albans
si-a incheiat vizita in portul Constanta, miercuri 15 martie, cand a
executat un antrenament pe mare, in comun cu fregatele Regele
Ferdinand si Regina Maria. Antrenamentul a inclus exercitii de
manevre si evolutii, exercitii de comunicatii cu eclipsa, manevra
de apropiere in cadrul exercitiului de reaprovizionare pe mare
in care rolul de nava de reaprovizionare i-a revenit fregatei
britanice. Chiar daca conditiile meteo nu au fost dintre cele mai
bune si marea a aratat ca poate sa fie si urata atunci cand vrea,
s-au executat manevre de zbor cu elicopterul Lynx ambarcat la
bordul fregatei St Albans. Au fost facute doua tipuri de exercitii:
un VERTREP si un WINCHING cu un membru al echipajului
de pe fregata Regina Maria transferat pe calea aerului pe St
Albans. Comandor Costel Tataru, comandantul fregatei Regina
Maria: ,Au fost o serie de exercitii complexe de reaprovizionare
pe mare, comunicatii, reaprovizionare pe verticald, manevre in
formatii si evolutii si alte exercitii care ne sunt necesare si ne vor

Foto: Bogdan Dinu

Ceremonia coborarii pavilionului pe HMS St Albans. De la stanga la dreapta: Col. Anthony Beattie,
atasatul apararii la ambasada britanica la Bucuresti, Vam.dr. Gheorghe Marin, seful SMFN, loan
lon secretarul de stat si sef al Departamentului pentru Armamente, Cam.fl. Victor Barbu, Seful
Resurselor din SMFN, Excelenta Sa Quinton Quayle, ambasadorul Regatului Unit al Marii Britanii
si Irlandei de Nord in Romania si cpt.cdor. Steve Dainton, comandantul navei.

fi necesare pe timpul participarii la operatia Active Endeavour.
Impreuné cu fregata britanica ,St Albans” si fregata ,Regele
Ferdinand” am desféasurat si exercitii de interogare si control la
bordul navelor suspecte.”

Echipajul fregatei Regina Maria foloseste fiecare oportunitate de
antrenament cu nave straine pentru a alege cele mai bune metode
de pregatire. Si, prezenta fregatei HMS St Albans la Constanta a
reprezentat o noua oportunitate in acest sens. [ |

Foto: Bogdan Dinu
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JEAN BART

Un, corsar“francez
in Marea Neagra

intre 4 si 8 aprilie fregata antiaeriana francezi Jean Bart (D 615) a efectuat o Vizita in portul Constz HER
Escala a fost completata si de vizita in Romania a prefectului maritim al Mediteranei franceze, viceamiralu
Jean-Marie Van Huffel, prezent, alaturi de Excelenta Sa, domnul Herve Bolot, ambasadorul Frantei la Bucuresti,

la bordul navei franceze. in ultima zi a escalei, fregata Jean Bart a efectuat, tlﬁp

ge 0 zi, exercltu navale

cu fregatele romanesti Tip 22, Regele Ferdinand (F 221) si Regma Maria (F 222). Locote nent -"um ndorul

Fanel Radulescu, seful operatiilor de pe fregata Regina Maria a ramas la bordul fregatei fra

un schimb de experienta, pana la Odessa, de unde a revenit in tara.

Text si foto:
Bogdan DINU

Orice vizita a unei nave militare franceze
la Constanta — chiar daca este anuntata ca
find informald” — capata, oricum, dimensiuni
oficiale si chiar ,nationale”. Asa s-aintamplat si
in cazul fregatei antiaeriene Jean Bart (D 615),
care intre 4 si 8 aprilie a efectuat o escala la
Constanta. Aflata intr-o misiune de patrulare
maritima, sub comanda franceza, in Marea
Mediterana si in Marea Neagra, fregata (a
doua din clasa sa, F 70 antiaeriana, dupa
Cassard (D 614) si al optulea bastiment din
marina militara franceza care poarta numele
corsarului francez), mai precis echipajul
acesteia, a fostangrenat in mai multe activitati
desfagurate cu Alianta Franceza, vizite
protocolare la Comandamentul Operational
Naval si la alte institutii si unititi ale Fortelor
Navale Romane, precum si depuneri de
coroane de flori la monumentul soldatilor
francezi din Cimitirul Central. De mentionat
si prezenta la Constanta a Excelentei Sale,
domnul Herve Bolot, ambasadorul Republicii
Franceze la Bucuresti si a viceamiralului
Jean-Marie Van Huffel, prefectul maritim al
Mediteranei franceze.

Pentru Fortele Navale Roméane cea mai
importanta a fost insa ziua de 8 aprilie, cand
fregata antiaeriana Jean Bart a efectuat
timp de 12 ore exerciti comune in Marea
Neagra cu fregatele Tip 22 ale Fortelor
Navale Roméane. Cu alte cuvinte un ,corsar”
francez a evoluat in compania componentei
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Jregale” a Fortelor Navale Romane. Nu mai
insistam asupra tipurilor de exercitii derulate,
deoarece ele sunt aceleasi de fiecare data.
In plus, de data aceasta s-a derulat si un
PHOTEX (exercitiu de fotografiere aeriana)
cu elicopterul Panther de la bordul fregatei
franceze, la care a participat si echipa
Grupului Mass-Media al Fortelor Navale.
Din pacate, daca in planul fotografiilor am
reusit sa ne descurcam onorabil (chiar daca
Fortele Navale Romane nu au nici un fotograf
Premier maitre Eric Picard, scafandrul de la bordul

elicopterului Panther in timpul recuperérii dupa exercitiul de
WINCHING desfasurat pe fregata Regina Maria.

- Foto: Jean Bart

Ze ' C11\

in stat), imaginile video au fost pierdute iar
eforturile colegului Cristian Spatariu si ale
echipajului elicopterului nu au avut finalitatea
dorita. Lipsa unui echipament profesional,
transforma orice misiune a redactiei intr-o
loterie cu final neasteptat. Lucru constatat
de altfel si de catre echipajul francez care,
apeland la o ironie fina, nu a scapat ocazia
de a desemna camera noastra video
(veche si pe care nici macar amatorii nu
o mai folosesc) in toate conversatiile cu
termenul ,le petit camera”. Revenind insa la
exercitii, mai precizam faptul ca ele au fost
conduse de fregata Regina Maria (F 222).
Tot in aceste exercitii s-a inregistrat si prima
apuntare a unui elicopter (din pacate nu a
unuia romanesc) la bordul fregatei Regina
Maria de cand aceasta a intrat in serviciul
Fortelor Navale Roméane.

Am fost prezenti timp de 12 ore pe
fregata Jean Bart astfel incat am putut
avea o ,perspectiva franceza” asupra
intregii zile de exercitii. Am remarcat
momentele inedite, cum ar fi salutul
cu trompeta al navelor participante,
ca si disponibilitatea totala a intregului
echipaj fata de solicitarile presei militare.
Astfel, am putut urmari exercitiul de
boarding de pe fregata Regina Maria,
prin transferul repetat, de la o nava la
alta cu RHIB-ul (uneori atat de greu de
pus n practica la navele noastre in lipsa
aprobarilor ,esaloanelor superioare”)
sau participarea la PHOTEX, chiar daca
vremea nu a tinut cu noi. Cele trei fregate



au executat exercitiile cunoscute, cu
ale caror acronime cititorii nostri s-au
familiarizat deja: MISCEX, SURFEX,
RAS, VERTREP si lista poate continua.

Din nou despre boarding

Am |asat la urma exercitiul de boarding
unde am sesizat existenta unor diferente. De
data aceasta boardingul s-a executat de catre

Foto: Valentin lacoblev

Echipa Grupului Mass-Media in dialog cu
It. Quentin Vieux Rochas, comandantul echipei de boarding.

glont). n discutiile pe care le-am avut cu seful
echipei de boarding, locotenentul Quentin
Vieux Rochas, dar si cu alti ofiteri francezi,
acestia au cautat sa ma convinga de riscul
scazutal unorastfel de actiuni, comparandu-le
cu activitatea politistilor rutieri de pe autostrada
care, nici i, nu poarta veste antiglont. li credem
pe cuvant, desiavem unele rezerve. In Marina
Militara franceza pentru controlul navelor
suspecte considerate necooperante sunt
folosite comandourile marinei (Jaubert, Trepel,
Hubert), echipate si instruite adecvat. Nu este
o idee noua, am constatat ca la fel se petrec
lucrurile si in Royal Navy (in timpul misiunilor
au la bord, daca este necesar, o echipa de
infanteristi marini), iar ideea este studiata si
in Fortele Navale roméane. De altfel, la bordul
fregatei Regele Ferdinand, pe timpul iesirii in
mare din luna aprilie, s-au aflat si doi ofiteri
si un subofiter de la Batalionul de Infanterie
Maring, care au si participat la boardingul de pe
USS Porter (DDG 78), tocmai in perspectiva
posibilei treceri a acestor misiuni, Batalionului
de Infanterie Marina.

Nu am putut sa nu remarcam si gradul
ridicat de confort de la bordul lui Jean Bart,
nivelul de viata si civilizatie. De la elegantul
careu lalocul de luat masa sau de la accesul
nelimitat la Internet pentru intreg echipajul

Aspect din tlmpul exercitiului de PHOTEX

francezi pe fregata Regina Maria. Urcarea
echipei de boarding s-a facut pe la puntea
centru si nu pe la pupa, aproape ca in cazul
unei nave comerciale cu bordaj inalt. De aici
incep insa diferentele. In viziunea francezilor
echipa de boarding (sau echipa de vizitare,
cum o numesc ei) are mai mult atributii de
politie maritima si actioneaza exclusiv in cazul
navelor cooperante declarate ca atare. in
consecinta, membrii echipei nu poarta castide
protectie balistica (ceea ce purtau se apropie
mai mult de castile pe care le poarta alpinistii),
nu poarta veste antiglont, nu au in dotare
pistoale-mitraliera si au costume de protectie
impotriva apei foarte subtiri, dar eficace.
Rezultatul: reducerea greutatii echipamentului
cu aproximativ 25 de kilograme si cresterea
considerabila a mobilitatii. Utilizeaza pusti
cu pompa calibrul 12 mm de productie
italiana si imbunatatite in Franta, astfel incat,
sa primeasca un incarcator de 15 cartuse
(primele trei de cauciuc, urmatoarele 12 cu

Biblioteca vechiului cruusator Jean Bart din careul ofiteri.

la cartile legate in piele din biblioteca
vechiului crucisator Jean Bart. Cel mai bine
le-a constatat locotenent-comandorul Fanel
Radulescu, seful operatiilor de pe fregata
Regina Maria, care a ramas la bord intr-un
schimb de experienta pana la Odessa.
Aflati cu ce impresii s-a intors din paginile
urmatoare in care va propunem un interviu
n oglinda cu comandorul Pascal Ausseur si
locotenent-comandorul Fanel Radulescu.

MARINA ROMANA

numarul 2 (111) 2006



~A existat un singur echipaj”

Cum ati ajuns la bordul fregatei Jean
Bart? Initial, ambarcarea la bordul Iui Jean
Bart era prevazuta pentru seful operatiilor
de pe fregata Regele Ferdinand. Prezenta
mea a fost stabilitd prin discutiile de
cooperare cu partea franceza la nivelul
Statului Major al Fortelor Navale. Ce ati
facutin cele patru zile? Practic, am trecut
de la activitatea de pregatire a exercitiilor,
de planificare, work-shop-urile care s-au
desfagurat si unde s-au pus bazele cooperarii
la partea efectiva de antrenament pe mare
cu exercitiile respective, la partea in care am
fost la bordul navei, unde a avut loc, in ce
ma priveste, o consolidare a cunostintelor
deja dobandite si o Tmbogatire a lor cu
aspecte care mi-au fost predate la curs, dar
pe care nu le-am vazut desfagurandu-se
real la bordul navei, deoarece noi nu avem
inca dotarea necesara. Concret?
Beneficiind de sprijinul si cooperarea
intregului echipaj am luat parte la toate
activitatile planificate. Nu am avut timp de
odihna decat doua-trei ore pe noapte, pentru
a putea fi prezent la activitatile care se
desfasurau preponderent pe comanda de
navigatie, cu accent pe lupta pentru vitalitatea
navei, ale planificarii si executarii zborurilor
cu elicopterul, a recuperarii omului cazut in
apa. La tot ce am solicitat sa mi se arate
partea franceza a planificat si executat,
indiferent ca era vorba de exercitii de
supraveghere a situatiei aeriene de suprafata
sau submarine (mai putin), boarding-ul sau
alte exercitii care ne-ar ajuta pe noi in
pregatirea misiunii Active Endeavour. De
exemplu, intr-o noapte au interceptat o nava
care nu-si pornise AlS-ul (un sistem radar
de navigatie prin care toate navele
comerciale trebuie sa-l aiba la bord si care
furnizeaza informatii complete despre nava
— ultima escala, proprietarul, destinatia), nu
a colaborat, s-a trecut la procedurile de
interogare in apele internationale conform
conventiei de la Geneva care permite
navelor militare sa treaca la procedurile de
interogare a navelor suspecte de trafic de
persoane. In momentul in care a vazut ca
este interogata si-a deschis AIS-ul si s-a
indreptat spre apele teritoriale ale Ucrainei.
Pe parcurs s-a observat ca a aruncat ceva
de la bord, nava a interceptat si a executat
procedura de recuperare a ceea ce fusese
aruncat de la bord, prin procedurile de
marcare si recuperare. Obiectul aruncat s-a
dovedit a fi o simpla sticla goala, dar a fost
gasita sia douazi a fost organizat un briefing
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n care a fost prezentat echipajului intreaga
procedura, ce s-a intamplat noaptea, ce
masuri a luat comandantul. Evident, pe
baza filmarilor se stia ce fusese aruncat de
la bord si se putea identifica chiar gi
persoana in cauza. Cum a fost o zi tipica
pentru dumneavoastra la bordul navei
Jean Bart? in principal, participam la toate
briefingurile de pe nava si asistam la
exercitile Tn desfasurare. Daca nu eram

multumit pentru ca nu prinsesem exercitiul
in ansamblu, mi se oferea posibilitatea ca
la urmatorul exercitiu sa pot participa din
nou. Am facut cate un cart pe noapte astfel
incat sa fiu prezent pe perioada unui cart
intreg in comanda de navigatie sau in
centrul de conducere a luptei, avand
libertatea de miscare. In general, mergeam
pe firul exercitilor, nu aveam un loc fix de
stationare. Am avut exact timpul liber de
care dispunea fiecare membru al echipajului.
in plus, ei aveau o perioadd de odihna pe
timpul zilei de circa o ora, in afara de cei
implicati in exercitii, de care eu nu am avut
parte, pentru ca nu am vrut si nu pentru ca
as fi fost constrans. Am servit masa la
careul comandantului. Dupa masa, la
cafea, se dezbateau problemele care nu
fusesera rezolvate sau discutii pe teme
diverse, viata din Roméania sau din Franta,
aspecte culturale. Exista acolo o bliblioteca
impresionanta cu carti din toate domeniile:

geografie, istorie, tehnica, cultura. Dintr-o
astfel de discutie francezii mi-au spus ca ar
fi mai interesati pe viitor sa li se ofere, in
cadrul vizitelor oficiale in Romania,
programe de vizitare si divertisment
adecvate. Pe ei i interesau de exemplu si
erau amatori de situri istorice, muzee,
istoria tarii respective, lucruri mai interesante
decét sa se plimbe prin statiuni, plimbare
pe care o pot face si singuri daca timpul le

permite. Sunt interesati de cultura in
general. Practic, dupa ora noua eram liber
sa ma odihnesc. Dar nu prea am profitat.
La ei centrul de conducere a luptei era
pregatit in permanenta pentru orice tip de
actiune. Nu erau Tn stare de alerta
permanenta, dar aveau numarul exact de
posturi care sa fie schimbate din patru in
patru ore. Care au fost impresiile
francezilor despre exercitiile comune
desfasurate cu fregatele noastre? Chiar
vreau sa precizez ca discutiile cu ofiterii
francezi de la bord au fost cat se poate de
deschise. Nu se asteptau ca navele
noastre sa fie atat de bine pregatite.
Concluzia comandantului navei si a
ofiterilor a fost ca echipajele navelor
noastre sunt foarte bine pregatite. Desigur,
nu este parerea unor evaluatori, ci a unor
parteneri, care aveau anumite asteptari de
la aceste exercitii iar rezultatele le-au

(continuare in pag. 12)



Interviu cu comandorul Pascal Ausseur, comandantul fregatei Jean Bart

Care este legatura dintre vizita
viceamiralului Jean-Marie Van
Huffel, prefectul maritim al
Mediteranei franceze si escala
navei dumneavoastra la Constanta?
Este vorba de colaborare si cooperare.
Am fost invitati aici de Fortele Navale
Roméne pentru cateva zile, avem
multe activitati comune, numerosi
marinari romani au venit la bord si am

Foto: Leonard Mocanu

[

discutat la modul concret, tehnic,
modul in care ne facem unii si allii
meseria, am facut acelasi lucru si la
bordul fregatei Regina Maria si am
continuat aceasta colaborare siin cele
24 de ore petrecute pe mare.
Colaborarea dintre marinele noastre
este in crestere, iar escala noastra aici
nu face decat sa o consolideze.
Viceamiralul Van Huffel, care este
comandantul sef al Mediteranei
franceze, a profitat de vizita sa in
Romaénia pentru a ajunge si aici,
tocmai pentru a sublinia cooperarea
dintre cele doua marine si de a
identifica noi forme de colaborare.
Este o vizita oficiala a viceamiralului
Van Huffel? Nu este ceea ce numim
o vizita oficiala si cu atat mai putin una
nationala. Este o vizita a unei nave
militare franceze dar, pe de alta parte,

atunci cand este vorba de un amiral
este totdeauna o vizita oficiala. Cred
ca la Bucuresti s-a intalnit cu ministrul
apararii nationale, cu conducerea
Statului Major al Fortelor Navale, cu
autoritatile locale din Constanta.
Credeti ca institutia prefecturii
maritime ar putea functiona si in
Romania? De ce in Franta prefectul
maritim, si sunt in numar de trei,

sunt amirali? Pana la urma este o
functie politica, militara sau
administrativa? Cred ca este putin
din toate trei. Este o functie si o
institutie cu o organizare cu totul
speciala si care ne da satisfactie
deplina. Aveti dreptate. Exista in
domeniul maritim trei domenii de
actiune: militar, de protectie a
teritoriului, administrativ, si al aplicarii
legislatiei maritime de catre politia
maritima. Daca sunteti o tara extrem
de bogata si puternica, cu mijloacele
necesare, ati putea actiona separat in
toate cele trei domenii, cu trei organizari
diferite, redundante: ati avea fregate
pentru partea militara, fregate pentru
politia maritima si oameni care sa se
ocupe de partea administrativa. Daca
nu sunteti atadt de bogati si doriti
comasarea tuturor acestor domenii de

actiune actionati in consecinta. Adica,
cum e si cazul Frantei, infiintati o
singura autoritate, care sa dispuna i
de mijloace militare, administrative si
de politie maritimd de natura sa
asigure integral actiunea statului pe
mare. De ce nu se afla un civil Tn
fruntea acestui organism? Trebuie sa
tinem cont de faptul ca domeniul
maritim este unul particular, special,
care nu seamana cu nici un altul, iar
cel care conduce trebuie sa cunoasca
perfect domeniul maritim. Ca si in
Roménia probabil, in Franta institutia
care cunoaste cel mai bine domeniul
maritim este marina militara.
Viceamiralul Van Huffel se afla Tn
marina si pe mare de 30 de ani si este
amiralul cel mai indicat sa coordoneze
actiunile diferitelor administratii pe
mare. Prefectul maritim poate
solicita interventia diferitelor
institutii, dar in acelasgi timp nu
dispune de mijloace proprii? O sa
va ofer un rdspuns concret. in urma
cu cateva luni, Franta a organizat la
Nisa Tntalnirea ministrilor apararii din
NATO. Fregata antiaeriana Jean Bart,
eu personal, a primit misiunea
asigurarii securitatii maritime a
intalnirii. Am avut in subordine navele
marinei militare, o nava de patrulare
a vamii, navele jandarmeriei, ale
politiei, comandourile marinei. Toate
erau in subordinea mea, eu eram fin
subordinea viceamiralului Van Huffel
care era subordonat primului ministru.
Aveam in subordine nave si oameni
din institutii diferite si nu eram nici
politist, nici vames si nici jandarm, dar
am coordonat toate aceste forte.
Marina militara are experienta
necesara coordonarii tuturor acestor
mijloace pentru a oferi eficienta
actiunii statului pe mare. Nu am
dreptul si nici nu ma pot amesteca in
organizarea Fortelor Navale Roméane
si @ Romaniei privind oportunitatea
existentei institutiei prefectului maritim
in general, dar cred ca in cazul
Frantei, care are vointa sa-si asigure
securitatea pe mare si care nu doreste
sa-si multiplice mijloacele in mod

(continuare in pag. 13)
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(continuare din pag. 10)

depasit cu mult asteptarile. Nivelul de
pregatire dobandit in Marea Britanie a fost
recunoscutla cel maiinalt nivel. Au recunoscut
ca standardul a fost implementat ca atare,
corespunde nivelului actual de inzestrare,
au fost Tncantati de nivelul nostru de
profesionalism, inclusiv ofiterii lor care au
fost la bordul navelor noastre si spera intr-o
colaborare viitoare mai complexa, pentru ca
echipajul poate. A fost ceva care nu ti-a
placut la bord? Privind in ansamblu, nuam
ntalnit lucruri care sa nu-mi placa. De ce
spun asta? Am participat la toate briefingurile
si nu m-am simtit Iasat de-o parte niciodata.
Chiar am avut o discutie Tn care am fost
rugat sa-mi spun parerea despre situatia din
Republica Moldova pentru ca doreau sa
cunoasca si versiunea noastra (conflictul
transnistrean, aparteneta istorica a Moldovei,
geneza noastra in general). Ceea ce m-a
uimit si as vrea saimplementez si la noi este
faptul ca nivelul de informare este extrem
de avansat la ei. Au acces la Internet
nelimitat, dar nu il folosesc doar pentru a
expedia mail-uri, ci si pentru documentare.
Tn momentul in care ofiterul responsabil cu
0 anumita prezentare are ceva de prezentat,
mai ales cu substrat istoric sau nuante
politice evidente, mai sensibile, se
documenteaza foarte profund. Revenind,
dupa discutie mi-au spus ca au fost incantati
ca nu am folosit un mod de prezentare
subiectiv, ca roman, si apoi mi-au aratat
materialul lor care fusese prezentat prin
sistemul de televiziune cu circuit inchis al
navei. Prin acest sistem, de doua-trei ori pe
saptamana anumite persoane din echipaj
primesc misiunea sa realizeze un fel de
emisiune de televiziune, interactiva, la care
participa toata lumea, din toate careurile
navei, din care suna, fie pentru a raspunde
la intrebarile concursului, pe diferite teme,
fie pentru a-si spune punctul de vedere.
Timp de doua-trei ore emisiunea reuseste
sa inglobeze si partea de divertisment, si
partea de informare care se realizeaza mai
usor prin aceasta modalitate. Dar, repet, se

Locotenent-comandorul Fanel Radulescu, seful operatiilor de pe fregata Regina Maria,
surprins intr-un schimb de opinii cu omologul sau, capitan-comandorul Jean Marc Le Quillec.
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dezbat si teme foarte serioase. Eu am
participat chiar la emisiunea care s-a
desfasurat inainte de a ajunge la Odessa.
S-a facut un bilant al lucrurilor frumoase pe
care le-au vazut in Roméania, au abordat si
unele aspecte mai putin placute ale vizitei
(,umflarea” notei de plata intr-un club si
disputa cu ospatarii). Avem lucruri de
invatat de la francezi? Da. in principal
vreau sa ma refer la integrarea echipajului
si modul de lucru, care este foarte fluid, are
o continuitate si o flexibiliate extraordinara,
nu exista niciun fel de tensiuni intre ei,
fiecare stie ce are de facut. Este cert ca
lucrul acesta se intampla in ani de lucru
pentru ca ei au experienta indelungata. Pe
de alta parte ii ajuta si tehnica. Desigur, ei
nu au departament de mentenanta,
operatorul este si meintener, Si ei mi-au spus
ca este un pic dificil pentru ca incarca mult
activitatea si ar fi bine separarea celor doua
activitati, dar pentru a echilibra balanta, ei
au pe nava experti pe ramura (armament,
senzori) ofiteri, care monitorizeaza activitatea
si desemneaza personalul care sa intervina
pentru remedierea defectiunilor. Sunt
diferente esentiale ca organizare dar nu sunt
diferente in proceduri gi rezultatele obtinute,
ceea ce ne-a si ajutat sa ne intelegem foarte
bine. Ce impresii ai legate de domeniul tau,
operatiile? Pe partea de operatii, personalul
pe care il au si repartizarea pe posturi sunt
ideale pentru ei. Totodata, navigatia este
inglobata operatiilor, cu alte cuvinte ofiterii de
operatii sunt si ofiteri de cart. Practic, initial
ofiterii de operatii au fost ofiteri cu navigatia,
din timp in timp ei sunt dedicati pentru operatii
o parte si se ocupa numai ca ofiteri principali
cu lupta. Altii, care nu au mai facut de multtimp
navigatie, reintra la cart pe comanda de
navigatie pentru a nu-si pierde abilitatile. Care
e nivelul de viata si civilizatie la bord? La
ei masa este un moment de relaxare, de
reflectie, mancarea nu este pusa pe masa, Ci
aranjata, la toate nivelurile nu doar la
comandant, deoarece am fost invitat sa iau

masa $i cu ofiterii inferioari si cu maistrii si
militarii angajati cu contract. Practic, masa nu
se serveste, este un ritual. Chiar daca nu
necesita foarte mult timp, de exemplu pentru
militarii angajati se serveste la banda la fel ca
la noi, dar exista respectul pentru momentul
servitului mesei gi traditie. Masa este un
moment in care echipajul se relaxeaza. Dupa
masa exista un moment de respiro care se
desfasoara in spatiul de recreere, separat de
cel pentru luat masa, dar in vecinatatea lui, se
serveste o cafea, un suc, o bere daca este
permis Tn momentul respectiv, si unde se
discuta orice fel de probleme. Unii utilizeaza
interetul sau se documenteaza si in general
este un moment extraordinar de relaxant
umat de acele 45 de minute sau o orain care
se pot odihni dupa masa de pranz. Sunt buni
marinari? Nu potsd ma pronunt pentru ca nu
am fost un observator la bord, ci am fost
asimilat ca parte din echipaj. Detin traditii
marinaresti pe care stiu sa le aplice foarte
riguros si totodata, ceea ce este foarte onorant
pentru nava si echipaj, stiu sa utilizeze la
maxim toate facilitatile pe care le ofera tehnica
pe care o au in dotare. Sunt foarte buni
profesionisti si creeaza o atmosfera extrordinar
de relaxanta chiar si in conditii de stres. Ceea
ce mi-a placut si ceea ce este ideal din punctul
meu de vedere este ¢, nu exista la bord
persoana care a gresit ceva, ci este o
persoana care a executat intr-un anumit fel o
activitate care poate fi perfectata. Nimeni nu
este criticat aspru sau pedepsit ci se face un
consiliu in care toti incearca sa gaseasca o
solutie ca acel lucru sa nu se mai repete. Sau,
daca, s-a intamplat si a avut un rezultat bun,
acel element este implementat ca regula
pentru activitatile viitoare. Totul este foarte
relaxat si directionat catre ainvata ceva, catre a
imbunatati ceva care merge foarte bine de altfel.
incheierea? Am beneficiat la bord de o mare
flexibilitate din partea echipajului francez, in
sensul ca au fost foarte deschisi sa asculte sisa
analizeze si opinii care nu corespundeau
standardului lor. A existat un singur echipaj. W

Elicopterul Panther de pe fregata Jean Bart,
in momentul primei apuntari de cand fregata Regina Maria a intrat in serviciu.

Foto: Catalin Ovreiu
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(continuare din pag. 11)

excesiv — pentru ca nu are resursele
financiare necesare — este un mijloc
excelent de optimizare a actiunii
statului pe mare. Care este scopul
prezentei locotenent-comandorului
Fanel Radulescu la bord?
Cooperarea, descoperirea modului de
lucru la bordul unei nave militare
franceze. Fiecare marina are propria
sa cultura si daca vrem sa devenim
interoperabili, adica capabili sa lucram
toti impreuna, si asta e important,
trebuie sa facem astfel de schimburi de
oameni. Franta, ca si Roméania sau
Marea Britanie are propriul sau mod de
lucru. Important este sa devenim
interoperabili si sa lucram unii cu altii
cat mai eficace posibil. Cred ca interesul
este in primul rand al Marinei roméane
care ne-a propus ca un ofiter roman sa
petreaca cateva zile la bord pentru a
vedea, la modul concret, care este
organizarea pe o nava a Marinei
Militare franceze, pentru a o putea
compara, eventual, cu cea de tip
britanic, pentru a vedea ce metode de
lucru se pot adapta si in Fortele Navale
romane si care nu. Cum decurge o zi
tipica pe mare pentru dumneavoastra?
Unul din primele lucruri pe care il fac
dimineata este sa ma intalnesc cu toti
adjunctii mei. Ti am pe comandantul
secund, un adjunct pentru logistica,
unul pentru personal, unul pentru
operatii si pentru ca nava este foarte
specializata, unul pentru sistemele de
lupta. Sunt principalii mei adjuncti, se
numesc in jargon ,baronii”, si ne reunim
pentru un sfert de ora sau chiar 30 de
minute pentru a trece in revista
principalele probleme ale zilei si pentru
ale da ordinele adecvate, chiar la micul
dejun. Apoi merg in centrul de conducere

a luptei, care este inima navei si ma
asigur ca totul este in regula, ca
oamenii care lucreaza acolo sunt pe
,faza”, sunt pe aceeasi ,lungime de
unda” cu mine, pentru ca aceasta nava
este una deosebita, este o fregata
antiaeriana. Am capatat acest obicei si
imi petrec mult timp in centrul de
conducere a luptei, chiar si atunci cand
nu se desfasoara supravegherea
aeriana, pentru a vedea ce se intampla,
a remedia ceva, si pentru ca oamenii
care lucreaza acolo sa inteleaga ce
astept de la ei. Petrec o buna parte din
timp acolo. Urmeaza o escala pe
puntea de comanda si mi-am format
obiceiul, ca o data sau de ori pe zi, sa
strabat toata nava, de la prova la pupa,
pentru ca pe o astfel de nava, foarte
specializata, fiecare isi vede de treaba
lui, traieste in ,turnul” sau. Ma plimb pe
nava si incerc sa ma intalnesc cu toti
membrii echipajului, sa discut cu ei, sa
ii ascult. Al treilea lucru pe care il fac,
si imi impun sa-| fac o data pe zi, este
sa ma gandesc la viitor, adica la ceea
ce se v-a intampla peste doua luni,
peste sase luni, peste doi ani pe
aceasta nava, sa creionez o perspectiva
pe termen mediu. Apoi, mai sunt
activitatile curente, activitatea
operationala, cum a fost la summit-ul
de la Nisa unde timp de patru zile nu
am parasit centrul de conducere a
luptei. Uneori lucrurile sunt mai calme.
In fiecare an are loc o evaluare a
intregului personal de la bord. Este o
activitate care impune multa reflexie si
care iti ia mult timp. Ce parere aveti
de fregatele Tip 22 achizitionate de
Fortele Navale Roméane? O pérere
foarte buna, chiar daca nu le-am vazut
actionand pe mare (interviul a fost

Instantaneu din timpul exercitiului de boarding

desfasurat la bordul fregatei Regina Maria.

Foto: Catalin Ovreiu

realizat inainte de exercitiile comune,n.
n.). De fapt cunosc putin fregata Regina
Maria, deoarece anul trecut, in timpul
misiuni din Atlantic am petrecut cateva
zile in Marea Britanie pentru un stagiu
de pregatire unde era si fregata
dumneavoastra si am petrecut trei zile
pe mare impreuna. Cu siguranta sunt
nave foarte bune dar care vor trebui
modernizate, dotate cu noi echipamente.
De ce s-au construit doar doua
fregate din aceasta clasa (F70
antiaeriana)? Probabil pentru ca nu au
mai avut bani. Glumesc desigur. Marina
Militara are un necesar de patru fregate
antiaeriene. La momentul respectiv
avea doua fregate de tipul Sufrene-
Duquesne si s-au construit doua de
tipul Jean Bart-Cassard. In prezent
Sufrene este scoasa din serviciu,
Duquesne va mai ramane un an sau
doi, pana cind va deveni operationala
prima fregata Horizont. Navele de acest
tip costa mult mai mult decat cele
obisnuite deoarece sunt dotate cu mai
multe sisteme de detectie, radare,
rachete, sisteme de comunicatie.
Francezii cunosc prea putin despre
propria marina. Care credeti ca este
explicatia? Franta nu este o tara
maritima. Franta este un paradox
deoarece dispune de un litoral maritim
imens, este al patrulea exportator din
lume, are tot ce fi trebuie pentru a fi o
tara maritima, dar in cultura sa este o
tara rurala. Suntem tarani si nu pescari
sau negustori, toata istoria noastra militara
este una defensiva si in mod traditional fata
de celelalte arme marina este cel mai putin
cunoscuta. Cred ca in prezent, pentru
prima oara in istoria ei, problemele de
securitate ale Frantei nu sunt cele legate
de frontierele terestre ci de cele maritime.
Cred ca viitorul va schimba putin aceasta
stare de lucruri. |

Comandorul Pascal Ausseur pe puntea de comanda.
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Prezenta navala americana
semnificativa in Marea Neagra

USS PORTER: RUNDA A DOUA

12 ore de exercitii navale cu fregata Regele Ferdinand

Distrugatorul american USS Porter (DDG 78) a revenit in Marea Neagra pentru a doua oara
in acest an, fara escala la Constanta, dar cu vizite in porturile Batumi din Georgia, Samsun
(Turcia) si Varna (Bulgaria) si cu numeroase exercitii navale bilaterale cu marinele militare ale
tarilor vizitate. Pe 5 aprilie, a doua zi dupa traversarea Stramtorilor, USS Porter s-a intalnit cu
fregata Regele Ferdinand (F 221) si timp de 12 ore s-au antrenat in comun in apele Marii Negre.
La bordul lui USS Porter s-a aflat si comodorul Robert Lally, comandantul Grupului Naval de
Lupta 67 si al Fortelor Maritime de Recunoastere si Supraveghere din Flota a Vi-a.

Text si foto:
Bogdan DINU

Importanta pe care Statele Unite ale
Americii o acorda Marii Negre, vazuta
si ca o extensie a Marii Mediterane,
este vizibila si la nivelul de actiune al
U.S.Navy. Prezenta unui distrugator
american, de doua ori in mai putin de
doua luni in apele Marii Negre este
semnificativa si mai putin obisnuita.
Asta, daca la plecarea pentru o misiune
de sase luni in Marea Mediterana, SSG-
ul (Surface Strike Group) format din USS
Porter (DDG 78) si USS Carr (FFG 52)
(Intre timp acesta din urma actioneaza
pe coasta de vest a Africii, una din
zonele de operatii ale misiunii actuale)
nu ar fi avut ca obiectiv clar sustinerea
misiunilor diplomatice americane din
aceste tari, inclusiv prin dezvoltarea
colaborarii si cooperarii cu marinele din
tarile riverane Marii Negre, indiferent
daca sunt sau nu membre ale Aliantei.
Dupa ce in vizita anterioara, din luna
februarie, USS Porter facuse escala in
Constanta (precedata si finalizata cu mai
multe zile de exercitii comune pe mare
cu fregatele Regele Ferdinand (F 221)
si Regina Maria (F 222), despre care

m MARINA ROMANA
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am scris in numarul trecut al revistei),
dar si in porturi din Ucraina si Federatia
Rusa, in luna aprilie, nava americana a
revenit in Marea Neagra pentru o vizita
de bune intentii si antrenamente comune
cu marinele militare ale celorlalte tari
riverane. Este vorba de Georgia (cu
escala la Batumi), Bulgaria (Varna) si
Turcia (Samsun).

Aproximativ Tn aceeasi perioada,
intre 3 si 17 aprilie, fregata Regele
Ferdinand s-a aflat si ea in apele Marii
Negre. In termeni specifici, misiunea a
avut drept obiective pregatirea navei
pentru participarea la misiuni nationale
si NATO prin desfasurarea de exercitii
in comun cu nave din subordinea
Comandamentului Operational Naval
(CON). La toate acestea s-au adaugat
exercitiile comune cu USS Porter si
fregata antiaeriana franceza Jean
Bart (D 615). De fapt, fregata Regele
Ferdinand a executat exercitii i
manevre cu majoritatea navelor din
subordinea CON: corvetele Amiral
Petre Barbuneanu (260), Viceamiral
Eugeniu Rosca (263), Contraamiral
Horia Macellariu (265), nava scoala
Constanta (281), fregata Regina Maria
(F 222), dragoarele maritime Lt. Lupu

Dinescu (25), Lt. Dimitrie Nicolescu (29)
si puitorul de mine VAm. Constantin
Balescu (274).

Intalnirea cu USS Porter a avut loc
in dimineata zilei de 5 aprilie. Dupa
stabilirea comunicatiilor au urmat 12 ore
de exercitii comune care au intrat deja
in rutina marinarilor romani. Ceea ce

Aspect din timpul exercitiului de bording
desfasurat la bordul USS Porter.




nu inseamna ca nu pot fi inregistrate si
experiente noi, de data aceasta legate
de comunicatiile grupei de boarding,
dificil de realizat pe timpul exercitiului
desfasurat la bordul lui USS Porter. n
planul de achizitii al Fortelor Navale
este prinsa gi dotarea cu sisteme
noi de comunicatii. Noi am avut
unele echipamente imprumutate de
la Batalionul de Infanterie Marina,
ne-au fost de folos, dar azi am mai
invétat o lectie si anume ca, utilizarea
mijloacelor de comunicatie pe care
le avem in dotare in spatii inchise la
bordul unei nave militare care poseda
un certificat special privind atenuarea
radiatiilor este dificila si vom tine cont de
aceasta lectie pentru viitoarele misiuni”
— ne-a declarat comandorul Sorin
Learschi, comandantul fregatei Regele
Ferdinand. Dupa cum va informam
Tn numarul trecut al revistei noastre,
au fost Tnaintate unele propuneri
pentru acordarea unui spor membrilor
echipei de boarding, toti voluntari.
Ce s-a intamplat? ,Deocamdata
nu am informatii despre aceasta
aprobare. Noi am mai inaintat si o

altd propunere pentru acordarea de
sporuri personalului care deservegte
operatiunile de apuntare-decolare
sau cele de VERTREP. Rd&mane de
vazut care va fi decizia de completare
a documentelor care reglementeaza
aceste drepturi,” — ne-a declarat
comandorul Sorin Learschi.

Nu a lipsit nici schimbul de echipaje.
De data aceasta la bordul lui USS
Porter a urcat (I-am reintalnit cateva
zile mai tarziu in aceeasi ipostaza si
la bordul lui Jean Bart) locotenent-
comandorul Viorel Bold, ofiterul logistic
de pe fregata Regele Ferdinand.
Schimbul de experienta a vizat de data
aceasta, evident, domeniul logisticii.
Locotenent-comandor Vorel Bold: ,Am
discutat doua probleme principale:
una care tine de modalitatea asigurarii
logistice iar cea de a doua de lupta
pentru vitalitatea navei. Daca vorbim de
sistemul logistic, diferentele sunt mari.
Noi folosim agentiile internationale, iar
pentru ei principala surséa este sistemul
logistic propriu, de la baze proprii sau
ale NATO.” La ora cand cititi aceste
randuri fregata Regele Ferdinand

se va afla din nou pe mare in ultima
parte a lunii mai, unde va participa la
exercitiul national LITORAL 2006, cu
multe misiuni de foc si unde nava va
ambarca si punctul de comanda al
aplicatiei. [ |

Avioane de patrulare maritima P3C Orion
la baza militara de la Mihail Kogalniceanu

Comodorul Robert Lally, comandantul
Fortelor Maritime de Recunoastere si
Supraveghere si al Grupului Naval de
Lupta 67 (Task Force 67) din Flota a VI-
a s-a aflat la bordul distrugatorului USS
Porter pentru aceasta misiune din Marea
Neagra. Este a doua intalnire cu Fortele
Navale Romane, dupa vizita oficiala de
la Bucuresti si Constanta de la sfarsitul
lunii ianuarie. Comodorul Robert Lally
a efectuat o vizita la bordul fregatei
Regele Ferdinand unde s-a intalnit cu
comandorul Sorin Learschi si a avut
amabilitatea sa ne raspunda la cateva
intrebari, cat timp am fost ambarcat pe
USS Porter. ,Este un privilegiu pentru noi
sd lucrdam cu Fortele Navale Roméane.
Prezenta americana in Marea Neagré
este una semnificativa. Personal, este
a doua oaréd cand colaborez cu Fortele
Navale Romane, dar U.S.Navy a avut
numeroase alte activitati comune in
ultimele 18 luni gi cred ca aceasta
colaborare se va accelera in urméatorul
an. Progresele realizate de Fortele
Navale Roméne sunt extraordinare.
Le-am observat, atéat eu cat gi altii,
practic progresele sunt exponentiale si
in toate domeniile: comunicatii, operatii,
executarea manevrelor, planificarea
— toate sunt mai eficiente si efective”.

Avioanele de patrulare maritima vor
fi bazate permanent la baza de la
Mihail Kogalniceanu? ,Estfe o intrebare
buna. Patrularea maritima este una
din responsabilitdtile mele si dupé
cum cunoasteti, am mai trimis avioane
P3C Orion in Roméania pentru diferite
exercitii. Pe acest subiect, colaborarea
si implicarea noastra in Romania putem

spune, ca se desfdagoara pe doud planuri:
pe verticala si pe orizontala. Cand spun pe
verticald, ma refer la lanful de comanda.
Existé deja o invitatie verbala adresata
viceamiralului dr. Gheorghe Marin, seful
Statului Major al Fortelor Navale Romane,
si il asteptam la Napoli pentru discutii la
varf cu staff-ul Flotei a VI-a. Cand spun
in plan orizontal ma refer la Task Force
67, adica la mine si la oamenii mei, cei

care suntem in masurd sa furnizam
mijloacele necesare. Totul depinde
de partea romédna. Dumneavoastra
sunteti cei care trebuie s& ne spuneti
ce asteptati de la noi. De exemplu azi,
fregata ,Regele Ferdinand” este cea
care conduce exercitiile. Revenind la
P3C Orion, raspunsul este afirmativ,
vor veni cu sigurantd, pana la sfarsitul
anului, in misiune de rutina in frumoasa
dumneavoastra baza de la Mihail
Kogélniceanu, temporar sau permanent.
Este interesant de mentionat faptul ca
P3C Orion este un avion de patrulare
maritima care opereaza doar de pe uscat,
iar in cazul de fata, de la o baza a Fortelor
Aeriene Roméne. In cazul Flotei a Vi-a
americane detasamentul de avioane P3C
Orion este localizat in baza Sigonella din
Sicilia. Daca le vom detasa permanent
in Roménia? Chestiunea aceasta are
viitor, este clar ca vom putea opera si de
la Mihail Kogélniceanu ca de pe oricare
din bazele noastre de care dispunem in
prezent, subiectul acesta va fi analizat,
se afla ,pe masa” discutiilor si cred ca se
va tranga prin dialogul la nivel inalt care
se deruleaza in prezent. Pana atunci veti
vedea cu siguranta avioane P3C Orion
in exercitii bilaterale cu Fortele Navale
Romaéane.” |
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Evaluare la final de etapa
~Costurile” unui

FOARTE BINE

in perioada 28-30 martie la Divizionul 67 nave purtitoare de artilerie din Braila s-a desfasurat
evaluarea interna a nivelului de instruire in etapa de refacere pentru vedeta blindata Rovine
si monitorul Mihail Kogalniceanu.

——
(1

col. ing. Leonard MOCANU omologarile, exercitii
bert STOIAN toate fac parte ding
fllicei care (inca) isi imagineaza ~ @duce o noua provo ‘ﬂ

:
ed N
e lect umonitorul |
A are program de Opt ore pe antrenament difera de cele rijre . iie au av
neramane decat sa infirmam cu  ceva. Oamenii suntin mare parte aceié g
e aceasta conceptie. Atat la dar si aici exista probleme, pentru ca nu “SWZIBIa a aisbergului” a fos
si la fluviu, viata la bordul navelor putini ofiteri si maistri militari tineri sunt  de tragerile de receptie cu
epideazd’24deoredin24deore  animati de dorinta de plecare, dorinta ~ de armament, la re
astahu numai datoritd personalului de  care are de-a face in mica masura cu lucrari de reparatii cu mi
. Mai mereu exista activitdti care tin”  interesele unitatii. Ei pun prezenta lor in  sau ale Centrului de Menten:
i peste program saufiaduclaunitate  garnizoanele de la Dunare in primulrand  Speciala.

'

Imin€ata devreme, can nulecelmai  pe seama hazardului si nu ca o rezultanta Tragerile de receptie esf 5
Julce; iar visele adevaratedfeerii. Timp de  a modului in care au tratat pregatirea in  in proximitatea raionul s
e, printre artileristiitDivizionului 67  Academia Navala sau Scoala de Maistri,  permanenta, ele cc bt

m s& ne convingem, pentruanu  timp de cinci si respectiv doi ani. excelent pentru artileris

: ara, de acest lucru. Am fost invitati sa participam Ila* = a reintra in atmosfe a specifi
~ Instructia zilnica, iesirile pe fluviu, activitatea de evaluare interna a nivelului ~de lupta, atme care le-
antrenamentele de stat major, testarile, de instruire in perioada de refacere, memt_é_ ~ ultim
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strictindependente de vointa lor. incepute
de dimineata, tragerile s-au ,intins”, la
cele doua nave, pana mult dincolo de
terminarea programului ,normal”, astfel
ca echipajele, dar si grupele de manevra
si-au prelungit sederea si au decalat
substantial programul de masa. Dar cum
Ja razboi e...ca la razboi”, nimeni nu a
cracnit, asumandu-si aceasta ,mica”
derogare de program.

Pentru intreaga operatiune, capitan-
comandorul Petricda Coman, loctiitorul
comandantului unitatii, s-a preocupat sa
creeze un cadru tactic adecvat, astfel
incét activitatile sa capete o tenta cat mai
realista. Beneficiind de sprijinul statului
major al unitatii, a conceput o situatie
,croitd” pe tipologia de amenintari ,la
moda” in acest moment: lupta impotriva
terorismului, a amenintarilor asimetrice,
combaterea actiunilor de trafic de arme,
droguri si carne vie. in acest sens, rolul
unitatii in monitorizarea si controlul
traficului naval in zona de responsabilitate
este major, iar oamenii sunt pe deplin
congtienti de acest lucru.

Bineinteles, ,teroristii” nu puteau
actiona decat la ore nepotrivite pentru
oamenii cu program normal. Nu acelasi
lucru s-a intamplat la Divizionul 67 NPA,
unde ora 4.30 i-a gasit pe oameni intr-o
continua agitatie. ,Antrenamentul de
maine nu are drept obiectiv verificarea
lanturilor de instiintare gi punerea in
aplicare a planurilor de prezentare
la unitate. Am mai facut si vom mai
face aceasta. Maine dimineatd am
nevoie de voi toli, pentru alte genuri de
antrenamente. Doresc sa abordez alte
secvente, iar prezenta voastra la unitate
este absolut necesara,” — le-a spus
loctiitorul comandantului subordonatilor
sai. Au fost solicitati sa participe si cei
peste 20 de cursanti la limbi straine din

Respingerea atacului terorist dinspre apa,
folosind mitraliera de 14,5 mm.

unitate, detasati la Centrul Secundar de
Limbi Straine Braila. ,Absenti multi, nave
multe, griji multe,” — si-a motivat capitan-
comandorul Coman rugamintea.

Intr-adevar, s-a abordat problema
punerii in aplicare a planurilor de alerta
terorista, a planurilor de generare-
regenerare resurse, a planurilor de
cooperare cu alte unitati, Tn special cu
cele din dana militara sau Sectia Logistica
a Componentei Fluviale a CON.

Exercitiul a inceput cu o secventa de
antrenare a militarilor pentru asigurarea
completarii cu personal, trecerea prin flux
a unui numar de ,rezervisti”, cu tot ce
incumba aceasta activitate complexa, dar
careia se pare ca ,partea civila” ii acorda
o tot mai mica importanta.

Nici nu apucasera bine efectivele sa
se acomodeze cu intunericul ,orbitor”,
ca de dincolo de mal s-au declansat
semnele unor iminente atacuri ce vizau
securitatea navelor, destabilizarea
comenzii, producerea de pagube si de
panica. Militarii din grupele de interventie,
dar si cei cu atributii la punerea in aplicare
a planurilor de alerta terorista erau deja
la post. Perfidul inamic s-a ,insinuat”,
la adapostul intunericului, pe profilul
malului si al salciilor ale caror trunchiuri
erau acoperite pana la jumatate de apele
revarsate, iar atunci cand a fost in masura,
a deschis focul cu armament usor.

Replica a fost pe cat de zgomotoasa,
pe atat de eficace, canonada iscata
producand ,pierderi” insemnate
ambarcatiunii cu teroristi, dar efectele s-au
resimtit si pe puntea navelor, unele dintre
compartimente ajungand prada flacarilor.
Grupele de vitalitate ale navelor au trecut
la limitarea proportiilor incendiilor, s-a
pus in aplicare planul de cooperare cu
celelalte nave, in special cu nava de
interventie, iar urmarea a fost ca in scurt

Tragerea de receptie cu instalatia artileristica calibru 100 mm.

timp la bordul navelor domnea din nou
linistea. Pentru putin timp Tnsa, deoarece
atacurile dinspre larg au reinceput, parca
mai virulente, starnind si de aceasta data
riposta hotarata de pe nave.

Si cand totul parea a intra in calmul
normal, iar echipajele se pregateau
pentru asigurarea completarii plinurilor
de carburanti, lubrifianti si munitii, atacul
terorist a reinceput, de aceasta data
dinspre mal. ,Mascati”, bine inarmati gi
~garnisiti” cu incarcaturi explozive, au
incercat penetrarea dispozitivului de
securitate, dar s-au lovit de un baraj ferm
de foc, care i-a determinat sa renunte.
in urma schimburilor violente de focuri,
mai multi militari, dar si teroristi au avut
de suferit rani mai ugoare sau mai grele,
in joc intrand echipele medicale, care
au acordat primul ajutor si au trecut la
evacuarea ranitilor. Destainuim aici ca,
pentru asigurarea veridicitatii imaginilor
de televiziune, echipa redactiei Grupului
Mass-Media a ,atentat” la rezervele de
ketch-up ale unitatii.

Si cand soarele incepea sa ne dea
binete, vedeta blindata Rovine pornea
catre raionul in care urma sa execute
tragerile de receptie cu mitralierele calibrul
14,5 mm. ,Cursantii la limbi stréine, va
rog sé& mergeti si s& va vedeti de treaba.
Punem tehnica in repaus cu cei prezenti.
Daca va grabiti, ajungeti fara probleme
pana la ora opt,” — au fost ,incurajarile”
loctiitorului comandantului.

La finalul activitatii, ,....in urma celor
trei zile de evaludri practice si trageri
de receptie, navele au fost apreciate cu
calificativul foarte bine si au fost admise
pentru etapa instructiei operationale...”,
suna sec formularea din actele oficiale.
Dar, ce se ascunde dincolo de aceasta,
este greu de exprimat in cuvinte. [ |

S-a declansat atacul terorist de pe uscat.
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Certitudini si provocari

~In instructia efectivelor vom urmari doua
directii principale: securitatea si performanta”

Interviu cu contraamiralul de flotila dr. Cornel Mihai,
Seful Instructiei si Doctrinei din Statul Major al Fortelor Navale

Lt. col. ing. Leonard MOCANU
Foto: Codrut BURDUJAN

- Domnule contraamiral de
flotila, sunteti seful Instructiei si
Doctrinei Fortelor Navale. Daca
pentru unii termenul de instructie
este destul de clar, cel de doctrina
ar putea parea ambiguu. V-am
ruga sa detaliati, pentru cititorii
revistei Marina Roméana, obiectul
activitatii acestei structuri, una
dintre cele a caror activitate o
coordonati.

- Pentru a lamuri aceasta
terminologie, fac urmatoarele
precizari: Doctrina pentru Operatii
a Fortelor Navale reprezinta un
ansamblu de obiective, principii,
norme, reguli si optiuni privind
folosirea Fortelor Navale pe timp
de pace, in situatii de criza si la razboi, pentru a raspunde
eficient riscurilor, pericolelor, amenintarilor si agresiunilor de
natura militard sau nemilitara la adresa securitatii nationale si
regionale. Acest document dispune de o conceptie coerenta si
prospectiva, in concordanta cu statutul Romaniei de membru
NATO si viitor membru al Uniunii Europene. Tinand cont de
evolutiile in plan geostrategic, ne preocupa perfectionarea gi
adaptarea acesteia prin valorificarea concluziilor ce rezulta
din analiza fenomenului militar contemporan si a experientei
acumulate. Serviciul Doctrina al SMFN este structura
specializata care organizeaza si coordoneaza activitatea de
elaborare a Doctrinei Fortelor Navale, a manualelor si actelor
normative specifice, adaptarea si completarea ulterioara a
acestora. Serviciul Doctrina are in coordonare activitatea
editoriald in Fortele Navale, activitatea de invatamant din
Academia Navala ,Mircea cel Batran”, Scoala de Aplicatie
si Scoala Militara de Maistri a Fortelor Navale ,Amiral lon
Murgescu”, activitatea de traditii militare, cea muzeistica sau
pe linie de heraldica, precum si activitatile cultural-educative,
in general.

- Desi pentru unii notiunea de instructie se limiteaza la
existenta militarilor in termen, atrupei, este clar cinu e aga. Care
este in prezent misiunea Serviciului Instructie al SMFN?

- Este adevarat, doar sub aspectul ca in sistemul militar
elementele componentei umane, printr-un proces complex
de instruire, devin cu adevarat ceea ce indeobsete numim
militari profesionigsti. Pregatirea fortelor, ca proces prin care
resursele umane, materiale si financiare sunt transformate
in capacitate operationala, ocupa locul central in constituirea
si mentinerea unei forte navale apte sa satisfacé interesele
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militare ale statului roman. in
acest sens, sistemul de instructie
a fost restructurat complet
incepand din acest an, au fost
elaborate noi programe care
permit standardizarea acestui
proces, au fost implementate
standarde si proceduri NATO.
Ciclurile de instructie au caracter
multianual, de regula 15-16 luni,
activitatile fiind in continuare
planificate pe durata unui an
calendaristic (an bugetar) si nu
incep la aceeasi data in toate
structurile marinei, ci conform
programairii stabilite. Planurile de
instructie pentru aplicarea acestui
ciclu au la baza esalonarea pe
etape: refacere dupa misiune/
mentenantd, perioada ce
presupune refacerea echipajului,
cursuri, reparatii, modernizari, etc; instructie operationala,
necesara atingerii nivelului de pregatire pentru indeplinirea
tuturor cerintelor misiunii; gata de misiune/misiune, perioada
in care structura respectiva poate indeplini misiunile cerute
de nivelul operational.

- Ce elemente de noutate au aparut in procesul de
instructie din Fortele Navale?

- Au fost implementate concepte noi, materializate n
dispozitii de organizare, executare si evaluare a misiunilor
pe mare gi fluviu si in desfagurarea procesului de instructie
dupa Programele de Instructie pentru Misiuni (PIM). Au
fost elaborate PIM-uri pentru navele de suprafata si grupuri
de nave, documente care inglobeaza misiunile, cerintele
respective, activitatile standard de instructie si evaluare,
precum si alte informatii importante pentru instructia
echipajelor. Acestea au fost organizate intr-un sistem logic,
astfel incat comandantul sa poata determina cu suficienta
precizie si usurinta ce instructie trebuie sa faca structura sa,
pentru a putea sa indeplineasca misiunea primita. Strategia
privind instructia operationala ofera calea pentru o instructie
la nivelul performantei cerute, prezentand activitatile de
instructie necesare, frecventa acestora, problemele de
rezolvat i resursele avute la dispozitie. Rezultatul activitatii
de instructie se exprima prin calitatea personalului si a
structurilor din organica Fortelor Navale. Un element de
noutate 1l constituie si infiintarea Tn cadrul Centrului de
Informatica, Simulare si Evaluare a unui compartiment
de pregatire prin simulare a structurilor din cadrul Fortelor
Navale si a unui compartiment de evaluare cu un rol deosebit



de important si anume, |
evaluarea navelor la sfarsitul s
perioadei de instructie =
operationald si admiterea g
lor pentru a intra in serviciul
.,Gata de lupta”. Pe baza
experientei acumulate si
adaptandu-si corespunzator
structura, Fortele Navale
vor fi in masura in perioada
urmatoare (2007-2008)
sd execute instructia gi
evaluarea componentelor |
sale la nivelul cerut de
standardele de instructie si
evaluare NATO.

- Ce aduce nou in
domeniul instructiei
si doctrinei aparitia
Componentei Aeriene in Fortele Navale?

- Acestui domeniu, care a apartinut pana acum exclusiv
Fortelor Aeriene, i-am acordat o atentie deosebita. Simultan
cu desfagurarea programului de dezvoltare si achizitie
a elicopterelor, am trecut la o prima faza de instruire a
personalului destinat acestui domeniu, respectiv selectia
si scolarizarea pesonalului aeronautic (piloti, tehnicieni,
controlori de trafic, etc.). Deja acesti ofiteri si maistri militari
de marina parcurg diverse forme de pregatire in Fortele
Aeriene. Marea incercare va fi, in opinia mea, inceperea
instructiei in zbor, la tarm si pe mare, pe care va trebui sa o
desfasuram cu forte si mijloace proprii. $i o vom face curand,
odata cu intrarea in serviciu a primului elicopter. Pentru
aceasta, pe langa asigurarea pregatirii si a resurselor, va
trebui s& cream si un cadru doctrinar corespunzator. in doar
cateva luni trebuie s& elaboram conceptiile de instructie in
zbor, de intrebuintare a elicopterelor ambarcate, manualul de
instructie si alte acte normative. Tot ce vom face va urmari
doua directii principale: securitatea gi performanta.

- La gsedinta de analiza starii SMFN pe anul 2005, domnul
viceamiral dr. Gheorghe Marin aprecia drept esential pentru
marina implementarea standardelor NATO. in ce stadiu
ne aflam in prezent si in ce masura participarea la misiuni
internationale a ajutat acestui scop?

- Realizarea interoperablitatii se sprijina pe trei categorii de
factori: factori cheie, in care, fara atingerea unui anumit nivel,
misiunea esueaza (doctrina
si terminologie comune,
convergenta scopurilor sia B3
obiectivelor, conectivitatea |
in domeniul formatului
mesajelor, mentenanta si
codificarea pieselor si a
subansamblelor); factori
favorizanti (comunalitatea
dotarii, logisticii si
procedurilor de operare)
- importanti dar nu
decisivi; factori cu rol de
validare si de ameliorare a
interoperabilitatii (instruirea,
desfasurarea de exercitii
in comun, lectiile invatate
si feed-back-ul). Activitatile

| internationale au avut pe
~ de o parte rolul de validare
a aspectelor Tnsusite, pe
de alta identificarea de
noi cerinte gi nevoi de
standardizare pentru viitor.
Procesul a debutat timid, la
jumatatea anilor 90, dar a
capatat baze conceptuale,
programatice si procedurale
solide abia in a doua parte
a anului 2004. De atunci
si pana acum SMFN a
primit spre rezolvare, ca
structura responsabila, un
numar de 106 acorduri de
standardizare tip STANAG,
din care au fost acceptate
si finalizate 12. Cu titlu de
exemplu, pot aminti cazul fregatei Regele Ferdinand, care,
pe timpul operatiei Active Endeavour a folosit efectiv Tn teatru
un numar semnificativ de standarde si publicatii NATO in
original in limba engleza, deoarece acelea nu trecusera inca
prin procesul de acceptare si implementare nationala. In plus,
SMFN a contribuit la avizarea altor 142 de STANAG-uri din
responsabilitatea altor structuri ale armatei.

- La inceputul lunii martie a avut loc la Academia
Navala ,,Mircea cel Batran” prima conferinta doctrinara
desfasurata in Fortele Navale. Ce argumente au stat la
baza organizarii unei astfel de manifestari si care au fost
principalele concluzii care s-au desprins?

- Am planificat si desfagurat conferinta doctrinara din
urmatoarele considerente: 1. Mediul de securitate este supus
continuu transformarilor, care se repercuteaza in strategiile
de securitate ale statelor. De aceea este necesara si
modificarea documentelor care reglementeaza, la un moment
dat, activitatea categoriilor de forte ale armatei. Procesul fiind
laborios, la el trebuind sa concure toti factorii de decizie; 2.
Astfel de dezbateri au loc frecvent la nivelul Universitatii
Nationale de Aparare si al celorlalte categorii de forte
armate; 3. Atragerea unui numar cat mai mare de ofiteri din
structurile de comanda la activitatea de cercetare stiintifica in
domeniul artei militare navale. In baza acestor considerente
am organizat prima conferintd doctrinara din Fortele
Navale, pentru dezbaterea rolului si misiunilor acestora in

- contextul geopolitic actual.
Pot aprecia ca intreaga
manifestare a constituit un
succes, participantii avand
numeroase propuneri, ce
au fost luate Tn considerare.
De asemenea, materialele
prezentate constituie o buna
baza de plecare pentru
remodelarea locului si rolului
Fortelor Navale. Discutiile
vor trebui sa continue in
cadrul unor intalniri cu
comandantii de unitati.
Ceea ce este foarte clar,
nu ne vom opri aici, vom
i / | organiza alte conferinte

Wl doctrinare, la nivelul de
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minimum doua pe an, cu
0 participare mai larga din —— ——
partea tuturor categoriilor - gl | :
de ofiteri (inclusiv ofiteri — _

de marina in rezerva si 2 o
ofiteri din celelalte categorii '
de forte armate). Avem in \ji 4 48 A,
proiect organizarea unei 2
conferinte internationale pe
tema securitatii si stabilitatii
in Marea Neagra. |

- Ati reprezentat |
Romania la reuniunea |
sub-grupului de lucru
privind fortele maritime
ale Uniunii Europene.

Care au fost principalele
idei care au vizat Romania
si iminenta integrare a
tarii noastre in Uniunea Europeana?

- Fortele Navale, ca de altfel intreaga societate
romaneasca, se pregatesc intens pentru integrarea in
Uniunea Europeana. Am participat nu numai ca observator,
ci ca factor activ in configurarea problematicilor stabilite
de Statul Major al Uniunii Europene (EUMS). Nu s-a pus
problema contributiei Roméaniei sau a altor membri UE la
actiunile militare, Tn schimb s-au abordat conceptele si
scenariile n care este posibil sa fie angajate fortele armate
ale Uniunii Europene. Au fost definite ,Conceptul de Reactie
Maritima al UE” (EUMARC) si cerintele adresate Fortelor
Navale, sub forma unui ,catalog de cerinte”. Aceste clasificari
sunt esentiale pentru Fortele Navale, intrucat prevad cu
claritate modul de cuantificare a capabilitatilor pe care le
vom pune la dispozitia UE. Mai mult, analiza scenariilor Tn
care ar putea fi angajate Fortele Navale ale UE, inclusiv ale
Romaniei, constituie un indrumar esential Tn configurarea
instructiei si a exercitiilor si ne defineste cu claritate directia
de urmat.

- Tnvét,éméntul de marina este, asemenea intregului
invatdmant superior roménesc, intr-un profund proces
de transformare. Puteti face aprecieri privind rezultatele
trecerii la noua structura a invatamantului universitar, la
aproape un an de la implementare?

- Asemenea intregului Tnvatadmant superior, invatamantul
de marina trece printr-o perioada de transformare, menita
sa asigure compatibilitatea
cu cerintele impuse pe plan
international de Conventia
de la Bologna. Incepand |
cu anul universitar 2005-
2006 s-a redus durata
studiilor de la 5 la 4 ani,
asemenea tuturor institutiilor
de invataméant superior
tehnic. In elaborarea noilor
documente de planificare
a fnvatamantului s-
a plecat de la principiul
participarii directe si active
a studentilor la alegerea
traiectoriei formative, printr-
un proces de invatare menit
sa stimuleze gandirea si
creativitatea, sa asigure
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absolventilor sanse reale in
competitia de pe piata fortei
de munca in domeniul naval
si portuar. Suntem abia la
inceputul celui de-al doilea
semestru de studii, dupa
.1 transformare, astfel ca este
prematur sa apreciem cat
de eficiente sunt aceste
“ transformari, dar premisele
sunt incurajatoare.

- Cum raspunde
Academia Navala ,,Mircea

cel Batran” cerintelor
Uniunii Europene?

- Intregul proces de
invatdamant se desfagoara
cu respectarea cerintelor
impuse de Organizatia
Maritima Internationala. Prin urmare, este asigurata formarea
ofiterilor de marina in concordanta cu cerintele existente pe
plan mondial, inclusiv in Uniunea Europeana, fapt confirmat
de Autoritatea Navala Romana, dar si de aprecierile pe
care numeroasele companii de navigatie le formuleaza in
privinta absolventilor nostri. in aceeasi ordine de idei, trebuie
mentionat faptul ca Academia Navala ,Mircea cel Batran”
s-ar putea numara printre primele institutii de Thvatamant
superior din tara noastra cu recunoastere pe plan european.
Recent s-a desfasurat o auditare a institutiei, efectuata de
o comisie de experti ai Agentiei Europene de Siguranta
Maritima, condusa de domnul Antonio Hevia Rodriguez.
Rezultatele au fost incurajatoare, membrii comisiei de
evaluare apreciind in mod deosebit atat competenta si
profesionalismul corpului profesoral, cat si baza materiala
pusa la dispozitia desfagurarii pregatirii personalului navigant,
la nivelul exigentelor si standardelor existente in prezent pe
plan international. Suntem in agteptarea Raportului final al
comisiei, care speram sa confirme ,identitatea” europeana
a institutiei noastre de invatamant.

- De curand Grupul Mass-Media a avut onoarea de a
va avea oaspete la redactie. Cum apreciati conditiile de
lucru, rezultatele si viitorul Grupului Mass-Media?

- Intr-adevar, am primit cu placere si interes invitatia pe
care mi-ati adresat-o. Conditiile de lucru sunt, in general,

'-rﬂ'#i;‘f ey -é;l 1 bune. Apreciez pozitiv si

rezultatele. Va trebui sa
asiguram, insa, o dotare
moderna, absolut necesara
pentru compatibilizarea
deplina din punct de
vedere tehnic cu institutiile
de profil, cu posturile de
televiziune. Un lucru este
sigur: avem nevoie de o
componenta de imagine
a Fortelor Navale dinamica,
flexibila, omniprezenta, care
sa reflecte cu generozitate
procesul continuu si profund
de transformare al marinei
noastre. |



Confidences and challenges
~During the instructional process we wiill follow two
main directions: security and performance”

Interview with RADM (LH) Ph. D. Cornel Mihai, the chief of Training and Doctrine

of the Romanian Naval Forces Staff

- Admiral, Sir, you are the chief }
of Training and Doctrine. If, for most
people, the term ,, Training” is clear
enough, the ,,Doctrine” one might be
ambiguous. Could you, please, detail
the sphere of action of this structure,
one of those you coordinate?

-The Naval Forces’ Operational
Doctrine is an entirety of goals, principles,
norms, rules and options concerning the
use of Naval Forces during the peace,
crisis or war time, in order to effectively
answer to all risks, dangers, threats and
aggressions, military or not, directed
against the national, local and global
security. This document has a coherent
and prospective conception, in accordance with the status of Romania as
a NATO member, as well as a future EU member. Taking into account the
evolutions in the geo-strategic field, we are concerned to improve and adapt
it. The Doctrine Service of the Romanian Naval Forces Staff is a specialized
structure designed to organize and coordinate the elaboration of the Naval
Forces’ Doctrine, manuals and other normative. The service also coordinates
the training process within the ,Mircea cel Batran” Naval Academy, the ,Amiral
lon Murgescu” Petty Officers’ School and the Instructional School as well as
the activity of military and Naval traditions.

- What is the mission of the Training Service of the Romanian Naval
Forces Staff?

- During the instructional process people become professional military. The
instructional process comprises all activities necessary to transform human,
material and financial resources into an operational capacity. In this respect, the
instructional system was fully restructured starting this year. The instructional
programs comprise three stages: recovery after mission/maintenance -
meaning crew’s recuperation, courses, overhauls, modernizations; operational
training - necessary to improve the readiness level in order to fulfill the entire
mission’s requirements; ready for mission/mission — when the structure can
fulfill its missions at an operational level.

- What is the news in the instructional process?

- We implemented new concepts and we tried to apply the Training
Programs for Missions (TPM). We elaborated TPMs for surface ships and task
groups, as well as other necessary documents that offer the CO’s the chance
to determine easily and precisely what his structure has to do in order to fulffill
the mission. Another news is the organization of a simulation compartment,
as well as an evaluation one, within the IT, Simulation and Evaluation Centre.
Their role is to evaluate ships at the end of the Operational Training stage and
to admit them for Ready for Mission period.

- What brings new the organization of the Aircraft Component of the
Romanian Naval Forces?

- We paid and pay a lot of attention to this field that belonged exclusively
to the Air Forces. We simultaneously act to acquisition of helicopters and
pilots’ training. We have already selected personnel for training (pilots, traffic
controllers, technicians). The big challenge will be the flight training over the
sea that we will do by our own. We need a doctrinaire framework for this. Only
in few months we have to elaborate the conceptions for flight training and
for helicopters’ use as well as the training manuals. During the instructional
process we will follow two main directions: security and performance.

- ADM Marin, the chief of the Naval Forces Staff, appreciated as
essential for the Navy the implementation of NATO standards. Which
is the stage of implementation? Did the participation in international
missions influence this process?

- The accomplishment of interoperability is sustained by three main
factors: key factors — without them, mission fails (common doctrine and
terminology, convergence of goals and ideals); important but not crucial
— (endowment’s, procedures’ and logistics’ communality); validation factors
(training, common exercises deployment, learnt lessons, feed-beck). The
international missions had a validation role, as well as a prospective one.
The whole process started fearfully, at mid of 90s, but it acquired solid basis
in the second part of year 2004. Since then the Romanian Naval Forces Staff

" received for validation 106 STANAG type
agreements. 12 of them were admitted.
Regele Ferdinand frigate used, during
Active Endeavour operation, original
NATO standards and publications,
in English language, because they
hadn’t already passed the national
implementation process. Additionally
the Naval Forces Staff contributed to the
implementation of other 142 STANAG
type agreements from the responsibility
4 of other structures.

- At the beginning of March the
first doctrinaire conference deployed
within the Naval Forces took place
at the “Mircea cel Batran” Naval
Academy. What were the arguments to organize such an event and
what were the conclusions?

- We planned and deployed the doctrinaire conference because: 1. the
security environment has a continuous transformation which reflects upon
the national security strategies. That's why the improvement of doctrinaire
framework is necessary and we need to involve in this process all decisional
factors; 2. such debates are frequently organized by the National Defense
University and by other categories of armed forces; 3. we try to gain over in
the scientific research field of Naval soldier ship as many young officers as we
can. We organized this conference in order to debate the role and missions
of the Romanian Naval Forces in the new geo-political context. | appreciate
this first conference as a success and in the future we will organize other
doctrinaire conferences. We intend to organize an international conference
upon security and stability in the Black Sea area.

- You represented Romania at the EU working party for the maritime
forces. What were the main ideas that regarded Romania as a future
EU member?

- The Romanian Naval Forces, as well as all the Romanian society, are
arduously preparing for the EU integration. | participated not as an observer, but
as an active factor in the configuration of new problematic designed by European
Union Major Staff (EUMS). We discussed a problematic concerning concepts
and scenarios in which European Naval forces might be involved. We defined
the concept of EU Maritime Reaction (EUMARC) and the requirements for the
Romanian Naval Forces included into a “requirements catalog”. In this way, we
can quantize our capabilities that we will put at EU disposal.

- The Naval education process is involved into a continuous
transformation process. Could you, please, make some appreciations
regarding the results of new standards’ implementation?

- Moreover all the Romanian university education, the Romanian Naval
Education passes a transformation period, in order to be compatible with the
requirements of Bologna Agreement. Last year we reduced the period of studies
from 5to 4 years. We try to apply a new formative process with the full participation
of students; we try to stimulate their creativity and give them real chances on the
international naval labor market. We are at the beginning of this process, we can’t
say many, but we are sure we are on a good way.

- Does the “Mircea cel Batran” Naval Academy answer to the EU
requirements?

- The whole educational process is deployed under the IMO requirements.
The “Mircea cel Batran” Naval Academy could be one of the first universities of
Romania recognized by the European Union. Recently, a commission of the
Maritime Safety European Agency, led by Mr. Antonio Hevia Rodriguez, checked
the European standards’ implementation within the naval academy. The results
are encouraging. We are atinternational standards at level of facilities and material
base, as well as teaching staff competence.

- Recently you visited the new location of Naval Forces Media Group.
How do you appreciate the working conditions, the results and the future
of this structure?

- I received with pleasure your invitation. The working conditions are, generally,
good. | positively appreciate your results. We have to ensure modern equipment,
fully compatible with the other media trusts. Something is sure: we need a dynamic
and flexible media component of the Romanian Naval Forces, able to liberally
reflect the continuous transformation process of our Navy. H

‘
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Instructie

Saptamana de foc la Divizionul 150 Rachete Navale

Nume de cod:

APRILIE 06

Implicate in ultima perioada parca prea putin in misiuni internationale, navele purtatoare de racheta
Pescarusul (NPR 189) si Lastunul (NPR 190), au avut ca partener de antrenament in perioada 7 — 10
aprilie, vedetele purtatoare de racheta TCG Dogan (P340) si TCG Poyraz (P345). Gruparea de nave
apartinand Fortelor Navale Turce, s-a aflat in portul Constanta intr-o vizita neoficiala, reprezentand o
continuare a dezvoltarii bunelor relatii de cooperare existente intre Fortelor Navale Roméne si Turce.

Capitan ing. Mihai EGOROV

Antrenament
la standarde NATO

Cele doua nave turcesti au acostat
in portul Constanta vineri, 7 aprilie, fiind
insotite de nava purtatoare de rachete
Lastunul (NPR 190). Dincolo de intalnirile
oficiale de la Comandamentul Operational
Naval si Academia Navala ,Mircea cel
Batran”, in perioada stationarii la cheu,
au avut loc ateliere de lucru. Desfasurate
intre membrii echipajelor navelor turcesti,
a navei purtatoare de racheta Lastunul
si a fregatei Regina Maria, discutiile din
cadrul atelierelor au vizat planificarea
exercitiilor de comunicatii $i manevrele
de formatii si evolutii care urmau sa
se desfasoare apoi pe mare. Au fost
abordate probleme vizand modul de
organizare a mentenantei navelor, a
misiunilor specifice — atacul cu racheta
- precum si durata antrenamentelor
pe mare.

Antrenamentul pe mare s-a desfagurat
luni 10 aprilie gi a inceput cu un exercitiu
de comunicatii radio in fonie, concretizat
in diverse situatii reale din cadrul stabilirii
legaturilor, pe baza manualelor NATO.
Aflandu-ne pe mare, alaturi de echipajul
navei purtatoare de rachete Lastunul,
n-am putut sa nu observam atat buna
cunoastere a limbii engleze cat si a
procedurilor de operare cu noile manuale
de comunicatii NATO, AXP-3 (C) de catre
personalul serviciului de lupta transmisiuni,
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fapt ce a determinat executarea rapida si
precisa a secventelor de exercitiu.

A urmat un exercitiu de formatii gi
evolutii in care formatia din care faceau
parte TCG Poyraz, TCG Dogan si NPR
L&stunul a fost raliata de NPR Pescarusul
care a venit dinspre Mangalia. Poate ca
nu a fost nimic spectaculos la aceasta
secventa a exercitiului, exceptand
Lformatia diamant”, dar ,a fost un exercitiu
util deoarece cu doua nave purtédtoare
de rachete, care executa in comun
antrenamente de iesire pe mare, nu se
pot face niciodata exercitii de formatii

TCG Poyraz si TCG Dogan
pregatindu-se pentru misiunile de pe mare.
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si evolutii, altele decét cele simple, iar
cu nave din clase diferite este mai dificil
de realizat acest lucru: sa intorci cu
acelasi unghi de carma aceeasi viteza
de pastrat”, ne-a precizat capitanul Adrian
Dinca, ofiter cu operatiile in divizion
si comandantul serviciului de lupta
transmisiuni la acesta misiune pe mare.

Desi marea era departe de a fi calma,
navele au manevrat intr-o formatie care
a permis apropierea pentru desfasurarea
unui exercitiu de comunicatii cu pavilioane
saula. Poate parea ciudat, ca in aceasta
perioada in care exista sisteme moderne
de comunicatii se mai folosesc vechile
pavilioane saula. Dar manualul pentru
exercitii de comunicatii NATO, AXP-3
(C) prevede exercitii cu pavilioane saula,
cel desfasurat pe mare fiind astfel o
buna oportunitate de antrenament. in
comun s-a mai desfasurat un exercitiu
de comunicatii in fonie, cu intrebari din
publicatii NATO si de cultura generala
QUIZEX & PUBBEX, exercitiu ce a avut
si rolul de a mai destinde atmosfera.
Secvecta de reaprovizionare pe mare,
desfasurata conform dorintei partii turce
si a respectarii conditiilor de siguranta
intre TCG Poyraz si TCG Dogan, a
fost urmarita din pupa travers de catre
echipajele romanesti si a constituit ultimul
exercitiu, nainte ca navele turcesti sa-si
continue drumul spre stramtori.

Dupa mai bine de cinci ore de
antrenament, salutul navelor, undeva
la sud de Mangalia, aproape de limita



SAIL PASS intre NPR Pescérusul si TCG Poyraz la finalul antrenamentului in comun.

apelor teritoriale, a consfiintit incheierea
antrenamentului Tn comun. Vorbindu-
ne despre utilitatea acestui exercitiu
cu navele turcesti, capitanul Adrian
Dinca ne-a declarat: ,.E o imbunétatire a
modului in care executam noi exerecitiile.
In momentul in care ai vazut cum il fac
si alfii, poti s&-ti dai seama cé& existé loc
de mai bine. Nu cred ca putem spune
ca realizam verificarea nivelului de
pregdtire prin aceste exercitii, pentru
— cd nu exista varianta
de mijloc. Exercitiile
trebuie rezolvate la
fel, atat de noi céat si
de partenerii turci,
deoarece procedurile nu
laséa loc de interpretari.
Toatd lumea urmeaza
ol ae. acelasi model.”
Prima misiune
internationala din acest an — si singura
planificata pana la acest moment -, pentru
Divizionul de Rachete Navale, s-a desfasurat
la standardele NATO si s-a finalizat cu succes,
rachetistii navali demonstrand ca sunt la
nivelul partenerilor de antrenament.
Care au fost concluziile celor implicati
in planificarea si buna desfasurare a
ceea ce echipa Grupului Mass-Media a
vazut pe mare? ,Din punct de vedere al
comunicatiilor consider ca lucrurile s-au
desfasurat foarte bine. Pentru personalul
radio de la bordul navelor purtatoare de
rachete, care a mai executat astfel de
exercitii, cel de azi a fost un antrenament
util. In cadrul iesirilor pe mare sunt
planificate un numar de exercitii conform
manualelor NATO si multe din exercitiile
care s-au executat astazi au mai fost
facute in trecut, chiar daca nu identice,
cel putin similare”, ne-a precizat capitanul
Adrian Dinca.

,Nava a mai participat la astfel de
misiuni, dar sunt si oameni tineri in
echipaj. Ei capdta incredere in aceste
misiuni de cooperare, prin misiunile pe
care le fac impreund, vazand ca si alfii fac
la fel. Acest exercifiu aduce echipajului, un
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Locotenent-comandorii Doru Teleu (stanga) si Vasile Savulescu (dreapta)

o: Robest Stoian

si capitanul Adrian Dinca in timpul exercitiilor de comunicatii.

Mml Sorin Lupu si MmlIl Marius Metea pregatind instalatia
artileristica AK-630 pentru tragere.

plus de perfectionare a deprinderilor”, ne-
a precizat si comandantul NPR Lastunul,
locotenent-comandorul Doru Teleu.

Si, chiar daca a privit exercitiul de pe
puntea NPR Pescéarusul unde a fost si
punctul de comanda, la revenirea la cheu,
comandorul Victor Gidiuta, loctiitorul
comandantului ne-a declarat: ,Exercitiul,
a fost ca de obicei o provocare pentru
noi gi s-a desfasurat in conditii foarte
bune. Am participat la toate activitétile
planificate de egalon, ba chiar am avut si
activitati planificate ad-hoc cu partenerii
turci. Pe mare, activitatea a decurs
normal. Pentru noi acest tip de exercitii
cu nave strdine ne confirma cd modul
nostru de pregatire a
fost eficient gi ca ne
putem evalua asupra
nivelului la care am
ajuns. Nu au fost nici
un fel de incidente,
toate exercitiile s-
au desfasurat dupa
standardele NATO,
cu documente NATO,
in limba engleza. Sunt foarte utile aceste
tipuri de exercitii $i ne-am bucura enorm
sd putem participa de fiecare datd cand
Fortele Navale executd misiuni cu nave
straine.”

Misiuni de foc

Salutul navelor la terminarea
activitatilor comune a confiintit insa, doar
incheierea unei secvente de pregatire

cu instalatia artileristica AK-630.

pentru rachetistii navali. Activitatea
navelor purtatoare de rachete a continuat
apoi, toata saptamana pe mare, prin
desfasurarea antrenamentelor pentru
lansarea de racheta si a tragerilor cu
instalatiile artileristice. Am ramas si noi
alaturi de echipajul navei purtatoare de
rachete Lastunul pe parcursul a trei zile
de pregatire. Poate e greu de imaginat
ca 0 nava sa gaseasca cu greu un loc de
ancoraj. S-a intamplat acest lucru luni 10
aprilie, cand in raionul travers Mangalia
si statiuni, la distanta de siguranta, s-au
aflat: 2 nave purtatoare de rachete, 3
corvete, 2 vedete torpiloare, 3 dragoare
maritime, un puitor de mine, nava scoala
Constanta si fregatele Regele Ferdinand
si Regina Maria. Adica, aproape toate
navele care nu se aflau in perioada
de refacere si isi puteau desfasura
activitatea pe mare. Construita ca nava
de atac, a carei misiune principala este de
a lansa racheta si a reveni in port pentru
refacerea capacitatii de lupta, NPR 190
Lastunul (ca de altfel si celelalte doua
Pescérusul si Zborul) ne-a demonstrat
inca o data, ca nu se simte prea bine la
ancora.

Ziua a doua din cadrul exercitiului
cu trupe in teren si cu trageri de lupta
al Divizionului 150 Rachete Navale,
cu numele Aprilie 06, a fost dedicata
in principal tragerilor. Dificultatea de a
inchide raionul de tragere pentru mai
multe zile, a condus la planificarea de
catre Comandamentul Operational Naval
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a douda unitati la tragere in aceeasi zi:
Divizionul 50 corvete - care in plan
trebuia sa execute tragerile pana la ora
16 —urmand apoi, Divizionul 150 Rachete
Navale. Nu s-au potrivit socotelile nici in
acest an si un incident cu tinta a prelungit
tragerea corvetelor pana aproape de
ora apusului. Baz&ndu-se insa pe buna
pregatire de la cheu, pe experienta
ofiterului secund (fost comandant SL
II) si a comandantului grup armament,
au putut desfasura in acea zi aproape
toate tragerile. Dincolo de frustrarea si
nervozitatea datorate Tntarzierilor din
plan, marinarii de pe NPR Léastunul
au dat dovada de mult calm. Au fost
atenti la punerea loviturilor pe benzi la
instalatiile artileristice, au fost concentrati
la montarea bateriilor la instalatia de bruiaj
PK-16. Incidentul cu ruperea tintei de catre
corvete le-a creat alte probleme pe care-au
stiut apoi sa le depageasca. Au improvizat si
au executat in siguranta tragerile. Trecuse
de miezul noptii cadnd navele purtatoare de
rachete au ancorat in punctele stabilite.
La finalul acelei zile obositoare, la o ora
la care oamenii obignuiti de regula dorm,
am reusit sa aflam mai multe detalii despre
tragerile desfasurate, de la locotenent-
comandorul Doru Teleu, comandantul NPR
Lastunul, vizibil multumit de activitatea
echipajului. ,/n cadrul exercitiului de
astazi, am executat trageri de evaluare
cu instalatiile artileristice de la bord, cu
AK-630 si AK-176, inclusiv cu proiectilele
reactive de bruiaj pasiv PK-16. In cadrul
acestor exercitii consider ca echipajul
s-a comportat foarte
bine, dand dovada de
profesionalism. Ca
exercitii de artilerie,
am executat pe timp de
Zi o tragere cu proiectile
reactive de bruiaj pasiv,
o tragere cu instalatiile
= artileristice, tragere
de zi cu nava in mars
asupra unei tinte care
manevreaza liber, o tragere de zi cu nava
in stationare asupra unei tinte aeriene
care zboaré la joasa inéltime si o tragere
de noapte asupra unei finte ancorate.
Consider ca echipajul a actionat foarte
bine.”

Planificat pe durata unei saptamani,
exercitiul cu trupe in teren si cu trageri
de lupta Aprilie 06, cu tema ,Divizionul
de Rachete Navale in executarea cautarii
si atacului unui grup naval inamic”, a
inclus miercuri 12 aprilie intrarea
celor doua NPR-uri in portul Mangalia
pentru desfasurarea altor exercitii. n
premiera, compania chimica a incercat sa
decontamineze navele cu mijloace externe.
Pana acum, decontaminarea a fost facuta
doar cu instalatiile de la bordul navei.
Exercitiul a fost un inceput atat pentru
chimisti, cat si pentru echipajele navelor,
urmand a fi reluat la antrenamentele
viitoare.
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Dupa scurta escala din portul
Mangalia, pentru rachetisti au urmat alte
doua zile de foc cu trageri de artilerie, cu
sedinte de tragere cu grupa de interventie
si cu antrenamente in executarea atacului
cu racheta.

Antrenament in teren

Foto: Robert Stoian
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Instantaneu din timpul desfasurarii instalatiilor
mobile de lansare pentru ocuparea pozitiei de atac.

Dupa trei zile pe mare, n-am plecat
din Divizionul 150 Rachete Navale fara a
vedea activitatea din teren executata de
Sectia Rachete navale. Aceasta, in cadrul
exercitiului Aprilie 06, a desfasurat un
exercitiu de antrenament in teren, intr-un
raion la sud de Mangalia. Patru instalatii
mobile de lansare (IML), autospeciale

cu carburant si oxidant, autospeciale cu
aparatura de verificare si control a rachetei,
precum si alte autocamioane de deservire,
in total 23 de masini, au fost deplasate in
teren. Tabara din teren a fost condusa de
capitan-comandorul Marius Duicu, seful
de stat major al divizionului. Chiar daca
vremea nu le-a fost aliat, ploaia facandu-
si simtité prezenta si in ziua documentarii
noastre, activitatile s-au desfasurat conform
planului. Rachetele au fost pregatite si
verificate Tn cortul amenajat, iar instalatiile
mobile de lansare au executat exercitii de
atac cu racheta, atat pe baza informatiilor
proprii cat si pe baza datelor furnizate de
navele purtatoare de rachete aflate pe
mare. Personalul sectiei de rachete navale
a folosit iegirea in teren pentru a continua
pregatirea lansarii de racheta de la sfirsitul
lunii mai. ,lesirile in teren sunt dificile, atat
datorita conditiilor hidrometeorologice
cét si pentru cé& militarii trebuie sé invete
S& supravietuiasca in conditii vitrege, in
teren. Apreciez ca militarii s-au descurcat
bine, toate activitétile incluse in planul de
pregdtire s-au desfasurat”, ne-a precizat
capitan-comandorul Marius Duicu, seful
de stat major al divizionului.

Pe durata unei saptamani pline de
activitati, rachetistii navali si-au demonstat
o data in plus nivelul ridicat de pregatire.
Pentru ei urmeaza acum o noua proba de
foc, lansarea de racheta (3 rachete P-21),
in fapt ratiunea de a fi a Divizionului si
poate singura care le va da calificativul
acestui an. |

In perioada 4-11 aprilie, Nava Scoala Constanta (NS 281)
a executat un exercitiu de antrenament pe mare, in comun
cu fregatele Regele Ferdinand (F221) si Regina Maria
(F222). Activitatile au vizat desfasurarea unor exercitii
de remorcaj in care N.S. Constanta a fost remorcata, pe
rand, de catre ambele fregate. De asemenea, la randul
ei, N.S. Constanta a remorcat fregata Regele Ferdinand.
in timpul celor opt zile de antrenament, N.S. Constanta a
mai executat: exercitiul de reaprovizionare pe mare (doar
manevra de apropiere) cu fregata Regina Maria, exercitii
de comunicatii, supraveghere navala si raportare tinte,

precum si exercitii de formatii si evolutii. (M.E.)
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Corvetele VAm Eugeniu Rosca (263) si CAm Horia Macellariu, in timpul deplasarii spre raionul de tragere.

Lt. col. ing. Leonard MOCANU

Provocarea lunii aprilie pentru navele
Divizionului 50 Corvete a constituit-
o proba misiunilor de foc cu toate
categoriile de armament de artilerie de
la bord. Desfasurate in ziua de 12 aprilie,
exercitiile de artilerie au postat echipajele
celortrei corvete si doua vedete torpiloare
intre satisfactia indeplinirii misiunii
si ,nesansa” avarierii tintei. Prezent
la bordul corvetei 260, ,,Amiral Petre
Barbuneanu”, semnatarul acestor randuri
a trait momente de satisfactie, dictate
de revenirea la ,,dragostea dintai” si
totodata de nostalgie, la gandul iminentei
despartiri de postura de jurnalist militar.
Alaturi de mine, tanara noastra colega,
Olivia Bucioaca, a ,,simtit” din plin
leganarea marii si zgomotul, uneori
asurzitor, al armamentului de la bord.

L,Afi pe mare este ratiunea noastra de a
fi’, se exprima foarte frumos cineva. Acelasi
este si sentimentul pe care |-au evidentiat
prin tot ce au intreprins membrii echipajelor
vedetelor torpiloare 202 si 204, precum i
al corvetelor ,Viceamiral Eugen Rosca”,
~contraamiral Horia Macellariu” si ,Amiral
Petre Barbuneanu”. Pe ultima dintre ele
ne-am ambarcat $i noi, o echipa a redactiei
Grupului Mass-Media. Ajunsila bord, aveam
sa simtim din nou atat de cunoscutul dans
specific al navelor de mici dimensiuni,
L,atenuat” de bunavointa unei mari destul de
linistite si de amabilitatea echipajului.

Programul iesirii pe mare al celor trei
corvete a,prins” intreaga saptamana, in timp
ce vedetele torpiloare au reintrat in port dupa
numai doua zile. Punctul culminant aveau sa-
| constituie exercitiile artileristice, desfagurate
in poligonul naval Mangalia. Cum numarul

sedintelor de tragere era mare, navele
multe, iar programul limitat de restrictiile
de luminozitate si de cele de navigatie, s-a
purces destul de devreme catre raionul
destinat acestui gen de actjuni.

Tinta, clasicul cadru metalic dispus
pe flotoare, ajunsese in raion tot in acea
dimineata, tractat de o salupa de remorcare-
salvare. Data fiind starea marii, amplificata
de taria unui vanticel in crestere, pariem ca
misiunea a constituit 0 adevarata aventura
pentru echipajul salupei, de care, ins3,
acesta s-a achitat cu brio.

Focul s-a executat la toate categoriile de
armament cu comanda locala, respectiv de
la coloanele de vizare pentru instalatile de
calibru 30 de milimetri si din tun (instalatie)
la calibrele 72,2 si 14,5 milimetri. Pregatirea
tragerii, desfagurata in zilele anterioare a
cuprins pregatirea instalatiilor, a munitiei Si
a servantilor. S-au mai executat lansari de
proiectile reactive de bruiaj cu instalatile de
pe cele trei corvete.

Primele au fost planificate sa intre
in valtoarea misiunii de foc vedetele
torpiloare 202 si 204, dar activitatea lor
a fost pusa in dificultate de prezenta in
raion a unei nave comerciale, care s-a
dovedit total necooperanta, desi masurile de
securitate fusesera transmise din vreme prin
avertismente de navigatie. Drept urmare, a
fost necesara ,ajustarea” din mers a alurii
fata de tinta a navelor tragatoare, astfel incat
sa se elimine orice premisa de risc. Fiecare
comandant de nava a fost responsabil de
luarea tuturor masurilor de siguranta, iar
aprobarea de deschidere a focului s-a dat
de pe corveta 260, nava comandant a
gruparii. In timp ce la bordul corvetelor se
faceau ultimele pregatiri, servantii isi verificau
pentru ultima oara mijloacele de comunicatii,
munitia era introdusa pe benzi sau pe lame,

loviturile reactive erau si ele introduse in
tuburi. Ofiterul cu artileria, locotenentul
Cosmin Dobrescu, isi controla subordonatii,
iar maistrii tineri i militarii angajati traiau
intens febra primei misiuni de foc in care
responsabilitatea le cadea pe umeri.

JIncalzirea” au facut-o mitraliorii, primele
salve cautand timid tinta, pentru ca, apoi, sa
o incadreze, fapt care a fost de bun augur
pentru ce avea sa urmeze. Au urmat tunurile
calibru 30 de milimetri, care si-au demonstrat
odata n plus eficienta asupra tintei navale,
chiar daca in ,actele lor de identitate” anii
s-au adunat implacabil.

Tragerea cu tunul calibru 76,2 mm din
prova trebuia sa fie, ca intr-un spectacol de
gala, atractia ,show’-ului. Pentru artilerigti,
asa a si fost, deoarece dupa numai cateva
salve tinta ,a capitulat’, lovita intr-unul din
cele doua flotoare. Aceasta s-a rasturnat,
facand imposibila continuarea tragerii.
Pozitia tintei a fost notata cu precizie,
fiind transmisa esaloanelor superioare, in
vederea luarii tuturor masurilor de mentinere
a securitatii navigatiei. $i cum marinarul
instruit are intotdeauna la dispozitie solutii de
rezerva, s-atrecut la ,activarea” aga-numitei
Ltomato killer”. Este vorba despre o tinta
gonflabila, tetraedrica, capabila sa ramana
stabila pe apa, indiferent de starea marii.
Culoarearosie aproape sidefie a acesteitinte
i-a atras porecla de ,patlagica”. Lestata cu o
ancora de furtuna improvizata, tinta avea sa
fie obiect al atentiei artilerigtilor de pe cele trei
corvete, pana aproape de amurg.

Canonada a continuat, fiind intreupta doar
in timpul necesar efectuarii manevrelor de
pozitionare fata de tinta, iar dupa ce corveta
260 si-a incheiat misiunea, ,patlagica” a fost
predata ,suratei” 263, apoi navei 265. Intre
timp, nava pe care ne aflam a intrat in postul
de ,santineld” la tinta avariata, urmand a o
supraveghea pana la sosirea remorcherului
maritim salvator ,Hercules”, adica undeva
catre orele 19.00. Postura nu a fost tocmai
ingrata, intrucat ea a permis comandantului
divizionului, comandorul Corneliu Bocai, sa
fie plasat in ,febra evenimentelor’, putand
coordona ,la vedere” actiunile celorlalte
doua corvete.

Din nefericire, activitatile au fost impinse
bine catre ora amurgului, ducandu-i pe
colegii NPR-isti, care trebuiau sa execute
si ei misiunile de foc, in nocturna, iar cand
comandantul remorcherului a confirmat
preluarea tintei, in vederea derularii lucrarilor
de recuperare a acesteia, misiunea de
supraveghere fiind incheiata, ne-am
indreptat catre intrarea in portul Mangalia,
unde SRS-ul ne astepta leganandu-se.
Luminile erau aprinse de multin oras, atunci
cand legaturile au fost date la mal, dar, desi
obositoare, ziua ne-a prilejuit o experienta
interesanta. |
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VERTREP la bordul-

~Reginei Maria”

Exercitiile desfagurate in comun de catre fregatele tip 22 cu elicopterele intra deja in rutina antrenamentelor
pe mare. Un astfel de exercitiu s-a desfagurat luni 20 martie la bordul fregatei Regina Maria.

Capitan ing. Mihai EGOROV

Ajunsa in tara in iulie 2005, atunci cand
procesul de pregatire a primei misiuni NATO la
care au participat Fortele Navale Romane prin
fregata Regele Ferdinand era in desfasurare,
fregata Regina Maria, a beneficiat anul trecut
de putine ore de antrenament in comun cu
elicopterul. Situatia s-a schimbat in acest an,
cand nava se pregateste pentru o misiune de
trei luni in Mediterana. Pe langa avantajele
lectiilor invatate din participarea fregatei Regele
Ferdinand la operatia Active Endeavour, pe
langa privilegiul pe care-l are de a se antrena
si a-si verifica nivelul de pregatire cu nave
apartinand statelor membre NATO, in timpul
antrenamentelor desfasurate pe mare in acest
an, un accentimportant se va pune pe exercitiile
desfasurate cu elicopterul, fie ca este vorba de
IAR 330 PUMA, Lynx sau Panther. Apropierea
datei cand elicopterele IAR 330 PUMA navalizate
isi vor gasi locul in hangarele fregatelor,
apropierea plecarii la operatia Active Endeavour
unde experienta anului trecut a demonstrat ca
au fost utile in operatiuni medicale, justifica pe
deplin introducerea exercitiilor cu elicopterele in
planurile de iesire pe mare.

Aflata de cateva zile pe mare, unde s-a
antrenat cu fregata Regele Ferdinand si fregata
britanica St Albans, executand exercitii de
manevre si evolutii, reaprovizionare pe mare,
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exercitii de comunicatii, supravegherea si
monitorizarea traficului naval, fregata Regina
Maria a desfagurat luni 20 martie, exercitii in
comun cu fregata Regele Ferdinand si un
elicopter apartinand Bazei Mihail Kogalniceanu.
Am incercat sa surprindem cat mai bine
dificultatea si provocarile acestui tip de exercitiu,
astfel ca doua echipe ale Grupului Mass-Media,
au fost prezente atat la bordul navei (unde
deplasarea s-a facut cu RIBH-ul) cat si la bordul
elicopterului.

Desi, in cadrul antrenamentului pe mare a
avut loc primul exercitiu de remorcaj real intre
fregatele Regele Ferdinand si Regina Maria, de
la intrarea in dotarea Fortelor Navale Romane,
unde rolul de nava remorcata |-a avut Regele

Grupa de manevra in timpul recuperarii
cutiei lasate de elicopter.

Ferdinand, de departe cel mai spectaculos
moment desfasurat de fregata Regina Maria
pe mare a fost exercitiul de VERTREP. El face
parte din cele trei tipuri de exercitii pe care le pot
desfasura fregatele impreuna cu elicopterele,
alaturi de WINCHING (transfer de personal in
si din elicopter) si apuntare. Detaliile finale ale
VERTREP-ului au fost stabilite la sedinta de
cooperare desfasurata la bordul navei, la care a
participat alaturi de personalul bordului implicat
n activitate si capitanul Sandi Oprisor, pilot-sef
la escadrila Mihail Kogalniceanu, care ne-a
precizat: ,rolul meu in cadrul exercitiului este
acela de supraveghere a echipei de apuntare
si eventual de a-i ajuta si de a face o corelare
intre regulile din aviatia militara si ce se cere pe
o fregatd de acest tip.”

Manevra de VERTREP reprezinta
reaprovizionarea navei pe verticala,
reaprovizionare care se face pe mare. Pe
parcursul a mai mult de patru ore, la mansa
elicopterului IAR 330 PUMA s-au aflat pe rand,
comandorul Tudorel Duta, seful Centrului de
Conducere a Aviatiei din SMFN, locotenent-
comandorii Florin Putanu si Alexandru lonescu,
precum si capitanul Viorel Cojocaru de la Baza
Mihail Kogalniceanu. Fiecare pilot a executat
mai multe treceri pe la pupa navei, lasand sau
ridicand o cutie cu materiale. Au fost in medie 2-3
repetari de coborare sau ridicare a cutiei, pentru
fiecare pilot in parte. Echipa de manevra a navei

Foto: Bogdan Dinu




pentru acest exercitiu, aflata pe puntea de zbor,
a avut rolul si s-a antrenat pentru recuperarea
sau transportul cutiei de la si la elicopter. Poate
parea un exercitiu simplu, dar turbulentele create
la pupa navei, in zona hangarului, ca si desele
schimbari ale directiei vantului, fac din aceasta
manevra una dificila.

La executarea in bune conditii a exercitiului
de VERTREP, concura un personal mai numeros
decat cel care poate fi vazut pe puntea de zbor.
Foarte importanta a fost manevra navigatorului,
care asistat si indrumat de comandantul navei
a adus nava intr-o pozitie corespunzatoare din
punct de vedere al vantului adevarat si vantului
relativ, astfel incat sa faca posibila manevra
elicopterului in siguranta. In hangar, s-a aflat
grupa de interventie permanenta pe mare, care
intimpul exercitiilor cu elicopterul este in stare de
alarma, luandu-si masurile necesare pentru lupta
impotriva unui posibil incendiu, ca urmare a ,crash
on deck” (prabusirea elicopterului la aterizare)
sau incendiu la aterizare. Pasarea de otel a fost
dirijata, din Centrul de conducere a luptei, pentru
a ajunge la o distanta corespunzatoare fata de
nava. Apoi, de strunirea si pozitionarea ei fata
de puntea navei s-a ocupat coordonatorul de
zbor (flight deck officer), Mmlll Olteanu Mihai
care ne-a precizat: ,dupa pdarerea mea, dificil
este atunci cand elicopterul vine deasupra
navei, pentru cé in acel moment este influentat
de conditiile meteo.”

Dupa mai mult de patru ore de antrenament,
timp in care echipa de pe puntea de zbor a avut
timp sa-si corecteze deficientele, a fost realizat
un VERTREP cu nava in mars. Datorita unor
depasiri in programul initial stabilit si a faptului ca
nava trebuia sa ajunga intr-un punct de ancorare,
exercitiul de VERTREP s-a incheiat dupa ce,
cu nava in miscare, cutia din elicopter a fost
lasata o singura data si nu au fost 2-3 repetari
ca pana atunci.

Exercitiul va fi reluat si la urmatoarele
antrenamente pe mare, atunci cand umeaza sa fie
realizata si prima apuntare a elicopterului IAR 330
PUMA (in timpul redactarii materialului, pe fregata
Regina Maria a executat o manevra de apuntare
elicopterul Panther, de pe fregata Jean Bart) pe
aceasta nava, manevra cu un grad mai ridicat de
dificultate pentru acest tip de elicopter.

Intrarea in serviciu a elicopterelor ambarcate
pe fregate, implica alaturi de elaborarea

Mmll Olteanu Mihai, coordonatorul de zbor
si It.cdor. Fanel Radulescu, seful operatiilor
asteptand intoarcerea elicopterului.

conceptiilor de instructie in zbor si necesitatea
realizarii uniformitatii intre procedurile si structura

grupei de manevra de pe fregata Regele
Ferdinand si cele folosite de Regina Maria.

Chiar daca nu au fost elemente de
dificultate fata de exercitile desfasurate pana
acum cu fregatele Regele Ferdinand si Regina
Maria, echipa de manevra a navei, pregatita
pentru exercitiul de VERTREP a trebuit sa
puna in practica ce invatase la cursurile din
tara si straindtate. Cum s-au descurcat? ,La
inceput, au fost cateva probleme in executarea
manevrei, dar consider ca activitatea s-a
finalizat cu succes”, a mentionat locotenent-
comandorul Fanel Radulescu, seful operatiilor
pe fregata Regina Maria. ,Pilotul trebuie sa aiba
incredere in semnalele facute de coordonatorii
de zbor, care totusi nu sunt atat de antrenati
pe cum ne-am agtepta noi pilotii. Dar, apreciez
ca se descurca bine si o ritmicitate a acestor
exercitii 0 s& ducé la un antrenament bun”, ne-a
precizat capitanul Sandu Oprisor.

Primul exercitiu de VERTREP desfasurat
de fregata Regina Maria in acest an, a fost o
provocare $i un antrenament util atat pentru piloti
catmaiales pentru echipajul navei. Comandorul
Costel Tataru, comandantul fregatei Regina
Maria: , Toate elementele sunt dificile la un
exercitiu de VERTREP. Exercitille de astazi sunt
primele de o asemenea amploare desfasurate
cu un elicopter roménesc. Acest exercitiu mi-a
dat posibilitatea sa-mi antrenez atéat echipa care
actioneaza pe puntea de zbor cét si echipa de
pe puntea de comanda. Dupa ce am vazut azi,
pot spune cu toata responsabilitatea ca echipajul
fregatei Regina Maria este pregaéitit pentru un
astfel de exercitiu.” Comandorul Tudorel Duta,
seful Centrului de Conducere a Aviatiei din
SMEN: ,Provocarea ar putea fi considerata
intreruperea pe care am acumulat-o pe timpul
iemnii la acest gen de misiune. Si pentru mine si
colegii mei de la escadrila Mihail Kogélniceanu
a fost o reluare a acestui tip de antrenamente,
care se vor desfasura lunar pana in toamna. Pe
fregata ,Regina Maria” nu am apuntat inca, de
acest privilegiu beneficiind doar fregata ,,Regele
Ferdinand’. Cred ca la antrenamentele din luna
iunie-iulie, inainte de Ziua Marinei, vom incerca
apuntarea.”

Incluse din acest an, in antrenamentul
curent al fregatelor pe mare, exercitiile cu
elicopterul, de tipul VERTREP, la care se
vor adauga cele de WINCHING, precum si
apuntarea, au devenit lucruri obisnuite n
pregatirea viitoarelor misiuni.
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Echipajele fregatelor au
primit botezul focului...virtual

Timp de aproape trei deceniia
constituit avangarda informatica
a Fortelor Navale. incepand cu
1 iulie 2005 denumirea, rolul si
misiunile Centrului de Calcul se
schimba, capatand noi valente,
pe masuraimportantei acordate
acestui domeniu. Centrul de
Informatica, Simulare si Evaluare
al Fortelor Navale porneste la un
nou drum, iar calea batatorita de
cateva generatii de informaticieni
vatrebui sa se transformeintr-un
timp foarte scurt intr-o veritabila
autostrada.

Text si foto:
Lt. col. ing. Leonard MOCANU

Un prim moment de confirmare a noului
statut a fost exercitiul de instruire prin simulare
SIMEX 06, prima activitate de mare amploare
pentru simularea constructiva a actiunilor militare,
ce s-a desfagurat in Fortele Navale Romane.
Exercitiul a avut loc in prima decada a lunii martie,
iar logistica de specialitate, precum si softurile
necesare simularii cat mai veridice a situatiei din
Lteatrul de operatii” au fost asigurate de Centrul
de Instruire prin Simulare Modelare al Statului
Major General.

Ce s-a urmarit prin acest exercitiu, am
aflat de la directorul sau, comandorul Gabriel
Comlosanu, comandantul componentei maritime
a Comandamentului Operational Naval: ,Exercitiul
a avut trei scopuri principale: primul — verificarea
posibilitatii de desfasurare a unui exercitiu
de simulare intr-o locatie apartinand Fortelor
Navale; al doilea — folosirea soft-ului de simulare
si validarea acestuia in exercitii $i antrenamente
pentru echipajele fregatelor; al treilea— antrenarea
echipajelor celor trei fregate pentru misiuni
sub comanda NATO, plecand de la experienta
dobandita de echipajul fregatei ,Regele Ferdinand”
la operatia ,Active Endeavour”.”

Prima parte a exercitiului, primele zile au fost
terne, caracterizate de sedinte lungi de instruire,
de pregatire a operatorilor, briefinguri si intocmirea
documentelor de planificare pentru misiunile
specifice. Aproape nimic nu parea sa prevesteasca
agitatia care a domnit timp de trei zile in incaperile
destinate derularii actiunilor ,de lupta”.

Plecand de la un scenariu care prevedea
interventia sub mandat ONU intr-o zona macinata
de conflicte interetnice si cu apreciabile resurse de
hidrocarburi, fortele multinationale la dispozitie au
fost puse in subordinea unui comandament ,Joint”.
Acest comandament a avut trei componente:
navala, aeriana si terestra, iar componenta navala
a reprezentat tocmai obiectul exercitiului.

Gruparea navala, constituita din nucleele
operative ale celor trei fregate a fost pusa in

m MARINA ROMANA
numarul 2 (111) 2006

P

Utilizarea tehnicii de calcul reprezints esenta exercitiului SIMEX. In prin plan,
capitanul Radu Raileanu, ofiter de cart pe fregata Regele Ferdinand.

Greul exercitiului I-a dus departamentul operatii.
In prin plan, sefii operatiilor de pe fregatele
Regele Ferdinand si Regina Maria,
locotenent-comandorii Bogdan Vochitu
si Fanel Radulescu.

subordinea unui grup de lupta, comandat de
comandorul Sorin Learschi. ,Fortele au fost astfel
organizate, incét sa indeplinim obiectivul ordonat
de Statul Major al Fortelor Navale. In principiu,
informatiile furnizate de cele trei nave aflate in
subordine, precum si cele care vin de la egaloanele
Superioare sau vecinii nostri sunt prelucrate in
acest compartiment. Aici se ia decizia, se emit
ordinele pentru executarea actiunilor in vederea
indeplinirii misiunilor.”

Partea practica a exercitiului s-a dovedit pe
cat de captivanta, pentru un privitor neutru, pe
atat de solicitanta si obositoare pentru participanti,

obligati sa ,lupte” intr-un program de 12 ore

zilnic, cu o scurtd pauza pentru masa de pranz.
Momentele create au vizat ducerea actiunilor in
toate cele trei spatii, aerian, naval si submarin, iar
complexitatea a crescut pe masura ce participantii
capatau experienta. Situatiile s-au croit foarte bine
pe realitate, iar calitatea simularii a fost apreciata
corespunzator de participanti. Comandorul Sorin
Learschi: ,Este o privire mult mai clard asupra
situatiei. Exista factorul timp, care este decisiv.
Totul se desfasoara in timp real, timpul operativ
coincide cu timpul astronomic. Realitatea este
maxima. Fluxul de informatii care este asigurat
se apropie foarte mult de cel de la nivelul unui
comandament real sau al navelor, ceea ce duce
la o buna antrenare a personalului in conditii
reale. Admit cd aceasta agitatie permanenta nu
face decét sa creasca capacitatea oamenilor de
a actiona in conditii de stres. Atentie distributiva,
capacitate de reactie, hotarari ferme, oportune.”

Dupa trei zile incarcate, la analiza post
actiune, grupa de ,arbitri” a pus cartile pe masa.
Au fost prezentate momentele create, deciziile
luate si modul in care acestea au fost transpuse in
practica. Discutiile pe marginea ,solutiilor” adoptate
s-ar fi prelungit la infinit, pentru ca niciodata nu
putem vorbi de perfectiune.

Problemele ivite au depasit prin complexitate
si implicatii cadrul acestui exercitiu, ele constituind
adevarate lectii. Comandantii de la toate
esaloanele participante au avut putine posibilitati
de ,manevra”, restranse intre cerintele unei atitudini
ferme, in concordanta cu decizille organismelor
internationale, pe de o parte si regulile de angajare,
standardele si procedurile specifice, care le
guverneaza actiunile, pe de alta.

,Chiar dacéa afara a fost frig, a curs multa
transpiratie. Oamenii au intrat foarte repede in
febra ,luptei”, pentru ca au realizat avantajele
acestei instruiri. Programul nu a fost destinat
special unei anumite categorii de forte si chiar



daca are o paleta largéd de intrebuintéri, prioritatile
planului cu principalele activitati au dus la folosirea
mai putin a acestui sistem de simulare in Fortele
Navale. ,Jocul de rézboi” pe care l-am derulat la
Constanta este un succes, iar cei angrenati pot
trece fara probleme de la stadiul de incepatorila cel
de avansatl” - avea sa declare la finalul exercitiului
colonelul Mihai Baleanu, reprezentantul Centrului
de Instruire prin Simulare-Modelare al SMG.

,Scopurile pentru care am organizat si derulat
acest exercitiu au fost atinse,” — a spus la final
comandorul Comlosanu, completand: ,Vreau
sd remarc ca echipajele fregatelor au avut de
invatat unele de la altele, au aparut probleme pe
care le-am inregistrat in scris, pentru a fi puse in
discutie si rezolvate, am observat cé locatia in care
s-a desfasurat SIMEX 06 poate fi folosita pentru
acest gen de exercitii in Fortele Navale. Nu in
ultimul rénd vreau s& remarc seriozitatea cu care
ofiterii si operatorii au desfasurat acest exercifiu,
obositor si solicitant.”

Exercitiul SIMEX 06 s-a incheiat. Datele,
rezultatele si propunerile au fost inaintate esaloanelor

Concluziile de la finalul exercitiului, au fost formulate
de Cam.fl.dr. Cornel Mihai, cdor. Gabriel Comlosanu,
Cdor. Adrian Filip si col. Mihai Baleanu.

e At TS

superioare. Cu alte cuvinte, mingea a fost trecuta in
terenul ,advers”. Conform proverbului ,Bate fierul cat
e cald”, este cazul ca toti cei implicati s& urmareasca
felul in care propunerile si concluziile lor vor deveni
realitate. Pentru ca SIMEX 06 a evidentiat si unele
aspecte care pot constitui reale lectii invatate pentru
actiunile din teatrele de operatii. Una dintre problemele
semnalate a reliefat ,gap’™-urile existente in domeniul
dreptului marii, al dreptului maritim intemational si al
punerii in aplicare a regulilor de angajare, probleme de
mare sensibilitate, care i fac pe comandantii de nave,
in teatrele de operatii, sa fie asemenea acrobatului
pe sarma.

Prezent la Constanta, seful Instructiei si
Doctrinei SMFN, contraamiralul de flotila dr. Cornel
Mihai s-a interesat de stadiul siamploarea eforturilor
pentru achizitionarea unui soft de simulare. Acest
proces se afla, conform spuselor comandorului
Adrian Filip, seful Centrului de Informatica, in faza
de licitatie, intrand in responsabilitatea serviciului
logistic al SMFN.

Peste toate, derularea si rezultatele SIMEX
06 au aratat necesitatea ca Fortele Navale sa

A fost doar o simulare, fara iesirea navelor in mare. in imagine, fregatele tip 22, in timpul PHOTEX-ului cu fregata Jean Bart.

beneficieze de un sistem de simulare propriu,
in masura sa permita instruirea echipajelor
in conditii cat mai apropiate de realitate.
Desi la prima vedere costurile ar parea
descurajatoare, cu certitudine ele ar fi mai
scazute decat nota de plata a unei iesiri pe
mare cu toate navele si s-ar amortiza repede
in timp.

Comandorul Sorin Learschi coordonand
activitatea ofiterilor implicati in exercitiu.

Ne exprimam speranta ca ecourile
acestui exercitiu nu se vor stinge pe atat de
repede pe cat s-au demontat si impachetat
echipamentele la finele lui, iar Centrul de
Informatica, Simulare si Modelare al Statului
Major al Fortelor Navale va fi in masura sa-si
justifice numele prin realitatea evenimentelor
derulate si a rezultatelor obtinute. | |

The first ample activity for constructive semblance of the military activities deployed in the Romanian
Naval Forces was the SIMEX 06 exercise. The exercise took place in the first decade of March at
the Centre of Instruction through Semblance. The multinational forces at disposal were put at “Joint”
commandment’s orders, starting in the script, which foresaw the intervention under UN mandate in
an area of interethnic conflicts and with appreciable oil resources. This commandment had three
components: naval, air and terrestrial and the naval component represented the object of the exercise.
The more fascinating the practical part of the exercise proved to be for a neuter on-looker, the more
tiresome was for the participants, forced to “fight” after a daily program of 12 hours, with a short
break for lunch. The created moments referred to the activities in all three spaces: air, naval and
submarine, and the complexity increased as participants got experience. The situations cut on reality
very well and semblance’s quality was appreciated by the participants. Over all, the unroll and the
results of the SIMEX 06 exercise proved the necessity that Naval Forces has to benefit by a proper
system of semblance, able to allow the crews instruction in conditions close to reality. Although, at
first sight, the costs seemed to be dejecting enough, for a certainty they would be lower than the bill
of a going out at sea with all ships and would damp fast in time.
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Exclusivitate

~IMIA ASTEPT LA

O COLABORARE BUNA SI1 DE DURATA
CU FORTELE NAVALE ROMANE”"

Interviu cu Excelenta Sa domnul Quinton Quayle,
ambasadorul Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord in Romania

Text si foto:
Bogdan DINU

Execelenta Sa, domnul Quinton Quayle, ambasadorul Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei
de Nord la Bucuresti si-a incheiat mandatul in tara noastra pe data de 19 mai. in luna aprilie

a avut amabilitatea sa ne acorde un interviu pe care vi-l prezentam in paginile urmatoare. Va
reamintim ca pe timpul mandatului Excelentei Sale s-a semnat contractul de achizitie a celor
doua fregate din Marea Britanie, Ambasada a luat atitudine fata de multe decizii politice si s-a
manifestat activ in lupta impotriva coruptiei initiind numeroase campanii, dupa cum si-a facut
cunoscuta si preocuparea pentru spatiul gi problemele Marii Negre.

- Sunteti la final de mandat.
Care sunt realizarile si care
credeti ca sunt lucrurile pe care
nu le-ati dus la bun sfarsit pe
timpul misiunii dumneavoastra
in Romania?

- Ma bucur ca am fost prezent
in Romania intr-o perioada
foarte interesanta pentru tara
dumneavoastra. Am ajuns aici
acum trei ani si jumatate si in
toti acesti ani s-au facut multe
lucruri pentru aderarea Romaniei la
Uniunea Europeana. Sunt bucuros
cad am avut si eu o contributie [
modesta la acest proces. Dupa
cum probabil cunoagteti, Marea
Britanie a sustinut intotdeauna
Romania ca viitor membru al Uniunii = 4
Europene si in prezent avem circa
15 consilieri britanici care lucreaza
pentru guvernul Roméaniei. S-a
facut mult pe directia Bruxelles,
din pacate eu voi parasi Romania
inaintea aderarii — speram ca acest lucru se va intampla
la 1 ianuarie 2007 — dar o sa plec la trei zile dupa raportul
Comisiei Europene de la 15 mai. Daca raportul este pozitiv
- si sper ca va fi - 0 sa plec cu certitudinea ca Romania va
adera la 1 ianuarie 2007. Nu am mari regrete, deoarece
cred ca a fost o perioada deosebita si in relatiile bilaterale
dintre Romania si Marea Britanie. Desigur, Roméania nu este
o tara perfecta cum nu este nici un stat din aceasta lume,
si mai sunt inca multe lucruri de facut. Am fost, daca vreti,
wportavocea” luptei impotriva coruptiei ,dar suntem inca
departe de castigarea razboiului si sper ca si chiar dupa
aderarea Romaniei la Uniunea Europeana reformele vor fi
continuate deoarece este foarte important pentru Roméania
si Europa.
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- Cum apreciati conceptul
de diplomatie navala, in cazul
tarii pe care o reprezentati in
Romania? Ce rol joaca si ce
efecte au vizitele navelor militare
britanice in Romania?

- Cred ca relatiile navale dintre
Romaéania si Marea Britanie sunt
foarte bune. Ma bucur ca am fost
| prezent la sosirea celor doua
| fregate (Regele Ferdinand (F 221)
| si Regina Maria (F 222), n.n.) si
recent, in luna martie, la exercitiile
* fregatei St Albans cu navele
dumneavoastra. Cooperarea este
foarte buna, cu rezultate concrete
si ma bucur de asemenea ca
' Romania a participat cu succes la
operatia NATO Active Endeavour
din Marea Mediterana.

- Este Marea Neagra o zona
de interes (geopolitic, economic,
politic sau militar) pentru Marea
Britanie? Este un interes real,
pragmatic, sau doar unul inertial,
din perspectiva istorica a secolelor XIX si XX?

- Sprijinim fara rezerve si din toata inima initiativa
presedintelui Traian Basescu, privind Marea Neagra.
Credem ca este o zona instabila, care are conflicte inghetate,
de exemplu Transnistria, si multe din problemele care
afecteaza Marea Britanie isi au originea in zona Marii Negre
cum ar fi traficul de droguri, de arme, de persoane. Cred ca
daca vom reusi, pe de o parte, sa dezvoltam cooperarea
la nivel de institutii, cum ar fi politia sau politia de frontiera,
cu toate tarile riverane, iar pe de alta parte s& existe o mai
mare stabilitate politica, vom avea succes Tn solutionarea
problemelor din zona. De aceea, sprijinim aceasta initiativa
si asteptam cu nerabdare summit-ul pe aceasta tema care
va avea loc in Roméania pe data de 5 iunie.



- ,O zona de importanta strategica. O zona pe care
o neglijam punédndu-ne in pericol. Nimeni nu are nici
un interes ca Marea Neagra sa devina o ,,gaura neagra“
si ,,Este o regiune pe care noi o scapam din vedere pe
propriul nostru risc”. Sunt doua afirmatii repetate la doar
cateva luni distanta. Se refera la pozitia Marii Britanii
fata de Marea Neagra sau la o viziune politica generala
comuna tuturor statelor riverane sau neriverane Marii
Negre? Cat de grav este acest semnal de alarma?

- Dupa cum am mentionat, suntem afectati de problemele
care isi au originea in aceasta zona. De exemplu,
estimam ca aproximativ 80% din heroina care ajunge
pe strazile Londrei este
traficata prin aceasta
zona. Daca vom reusi sa
stopam acest trafic chiar
aici, In zona Marii Negre
sau in zonele limitrofe, ar
fi un mare avantaj pentru
noi. Repet, neglijam
aceasta zona pe propriul
nostru risc si o facem
de prea multa vreme.
Din pacate, nu exista o
colaborare buna in zona
intre toate tarile implicate.
Initiativa Roméaniei este
bine venita si sper ca va
avea rezultate concrete.
Asteptam summit-ul
din iunie si speram ca
toata lumea sa vina cu o
viziune comuna si cu o
atitudine deschisa. Daca toata lumea este gata sa lucreze
in comun, cred ca summit-ul poate fi un succes. Daca
anumite tari vin cu o atitudine rezervata, inchisa, va fi o
pierdere pentru noi toti.

- Pe timpul mandatului dumneavoastra s-a semnat
si derulat contractul de achizitie a unor nave ale Royal
Navy pentru Fortele Navale Romane. Ce rol a jucat
ambasada, pe langa cel cunoscut de reprezentare
si promovare a intereselor economice, in acest
contract? il considerati un contract mai mult politic
(dupa cum afirma unii analisti) sau doar unul militar
cu implicatii economice?

- Evident, este un contract comercial intre guvernul
Marii Britanii si guvernul Roméaniei, dar contractorul
este BAE System care a semnat separat un alt contract
pentru modernizarea navelor, si pentru offset industrial.
Contractul este destul de complicat. Cred ca relatiile
bilaterale au jucat un rol, au creat un context bun,
favorabil pentru incheierea contractului dar, repet, este un
contract comercial, cu un pret rezonabil. Am vizitat cele
doua fregate si realitatea dovedeste ca este un succes.
Navele au fost livrate la termen, la pretul prevazut in
contract, toate conditiile au fost respectate, instruirea
echipajului s-a desfasurat cu succes in Marea Britanie.
Dar mai sunt lucruri de facut. Partea de offset, pana in
prezent, nu a fost realizata la nivelul stabilit, dar in mare
masura contractul poate fi considerat un succes. Una din
fregate a participat deja la operatia Active Endeavour din
Marea Mediterana si cred ca ambele fregate au un rol

Excelenta Sa Quinton Quayle, ambasadorul Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord in Romania,
n timpul conferintei de presa sustinutd pe HMS St Albans pe data de 14 martie.

important Tn zona Marii Negre in lupta impotriva traficului
de arme, de droguri, etc.

- La cét seridica pana in prezent valoarea investitiilor
britanice in Romania?

- Ca valoare ne aflam pe locul doi in Roménia, cu investitii
de aproximativ patru miliarde de euro. O mare parte este
reprezentata de investitiile firmei Vodafone care a cumparat
compania de telefonie mobila Connex cu aproximativ 2,5
miliarde de euro. Avem si alti investitori importanti cum ar
fi Glaxo Smith Kline, Unilever, British Airlines, BAT (British
American Tobacco) si suntem foarte implicati in domeniul
confectiilor, inclusiv cu firme mici si mijlocii. Asadar avem

0 gama larga de investitii,

dar Vodafone-Connex este

N cea mai semnificativa.

: - Fara a dori sa
diminuam meritele
incontestabile ale
colonelului Anthony
Beattie, atasatul apararii,
nu credeti ca ar fi
necesara numirea unui
atagat naval la sectia
militara a ambasadei
de la Bucuresti? Care
este punctul de vedere
britanic asupra acestei
chestiuni?

- Pentru mine conteaza
mai mult calitatea
oamenilor numiti in aceste
functii. Colonelul Anthony
Beattie este un atasat
militar deosebit, foarte activ, cu solide cunostinte si Tn
domeniul naval. Din punctul meu de vedere nu avem nici o
problemé in acest sens. In alte tari avem si atagati navali.
Nu conteaza, pentru ca in opinia mea un bun atasat militar
trebuie sa se descurce n toate cele trei domenii: terestru,
aero sau naval. Nu cred ca este o problema faptul ca nu
avem un atagat naval la ambasada noastra din Bucuresti.

- Pe timpul mandatului dumneavoastra ati luat de
multe ori atitudine si v-ati exprimat trangant punctul de
vedere, secondat de cele mai multe ori de ambasada
Statelor Unite la Bucuresti, atunci cand ati considerat ca
anumite decizii ale institutiilor i organismelor politice
se pot manifesta negativ in evolutia democratica a
tarii noastre sau pot afecta serios aderarea noastra la
Uniunea Europeana. De unde aceasta perseverenta si
,militantism” diplomatic?

- Am procedat astfel numai in domeniul luptei impotriva
coruptiei. Eu cred ca succesul luptei impotriva coruptiei este
vital pentru viitorul Romaniei. Nu cred de asemenea, ca
Romania poate adera la Uniunea Europeana si in acelasi
timp sa aiba un nivel ridicat al coruptiei in tara. Am vrut sa
sprijin eforturile depuse de Guvernul Romaniei, mai ales de
ministrul justitiei, si am vrut sa ofer in acelasi timp o expertiza
britanica prin prezenta celor 15 consilieri. De fapt am dorit
sa incurajez acest proces, sa vad cum apar si rezultatele.
Un alt aspect important este faptul ca, atunci cand Romania
va deveni membru cu drepturi depline al Uniunii Europene,
va primi un cec in valoare de 30 de miliarde de euro, cec
care este platit de noi, britanici, germani, francezi, etc. Acesti
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bani trebuie sa fie utilizati Tn mod corect
pentru dezvoltarea politica si economica
a tarii si nu sa ajunga la unii oameni
corupti. Din acest punct de vedere eu
cred ca interventia sau contributia, de
orice natura, a unui ambasador este
justificata. Am inregistrat o reactie
pozitiva din partea oamenilor care cred
ca Romania trebuie sa aiba o atitudine
foarte hotarata impotriva coruptiei.

- ,Europa de-abia incepe sa se
trezeasca la realitatea faptului ca, in
putin mai mult de zece luni, o noua,
foarte importanta granitd maritima
va deveni parte a Uniunii Europene.”
Afirmatia va apartine si este o idee
interesanta, daca ne gandim ca si
Marea Britanie reprezinta granita
maritima occidentala a Uniunii
Europene, dupa cum Romania va
reprezenta, speram, granita maritima
orientala a Uniunii. Sunt Romania si
Uniunea Europeana pregatite sa faca
fata acestor provocari?

- Am mai afirmat ca nu acordam
suficienta atentie importantei aderarii
Romaniei la Uniunea Europeana. Va
fi o provocare si pentru noi. Am spus
ca Romania are nevoie de Uniunea
Europeana, iar aceasta are nevoie si de
Romania. Cred ca Uniunea Europeana
se va schimba putin odata cu accederea
Romaniei, dar sunt convins ca va fi un
lucru pozitiv. Vor fi provocari si avantaje si
pentru Romania si pentru noi dar in mare
masura sunt convins ca va fi un succes.

- Ati devenit o figura populara
pentru oamenii din Romania. Ce mesaj
aveti pentru romaniin general si pentru
marinarii din Fortele Navale Roméne
in special?
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DV Day la bordul HMS St Albans. De la stanga la dreapta: Vam.dr. Gheorghe Marin,
seful Statului Major al Fortelor Navale, loan lon secretarul de stat si sef al Departamentului
pentru Armamente, Excelenta Sa Quinton Quayle, ambasadorul Regatului Unit al Marii Britanii

si Irlandei de Nord in Romania si Danut Culetu, prefectul judetului Constanta.

- Roménia merita sa aiba succes.
A parcurs un drum lung si dificil. Dupa
Revolutia din 1989 a urmat o perioada
foarte dura, cu multe sacrificii si ma
bucur ca acum viata romanilor a devenit
mai usoara. Suntem foarte aproape de
un moment cheie din istoria Romaniei si
anume aderarea la Uniunea Europeana.
Eu cred ca romanii trebuie sa fie mai
optimisti, trebuie sa aveti mai multa
incredere Th dumneavoastra. Ati lucrat
foarte mult, ati facut sacrificii si va aflati
foarte aproape de momentul in care
aceste eforturi vor fi rasplatite. Ma
bucur si mesajul meu este sé continuati
reformele, astfel incat aderarea la
Uniunea Europeana sa fie un succes pe
termen lung pentru Romania si pentru
noi. Ma bucura buna cooperare care
exista intre Marina Regala Britanica si
Fortele Navale Roméne, exista o baza
solida pentru aceasta colaborare, am
desfasurat exercitii comune si cred ca
exista potential in aceasta directie. Ma
astept la o colaborare buna si de durata
cu Fortele Navale Roméne. [

Colonelul Anthony Beattie, atasatul apararii la ambasada britanica la Bucuresti,
n timpul conferintei de presa de la bordul fregatei HMS St Albans.

Ceremonia coborarii pavilionului pe HMS St Albans. In dreapta, cépitan-comandorul Steve Dainton, comandantul navei.



Bilant 2005

Concluzii realiste,

optimism moderat

Sedinta de analiza a activitatii Statului Major al Fortelor Navale pe anul 2005 s-a desfasurat la Bucuresti,
joi, 16 martie, reunind personalul cu atributii in conducerea, coordonarea, planificarea si punereain aplicare
aactivitatilor din marina, precum si reprezentanti ai egsaloanelor superioare si ai celorlalte categorii de forte.
A fost prezent seful Statului Major General, generalul dr. Eugen Badalan.

Lt. col. ing. Leonard MOCANU

Activitatea propriu-zisa s-a intins pe
durata a aproximativ 90 de minute si a constat
intr-o prezentare detaliata a problemelor,
realizatd de seful Statului Major al Fortelor
Navale, viceamiralul dr. Gheorghe Marin,
care a cuprins indicatorii specifici, realizarile,
neimplinirile, proiectele de viitor. Instructia in
Fortele Navale s-a desfagurat in concordanta
cu obiectivele fiecarei misiuni specifice si cu
obiectivele fiecarei unitati. In holul de la intrarea
in SMFN a fost organizata o expozitie de
carte - find expuse cele mai recente aparitii
editoriale, avand ca autori cadre din Fortele
Navale -, unde seful SMG s-a oprit pret de
cateva minute, manifestandu-si interesul pentru
cateva lucrari.

Anul 2005 a constituit o premiera pentru
Fortele Navale, procesul de instructie
aplicandu-se pe misiuni, specific navelor
de suprafata. Acest proces va fi generalizat
pentru toate unitatile. Reducerile bugetare
din anul 2005 au implicat redimensionarea
planurilor cu principalele activitati, acordandu-
se prioritate fortelor operationalizate si celor
destinate participarii la misiuni si activitati
internationale. Nu numai conditiile financiare
si-au pus amprenta asupra derularii instructiei,
anumiti factori naturali constituind adevarate
Loariere” in indeplinirea tuturor misiunilor. Este
vorba in principal despre inundatii si despre
gripa aviara.

Renuntarea, incepand cu 1 ianuarie
2005, la serviciul militar obligatoriu, a adus
in fata Fortelor Navale o nou& provocare:
operationalizarea Centrului de Instructie si
crearea conditilor pentru instruirea militarilor
angajati pe baza de contract, ale caror
cunostinte profesionale la intrarea in armata
erau printre cele mai scazute.

in anul 2005 s-au executat cu navele de
lupta 3 trageri de rachete nava-nava, 8 lansari
de torpile antisubmarin si antinava, 24 de
lansari de bombe antisubmarin, 18 rachete
antiaeriene. ,Efortul a fost deosebit, dar as
vrea sa spun $i de ce am facut acest efort:
marea majoritate a echipajelor sunt constituite
din personal fara experienta, iar aceasta
experientd nu putea fi dobanditd numai prin
exercitii la rece, ci si prin executarea de trageri
silansari. Am facut lucrul acesta si a fost foarte
util pentru noi, sunt convins de aceasta’ — a
concluzionat seful SMFN expunerea la acest
indicator.

Planificarea bugetului Fortelor Navale
a trebuit sa asigure indeplinirea obiectivelor

general-locotenent Gheorghe Catrina, seful SMFA, general-locotenent dr. loan Sorin, seful SMFT,
general de brigada dr. Bica Mihaila, inspector general la Inspectoratul M.Ap.N.

conform urmatoarelor prioritati: respectarea
angajamentelor internationale, realizarea
unui management ridicat privind personalul si
calitatea vietii, modemizarea tehnicii, achizitia
de echipamente, ganduri mari, frumoase, dar
care din anumite motive obiective nu s-au
realizat in proportia prognozata. insa in baza
reducerii fondurilor bugetare cu 20%, s-au
creat inductii negative, al caror rezultat a fost
scaderea cu 73 % din necesarul de fonduri
planificate pentru programele majore de
achizitii. ,Prin intreg sprijinul logistic nu vrem
altceva decét sé asigurdm atat mentenanta
si starea de operativitate a navelor, cét si
sustinerea acestora in teatrele de operatii.
Navele, aflate aproape integral in stare de
operativitate, datoreaza acest lucru in principal
Bazei Navale, Centrului de Mentenanta si
echipajelor, in cea mai mare parte echipajelor,
profesionalismului acestora,”—afost aprecierea
sefului SMFN.

Statul Major al Fortelor Navale are o
conceptie clara de modemizare si dotare si a
gandit planificarea fondurilor pe termen lung in
vederea achizitionarii unor nave vanatoare de
mine $i corvete, precum si a unor echipamente
specifice.

Un accent deosebit a fost pus pe asigurarea
compatibilitatii pregatirii i desfasurarii operatiilor
n conformitate cu standardele Aliantei Nord-
Atlantice. Unitatile de marina care participa la

misiuni sub pavilion NATO sunt evaluate de
Componenta Maritima a Aliantei de la Napoli,
iar rezultatele din ultimii ani au confirmat
profesionalismul marinarilor romani.

Starea disciplinara din unitati a fost apreciata
drept corespunzatoare, la fel ca si starea de
spiritin Fortele Navale. Atitudinea personalului
fata de aspectele vietii si activitatii in unitati este
pozitiva. Insatisfactiile personalului au la origine
imposibilitatea asigurarii locuintelor, nivelul
salariilor in raport cu asteptarile, nivelul scazut
al serviciilor medicale, lipsa de medicamente si
lipsa unor reglementari privind statutul militarilor
angajati pe baza de contract.

LDoresc s& multumesc intregului personal
din marind, comandantilor de unitati si prin
acestia membrilor echipajelor si personalului
din subordine pentru modul in care s-au
implicat, pentru cd, desi pare de prisos a aréta,
Fortele Navale nu pot rezolva problemele decét
prin forfa grupului’, —a conchis viceamiralul dr.
Gheorghe Marin.

Planificata ultima intre categoriile de forte,
analiza SMFN pe anul 2005 a prilejuit sefului
SMG un moment de concluzii cu caracter
general, dar jurnalistului, ca de altfel tuturor
participantilor, nu putea sa-i scape urmatoarea
apreciere: ,Jn 2005 lucrurile in Forfele Navale
au mers mai bine decét in 2004. Nu pot s& nu
constat acest lucru.” H
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Aviaga

nava

Destine schimbate

Frumusetea
si mirajul zborului

Text si foto: Capitan ing. Mihai Egorov ¥

De aproape cinci luni, opt tineri ofiteri de marina au schimbat costumul negru de ripstop,
cu combinezonul de pilot. Un fax, care anunta ca Fortele Navale vor sa pregateasca piloti
pentru elicopterele fregatelor, a reprezentat pentru*el sansa de a-si schlmba destlnul Au

ales voluntar sa devina piloti si isi doresc sa nu dezamageasca. -

De la ofiter de marina
la pilot de elicopter

Absolvise Academia Navala in 2003 si
dupa cei cinci ani de pregatire a optat, la
repartitie, pentru functia de comandant al
vedetei blindate 84, de la Tulcea. La mai
putin de un an, divizionul se desfiinteaza
si este mutat ajutor al ofiterului cu evidenta
gradati-soldati, la compania transmisiuni
de la Braila. In 2005, se intoarce la Tulcea,
odata cu reinfiintarea Divizionului 88
vedete fluviale, n functia de comandant al
vedetei fluviale 142. Era undeva prin luna
august a anului 2005. La unitate ajunge
un fax prin care erau informati ca Fortele
Navale cauta tineri ofiteri, cu varsta sub
26 ani, pentru a-i pregati ca piloti pentru
elicopterele ce urmau sa intre in dotarea
fregatelor. Tmplinise 26 de ani in luna
iulie. Pana atunci nu a avut sansa sa
urce Tn elicopter. Nu s-a gandit sa zboare
si nu a visat la acest lucru decét poate in
copilarie cand multi dintre noi ne doream
sa fim piloti. Nu avea mai multe informatii
despre ce ar face in viitoarea posibila
cariera, decat putinele date scrise in acea
foaie de hirtie primita. Si totusi, noutatea
domeniului l-aincitat, I-a provocat. Fara sa
stea mult pe ganduri, face un raport, alaturi
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de alti colegi din unitate si din promotie,
solicitand sa participe la selectie. Nu
intdmpina nici o piedica din partea
conducerii unitatii (asa cum se intampla
mai demult, cand aproape fiecare era
considerat o persoana indispensabila
unitatii si structurii respective), ba mai
mult este sprijinit si nu pentru ca ar fi vrut
cineva sa scape de el, ci pentru ca factorii

Povestea locotenentului de marina Bogdan Curca
nu incepe la Boboc ...

de decizie au inteles ca tanarului ofiter i se
oferea o oportunitate de a incepe o noua
cariera. Probele au fost dificile. Un test
medical care s-a desfasurat la Institutul
National de Medicinad Aeronautica si
Spatiala ,Gl. dr. av. Victor Anastasiu®,
un test de limba engleza si un interviu
sustinut la SMFN. Testele medicale au
fost dure si obositoare, dar el isi dorea sa
se afle printre cei opt marinari temerari,
ce aveau sa invete tainele zborului pe
elicopter. La finalul evaluarii medicale,
din cei 39 de candidati (2 renuntand din
diverse motive) au ramas in cursa 15, din
care 5 au cazut la testul de limba engleza.
Interviul a avut loc in prima decada a lunii
noiembrie, departajarea candidatilor fiind
greu de facut. La sfarsitul lui noiembrie,
s-au dat rezultatele si a avut bucuria sa
se afle printre cei opt alesi. Reusise. Nu
stia ce-l asteapta, nu stia daca va putea
face fata acestei schimbari radicale din
viata lui, dar a luat-o ca pe o provocare.
Era convins ca trebuia sa-si demonstreze
ca poate. Se despartea, aparent, pentru o
perioada de marina pentru a imbraca un
combinezon de pilot.

Aceasta este pe scurt, povestea
trecerii locotenentului de marina Bogdan
Curca, promotie 2003, de la o specialitate



de marina, Tn concordanta cu anii de
instruire din Academia Navala, spre
specialitatea de ,pilot” pe elicopterele
ambarcate pe fregate. Este povestea
lui, dar este aproape povestea fiecaruia
din cei opt ofiteri de marina aflati acum
n pregatire la Scoala de Aplicatie pentru
Fortele Aeriene ,Aurel Vlaicu” de la Boboc.
Alaturi de locotenentul Bogdan Curca,
ceilalti temerari sunt: locotenentul lonut
Ursescu - promotie 2002-, aspirantul
Emil Bancila, aspirantul Radu-Mihai Lita,
aspirantul Mircea Piticar, aspirantul Petre
Pavlov, aspirantul lulian Rotaru (toti din
promotia 2004) si aspirantul Marcel Cirnu
- promotie 2005.

Provocare pentru
marinari si aviatori

Pentru fiecare din cei opt, intrarea
in serviciul Fortelor Navale Roméane a
fregatelor Regele Ferdinand si Regina
Maria, concepute sa aiba elicopter la
bord precum si infiintarea Componentei
Aeriene in cadrul Fortelor Navale, a
reprezentat o sansa in a-si schimba
destinul. Au ales voluntar sa devina piloti,
iar acum, isi doresc sa nu dezamageasca.
,Era ceva inedit, care-fi conferea un alt
viitor, mai sigur. Sunt deschis la nou,
asa ca am luat-o ca pe o provocare. Am
luat testele, apoi totul a fost de la sine.
Suntem cinci din promotie. Sper sa nu
dezamagim increderea pe care marina
ne-a acordat-o0”, ne-a precizat aspirantul
Emil Bancila, venit la Boboc, de la bordul
dragorului maritim 29. ,A fost un moment
care trebuia exploatat de noi, cei mai

Foto: Dan Hageanu

O noua zi de pregatire. Aspirantul Mircea Piticar
la mansa elicopterului IAR-316 B Allouete.

tineri. Mi-am spus: de ce s-o faca altii
si eu nu? Este altceva, este o meserie
frumoasa, greoaie, cu multe satisfactii,
o optiune de viitor in Fortele Navale”,
ne-a marturisit si aspirantul Petre Pavlov,
ajuns aici, de la Divizionul de corvete.
Transformarea ofiterilor de marina
in ,aspiranti” la brevetul de pilot de
elicopter reprezinta o provocare si pentru
Fortele Aeriene, dupa cum ne-a precizat
generalul de flotila aeriana Liviu Burhala,
comandantul Scolii de Aplicatie pentru
Fortele Aeriene ,Aurel Vlaicu”: ,in primul
rand pentru Scoala de Aplicatie este o

Instantaneu din timpul briefingului de dimineata, unde se stabilesc detaliile referitoare la conditiile de zbor, la exercitiile
pe care le au de executat in ziua respectiva, viitorii piloti marinari. In randul |, de la stanga la dreapta:
aspirant lulian Rotaru, capitan (instructor de zbor) Mitica Docuz si locotenent lonut Ursescu.

misiune. N-a fost o surpriza pentru noi,
mai degraba o provocare, in sensul ca
pilotii pe care-i pregétim pentru Fortele
Navale sunt piloti oarecum pregétiti pe o
filiera indirecta. Pe noi ne-au preocupat
trei aspecte:
selectia, dacé a
fost bine facuta,
capacitatile lor
de a-si insugi
pilotajul, deci
talentul si nu
in ultimul rand,
motivatia.
Sunt cele trei
elemente care
definesc atat
fnceputul céat si
continuarea carierei de pilot. Spre
surprinderea noastra placuta, atéat
selectia céat si motivatia sunt deosebit
de puternice, de bine facute, de viitor.
Urmeaza ca acum, in cadrul procesului
de instructie s& se transforme in
capabilitati. Cu siguranta ca Scoala
de Aplicatie si Fortele Aeriene, vor
fi alaturi de Fortele Navale, pentru
cd deocamdata trebuie sa fim foarte
constienti ca ceea ce facem acum
este doar un inceput. Noi nu formam
acum cu adevdrat pilotul, noi formam
nigte capabilitati. El urmeaza sé devina
pilot in anii care vin. Pentru cé& pilot va
deveni atunci cand va executa intreaga
gama de misiuni specifice pentru acest
elicopter navalizat si pentru Fortele
Navale. Abia atunci vom putea spune ca
acegti tineri care acum fnvata profesia
asta vor deveni cu adevdarat piloti.
Si sunt convins ca pe acest parcurs
Fortele Navale isi vor aduce aportul.
Pentru ca exista anumite segmente de
pregaditire care vor fi facute fie in Scoala
de Aplicatie, fie intr-o baza aeriand.”

Structura cursului

Tnceput pe 5 decembrie 2005, cursul
pentru ,insusirea cunostintelor teoretice
necesare personalului navigant si
formarea deprinderilor de zbor in deplina
siguranta pe elicopterele IAR-316B si
IAR-330 SOCAT”, este structurat pe
patru module. Primul modul a avut durata
de trei luni si a constat in pregatirea
teoretica, de specialitate si in cunoasterea
elicopterului IAR-316B. Dupa exemenul
de trecere la zbor, care a definitivat primul
modul de pregatire, timp de patru luni, se
desfasoara modulul al doilea, modul care
cuprinde instruirea in zbor pe elicopterul
IAR-316B, in volum de 100 de ore.
Ambele module se desfasoara la Scoala
de Aplicatie pentru Fortele Aeriene ,Aurel
Vlaicu”, de la Boboc. Urmatoarele doua
module au durata de 1,5 luni, respectiv 3,5
luni si se vor desfasura la Baza Aeriana
de la Otopeni. Ele vor consta in pregatirea
teoretica, de specialitate si in cunoasterea
elicopterului IAR-330 SOCAT si respectiv
ininstruirea in zbor pe elicopterul IAR-330
SOCAT, in volum diferentiat de ore, 4 piloti
urmand a zbura un numar de 75 de ore,
iar ceilalti 20 de ore.

Vizita, la ei acasa

l-am gasit pe cei opt viitori piloti de
elicopter, la Boboc, la inceputul lunii
aprilie. Au trecut cu brio de examenele
de trecere la zbor si acum sunt la
modulul doi, cel de instruire in zbor pe
elicopterul IAR-316B. Miercuri 5 aprilie,
0 zi obisnuita de pregatire, o zi pe care
am petrecut-o in mare parte alaturi de
ei. Cum arata ea? ,La 8 ne adunam la
escadrila de elicoptere. Facem pregatirea
de dimineata, preliminara pentru zbor.
Intre 8.30-9 este briefingul. Aici, se
stabilesc detaliile referitoare la conditiile
de zbor, la exercitiile pe care le avem
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de executat in ziua respectiva. Urmeaza,
pregadtirea personalului navigant in vederea
desfasurarii in bune conditii si in maxima
securitate a misiunilor pe care le avem de
executat in ziua respectiva. Apoi, imbarcati
intr-unul din autobuzele unitatii, plecam la
aerodrom si in general la ora 10 incepe
zborul. El include zborul de verificare, zborul
de cercetare meteorologica, controale
facute de instructori. Noi avem planificarea
zborurilor cu o zi inainte si in general aceasta
activitate are loc pana la orele 17-18, inclusiv
sambata. Zborul e dificil, nu atat prin prisma
faptului ca stadm
mult in aer, ci
pentru ca
asteptam sa
ne vina rindul
s& ne ridicam
elicopterele in
aer. Astazi eu
sunt planificat
sd fiu in aer la 13.30. Si asteptarea, este
obositoare”, ne-a declarat unul dintre pilotii
marinari. Misiunile din acea zi? Executarea
punctuluifix, tur de pista si un exercitiu dificil
de simulare a autorotatiei, ca si cum motorul
nu functioneaza si elicopterul ramane la
latitudinea rotorului portant de a-i impune
viteza si rotatia necesara aterizarii. in functie
de numarul de ore de zbor acumulat, fiecare
pilot are planificate alte misiuni.

Aprecieri pozitive

JFortele Navale au facut o selectie
foarte bund, iar cei opt viitori piloti sunt
motivati.” Si afirmatia nu ne apartine
noua, ci generalului de flotila aeriana
Liviu Burhala. Dincolo de orice urma
de formalism, toti cei care se ocupa de
pregatirea si instruirea marinarilor, cu
care am reusit sa vorbim, au avut cuvinte
de lauda la adresa lor, fiind surprinsi de
seriozitatea si tenacitatea de care dau
dovada in fiecare zi. Acomodarea in cadrul
Scolii de Aplicatie a fost rapida pentru
ca volumul de cunostinte care trebuia
acumulat era foarte mare si timpul nu le-a
fost aliat. Au avut o perioada deosebit de
densa, obositoare, de acumulari teoretice,
cu un mare consum fizic si psihic, au
trebuit sa invete in patru luni ceea ce in
mod normal pilotii pregatiti in Academia
Fortelor Aeriene o fac Tn mai multi ani,
iar acum programul continua sa fie foarte
incarcat. Si, asa cum ne-au precizat
instructorii, este dificil sa inveti sa zbori
pe doua elicoptere diferite, in doar un an,
caz care nu se intalneste la colegii lor din
Fortele Aeriene. Pentru ei, pentru tinerii
ofiteri de marina care-gi doresc sa devina
piloti, totul este nou, este o provocare.
Au trecut la zbor si instructorii si cei
care planifica programul de zbor, sunt in
situatia in care trebuie sa le tempereze
putin, dorinta de a zbura. Ei au planificate
100 de ore de zbor pe IAR-316B Allouete,
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Schimbul pilotilor la mansa elicopterului Allouette.
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Si-a terminat sedinta de zbor locotenentul lonut Ursescu, incepe aspirantul lulian Rotaru.

intr-un timp relativ scurt, ceea ce implica
un efort psiho-fizic si intelectual foarte
mare. De aceea, acorda atentie, timpului
de odihna si hranei. Pentru ca oricat ar
parea de banal, odihna si hrana au un
rol deosebit asupra activitatii pilotului
din fiecare zi. Fata de pilotii pregatiti in
Academia Fortelor Aeriene, care executa
acest numar de ore pe perioada unor ani
de pregatire, viitorii piloti marinari trebuie
sa faca acest lucru in doar patru luni.
Am fost curios sa aflu cum a fost
primul zbor. ’Am simtit putinad teama in
prima parte a zborului, apoi incéntare si
relaxare. Temerile pe care le aveam nu
erau intemeiate”, aprecia locotenentul
Bogdan Curca. ,A fost ceva unic, sa te
inveti cu mediul aerian. A fost placut. Am
simtit o trecere intr-un alt mediu”, ne-a
precizat si aspirantul Emil Bancila.

in zbor ... alaturi de ei

Pentru cateva minute, m-am lasat purtat
de pasarea de otel cu numarul 118, avandu-|
la mansa pe locotenentul lonut Ursescu si
ca instructor pe capitanul Mitica Docuz.
Secventa de pregatire surprinsa de mine pe
viu, a fost un zbor la punct fix, partea dificila
a inceputului in tainele zborului pe elicopter,
pentru ca, cu 20 de ore de zbor efectuate,
tot la inceput esti. Am ramas surprins de
modul lin in care elicopterul a fost ridicat
de la sol. Fara bruscari, fara corectari ale
manevrelor din partea instructorului. Cu
putine replici ale instructorului, locotenentul
lonut Ursescu a executat in siguranta
exercitiile planificate. ,Am avut de executat
decolarea si mentinerea elicopterului la
punct fix folosind urcare pana la 50m si
apoi o aterizare. Zborul este solicitant, dar



“\_‘

Locotenentul lonut Ursescu la mansa elicopterului IAR-316B Allouette cu numarul 118, avandu-| ca instructor pe capitanul Mitica
Docuz. Secventa de pregatire surprinsa in timpul zborului la punct fix, partea dificila a inceputului in tainele zborului pe elicopter.

sa fii in aer si sa vezi totul de sus este foarte
frumos,” ne-a precizat acesta.

Patruland intre Centrul de conducere
a zborului si suprafata aerodromului,
directorul de zbor, functie indeplinita in acea
zi de comandantul
patrulei de elicoptere,
locotenent-comandorul
Daniel Radu, era atent
la toate miscarile
executate de cele
trei elicoptere aflate
~ n aer. Cu ochii spre
. cer, urmarindu-si

elicopterele, si-a gasit
un ragaz pentru a ne spune cum se
descurca ,marinarii” la curs si la mansa.
L2Urmarindu-i de-a lungul cursului, acesti
viitori piloti din cadrul Fortelor Navale, au
dovedit cunostinte tehnice solide. Noi i-am
ajutat din punct de vedere al cunoasterii
navigatiei aeriene si a celorlalte probleme
legate de aviatia militara. Pot afirma cu térie,
ca acesti opt piloti aflati in pregétire vor
deveni piloti buni ai Fortelor Navale.”

Competitie fair-play

Dorinta de a nu dezamagi, dorinta de
a invata cat mai repede si mai bine tainele
zborului, dorinta de a fi intre cei patru cu
un numar mai mare de ore de zbor pe
IAR-330 SOCAT, ii face pe pilotii marinari
foarte atenti atat la ceea ce fac ei, cat si
colegii lor. Tn asteptarea zborului, cand se
vor afla la mansa, sau dupa ce si-au condus
elicopterul la aterizare, ,marinarii” urmaresc
cu atentie manevrele executate de coleg;;
cum aterizeaza X, cum a bruscat elicopterul,
Y. Competitia dintre ei se desfasoara in
fiecare zi. Locotenent Bogdan Curca:
»,Competitia dintre noi este fair-play. Totul

se vede in zbor. Punctajele ne sunt date
de instructori, in functie de cum zburdm,
de cum ne descurcam. Zburdm cu mai
multi instructori astfel incat pérerile sunt
obiective. Nu se poate ca unul dintre noi
sd fie avantajat, iar indemanarea conteaza
foarte mult.”,In zbor, nu se numara greselile,
Se corecteaza”, ne-a precizat si locotenentul
lonut Ursescu. ,Acum la inceput - am 20 de
ore de zbor - suntem cam la fel. Instructorii
dau calificative si la examenul final vom
sti care vor fi cei patru care vor zbura mai
mult la Otopeni”, a mentionat si aspirantul
Emil Bancila.

Marinarii veniti sa se transforme in
piloti de elicopter, au alaturi la acest modul
de instruire Tn zbor pe IAR-316B, patru
sublocotenenti, absolventi ai Academiei
Fortelor Aeriene de la Brasov, aflati la
cursul de baza. Si ei au ramas surpringi
de vointa si motivatia celor opt, de a reusi.
Sublocotenent Catalin Jaga: Iin primul rand
m-—a surprins vointa de care au dat dovada.
Avénd in vedere programul foarte incarcat
pe care l-au avut, au reusit sa treaca cu

brio examenele — ceea ce noi am facut in
patru ani in academie -, banuiesc ca le-a
fost greu, dar ma bucur ca au reusit. Sper
ca peste ani s& am ocazia sa zbor alaturi
de ei.”

Bucurosi de intalnirea cu echipa Grupului
Mass-Media al Fortelor Navale, cei opt ofiteri
care au luat zborul ca pe o provocare, n-au
uitat s& multumeasca instructorilor pe care-i
au, oamenii care le sunt aproape in fiecare
zi, care-i invata tainele zborului si de la care
au ce invata. Profesionistii de langa ei, sunt
capitan-comandorii Petrigsor Chibulcuteanu
si Calin Avram, locotenenti-comandorii
George Cristea, Daniel Radu, lonel Popa,
Dan Mateiu si capitanii Mitica Docuz si Dan
Stan. Alaturi de acestia, trebuie mentionat
si comandorul Tudorel Duta, seful Centrului
de conducere a Aviatiei din SMFN, cel
care, dupa cum ne-au precizat cursantii,
le-a acordat tot sprijinul Tn perioada de
acomodare in Scoala de Aplicatie.

Relatii publice
la inaltimea zborului

Cu siguranta documentarea noastra la
Scoala de Aplicatie pentru Fortele Aeriene
LAurel Viaicu” de la Boboc, ar fi fost dificila
fara sprijinul ofiterului de relatii publice
al institutiei, locotenent-comandorul Dan
Hageanu. Prompt la orice solicitare a
noastra, la care raspunsurile nu au fost
clasicele, ,nu se poate” sau ,nhu stiu”, c¢i ,hai
sa incercam” sau ,sa dau niste telefoane
sa intreb”, locotenent-comandorul Dan
Hageanu stie ca de modul in care prezinta
unitatea in care isi desfagoara activitatea,
depinde in mare masura, imaginea ei. Am
intalnit la Scoala de Aplicatie pentru Fortele
Aeriene ,Aurel Vlaicu”, un profesionist in
domeniul relatiilor publice, un om de la
care o parte din ofiterii de relatii publice din
Fortele Navale ar trebui sa invete.

Asteptand
examenul de brevetare

Ne-am despartit de cei opt ,marinari’ de
la Boboc, la capatul unei zile aglomerate
de pregatire. Daca totul decurge conform
planului si vremea sau vremurile nu vor
da peste cap programul zborurilor, ne
vom reintalni cu ei la inceputul lunii iulie.
Atunci, la finalul celor 100 de ore de zbor pe
elicopterul IAR-316B Allouete, ei vor avea de
sustinut examenul de brevetare, executand
misiunile la ,simpla comanda”. Pana la
momentul adevarului, departe de ruliul si
tangajul navei, marinarii care vor trebui
sa-si struneasca pasarile de otel ce vor fi
ambarcate pe fregate, sunt ambitiosi, strang
din dinti la fiecare antrenament, pentru ca
odata descoperita frumusetea zborului,
acesta s-a transformat din provocare in
pasiune. Au ales voluntar sa-si schimbe
destinul si sa devina piloti de elicopter i
isi doresc sa se ridice cel putin la Tnaltimea
lui, ... Tn zbor. ]
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Oportunitatea de a

Foto: Mihai Egorov

IiNncCepe o noua cariera

Intrareain serviciul Fortelor Navale Roméane a fregatelor Regele Ferdinand si Regina Maria, prevazute
sa aiba elicopter la bord, a impus necesitatea pregatirii unor piloti militari si a personalului tehnic de
deservire a elicopterelor. Astfel, dupa ce opt maistri militari s-au pregatit la Scoala Militara de Maistri si
Subofiteri a Fortelor Aeriene ,, Traian Vuia” din localitatea Boboc, pentru a deveni controlori de zbor, din
6 martie, alti optsprezece maistri militari din cadrul Fortelor Navale se afla la un curs de pregatire.

Olivia BUCIOACA

Anul acesta sosirea primaverii
a coincis cu inceputul pregatirii, pe
parcursul a patru luni, a optsprezece
maistri militari din cadrul Fortelor
Navale, pentru urmatoarele specializari:
radioelectronica de bord de aviatie,
armament, rachete, munitii de aviatie
si sisteme de lansare, electromecanica
si automatizare de bord de aviatie,
aeronave si motoare de aviatie. La
SMFN s-a facut o baza de selectie,
pe specialitati militare, pentru maistri
militari care pot urma cursurile de
pregatire pe specialitati de aviatie. Cei
optsprezece maistri au ales aceasta
noua specializare, iar pentru a putea fi
acceptati la aceste cursuri au sustinut
in prealabil, la Institutul National de
Medicina Aeronautrica si Spatiala ,Gl.
dr.av. Victor Anastasiu” din Bucuresti,
teste medicale.

Cursul de pregatire este structurat
in doua module principale respectiv, un
modul de pregatire tehnico-stiintifica,
modul Tn care, in afara actualizarii
cunostintelor din domeniu a fost inclusa
si asimilarea terminologiei specifice
in limba engleza, iar cel de-al doilea
reprezentand pregatirea de specialitate.
Aceasta structura a fost stabilita de
Scoala Militara de Maistri si Subofiteri
a Fortelor Aeriene impreuna cu
reprezentanti ai Fortelor Navale, astfel
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incéat sa corespunda pe deplin cerintelor
necesare formarii abilitatilor si indeplinirii
atributiilor. Tn alc&tuirea programei
cursului s-a avut in vedere faptul ca
maistri militari sositi de la Fortele Navale
au o pregatire anterioara in domeniu.

Dupa asimilarea temeinica a
cunostintelor de specialitate, fiecare curs
este finalizat prin sustinerea unei verificari
care de fiecare
data a confirmat
competentele
cursantilor,
aspect certificat
si de loctiitorul
comandantului
Scolii Militare de
Maistri si Subofiteri
a Fortelor Aeriene ,Traian Vuia”,
comandorul Constantin Dascalu: ,Fortele
Navale ne-au trimis oameni de foarte
buna calitate. La modulele de pregatire
tehnico-stiintifica, cu toata exigenta
noastra, a trebuit sa-i apreciem pe toti
cu nota maxima.”

Certificatul de absolvire este eliberat
de Scoala Militara de Maistri si Subofiteri
a Fortelor Aeriene, Tnsa pregatirea nu se
incheie odata cu finalizarea cursurilor
acestei scoli, ea continuand in baza
aeriana de la Otopeni si la IAR Ghimbav
Brasov pe domenii stricte functiilor in care
absolventii vor fi incadratj.

Am avut curiozitatea de a asista la o
ora din cursul de radioelectronica de bord
de aviatie si am fost interesati sa aflam ce
i-a determinat pe maistri militari sa opteze
pentru aceasta pregatirea pe specialitati
specifice aviatiei: ,asigurarea unei solide
cariere militare, comporta permanent
provocari asa cum este si aceasta, adaptare
la nou si disponibilitate” ne-a raspuns
maistrul militar clasa a V-a Anca Aron de
la Divizionul corvete. Multumit de modul in
care este organizat si structurat cursul, de
notiunile siinformatiile pe care sile insusesc
deopotriva utile si actuale maistrul militar
clasa a ll-a Dan Cristea de la Divizionul
scafandri a concluzionat: ,aceste cursuri
reprezinta o etapa in pregatirea noastra ca
viitori specialisti”. Si au dreptate, este doar
o prima etapa in obtinerea unei calificari de
maistru militar de aviatie, ntrucat vor face
un curs teoretic si practic pentru trecerea
la exploatarea elicopterului IAR 330 PUMA
SOCAT, pe o perioada de o luna si jumatate,
urmand ca la Brasov sa participe la un curs
intensiv pentru exploatarea elicopterului IAR
330 PUMA navalizat.

Prin interesul pe care |-au manifestat
pentru aviatie, prin constientizarea unei
mari responsabilitati pe care si-au asumat-o
in momentul in care au optat pentru una
dintre specializari si prin daruirea pentru
studiu suntem siguri ca cei 18 maigtri
militari vor face totul pentru a-si indeplini
datoria. |
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Pentru cine scriem
Revista

IVMIARINA ROMANA la Tulcea

Bogdan DINU

La sfarsitul lunii martie a avut loc prima
intélnire a Grupului Mass-Media al Fortelor
Navale cu cititorii. Desfasurata la Tulcea,
pe Dana militara, Tntalnirea a prilejuit un
schimb de idei, un dialog deschis, spontan,
intre cei care ,scriu” revista si cei care o
citesc, care sunt beneficiarii produselor
noastre, adica tocmai cei care sunt singurii
critici care conteaza pentru noi. intalnirea
cu cititorii — un concept considerat de unii,
in ignoranta lor, de sorginte comunista
— reprezinta de fapt ,barometrul” nostru
jumalistic, feedback-ul de care avem nevoie.

si despre ei, salariatii civili in general, se
va realiza in viitor, inclusiv, probabil, prin
aparitia unei rubrici rezervata lor (chiar
daca nu dorim sa ,rubricizam” revista prin
pagini rezervate ofiterilor, subofiterilor si
salariatilor civili, numarul acestora din urma
din Fortele Navale, existenta lor chiar, ne
obliga sa studiem ideea, in ciuda ,reactiilor”
unora din Fortele Navale). Numarul mic de
reviste care ajunge la Tulcea a fost un alt
subiect de discutie. Difuzarea revistei — o

alta problema ,spinoasa” si perfectibila — se

face pe baza unui tabel avizat de SMFN.
Probabil ca niciodata nu vor fi suficiente
reviste care sa ajunga la fiecare angajat din
Fortele Navale. Un sistem de abonamente

Dorim sa permanentizam aceste intalniri
cu cititorii, chiar sa lansam fiecare numar
de revista in cat mai multe garnizoane de
maring, attea cate mai sunt, la Dunare sau
la Mare, sau in diferite unitati si nave ale
Fortelor Navale. De data aceasta am ales
Tulcea, deoarece o parte considerabila a
paginilor primului numar pe anul acesta erau
consacrate marinarilor militari de la Dunare,
navelor auxiliare care chiar in aceste zile
continua sa lucreze n folosul comunitatji din
cauza inundatiilor din aceasta primavara.
intamplarea a ficut ca la intalnirea noastra
sa fie prezent un numar mare de salariati
civili (datorita specificului Sectiei Logistice
Fluviale Tulcea) si multe din discutiile noastre
sa fie canalizate pe acest fagas. Am retinut
problema statutului salariatilor civili din
Ministerul Apararii Nationale sau a grupelor
de munca. Chiar daca ele nu pot fi rezolvate
de Grupul Mass-Media al Fortelor Navale,
ne bucura faptul ca oamenii cred totusi ca
presa militara de marina inca le mai poate
mediatiza doleantele. Dorinta lor de a scrie

ar fi un argument pentru marirea tirajului. in
prezent, revista noastra are cel mai mare tirgj
dintre toate revistele editate de categoriile de
forte armate. Ne-au bucurat si aprecierile
prefectului de Tulcea, Lefter Chirica, la
adresa revistei noastre. Din pacate unii din
subalternii domniei sale inca mai cred ca
Armata, Fortele Navale in cazul de fata, ar
trebui sa suplineasca tot ceea ce autoritatile
locale nu pot (nu stiu sau nu vor) sa faca,
ducand probabil dorul vremurilor in care
Armata era doar o uriasa forta de munca
neplatitd, buna doar sa sparga gheata pe
Dunare sau sa moara pe santierele patriei.
Prin natura misiunilor noastre am ajuns sa
ducem revista cu RHIB-ul si la navele care
se aflau pe mare pentru mai multe zile. Am
constatat ca revista este tot mai citita, ca
marinarii ,se cauta” in paginile ei, ca apare
chiar o competitie timida intre navele si
unitatile Fortelor Navale pentru a fi prezenti,
Tntr-un fel sau altul in revista. E un semn bun,
iar noi vom continua sa realizam o revista in
care sa se regaseasca toti cei care lucreaza
in Fortele Navale Romane. |

600 de jurnalisti ...
1000 de fotografi ...
O singura arma ...

Am intalnit la bordul lui USS Porter si doi
jurnalisti militari de marina, ambarcati special
pentru mediatizarea acestei misiuni in Marea
Neagra. Este vorba de ,navy journalist 1-st
class” Eric Brown, 37 de ani, care lucreaza
in cadrul departamentului de relatii publice din
Flota a VlI-a de la Napoli side James Bournes
de labaza din Sigonella de laAmerican Forces
Network. Din ,schimbul de experienta” realizat
ad-hoc au reiesit cateva concluzii interesante.
PO1 Eric Brown este ziarist militar si realizeaza
produse pentru presa scrisa, internet si
televiziune. Realizeaza si fotografii, fara a fi
insa un profesionist. Evident, exista diferente
mari intre presa noastra de marina si cea din
U.S.Navy, datorate dimensiunilor celor doua
marine, mijloacelor materiale si resurselor,
conceptiei si politicii editoriale. Ziaristul militar
american fisi exercita doar profesia si este
separat complet de toate celelalte sarcini
administrative sau tehnice care la noi sufoca
inca activitatea editoriala. Diferentele sunt
mari si in abordarea publicistica. Orice stire
sau material de televiziune la ei nu depaseste
90 de secunde, iar unele genuri publicistice
cum ar fi reportajul, ancheta jurnalistica sau
articolele de opinie, ca si orice accent critic
de altfel, lipsesc cu desavarsire (fapt care
ii determina pe marinarii nemultumiti sa
scrie ziarului Navy News care nu apartine
de U.S.Navy). L-am rugat pe Eric Brown sa
mentioneze calitatile necesare unui jurnalist
militar de marina: ,Evident, abilitati pentru
redactarea unui text, pentru organizarea
timpului si activitatilor; trebuie sé aiba o minte
iscoditoare, sé fie o persoané sociabila pentru
a interactiona si a-i putea intelege pe ceilalfi,
trebuie sa fie motivat, dedicat profesiei si
sa-i placa meseria pe care o face.” PO3
James Bournes este ceea ce noi am numi
operator imagine, dar realizeaza si textele
pentru scurtele stiri sau ceea ce ei numesc
reportaje, difuzate de postul de televiziune
al bazei americane Sigonella sau in reteaua
AFN. In U.S.Navy lucreaza aproximativ 600
de jurnalisti si peste 1000 de fotografi. Si cand
te gandesti ca in Fortele Navale Roméane nu
exista prevazut in stat nici macar un fotograf
... Din vara aceasta vor disparea toate
specializarile media (si insemnele respective)
din U.S.Navy (fotograf, jurnalist, cameraman,
etc) si vor fi inlocuite cu una singura, specialist
mass-media, $i un nou insemn, fara a afecta
solda sau statutul celor care lucreaza in
domeniu. Probabil doar dorinta de comasare
anumeroaselor specialitati existente a condus
la aceasta decizie si la un singur insemn de
arma. E si presa militara o arma, nu-i asa?
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La AcademialNavalayMircealcel

Granturilel=lelnecesitate
a invatamantuluileuropean

despre-cercetarealstiintificalcare fonduriyinstituti€i

Text si foto: Capitan ing. Mihai EGOROV

Ce este
si cum se castiga un grant?

Cercetarea stiintifica reprezinta
un aspect important al activitatii unei
institutii de Tnvatamant superior. Dincolo
de rezultatele muncii de cercetare,
programele si contractele de cercetare la
care participa si Academia Navala ,Mircea
cel Batran” aduc fonduri institutiei. lar o
institutie are vizibilitate si rezista, daca
este prinsa in marile planuri, proiecte
si competitii nationale din domeniul
cercetarii, daca participa la competitiile
de granturi. Grantul reprezinta o forma
specifica de finantare, pe baze competitive,
a temelor de cercetare stiintifica de interes
national, cu un pronuntat caracter de
originalitate. Este de fapt, o suma de
bani nerambursabila, care se acorda
unei echipe de cercetare dintr-o institutie
de invatamant superior acreditata pentru
realizarea, intr-o perioada de timp
determinata, a unei activitati de cercetare
stiintifica. Grantul poate asigura inclusiv
finantarea unor activitati conexe activitatii
de cercetare (procurarea de echipament
de cercetare, realizarea de publicatii
sau brevetarea rezultatelor cercetarii,
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comunicari stiintifice, burse de cercetare
etc.). Durata medie in care se deruleaza
un grant este de 1-2 ani, iar principiul
acordarii acestora este competitia la nivel
national.

Marile proiecte de cercetare sunt
finantate din fondurile Ministerului
Educatiei si Cercetarii, prin CNCSIS
(Consiliului National al Cercetarii Stiintifice
din Invatamantul Superior) si din fondurile
Academiei Romane. Cand se lanseaza,
fiecare competitie de granturi are un
regulament propriu, afisdnd si criteriile
de selectie. In functie de aceste criterii se
configureaza tematica si consortiul (1-2
sau mai multi parteneri). Sunt competitii
n care se puncteaza existenta, in colectiv,
a studentilor sau a unui agent economic.
Procesul de obtinere al unui grant are, in
general, urmatoarele etape: se stabileste
tema proiectului de cercetare, se stabileste
colectivul de lucru la acea tema, se
completeaza formularul care se trimite
pe Internet institutiei finantatoare. Aici, in
functie de punctele obtinute, se stabileste
eligibilitatea proiectelor, dupa care proiectul
este evaluat atat la nivelul expertilor cat
si la nivelul comisiilor de specialitate.
Dupa ce proiectul depus este aprobat
spre finantare, se semneaza contractul
de finantare, se acorda prima tranga

din suma totala acordata ca finantare
nerambursabila si se incepe activitatea
proiectului. Beneficiarul realizeaza
rapoarte periodice, care sunt remise
spre analiza si aprobare, finantatorului.
in urma aprobarii rapoartelor periodice,
sunt acordate celelalte trange din suma
totala. Finantatorul poate efectua verificari
la locul de desfasurare a proiectului;
informatiile obtinute astfel, vor fi utilizate
in evaluarea proiectului. Cam acestea
ar fi tehnic, etapele obtinerii gi derularii
unui grant.

inceputul granturilor
in ANMB

Am incercat, intr-un dialog cu factorii
implicati Tn cercetarea stiintifica din
Academia Navala ,Mircea cel Batran”,
sa aflam ce reprezinta granturile pentru
institutie, care a fost inceputul lor si mai
ales, care este stadiul cercetarii stiintifice
in aceasta institutiei de Tnvatamant.

Cpt.cdor.conf.univ.dr.ing. Vergil Chitac,
prorector Academia Navala “Mircea cel
Batran”: ,Pentru noi, granturile reprezinta
o0 componentd esentiald a activitatii de
cercetare stiintificd universitara, un mifjloc
de dezvoltare a bazei materiale, un mijloc
de perfectionare a cadrelor didactice in



domeniile lor de expertiz&d si bineinteles
un mijloc de angrenare a studentilor
care au veleitati in acest domeniu. Ca
sunt contracte de cercetare la care noi
participdm din planuri ale Ministerului
Educatiei, ca sunt simple contracte cu
mediul economic-social din zona, ele
sunt deosebit de importante pentru noi
deoarece aduc bani.”

Pentru a putea participa la unele
granturi, la unele teme de cercetare,
trebuie ca in institutii sa existe un centru
de cercetare. La nivelul Academiei Navale
functioneaza doua astfel de centre
de cercetare subordonate Consiliului
Stiintific al Academiei, unul de ,Sisteme
integrate electroenergetice, de armament,
navigatie si comunicatii navale”, pe
langa Facultatea de Marina Militara si
condus de contraamiral(r) prof.univ.
dr.ing. Dumitru Nanu, iar celalalt de
,Optimizarea functionarii maginilor gi
instalatiilor navale si portuare in contextul
prevenirii poluarii mediului marin”, arondat
pe langa Facultatea de Marina Civila, al
carui director este prof.univ.dr.ing. Traian
Florea. ,Vrem ca aceste contracte sa
le derulam prin centrele de cercetare
pentru a le imbunététi gi pentru ca
la urméatoarea evaluare sa obtinem
puncte in plus. Tendinta este ca aceste

centre de cercetare sa devina centre
de excelenta”, ne-a precizat prorectorul
Academiei Navale. Cele doua centre au
fost acreditate in 2004.

nceputul proiectelor de granturi la care
a participat si Academia Navala “Mircea
cel Batran” a fost timid. El s-a produs
abia in anul 2003, cand la sesiunea
de comunicari stiintifice desfasurata la
Academia Romana, lucrarea prezentata
de cpt.cdor.conf.univ.dr.ing. Gheorghe
Samoilescu a suscitat interesul celor de
la Universitatea Politehnica Bucuresti si
ICPE Bucuresti. Dupa intalnirile cu factorii
de raspundere din cele doua institutii,
a fost stabilitd ca tema de cercetare,
Lreducerea amprentei magnetice a navei
militare in scopul protectiei impotriva
campurilor de mine marine”. Colectivul
de cercetare al primului grant la care a
participat Academia Navala a fost format
din: viceamiral dr. Gheorghe Marin - in
acea perioada, contraamiral dr., rectorul

Academiei Navale -, contraamiral(r) prof.
univ.dr.ing. Dumitru Nanu, cpt.cdor.conf.
univ.dr.ing. Gheorghe Samoilescu, prof.
univ.dr.ing. Alexandru Sotir, comandor(r)
conf. univ. dr. ing. Mircea Constantinescu,
lect. univ.dr. Popoviciu loan si capitan asist.
univ.drd.ing. Vasile Solcanu. Cpt.cdor.
conf.univ.dr.ing. Gheorghe Samoilescu,
secretar stiintific al Academiei Navale:
,Grantul s-a finalizat pe 30 noiembrie
2005. Valoarea contractului a fost de
54.000 RON. Asta a facut ca in 2004,
Academia Navala sa obfina pentru prima
data din cercetare 5.000 RON. Restul
de bani au venit in 2005. Acest grant nu
s-ar fi realizat fara sprijinul rectorului de
atunci, viceamiral dr. Gheorghe Marin,
care ne-a ajutat foarte mult in obtinerea
unor rezultate reale pentru prima oara
in Fortele Navale.” In perioada derularii
grantului s-au facut cercetari si masuratori
experimentale la navele militare din
Mangalia, s-au intocmit documentatiile
respective, iar in urma cercetarii a fost
publicata o carte. Teme din cercetare,
au facut obiectul unor proiecte de licenta
pentru studentii de la Facultatea de Marina
Militara si al unor comunicari stiintifice in
cadrul institutiei.

Trecand peste
reusita debutului

Reusita primului grant precum si
obtinerea primilor bani din cercetare in
Academia Navala “Mircea cel Batran”, au
facut ca in 2004, cadrele didactice sa fie
interesate si sa participe la competitiile
de granturi cu mai multe proiecte. A fost
castigat un grant in cadrul Programului
National CERES (Cercetare fundamentala
de interes socio-economic si cultural), care
se va finaliza pe 30 iulie 2006. Valoarea
acestui grant, care are ca tema, ,mijloace
de protectie complexa la interferenta
electromagneticd pe nave militare”,
este de 50.000 RON. Tn anul 2005 s-au
obtinut 16.000 RON pentru fazele 2 si
3 din proiect, s-au efectuat masuratori
la bordul navei Mardsesti, impreuna
cu Universitatea Ovidius si Centrul de
Cercetare de la Clinceni. Din fondurile
grantului s-au achizitionat carti tehnice
de specialitate, calculatoare, programul
COSMOS - pentru simularea campurilor
electromagnetice, s-a cumparat un
senzor pentru masurarea campurilor
electromagnetice care completeaza
aparatura de la fregata
Marasesti. ,Speram
ca rezultatul final sa
se materializeze in
realizarea, la nivel
de esantioane pentru
fnceput, a unor
mijloace de protectie
de tip costume,
prelate, panouri

electromagnetice pentru personalul de
la bord si pentru instalatii, astfel incat sa
fie protejate la densitétile mari de camp
electromagnetic care sunt pe nave,
oamenii s& poata fi protejati si s& li se
poata asigura sanatatea pe termen lung.
In aceasté vard vom avea o noud serie
de masuratori unde vom folosi si astfel
de esantioane de protectie, astfel incat sa
putem calcula atenudrile care apar si sa
vedem masura in care calculele teoretice
au fost verificate prin realizarile practice
concrete”, ne-a precizat prof.univ.dr.ing.
Alexandru Sotir, membru in colectivul
grantului.

Consortii
pentru granturi NATO

Ratiunea programelor nationale de
cercetare, este de a pune in legatura
diferite institutii de invatamant superior
si de cercetare stiintifica care au acelasi
domeniu de activitate. Aceasta a
reprezentat premisa constituirii institutiilor
militare de fnvatadmant superior intr-un
consortiu, care a participat la competitia
de granturi din cadrul Programului
National SECURITATE. Cpt.cdor.conf.
univ.dr.ing. Gheorghe Samoilescu: ,/n
2005 am reusit s& obfinem la Programul
National SECURITATE, 4 granturi, la unul
Academia Navala fiind conducator de
proiect. De asemenea, suntem angrenati
intr-o cercetare deosebita privind energia
neconventionala fiind implicati in grantul
»Sistem cu autonomie energetica destinat
supravegherii paselor de trecere de
pe senalul navigabil fluvial”, proiect
care este la granita dintre activitatea
civild si activitatea militard. In general
grantul merge pe partea civild privind

automatizarea sistemului de supraveghere
pe Dunare, dar este un inceput si pentru
dezvoltarea cercetarii pe plan militar.
Asta ne-a permis, ca in iulie 2005 sa
fncepem procesul de intélnire cu celelalte
institutii de invatdmant superior, pentru
participarea la granturile NATO. Acum
suntem in colaborare cu Academia
Navala din Tuzla, Turcia si sper ca in
iulie si noiembrie, impreuna cu partenerii
turci sa participa@m cu doua propuneri la
granturile NATO.”
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Primul grant
la Academia Romana

Rezultatul unei bunei functionari a
centrului de cercetare arondat Facultatii de
Marina Militara, I-a reprezentat obtinerea
unui grant, ca si conducator de proiect,
la Academia Roméana, cu tema ,cercetari
privind posibilitatile de dezvoltare a unor
aplicatii navale hidroelectromagnetice
in apa de mare*. Chiar daca fondurile la
granturile Academiei Romane, sunt mici,
beneficiile de imagine pentru Academia
Navala sunt mari. ,Aici e vorba de
reprezentativitate. Suma pe anul trecut a
fost de doar 1.5600 RON. Daca nu judecam

in termeni financiari, este insa primul
grant castigat de Academia Navala, in
calitate de conducator de proiect, iar la
nivelul Academiei Roméane reprezinta un
brand de firma pentru Academia Navala.
Cu banii obtinuti s-au confectionat niste
electromagneti cu conductoare de diverse
dimensiuni cu care s-au facut o parte din
cercetarile pentru cele doua faze de anul
trecut si cu care urmeaza sa se continue
si fazele de anul acesta”, ne-a mentionat
directorul de proiect al grantului, cpt.cdor.
conf.univ.dr. Vasile Dobref.

Experienta dobéandita in participarea
la proiectele de granturi a facut ca
in anul 2005, Academia Navala sa
participe la programul CEEX (Cercetare
de Excelenta), care din punct de vedere
financiar este foarte avantajos. Programul
Cercetare de Excelenta - CEEX, are
caracter multianual si se deruleaza in
perioada 2005-2008. Proiectele incepute
in 2005, in care Academia Navala este
partener, aduc institutiei un beneficiu
financiar considerabil. Astfel, din fondurile
obtinute la cele doué granturi finalizate sau
aflate in derulare la Centrul de cercetare
de pe langa Facultatea de Marina Civila,
au fost achizitionate o serie de materiale
pentru dotarea poligonului de vitalitate. De
asemenea, o parte din aceste fonduri au
completat sumele necesare achizitionarii
simulatorului pentru compartimentul
masini al unui petrolier de 180.000 tdw,
simulator instalat in laboratoarele catedrei
de Masini si instalatii navale. Cadrele
didactice din colectivele de cercetare ale
acestor granturi au acceptat sa nu fie
platite pentru munca depusa.
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Competitiile din 2006

in competitia de granturi din 2006,
Academia Navala, prin cele doua Centre
de cercetare, a trimis teme de cercetare la
programul CEEX si mai multe proiecte in
competitia CNCSIS, procesul de selectie
fiind in curs de derulare. Unul din proiectele
aflate in concurs prevede construirea
unui model experimental de actionare a
instalatiei de incarcare-descércare la nava
Albatros cu control vectorial. ,Academia
nu are baza materiala si nici competenta
necesara, in acest domeniu, pentru
a duce acest proiect pana la faza de
performanta, astfel incat am realizat acest
consortiu cu Universitatea Politehnica
Timisoara. Daca reuseste acest grant,
din fonduri, vom lua convectoarele
statice si in plus, toata cercetarea pentru
implementarea asta, experimentele se
vor plati pe banii grantului, deci va fi un
castig”, ne-a precizat cpt.cdor. conf.univ.
dr. Vasile Dobref.

Academia Navala are de asemenea,
cinci proiecte de cercetare propuse
pentru Planul sectorial de cercetare-
dezvoltare pentru tehnica si tehnologiile
militare. Printr-unul din aceste proiecte,
s-a prevazut amenajarea unui laborator
complex de cercetare stiintifica. Asta
si pentru ca se intdmpina dificultati
in realizarea anumitor masuratori de
laborator, pentru realizarea carora, o
parte din banii granturilor sunt dirijati catre
colaboratori.

Tn cadrul colectivelor granturilor sunt
inclusi si studenti pentru care, respectivul
proiect obtine un numar de puncte. In
prezent in Academia Navala, 11 studenti
sunt cooptati in colectivele de cercetare
ale granturilor derulate de Centrul de

cercetare de pe langa Facultatea de
Marina Militara.

Interes din
partea profesorilor ?!

Modul de implicare a cadrelor
didactice din academie la programele de
cercetare este un aspect care nu trebuie
neglijat. Pentru ca ei sunt primii care ar
trebui motivati si interesati sa participe
la cercetarea stiintifica. Nu vrem sa
tragem noi concluzii daca participarea
si implicarea profesorilor in granturi este
suficient de mare, pentru ca nu acesta
este subiectul acestui articol. , Trebuie
sd ne raportdm la dimensiunile institutiei.
Nu ne putem compara cu institutii care
au atétea facultati, multe catedre si multi
profesori aferenti lor. Nu putem compara
bugetul de timp al nostru cu cei care
sunt doar pentru invatdmant si care au
doar doua saptdmani pentru practica gi
in rest fac cercetare. Daca luam toate
resursele din academie, cred ca este mult
ce s-a realizat pana acum si ma refer in
mod deosebit la catedra, unde sunt 15
oameni gi toatd lumea este angrenata in
aceste proiecte, pe rol si cele propuse’,
ne-a precizat cpt.cdor. conf.univ.dr. Vasile
Dobref, seful catedrei Electrotehnica,
comunicatii $i armament naval, cea care
este implicata in mai mult de jumatate
din proiectele de granturi propuse sau
in derulare. lar Academia Navala are,
exceptand Departamentul de limbi straine,
sase catedre.

,Pana acum vreo doi ani, profesorii nu
stiau ce este cu aceste granturi. Acum,
in marea lor majoritate, sunt motivati
sa participe la ele. Dar, paradoxal, la
nivelul Centrului pe care-I conduc, desi

Utilizarea fondurilor obtinute din cercetare. Instantaneu din timpul cuplarii electromagnetilor pentru alimentarea dispozitivului
experimental de incercari hidroelectromagnetice. In prin plan, Mm.Il Deliu Florin.




aproape toate cadrele didactice sunt
angrenate in granturi, ele participa la
granturile altor institutii de fnvatamant si
nu ale academiei Navale. Daca punem
problema din punct de vedere al modului
in care granturile sunt
luate in considerare
in cadrul institutiei,
nu apar decét cateva
granturi (doud) in care
este angrenat centrul
) nostru. La competitiile
g de granturi din 2006,
N cadrele didactice din
.H centrul nostru s-au
implicat in proiectele
de granturi ale academiei, fiind inaintate
spre aprobare mai multe proiecte. Daca
ludm in considerare modul in care
cadrele didactice sunt apreciate la nivelul
Ministerului Educatiei si Cercetarii pentru
participarea la proiectele individuale
de grant, atunci avem multe granturi in
derulare la centrul de cercetare. Trebuie
sd existe o corelare si academia ar trebui
sd ia in considerare aceste granturi”,
ne-a precizat prof.univ.dr.ing. Traian
Florea, directorul centrului de cercetare
,Optimizarea functionarii masinilor si
instalatiilor navale si portuare in contextul
prevenirii poluarii mediului marin”, arondat
pe langa Facultatea de Marina Civila.
Trebuie sa facem precizarea ca, asa
cum ne-a precizat secretarul stiintific al
academiei, problema participarii individuale
a cadrelor didactice la programele de
granturi a fost analizata si dezbatuta atat
in cadrul Senatului Academiei cat si in
cadrul Consiliului Stiintific al Academiei
Navale. in aceste foruri, s-a hotarat ca
aceste granturi (care nu aduc beneficii
directe academiei) sa nu fie luate in calcul
atunci cand se analizeaza participarea

cadrelor didactice la programele de
cercetare, iar acestea sa fie motivate sa
participe la granturi ale Academiei Navale,
cele care in final dau vizibilitate cerecetarii
stiintifice Tn cadrul institutiei.
Cpt.cdor.conf.univ.dr.ing. Gheorghe
Samoilescu, secretar stiintific al Academiei
Navale: , Este dificil sa rdspund la intrebarea,
daca sunt interesate cadrele didactice sé
participe la granturi. Fatd de numarul de
cadre didactice din Academie, cei care
se implica in cercetare sunt foarte pultini.
Catedra de electrotehnicd, comunicatii
si armament naval are peste 80% din
granturile Academiei. Mai sunt doar dou&
catedre care s-au implicat in granturi.
Incepénd din 2005 Departamentul de Limbi
stréine a intrat in programul SOCRATES,
de nivel european. La centrul de cercetare
pe domeniul electrotehnic stam foarte bine,
la cel de-al doilea, pe probleme de instalatii
mecanice, avem doar doua granturi obtinute
cu fonduri mici. Ca procent, doar 35-40%
din cadrele didactice participa la cercetare.
E un minus. Avem cadre care s-au ocupat
foarte mult de cercetare si cadre care n-au
pus nici un accent pe cercetare.”
Veniturile obtinute din participarea la
granturi pot ajunge la maxim 900 E pe
luna, n functie si de valoarea grantului,
dar asa cum am aflat de la interlocutori,
veniturile obtinute de cadrele didactice
din Academia Navala sunt mult mai mici.
Uneori, munca acestora este neretribuita,
fondurile obtinute fiind utilizate pentru
imbunatatirea bazei materiale. Dar, deciziile,
ca la anumite granturi cadrele didactice
sa nu fie platite au fost luate la nivelul
centrelor de cercetare, dupa consultarea
participantilor la acele proiecte. La granturile
la care cadrele didactice participa individual,
nefiind angrenata si academia, sumele
obtinute sunt dirijate in mare masura, dupa

Simulator al unui petrolier de 180.000 tdw., instalat in laboratoarele catedrei de Masini si instalatii navale

cum ne-a precizat prof.univ.dr.ing. Traian
Florea, pentru plata cadrelor didactice si
nu pentru achizitii de materiale. Este poate
si una din cauzele implicarii mai reduse a
cadrelor didactice in cercetare (in cadrul
academiei), in conditiile in care efortul
acestora la intocmirea dosarului de grant
sau in realizarea cercetarilor aferente
grantului pana la termenul stabilit (pentru
orice depasire a termenului de predare a
rapoartelor de cercetare, se platesc penalizari
mari) nu pot fi cuantificate in ore.

Cercetarea
intr-un trend ascendent

Cu certitudine sunt progrese evidente
la nivelul cercetarii stiintifice in academia
navald, pentru ca implicarea mai redusa a
unor cadre didactice este suplinita de efortul
altora de a participa la mai multe proiecte de
granturi. Daca in urma cu trei ani institutia
nu obtinea nimic din cercetare, in 2004, au
fost obtinuti 5.000 RON, in 2005 s-au obtinut

Standul experimental pentru actionarea electrica directa a
unei instalatii navale de guvernare activa.

venituri de 100.000 RON, iar acum exista
contracte in derulare de 800.000 RON.
,Ne-am implicat mult si am aparut in Cartea
alba a cercetarii stiintifice din Romania.
Aceasta implicare este benefica si un lucru
foarte bun este ca am reusit sa obtinem
granturi cu mediul economic. Avem cadre
din academie care au obfinut contracte cu
mediul economic cu sume de la 5.000 RON
la 32.000 RON”, mentiona cpt.cdor.conf.
univ.dr.ing. Gheorghe Samoilescu.

Dincolo de parerile uneori divergente
ale cadrelor didactice din cele doua centre
de cercetare, dincolo uneori de lipsa de
motivatie a unor cadre didactice (cel putin
pentru participarea la granturi ale Academiei
Navale), de faptul ca necesita o munca si
un efort suplimentar (remunerat insa, chiar
daca uneori cu sume mai mult decat modice),
castigul participarii la competitile de granturi
este atat la nivelul colectivelor de cercetatori,
céat si al institutiei ca atare. in conditile in care
concurenta pe piata educationala este din ce
in ce mai mare, in conditile in care fondurile
aduse institutiei prin aceste proiecte de granturi
nu sunt deloc de neglijat, prezenta colectivelor
din Academia Navala ,Mircea cel Batran” in
concursurile de granturi este o necesitate. lar
vizibilitatea propriei institutii, ar putea tine uneori
loc, mé&car de ... motivatie. |
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Figuri uitate ale Marinei Militare

~Cateva amintiri din viata mea
si cu deosebire din adiacenta mea cu Marina”,

»Trecut in cadru disponibil” la doar 47 de ani prin ,,reducerea efectivelor Armatei Romane”,
arestat si anchetat timp de sapte luni fara nici o explicatie

dr. Mariana Pavaloiu
Muzeul Academiei Navale
,Mircea cel Batran”

Adeseori, afland de situatii
extreme din viata ofiterilor de
marina, m-am intrebat ce putere
i-a tinut legati ani si ani, dupa ce
au fost obligati sa paraseasca
profesia ce si-o alesesera, dar
careia i-au ramas totusi fideli,
si mai mult, au militat pentru
propasirea ei. Dragostea purtata
armei alese a fost educata si
cultivata. A fost meritul Scolii
Navale, al profesorilor ei, care
le-au intretinut acest sentiment.
Nu s-au suparat ca ,vacarul
pe sat’, ci in intimitatea lor au
ramas tot marinari. Cand in anii
'60 -’70, se extinsese campania
pentru adunarea obiectelor in
vederea constituirii Muzeului
Marinei Romane, au raspuns cu
entuziasm, marinarii si familiile
lor, creandu-se fonduri personale
precum amiralii Negrescu,
Scodrea, Eustatiu, Balanescu,
Barbuneanu s.a..

Dar, contraamiralul Misu
Petrovici, care la numai 47 de ani,
a fost ,trecut in cadrul disponibil’
prin Tnalt Decret Regal numarul
498 din 9 august 1946, nu a avut
o astfel de sansa. Ultima functie,
detinuta aproape un an de zile
incepand cu 21 septembrie 1945,
a fost aceea de comandant al Scolii
Navale. In memoriile sale, puse la
dispozitie de catre comandor (r)
prof. Mihai Chirita — cu acordul
fiicei amiralului, doamna Anca
Vartosu, carora le multumim pe
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aceastd cale - nota: ,... In fine,
precum este cunoscut Muzeului
Marinei, din proprie initiativa, am
luat timp de cativa ani contact cu
familiile fostilor ofiteri de marina,
in majoritatea lor decedati,
amiralii Scodrea, Balanescu,
Steriopol, Grecescu, comandorii
Frunzianescu, Bardescu, Tautu
de la care am achizitionat — in
mod gratuit — diverse piese,
obiecte, documente, cérti etc., pe
care, sub forma a cétorva zeci de
colete, le-am expediat personal in
perioada 1969 — 1980 la Muzeul
Marinei Romane ...”

Memoriile contraamiralului Misu
Petrovici intitulate “Cateva amintiri
din viata mea si cu deosebire din
adiacenta mea cu Marina”, datele

cuprinse in cele 27 de pagini
dactilografiate, coroborate cu cele
din ,Memoriul personal’ aflat in
Arhivele Militare Roméane, ne-au
ajutat sa-i creionam portretul. S-a
nascut la sfarsitul veacului XIX,
13 noiembrie 1899, si s-a stins
din viatad in ziua de 7 octombrie
1991.

Tn copil&rie ,gdseam o placere
fn a ma duce in port la Dunare,
la gura Siretului, Prutului si la
lacul Brates, impreund cu cétiva
colegi pentru a practica inotul (.
. .). Aceste momente au marcat
neindoielnic inceputul dragostei
de apa, de marina”. Mai mult,
“In clasele primare gi gimnaziale
mergénd in port — la Dunére
— am putut vedea si, uneori, chiar
vizita, navele noastre de razboi (4
monitoare gi 8 vedete) . .. Acest
contact cu Dunarea si cu navele
noastre de razboi a constituit
pentru mine, inca de pe atunci,
impulsul initial in alegerea carierei
de marinar. La aceasta optiune
a mai contribuit intalnirea, in
port, sau pe strada principala din
Galati, a unor batréni marinari,
pe care atunci sau ceva mai
tarziu, i-am identificat a fi fost
figuri proeminente ale Marinei
Militare si anume amiralii Irimescu,
Negrescu, Eustatiu, Barbieri,
Spiropol, Zaharia lonescu s.a.
care au functionat la - vremea
lor — fie comandanti ai Diviziei
de Dunare, fie comandanti ai
marinei’.

La absolvirea gimnaziului, hotarat
sa devina ofiter de marina, Migu



Petrovici a participat ,/la concursul
pentru admiterea in clasa a V-a
a Liceului Militar din lasi”, unde
avea sa urmeze primii doi ani, dar
dupa intrarea Romaniei in razboi
si concentrarea conducerii tarii in
lasi, liceul gi-a inchis portile, elevul
revenind la Galati. ,Dupé luarea
bacalaureatului (1918), s-a accentuat
dorinta mea de a imbrétisa cariera de
marinar (. . .). Cum Muntenia era inca
ocupata de inamic, am dat examen
de admitere pentru Sectia Marind,
in toamna Ilui 1918, la Botosani.
Reusind la acel examen, m-am
prezentat in iarna anului 1918, la
Scoala din Bucuresti, care urma sa-
mi deschida drumul in cariera mult
visata, Marina’.

Cei doi ani de cursuri la Scoala
de Artilerie, Geniu si Marina au
fost ani rodnici, mai ales ca in
vara lui 1919, ,cei 12 elevi marinari
de la Scoala de Artilerie, Geniu
si Marina din Bucuresti am fost
detagati la Dunére, la Galati,
pentru perioada practicii, fiind
ambarcati pe vechiul ,Mircea”™ . in
vacanta au voiajat ,in ape stréaine
timp de 35 zile (. . .) impreuna cu
profesorii nostri, pe pachebotul
,Dacia” al carui comandant
era comandorul N. lonescu —
Johnson si secund céapitanul N.
Maréacineanu (itinerariul Constanta
— Constantinopol — Pireu — Napoli
— Marsilia) . . . Voiajul de instructie
de-a lungul Mediteranei, ne-a sporit
elanul si dragostea cu care ne
dedicasem carierei de marinari”.

La 1 iulie 1920, a fost Thaintat in
gradul de sublocotenent, promotia
sa fiind ultima bucuresteana, Scoala
Navala avea sa se desprinda din
Scoala de Artilerie, Geniu si Marina,
muténdu-se la Constanta. Cariera
sublocotenentului Misu Petrovici a
cunoscut o ascendenta meritorie,
fiind caracterizat drept sarguincios,
pasionat de marinarie, bun
executant si comandant. A absolvit
Scoala de Aplicatie a Marinei
(1922), iar in anul 1925, areusit la
examenul de torpile, fiind trimis Tn
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Anglia pentru specializare. Cand
in 1931, au fost comandate torpile
Whitehead, pentru submarinul
Delfinul, avea sa revina in Anglia,
pentru a supraveghea constructia
lor. Tn anul urmétor, a sustinut
examen la Scoala Superioara
de Razboi din Bucuresti, fiind
admis Tn prima serie de marina si
.avand ca profesor, in principal,
pe comandorul Horia Macellariu”.
Dupa brevetarea ca ofiter de stat
major in 1937, Misu Petrovici a
primit functii de comanda pe nave
militare maritime si fluviale, iar in
anii 1942 — 1943 i s-a incredintat
comanda escadrei de Dunare, in

<p_
5. . 0 "8

Delta Dunarii, inclusiv sectorul de
uscat Jibrieni — Stari Stambul, cu
post de comanda pe monitorul

”

,Bucovina” .

Dupa razboi a ocupat functii
la fluviu si Tn Subsecretariatul de
Stat al Marinei, la comanda Scolii
Navale, iar Tn anul 1946, s-a facut
Jeducerea efectivelor Armatei
Romaéne” si a fost pensionat la
47 de ani cu gradul de comandor.
La putin timp, a fost arestat si
anchetat sapte luni, fiind eliberat
fara nici o explicatie. In viata
civila si-a indreptat activitatea
catre unitati cu profil legat de cel
naval, mai ales pentru ,procurarea
Si transportul materialelor din
Bucuresti, necesare navelor
Santierului Braila(...) in decurs
de mai multi ani”.

Reparatoriu a fost Decretul nr.
49 din 20 octombrie 1990, semnat
de presedintele Romaniei, lon
lliescu, prin al carui articol 2, ,Se
acorda gradul de contraamiral in
retragere capitanului de rangul |,
Petrovici Costache Misu, veteran
de razbor”.

Decoratiile primite pe timpul unei
cariere intrerupta brusc, au ramas
chezasie a unei activitati meritorii,
exemplare, ce a fost intretinuta
permanent de o dragoste profunda
pentru marina. |
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Siajul_

istoriel

Mai 1966

NATO la Constanta

Prima escala a unei nave
apartinand Aliantei Nord-Atlantice la Constanta

dr. Mariana Pavaloiu

Chiar daca in prezent vizitele navelor din tarile membre NATO la Constanta au devenit un fapt frecvent,
cu cateva decenii in urma o astfel de escala, prima de altfel, a reprezentat un adevarat eveniment.

,In prima zi a lunii mai 1966, am fost
chemat la Comandamentul Marinei Militare
de catre viceamiralul ing. Grigore Martes
— Tsi aminteste domnul comandor (r) ing.
Corneliu Enachescu. A doua zi, urma
s& soseascé in portul Constanta o noud
nava militara francezé si eram numit ofiter
de legatura, iar locotenentul major Mircea
Cocias (astazi comandor in rezerva n.n.)
ofiter translator. Amiralul Martes a tinut
sa sublinieze: ,Este prima nava NATO in
vizité la noi, aveti grija cum va comportati.”
Amandoi ofiterii am fost desemnati, fiind
vorbitori de limba franceza. In dimineata
Zilei de 2 mai, am pornit in larg, la bordul
unei vedete, pentru a conduce in portul
Constanta corveta ,LE BEARNAIS” (dupéa
numele unei provincii franceze). Am urcat
pe puntea navei, unde am fost intampinat
de catre comandant, capitan-comandorul
Olivier Sevestre. O data ajunsi in port, am
acostat in pupa N.H. 111, nava de protocol
— canoniera achizitionatd de Romania
dupé primul razboi din Franta — pe care
comandantul francez a recunoscut-o ca tip
de nava si tara de origine. Ofiterii francezi
s-au interesat despre cel mai bun hotel din
oras. Le-am recomandat ,, Continentalul”.
fmbréca;‘i in civili, au coborat la uscat,
erau dupa céteva luni de misiune in
Marea Mediterana. S-au instalat la hotel
si la scurt timp, au sosit din Franta, sotiile
lor. Programul vizitei a cuprins intélniri cu
viceamiralul ing. Grigore Martes, care in
cei trei ani de cand se afla la conducerea
Marinei Militare se intalnea pentru prima
data cu comanda unei nave din Vest si ne
sfatuia sa fim extrem de prudenti, deoarece
toate privirile erau indreptate catre noi, cei
care infram in contact direct cu francezii.
Chiar a doua zi, simtind ,priviri indiscrete,
mascate”, francezii subtili, ne-au intrebat
pentru ce este platit macaragiul de pe
macaraua instalata in prova navei lor,
al cérei brat stdtea incremenit in aer si
doar, din cand in cand, se auzea cate o
lovitura de ciocan intr-o tabla, din cabina
aflata la indltime. Am zambit stanjeniti,
comandantul francez a salvat situatia,
printr-o intrebare directa:
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— Daca ar fi sa vi se retrocedeze
Basarabia sau Cadrilaterul, ce ati alege?

— Pe améandoua, am raspuns fara
ezitare.

Mucalit, capitan-comandorul Olivier
Sevestre a completat:

— Cu un vecin ca al dumneavoastra,
este ca gi cum afi dormi in pat cu un elefant
— cand se migca, te trezegste, dar daca se
intoarce, te strivegte.

De data aceasta, am fost eu cel care
a ,Schimbat de drum”, facéand recurs la
cunogtintele mele legate de literatura
clasica franceza: Lamartine, Victor Hugo,
Alfred de Musset si poezia mérii. Incantat,
francezul a exclamat:

— Dar cum de stiti atét de multe despre
literatura franceza?

Si agsa de la ,ochi albastri”, am ajuns
onorabil la Marea cea albastra ...

Protocolul a cuprins vizite la primarul
Constantei, Petre Nicolae, la Muzeul de
Arheologie, in statiunea Mamaia, receptii.
Francezii au dat o receptie la bordul navei
— au instalat in pupa un bufet rece, la
care au participat ambasadorul Frantei cu
sofia, sositi de la Bucuresti si comandantul

Marinei Militare Romane. Viceamiralul ing.
Grigore Martes a raspuns printr-o receptie
la Cazinou, la care au venit si atasatul
militar francez de la Bucuresti si secretarul
Ambasadei Frantei cu sotia.”

Tn sdptdmana precedenta, in zilele de
26-28 aprilie 1966, ministrul de externe
al Frantei, Maurice Canve de Murville, a
efectuat o vizita in tara noastra, la invitatia
omologului sau, Corneliu Manescu, printre
obiectivele atinse figurand Valea Prahovei,
statiunile Mamaia si Eforie Nord precum
si Muzeul Regional de Arheologie din
Constanta. Din pacate, despre prezenta
navei franceze in portul Constanta, presa
vremii, militara sau civila, nu a consemnat
nimic. ]



SEMMINAL

COLS BLEUS Le magazine de la Marine et de
la mer (nr.2779, 18 martie 2006). Din sumar: ,Nu
I veti fi uitati niciodata!” — articol dedicat maistrului
militar clasa | Loic Le Page, cazut in Afganistan,
. care facea parte din comandoul Trepel al Marinei
Militare a Frantei e Baza navala Bayonne - cel mai
- putin cunoscut port militar al Frantei e ,Jocuri de
razboi — Nasterea unui lider” - o gcoala a vietii pentru
elevii din anul Il ai Scolii Navale pe care nu o vor
- uita niciodata e Liceenii din Dunquerque la bordul lui
Jean Bart (fregata antiaeriana Jean Bart a vizitat si
Constanta intre 4-8 aprilie) @ Centrele si zonele de
actiune ale Marinei Militare a Frantei (o harta utila cu
toate porturile militare, bazele navale si aeronavale,
zonele de prepozitionare permanenta, zonele maritime de comandament,
Forta de actiune navala (115 nave de lupta si logistice, 12000 de oameni),
Aviatia navala (175 de aeronave si 7300 de persoane), Fortele submarine
(10 submarine, 3000 de oameni), Infanteria marina si comandourile (2000
de oameni).

ALL HANDS Magazine of the U.S.Navy. (martie
2006) Dosarul revistei este consacrat programului
STA-21, ,De la marinar la amiral’. In fiecare an
programul STA-21 ofera marinarilor selectionati din
intreaga marina militara americana, oportunitatea
de a urma facultatea, la universitati cunoscute din
Statele Unite ale Americii, fiind platiti in continuare,
pe toata durata studiilor, conform gradului si soldei,
de catre U.S.Navy. Mai primesc, de asemenea, o From Sean
suma de aproximativ 10000 de dolari pe an pentru to Adr
carti, cazare, etc si au la dispozitie 36 de luni pentru : .,
finalizarea studiilor. (B.D.)

NAVY NEWS (aprilie 2006). Cu ajutorul colonelului Anthony Beattie, atasatul
apararii de la Ambasada Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord
de la Bucuresti, caruia i multumim gi pe aceasté cale, am reintrat in posesia
ziarului Navy News al Marinei Regale britanice. Publicatia, ramasa fidela
formatului tabloid si tematicii cunoscute din anii trecuti (de fapt o adevarata
revista intr-un format de ziar), a devenit insa integral color. Au aparut si rubrici
noi, cum ar fi cea care refera la ceea ce a publicat presa civila despre Royal
Navy (cu toate ca Navy News nu este publicatia oficiala a Marinei Regale
si suntem avertizati in repetate rénduri ca punctele de vedere exprimate in
articole nu reflecta neaparat si nu se identifica cu pozitia oficiala a Ministerului
Apararii). Utilizand formula corespondentelor trimise de echipaje, ziarul
reuseste cu succes sa acopere aproape toate misiunile si exercitiile in care
sunt implicati oameni si nave ale Royal Navy, indiferent de zona geografica
in care se desfasoara, la care se adauga rubricile sportive, de istorie navala
sau cu tenta sociala. Ne-a retinut atentia in acest numar opiniile despre
WNAWNEWS acceptarea homosexualilor in Royal
__u_________ Navy (din anul 2000), Peregrine Trophy
Tumeww  Competition (concursul foto anual
I_ucl(v SEVERN === deschis fotografilor din Royal Navy)
NEI-S PAY'““T - sau ,0O noua culoare pentru Torbay”
: (aplicarea unei noi vopsele care reduce
eS| H considerabil posibilitatea de a fi vazut
Zmg=  atunci cand submarinul nuclear de
atac HMS Torbay naviga la suprafata).
(B.D.)

MARINA ROMANA iN TIMP
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navale.ro.

Acum 10 ani (numarul
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Acum 5 ani (numarul 76,
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99/2004).
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Precizari editoriale

Readucem fin atentia cititorilor revistei Marina Romana, ca
Grupul Mass-Media al Fortelor Navale (GMMFN) realizeaza
pe langa aceasta revista alte doua produse mediatice la fel de
importante: emisiunea de televiziune Scutul Dobrogei, cu durata
de 30 minute, o data la doua saptamani, difuzata pe postul local
TV Neptun si o emisiune saptamanala de radio, Scutul Dobrogei,
cu durata de 15 minute difuzata pe postul Radio Constanta. Va
informam si pe aceasta cale, ca puteti gasi produsele Grupului
Mass-Media al Fortelor Navale si pe Internet, la adresa www.
fortele-navale.ro. Tot aici, la sectiunea Marina in imagini, veti gasi
mai multe fotografii de la activitatile la care GMMFN participa si
care din cauza spatiului limitat nu-si gasesc loc in revista. La
aceasta sectiune puteti trimite si Dumneavoastra fotografii de la
activitatile la care participati, fotografii care sa contina data, locul,
descrierea evenimentului si autorul acesteia. Emisiunea TV
Scutul Dobrogei, poate fi accesata, la scurt timp dupa aparitie, la
adresa www.mapn.ro/revistap. Din cauza dotarii tehnice precare
si a personalului redus al GMMFN, nu vom putea fi prezenti la
toate activitatile din Fortele Navale, asa cum nu toate unitatile
isi vor gasi loc in fiecare numar al revistei Marina Romana. Cu
siguranta insa, macar intr-unul din cele trei produse ale noastre,
vom fincerca sa reliefam aspectele importante din activitatea
fiecarei unitati, din activitatea Dumneavoastra, cititorii nostri.
Asteptam, de asemenea, pe adresa redactiei, str. Stefanita
Voda, nr.4, Constanta sau pe adresele de e-mail, prezentate in
caseta tehnica, sugestii despre continutul emisiunilor radio si TV
Scutul Dobrogei, despre rubricile revistei, despre ce ati dori sa
gasiti in aceasta revista sau in emisiunile noastre, astfel incat
produsele GMMFN sa corespunda cat mai bine exigentelor
dumneavoastra. Revista Marina Roména, alaturi de emisiunile
radio si de televiziune Scutul Dobrogei, vor cauta sa ramana in
continuare o oglinda fidela a activitatii desfasurate de Fortele
Navale. (M.E.)

TARMURI

ORIZONTAL: 1) Fasie de mare intre doua tarmuri, de lungime diferita. 2) Aplecat la mal —Aparate ce emit unde electromagnetice, receptionandu-le
dupa ce au fost reflectate de un obiect. 3) Asigurarea navelor cu parame de tarm, in port (pl.) — In antitez3 cu baza. 4) Victor Corabieru — Depozit
sedimentar de cochilii ale molustelor — Ultimele caiace! 5) Una din Harpii (mit.) —A scoate apa din pamant. 6) Cremele Chiritei de la lagi — La limane!
7) La capat, intr-o ruptura! — Stau in grind! — Dispozitiv de 40-60 cm, ca un mosor, fixat pe chei, (din fier) de care se leaga parama navei ancorate.
8) A sta pe oua — Masina pentru curatat seminte. 9) Hurui la inceput! — Prada obtinuta de un rechin. 10) N-au scapari de aer (fem.) — Fluviu de
coasté Tn insula Kalimantan (Indonezia). 11) indemn la injugare — Partea nalt4 de
la pupa navei (pl.).

VERTICAL: 1) Scapat de la inec si adus la tarm — Dana. 2) Apa.. ., pietrele raman,
veche zicala romaneasca - .. .far, avand o baliza din panouri si o instalatie pe timp
de ceata, deservind la orientarea navelor. 3) Zeu scandinayv, fiul lui Odin, ce avea
in paza podul cerului din Bifrost (,,curcubeul”) — Portiune de teren aflata de-a lungul
marii, oceanului sau lacului, pe care o uda apele. 4) Vartej de apa de-a lungul tarmului
—Nada! 5) La baraje! — Enorm, cat un tarm abrupt. 6) Cantece in padure — Cararuie
in Marea Galbena. 7) Scancet in toana! — Deschise la culoare — Tarm in stanga! 8)
Abis, hau de mare — Vinde la un magazin mixt. 9) Crustaceu decapod — Legarea
unei ambarcatiuni cu un odgon de alta nava. 10) Personaj masculin din opera ,Vasul
fantoma” de R. Wagner — Parca i s-au necat corabiile. 11) Odgon lung cu care se
lega de catarg o nava, pentru a fi remorcata pe mal, contra curentului unui curs de
apa — Scoarte peste care s-a trecut in ...valuri.

Dictionar: FALUN, AELO, ARUT, RIG, TED, ERIC.

ION BRINDEA

Rezolvarea careului din numarul trecut, NAUTICA:
ORIZONTAL: 1) SUBMERSIBIL. 2) CIOCQV - CALE. 3) RAR — LIMAN - S. 4)
.... ......‘ U — OTI - ORDIN. 5) TED — AVA - UNE. 6) ALAUN - COLA. 7) Tl —= R - NAVALA.
11 8) OCEANE - A - TC. 9) AE - GOLFURI. 10) R — MARIA - AME. 11) ELENI
—RECIF.
VERTICAL: 1) SCRUTATOARE. 2) UIA—ELICE —L. 3) BORODA—E - ME. 4) MC — T— URAGAN. 5) EOLIAN — NORI. 6) RVI-V —NELI. 7) S
—MOACA-FAR. 8) ICAR — OVAU —E. 9) BANDULA — RAC. 10) IL — INALTIMI. 11) LESNE —AC — EF.
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Executam
lucrarile necesare
Ministerului Apararii Nationale:

» editarea, procesarea digitala,
tehnoredactarea, corectarea,
tiparirea si finisarea documentelor

» regulamente, instructiuni,

carti tehnice si de cultura generala,
reviste ale categoriilor de forte armate,
brosuri, pliante, lucrari de arta, tipizate

» stampilele si sigiliile specifice
Ministerului Apararii Nationale

Centrul Tehnic=Editorial
al ArmatEi Reteta calitatii lucrarilor noastre:

profesionalism, tehnica moderna
B-dul Ion Mihalache 124-126, . ey ~ =
S | T si o traditie neintrerupta

Tel.: (021)224.26.34 de peste 85 de ani in domeniu.
e-mail: ctea_smg@yahoo.com



Ochiul Flotei

P 9 aprilie 2006, Marea Neagra,
NPR Lastunul.
Locotenent-comandorul Doru Teleu,
comandantul NPR Lastunul acordand
salutul vedetei purtatoare de rachete
TCG Poyraz la finalul exercitiilor
desfasurate in comun.

April 9th, 2006. The fast attack missile boat Lastunul.
Lieutenant Commander Doru Teleu, the CO of the
fast attack missile boat Lastunul (190) giving the
salute to the fast attack missile boat

TCG Poyraz (P 345) at the end

of the common exercises.

Foto: Mihai EGOROV
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4 20 martie 2006, Marea Neagra,

fregata Regina Maria.

Instantaneu din timpul primului exercitiu

de remorcaj real, desfasurat intre fregatele Tip 22 de
la intrarea in serviciul Fortelor Navale Roméne.

March 20th, 2006. Black Sea. Regina Maria frigate. A snapshot of
the first real towing exercise, deployed by the Type 22 frigates after
the entrance the service of the Romanian Naval Forces.

Foto: Cristian SPATARIU

V¥ 3 aprilie 2006,

intrarea in portul Constanta. Salutul navelor!
Fregata Jean Bart intrd in portul Constanta

pentru o vizita informala, in timp ce nava scoala
Constanta paraseste portul pentru a desfagura
execitii pe mare.

April 3rd, 2006. The entrance in Constanta harbour. Jean Bart
frigate arrives in Constanta port for an informal visit and at

the same time the Constanta Training Ship leaves the port for
deploying exercises at sea.

Foto: Leonard MOCANU




A 8 aprilie 2006, Marea Neagra,
fregata Regina Maria.

Mmlll Mihai Olteanu, coordonand
apuntarea elicopterului Panther pe
fregata Regina Maria.

April 8", 2006. Black Sea. Regina Maria
frigate. Second class Petty Officer Mihai
Olteanu, coordinating the Panther helicopter's
landing on Regina Maria frigate.

Foto: Catalin OVREIU

P> 8 aprilie 2006, Marea Neagra.
Presa militara de marina in actiune.
Olivia Bucioaca, redactor la Grupul
Mass-Media al Fortelor Navale, in
RHIB-ul fregatei Regina Maria.

April 8", 2006. Black Sea. The military press in
action. Editor of the Mass-Media Group of the Naval
Forces, Olivia Bucioaca,

in Regina Maria frigate's RHIB.

Foto: Mihai EGOROV
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A 27 martie 2006,

portul militar Braila.
Capitan-comandorul Petrica
Coman, loctiitorul comandantului
Divizionului 67 Nave Purtatoare
de Artilerie, urmarind activitatea
subordonatilor.

March 27", 2006. Braila military harbour.

Commander Petrica Coman, the deputy
commander of the 67" Gunboat Squadron,
monitoring the activity of the subordinates.

Foto: Robert STOIAN









