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Ochiul Flotei '

A 4 decembrie 2006, portul
militar Constanta.

in asteptarea fregatei
Regina Matria.

Foto: Codrut BURDUJAN

<« 21 octombrie 2006, fregata
Regele Ferdinand, portul militar
Constanta.

Ziua Portilor Deschise s-a
dovedit interesanta pentru cei
mai mici aspiranti la o cariera

in marina.

Foto: Codrut BURDUJAN

A 4 noiembrie 2006, grindul Casla Vadanei,
exercitiul EUXIN 06.

Exercitiul de debarcare a infanteristilor
marini. Regruparea in formatie, pentru asalt.

Foto: Olivia BUCIOACA

P 5 noiembrie 2006,

plaja Sfantu Gheorghe.

S-a incheiat exercitiul EUXIN 06.
Dupa zilele petrecute la 0 grade,
infanteristii marini se incalzesc
la un foc de tabara.

Foto: Olivia BUCIOACA

P 6 noiembrie 2006, NC Siret,
Bratul Sfantu Gheorghe.

Capitanul Aurel Plaxiencu,
comandantul N.C. Siret si

MmlI Marcel Ivanov, seful de echipaj,
in timpul marsului

spre portul Tulcea.

Foto: Mihai EGOROV
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Contraamiral de flotila
Dorin DANILA

cel de-al treilea an de pregatire
impreuna si In  spiritul fortelor
similare ale Aliantei Nord-Atlantice
cu rezultate pozitive in desfasurarea
instructiei i Tnvatdmantului, al
perfectionarii conceptiei de actiune

Si managementului resurselor,
in derularea programelor  de
standardizare, inzestrare Si

operationalizare a unitatilor navale si
terestre, precum si in remodelarea
si optimizarea structurilor organiza-
torice, in ansamblul lor.

Sub conducerea Statului Major al
Fortelor Navale, a statelor majore ale
marilor unitati si unitatilor de nave,
s-au obtinut progrese importante gi s-a
acumulat o experienta benefica in ceea
ce priveste planificarea, coordonarea
si desfasurarea unor operatii, aplicatii
si exerciti tactice internationale,
precum COOPERATIVE MAKO, cel
mai complex exercitiu desfagurat in
MareaNeagra, ACTIVEENDEAVOUR,
STEADFAST JAGUAR, desfasurat
de scafandrii EOD in Insula Capului
Verde, BLACKSEA PARTNERSHIP,
BLACKSEAFOR, TURKISH MINEX,
DOGU AKDENIZ si nationale, ca
PONTICA si EUXIN 2006.

Deasemenea,relatiileinternationale
au cunoscut o dinamica fara precedent,
vizitele unor finalti demnitari militari
occidentali, schimburile de experienta,
atelierele de lucru si prezenta unor
marinari romaniin prestigioase institutii
de finvatdmant si comandamente
NATO constituind o recunoastere a
potentialului intelectual, capabilitatilor
tehnice si  disponibilitati  noastre
totale de angajare si cooperare
multinationala.

O recunoastere a managementului
performant si eficacitatii profesionali-
zarii  structurilor din subordine o
reprezinta si promovarea domnului
amiral dr. Gheorghe Marin in fruntea
Statului Major General, domnia sa

accede in cea mai onorantd pozitie
a ierarhiei militare. In acelasi timp,
la nivelul esaloanelor superioare ale
Statului Major al Fortelor Navale s-a
realizat o Tnnoire a conducerii si s-au
asigurat premisele necesare asigurarii
continuitatii si temeiniciei viitoarelor
noastre proiecte si responsabilizari.

Anul 2007 ne va oferi o noua
certitudine si o noua provocare.
Integrarea Romaéniei in  Uniunea
Europeana va determina asumarea
unor noi misiuni si atributii privind
infaptuirea noii politici maritime a
Uniunii, participarea tot mai activa
a Fortelor Navale la transformarea
regiunii Marii Negre intr-un spatiu
de securitate colectiva, concomitent
cu intensificarea pregatirii navelor
si subunitatilor specializate pentru
a fi capabile sa asigure securitatea
frontierelor fluvio-maritime, precum si
executarea oricarui tip de operatie n
teatrele maritime internationale.

Personal, am convingerea ferma si
increderea deplina ca nu veti pregeta
sa va asumati noile responsabilitati,
astfel incat Fortele Navale sa confirme
si pe mai departe ascendentul
profesionalizarii si al standardizarii
fortelor si mijloacelor de care dispune.

Cu prilejul sarbatorilor de iarna si al
Anului Nou 2007, va doresc tuturor sa
va bucurati in liniste si in armonie cu
cei dragi de satisfactiile profesionale si
familiale ale anului pe care il incheiem
si sa trecem Tmpreuna pragul dintre
ani sanatosi, cu bucurie in suflet si
sperante de mai bine.

Fie ca bunul Dumnezeu sa
binecuvanteze Fortele Navale Roméne
cu vant prielnic si mare calma si sa ne
ocroteasca familiile, calatoriile pe ape
si pe noi ingine. La Multi Ani! |
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25 Octombrie
ZIUA ARMATEINROIVIANE

> manifestari dedicate Zilei Armatei Romane, Fortele Navale au organizat, sambata, 21 octombrie, Ziua
ise, in porturile militare Constanta, Mangalia si Braila. Manifestarea, a oferit populatiei locale posibilitatea de
€ militare si de a se familiariza cu unele aspecte privind viata marinarilor si activitatile de la bordul navelor.
ate nava purtatoare de rachete Zborul, corveta Viceamiral Horia Mécelariu, dragorul maritim Sublocotenent
2nie, precum si instalatia mobila de lansare, la Mangalia, fregata Regele Ferdinand si nava scoala Mircea in
onitoarele si vedetele fluviale, la Braila. (foto 1,2)

Apararii @ organizat duminica, 22 octombrie, in Bucuresti, un spectacol (MILFEST 06) pentru a marca
serviciului militar pe timp de pace si trecerea la serviciul militar bazat pe voluntariat. La MILFEST 06, fiecare
orte @ amenajat cate un cort unde vizitatorii au aflat informatii despre tehnica de lupta. In cortul Fortelor
expuse machetele fregatei Regele Ferdinand si navei scoala Mircea precum si standuri de carte. Punctele
2 marinarilor au fost tabloul cu diferite noduri marinaresti, costumul de scafandru, echipamentul grupei de
e fregata Regele Ferdinand, precum si expozitia de fotografie a Grupului Mass-Media al Fortelor Navale.

a Zilei Armatei a fost marcata de Fortele Navale in toate garnizoanele de marina prin ceremonialuri militare
yrecum si depuneri de coroane, jerbe si buchete de flori, la monumentele eroilor care s-au jertfit pentru tara
doilea razboi mondial. (foto 5,6) (O.B.)
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Daca prima defilare a marinarilor in capitala tarii s-a petrecut in urma cu un secol, la jubileul regal de 40 de ani, anul
acesta o garda portdrapel si un pluton de 50 de militari din Fortele Navale, comandat de capitan-comandorul Marius Duicu,
seful de stat major al Divizionului 150 Rachete Navale, au putut fi admirati in cadrul impresionantei parade militare din
Piata Arcului de Triumf din Bucuresti. Defilarea marinarilor a fost salutata de presedintele Romaniei, Traian Basescu, de
conducerea ministerului apararii, de sefii categoriilor de forte, precum si de un numeros public. (foto 2)

Ziua Nationald a Romaniei a fost marcata prin activitati specifice si in celelalte garnizoane de marina. Dupa ce au
asistat la ceremonialul militar si religios desfasurat la Monumentul Eroilor din primul razboi mondial, constantenii au putut
admira parada militara organizata in fata prefecturii judetului, la care au participat militari din garnizoanele Constanta si
Topraisar.

Marinarii militari au prezentat onorul si la ceremonialurile similare desfasurate la Mormantul Ostasului Necunoscut, din
Parcul Carol din Bucuresti, Monumentul Independentei din Piata Centrala a municipiului Navodari, Monumentul Triptic
Eroic din Piata Unirii din Mangalia, Monumentul Independentei din Piata Tricolorului din Tulcea si Osuarul Central din
Cimitirul Eroilor din Braila. (foto 1, 3,4,5,6) (M.M.)

Foto: Petrica Mihalache Foto: Petrica Mihalache
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4 "" _ Uq nou ,,ec_hipaj" la
iconducerea Fortelor Navale

be

Capitan-comandor
dr. Marian MOSNEAGU

Prin decret prezidential,
incepand cu data de 3 noiembrie,
urmatorii ofiteri au fost inaintati in
grad astfel: viceamiralul Gheorghe
Marin, in gradul de amiral;
contraamiralul de flotila Victor
Barbu, in gradul de contraamiral,
comandorul Dorin Danila, in
gradul de contraamiral de flotila si
comandorul Gheorghe Petria, in
gradul de contraamiral de flotila.

Prin ordinul ministrului Apararii
nr. M.P. 1358 din 2 noiembrie 2006,
incepand cu data de 3 noiembrie,
urmatorii ofiteri din Fortele Navale
Romane au fost numiti in functii,
astfel: contraamiralul loan-Glinter
Costi, in functia de director
adjunct la Statul Major General;
contraamiralul de flotila Dorin
Danila, in functia de sef al Statului
Major al Fortelor Navale.

Prin Ordinul ministrului Apararii
nr. M.P. 1428 din 21 noiembrie
2006, fincepand cu data de
1 decembrie, urmatorii amirali
si ofiteri au fost numiti in functii,
astfel: contraamiralul de flotila
Gheorghe Petria, in functia de
loctiitor al sefului Statului Major
al Fortelor Navale, comandorul

MARINA ROMANA
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Dan Popescu in functia de sef al
Resurselor SMFN, comandorul dr.
Niculae Valsan, in functia de sef al
Instructiei si Doctrinei SMFN.

In prezenta sefului Statului
Major General, amiral dr.
Gheorghe Marin, joi, 9 noiembrie,
s-a desfasurat  ceremonialul
de predare-primire a comenzii
si drapelului de identificare ale
Statului Major al Fortelor Navale.
Dupa prezentarea onorului si
citirea ordinului de numire in
functie, contraamiralul loan Costi
a transmis prerogativele functiei
noului sef al Statului Major al
Fortelor Navale, contraamiralul de
flotila Dorin Danila. in alocutiunile
prezentate, liderii militari au
evidentiat importanta momentului,
precum si necesitatea continuarii
programelor de pregatire,
perfectionare si inzestrare a
Fortelor Navale. [ |

Contraamiral de flotila
Dorin Danila

S-a nascut la Brasov, la 29 iunie
1953. A absolvit cursurile Facultatii de
Navigatie a Institutului de Marina ,Mircea
cel Batran”, sectia militara, fiind repartizat
pe functia de comandant serviciu de lupta
comunicatii gi radiotehnica la bordul unei
nave antisubmarin. In anul 1980 a fost
promovat ofiter cu comunicatiile in statul
major al unitatii, apoi, dupa un an, a fost
numit comandant de nava in aceeasi
unitate. Tntre anii 1981-1983 a fost
ofiter student al facultati de Comanda
si Stat Major din Academia Militara. La
absolvire a fost numit sef de stat major
al unei unitati de nave dragoare, functie
pe care a indeplinit-o timp de sase ani.
Intre 1989-1990 a activat ca ofiter in
Biroul Operatii al Comandamentului
Diviziei 42 Maritime. Tntre 1990 si 1994
contraamiralul de flotila Dorin Danila a
indeplinit functia de sef de stat major al
Divizionului 50 Vanatoare Submarine,
apoi, pentru cinci ani, a fost comandant
al Divizionului de Fregate. A indeplinit
apoi functile de sef de stat major al
Brigazii de Nave Antisubmarin si loctiitor
al comandantului Flotilei 2 Maritime, iar
intre 2001 si 2002 a fost sef al Sectiei
Doctrina si Regulamente la Statul Major
al Fortelor Navale. intre 2002-2005 a fost
comandant al Centrului 39 Scafandri,
apoi comandant al Bazei Navale, iar
de la 1 iunie 2006 a fost comandant al
Comandamentului Flotei. De-a lungul
carierei si-a desavarsit pregatirea de
specialitate, parcurgdnd mai multe
cursuri de perfectionare, printre care:
curs postacademic de marina, curs de
drept umanitar international, curs de
limba franceza, curs de comunicare si
relatii publice pentru comandanti, curs
postuniversitar de conducere strategica,
in cadrul Colegiului de Razboi.

Contraamiralul de flotila
Gheorghe Petria

S-a nascut la data de 7 iunie 1953
la Curtea de Arges, jud. Arges. Dupa
absolvirea scolii generale, a urmat
cursurile Liceului Militar ,Dimitrie
Cantemir‘. In perioada 1972 - 1976
a urmat cursurile Institutului de
Marina ,Mircea cel Batran“. Prima
functie pe care a fost incadrat a
fost de comandant unitate de lupta
arme sub apa la Divizionul 50
Vanatoare de Submarine, iar ulterior
a indeplinit succesiv functiile de ofiter
secund, comandant nava si sef de
stat major la aceeasi unitate. Si-a
desfasurat activitatea la ambarcare
pana in anul 1990 cu o intrerupere
de 2 ani, in perioada 1981 - 1983
cand a urmat cursurile Academiei
Militare. Dupa anul 1990 a indeplinit
functii de comanda si stat major in
Comandamentul Diviziei 42 Maritime
si Statul Major al Fortelor Navale. in
perioada 2002 - 2003 a desfasurat
activitati in  domeniul operatiilor
la Comandamentul 9 Operational
Tntrunit ,Dobrogea*“ indeplinind
functiile de sef al operatiilor si loctiitor
al comandantului. Tncepand cu anul
2003 a revenit in Statul Major al
Fortelor Navale unde a indeplinit
functiile de sef sectie organizare -
mobilizare si sef serviciu doctrina, iar
de la data de 1 aprilie 2005 a indeplinit
functia de sef serviciu resurse umane.
Pe parcursul carierei militare si-a
perfectionat cunostintele prin cursuri
de specialisti arme sub apa, in anul
1981, postuniversitar de marina in
anul 1995, de limba engleza in anul
1997, Colegiul de comanda si stat
major in anul 2002.

Comandorul
Dan Popescu

S-a nascut la 23 noiembrie
1957. A absolvit Institutul de
Marina ,Mircea cel Batran”,
Facultatea Electromecanica navala
in anul 1980, Cursul de specialist
electromecanic de unitati de nave,
1984, Cursul de perfectionare si
certificare pentru ofiteri mecanici de
cart in1989, Cursul postuniversitar
Managementul resurselor tehnice si
materiale ale Marinei Militare, 1999,
Cursul de limba engleza, 2001,
Governance and Management
Defence Course in 2001, Cursul
Joint interarme in 2002.

Este master 1in  domeniul
.,concepte avansate de inginerie
navala” si cursant al Colegiului
National de Aparare.

A activat ca sef mecanic pe
vanatorul de submarine 1 si corveta
261 intre 1980 si 1988, ofiter 3 in
Serviciul Tehnic al Divizionului Nave
Antisubmarin, 1988 - 1991, loctiitor
tehnic al comandantului Divizionului
Corvete, 1991 - 1998, loctiitor
pentru logistica al comandantului
Divizionului Corvete intre 1998 -
2001, sef Birou Asigurare tehnico-
materiala Tn Serviciul Logistic din
SMFN, 2001 - 2002, sef Sectie
Asigurare  Tehnico-materiala 1in
Serviciul Logistic si sef Sectie
Reparatii si Exploatare Nave din
Statul Major al Fortelor Navale, 2002
- 2004, seful Serviciului Logistic din
SMFEN, aprilie 2004 - noiembrie
2006.

Comandorul
dr. Niculae Valsan

S-a nascut la 4 ianuarie 1956, la
Constanta. A absolvit Scoala generala
nr. 26 si Liceul teoretic nr. 4 Constanta,
Institutul de Marina ,Mircea cel Batran”,
Facultatea de Navigatie (1978),
Facultatea de Comanda, Stat Major si
Tehnica Militard din Academia Navala
.Mircea cel Batran in perioada 1991 -
1994, Cursul Orientare de Stat Major la
Colegiul de Aparare al Olandei, aprilie-
iulie 1997, Cursul de limba greaca 1998,
Cursul postuniversitar de Conducere
Strategica, Colegiul de Razboi al
Marinei Elene, Atena, 1999. Este doctor
in stiinte militare. A activat in calitate
de comandant UL-IV si ofiter secund
la vedetele purtatoare de rachete 194
si 195 intre 1978 si 1983, comandant
UL | si ofiter secund la vanatoarele de
submarine 261, 262 si 263 intre 1984 si
1991, comandant al dragorului maritim
29, sef Birou operatii i pregatire pentru
lupta la Brigada Nave Dragoare, 1994 -
1997, comandant Divizion Dragoare de
Baza si Puitoare de Mine 1997 - 1999,
loctiitor pentru probleme de stat major
al comandantului Academiei Navale
.Mircea cel Batran”, 1999 - 2000,
sef de birou si sef Sectie Informatii
Militare la SMFN, 2000 - 2004, sef
Sectie Organizare Mobilizare la Statul
Major al Fortelor Navale, 2004 - 2005,
sef Serviciu Doctrina la SMFN din
iunie 2005, loctiitor al comandantului
Flotei. A publicat numeroase articole
de specialitate si este coautor la mai
multe lucrari cu specific de marina.
A fost comandantul Grupului Naval
Multinational, pe timpul exercitiului
NATO/PfP COOPERATIVE PARTNER
2003 si sef de stat major al Gruparii
Navale BLACKSEAFOR pe timpul celei
de-a patra activari august 2004-aprilie
2005.
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in perioada 20-24 noiembrie,
contraamiralul de flotild Dorin Danila,
seful Statului Major al Fortelor Navale,
a efectuat o vizita in Turcia, la invitatia
omologului  sau, amiralul Yener
Karahanoglu. Vizita s-a desfagurat
la Statul Major al Fortelor Navale
Turce din Ankara, Baza Navala Aksaz
de la Marea Mediterana, Centrul de
Cercetari al Fortelor Navale Turce,
Baza Navala Golcuk de la Marea
Marmara si Comandamentul Zonei
de Nord (COMTURSARNORTH) din
Istanbul. In cadrul discutiilor oficiale
au fost trecute in revistd domeniile
de cooperare militara bilaterala,
exercitile in comun desfagurate de
navele din ambele tari, pregatirea
operationalda a fregatei Regina
Maria pentru participarea la operatia
ACTIVE ENDEAVOUR in Centrul de
Pregatire Yildizlar din Golcuk. A fost
reiteratd ideea imbunatatirii cooperarii
bilaterale, identificandu-se Noi
domenii de colaborare. Seful Statului
Major al Fortelor Navale a vizitat mai
multe nave din compunerea Flotei
Turce, dar si corveta Contraamiral
Eustatiu Sebastian, aflatd in portul
Aksaz pentru refacerea capacitatii
de lupta pe timpul exercitiului DOGU
AKDENIZ 06. (M.M.)

n MARINA ROMANA
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Amiralul Michael G. Mullen in Romania

In perioada 7-9 noiembrie, amiralul Michael G. Mullen, comandantul Marinei
Militarea S.U.A., a efectuat o vizita oficiala in Romania, la invitatia sefului Statului
Major al Fortelor Navale, contraamiralul de flotilda Dorin Danila. Programul
delegatiei americane a cuprins o serie de vizite la Comandamentul Flotei, fregata
Regele Ferdinand, nava scoala Mircea, Academia Navala ,Mircea cel Batran”
si Centrul Radioelectronic si Observare ,Callatis”. Pe timpul intrevederilor au
fost abordate subiecte privind actiunile de cooperare desfagurate de Fortele
Navale Roméane pentru cresterea increderii si stabilitatii in Marea Neagra pe
fondul razboiului Tmpotriva terorismului, participarea fregatei Regina Maria
la operatia NATO, ACTIVE ENDEAVOUR, precum si perspectiva participarii
in cadrul operatiei BLACK SEA HARMONY. A fost abordat si subiectul legat
de posibilitatea ca ofiterii din Fortele Navale Roméne sa urmeze cursuri de
master n diferite specializari, la Scoala Postuniversitara de la Monterrey. De
asemenea, a fost analizat stadiul relatiilor bilaterale de cooperare militara dintre
Fortele Navale Roméane si U.S. Navy, fiind evidentiata cresterea numarului
de activitti de cooperare bilaterala din ultimii ani. in cadrul discutiilor a fost
prezentat stadiul de implementare a Sistemului Integrat de Supraveghere la
Marea Neagra (SCOMAR) si alimplementarii Sistemului Automat de Identificare
(AIS) in Fortele Navale. (M.M.)

Foto: Cristi Anca
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In perioada 21-24 noiembrie, fregata Regele Ferdinand si navele
purtatoare de rachete Zborul si Pescarusul au desfasurat exercitii complexe
de antrenament pe mare. Exercitiile au avut ca scop, antrenarea echipajelor
in vederea executarii atributiunilor functionale conform rolurilor, intarirea
coeziunii echipajelor, antrenarea ofiterilor in manevra navei, perfectionarea
deprinderilor de exprimare in limba engleza, conform procedurilor NATO,
perfectionarea cunostintelor despre nava, tehnica siarmament ale membrilor
echipajului, perfectionarea deprinderilor in executarea exercitiilor de tip
NATO. In cadrul iesirii pe mare, navele purtatoare de rachete au desfisurat
exercitii de formatii si evolutii, exercitii de comunicatii, antrenamente in
conditiile respingerii aviatiei inamice si a navelor de suprafata, precum si
trageri pregatitoare cu racheta, cu nava si grupul de nave atat pe baza
datelor furnizate de mijloacele de observare proprii cat si pe baza datelor
furnizate de PODI. (M.E.)

Miercuri, 6 decembrie 2006, in incinta Depozitului 342 Mixt Codru,
comandat de capitan-comandorul Emil Poenaru, a avut loc ceremonialul
religios de sfintire a Troitei inchinate Sf. Nicolae, ocrotitorul marinarilor gi
pescarilor si patronul spiritual al unitatii. Pictura interioara a fost executata de
sergentul major Gabriel Manole si artistul plastic Stefan Purice, costurile de
amenajare a acestui lacas de inchinaciune fiind suportate de cadrele militare
si personalul civil al unitatii. Slujba religioasa de sfintire a Troitei a fost oficiata
de parintele Torino Dumitriu, preotul militar al garnizoanei Tulcea. Alaturi de
personalul care isi desfasoara activitatea in aceasta unitate dobrogeana
au fost prezenti numerosi invitati, printre care s-au numarat comandorii (r)
Stelian Chirtop, Constantin Bumbucea si comandorul Gheorghe Danila,
fosti comandanti ai Depozitului, comandorul Romulus Haldan, comandantul
Bazei Navale, precum si comandantii unor unitati militare din garnizoanele
Babadag, Constanta, Mangalia si Tulcea. Cu acest prilej au fost inaugurate
Galeria comandantilor si Sala de traditii a unitatii. (M.M.)
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Incepand cudata ™™ <
de 1 decembrie, prin
ordinul  Ministrului
Apararii nr. M.P.
1428din21.11.20086,
comandorul Mircea
Rusmanica a fost
numit din functia
de comandant al
Centrului de Scafandri in functia de
comandant al Flotei. De-a lungul
carierei a findeplinit functii de la
comandant serviciu de lupta pana la
comandant de nava la bordul unor nave
dragoare, comandant nava scafandri,
sef de stat major si comandant unitate
scafandri de mare adéncime, sef
de stat major de brigada, sef de stat
major si comandant al Centrului de
Scafandri.

Incepand cu data
de 1 decembrie, prin
ordinul  Ministrului
Apararii  nr. M.P.
1428 din 21.11.2006,
comandorul  Aurel
Popa a fost numit din
functiade comandant
al Flotilei de Fregate
in functia de loctiitor al comandantului
Flotei. De-a lungul carierei a fost
comandant de nava torpiloare,
comandant de sectie nave torpiloare,
comandant de unitate de nave, loctiitor
pentru stat major al comandantului
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”
si sef al Serviciului Instructie la SMFN.
De la 1 mai 2006 a indeplinit functia de
comandant al Flotilei de Fregate.

Prin Ordinul
ministrului Apararii
nr. M.P. 1428
din 21 noiembrie
2006, comandorul
Alexandru  Mirsu
a fost numit din
functia de sef al
Operatiilor la SMFN
in functia de comandant al Flotilei de
Fregate. in carierd, a indeplinit functii
de comandant serviciu de lupta si ofiter
secund la nave antisubmarin, ofiter
in statul major al unitatii de corvete,
comandant de nava dragoare, sef de
stat major si loctiitor al comandantului
de unitate de nave dragoare,
seful operatiilor la Comandamentul
Operational Naval si la Statul Major al
Fortelor Navale. A fost comandantul
gruparii BLACKSEAFOR, cu ocazia
celei de-a cincea activari, august 2005.
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Text si foto:
Capitan ing. Florin Popoaca

O patrulare solicitanta

Dupa ,intalnirea” cu tornadele Mediteranei si
scurta perioada de refacere din portul Aksaz,
cea de a patra patrulare a adus cu sine mici
schimbari in modul de indeplinire a misiunii
care au fost rapid asimilate de catre membrii
turei operative si ofiterii de cart. Cu o perioada
de desfasurare mai mare si cu o arie de
acoperire mai vasta, patrularea a fost un nou
prilej pentru marinarii romani de a-si proba
profesionalismul, ei reusind sa demonstreze,
ca, desi se afla la prima misiune de acest fel
merita pe deplin increderea acordata.

Pe timpul celor zece zile de misiune s-
au parcurs peste 3000 de mile marine intr-
un ritm sustinut care a solicitat pe deplin
intreg echipajul. In aceast& perioada au fost
localizate un numar important de nave aflate
in atentia Comandamentului Aliantei, s-au
obtinut toate informatiile solicitate si, chiar
daca, ritmul misiunii a fost unul sustinut, la
bord s-au desfasurat antrenamente specifice.

Faptul ca nava se afla pe mare a constituit
o buna oportunitate de verificare a modului
de actiune al echipajului in cadrul unor
antrenamente complexe specifice ducerii
luptei. Nu a existat marinar care sa nu fie
implicat in aceste exercitii pentru ca scenariile
au inclus toate situatiile intalnite pe timpul
misiunilor de lupta, astfel ca, au fost verificate
modul de actiune al echipei de inspectie a
navelor suspecte, s-au efectuat antrenamente
de lupta impotriva tintelor aeriene si navale,
de lupta pentru mentinerea vitalitatii navei, de
salvare a oamenilor cazuti peste bord, transfer
de materiale intre nave si doua realimentari
cu tancul grecesc Prometeus.

m MARINA ROMANA
numarul 6 (115) 2006

=y

N

RNE .
ND

Realimentare pe mare

Activitate  complexa, reaprovizionarea
pe mare solicita foarte multa atentie si
experienta in mentinerea constanta a distantei
dintre nave, in manevrarea in siguranta a
dispozitivelor de cuplare pentru realimentare
si evident, coordonarea presiunii de transfer a
combustibilului. Cu un deplasament insumat
de peste 20000 de tone, cele doua nave s-au
mentinut la o distanta de 36 de metri pentru a
transfera motorina necesara refacerii plinului
fregatei.

Datorita riscului ridicat al manevrei si a
eventualelor consecinte ale unui accident pe
timpul acesteia, masurile de siguranta sunt
foarte stricte, iar persoanele implicate sunt
dotate cu mijloace de protectie pentru prevenirea
unor incidente nedorite. De la lansarea primei
bandule si pana la momentul eliberarii ultimei
legaturi, activitatea celor doua echipaje a fost
coordonata, atat telefonic, cat si prin intermediul
semnalizatorilor. Daca prima realimentare s-a
efectuat pe timp de zi, cea de a doua a inceput
dupa apusului soarelui, ambele dovedind
pe deplin ca antrenamentele desfasurate in
perioada de pregatire, dar si exercitiile practice,
pe care echipajul fregatei le-a desfasurat cu
nave apartinand unor state membre NATO, au
fost foarte utile.

Este interesant ca traditiile marinaresti sunt
n general aceleasi la toate popoarele lumii, insa,
exista si situatii cdnd personalitatea fiecarui popor
marcheaza in mod diferit unele activitati. La una
din reaprovizionarile desfasurate pe timpul
aplicatiei COOPERATIVE MAKO 06 cu tancul
german Rhoen, marinarii romani au remarcat
faptul ca pe capatul furtunului de transfer langa
duza de cuplare, se aflau autocolante similare
cu cele de pe valiza unui calator, cu ,marca”
fiecarei nave cu care acesta efectuase o astfel
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de operatiune. De altfel, aceeasi traditie exista
si la britanici la care, in plus dupa finalizarea
realimentarii, nava care a primit combustibil,
ridica un pavilion de pirat, legaturile existente
intre nave amintind de vremurile de aur ale
corsarilor si ale navelor cu vele. In marina greaca
traditia este alta, astfel ca, dupa realimentare la
catargul lui Prometeus a fost arborat, alaturi de
pavilionul Greciei, pavilionul Roméaniei. Dat fiind
ca ne aflam la inceput de drum in executarea
unei astfel de operatiuni, iar echipajele singurelor
nave care au efectuat realimentari pe mare s-au
pregatit in Marea Britanie, este de urmarit peste
ani care va fi modul de ,manifestare” a marinarilor
romani la finalul unei asemenea manevre.

Ziua Armatei in Souda Bay

Patrularea a fost insa ,asezonata” cu diverse
exerciti complexe, coordonate de sefi de
departamente, comandantul echipei de boarding
sau de catre comandantul navei care la viteza de
20 de noduri l-a ,rugat” pe manechinul Oscar sa
mai faca un salt de la bord pentru a testa vigilenta
marinarilor. Timpul obtinut la acest antrenament
a scazut sub trei minute printr-o foarte buna
coordonare a manevrei de salvare, rapiditatea
echipajului barcii de salvare, promptitudinea
notatorului de serviciu si a serviciului medical.

Desi misiunea a continuat, la bord s-au
executat zilnic antrenamente care au implicat
totii membrii echipajului, astfel ca, intrarea in
portul Souda Bay, chiar de Ziua Armatei, a
fost perceputa din plin ca un moment festiv.
Faptul ca la bord au sosit mesaje de felicitare
din partea sefului Statului Major General, a
conducerii Statului Major al Fortelor Navale si al
Comandamentului Flotei, a constituit o dovada
certa ca efortul depus de ei este apreciat de catre
cei din tara. Mandria a fost si mai mare cand,
pe timpul manevrei de acostare, multi dintre
marinarii de diverse nationalitati aflati in port

-

si-au indreptat privirile spre fregata Regina Maria
la catargul careia flutura tricolorul romanesc.

Si de aceasta data cei din departamentul
logistic coordonati de catre capitanii Octavian
Patrascu si Florian Bicescu s-au straduit sa
ne faca sa ne simtim ca acasa, oferindu-ne un
meniu cu adevarat festiv care a fost savurat pe
deplin de catre echipaj.

»,Manénca cine poate!”

Aceasta a fost replica care a fost cea
mai apreciata pe timpul celei de a cincea
patrulari. Imediat ce am iesit din Souda am
fost ,intdmpinati” de o hulé puternica, care ne-
a insotit pana n raionul de patrulare. Pe drum
insa, am identificat una dintre navele aflate in
atentia Comandamentului Aliat despre care am
cules informatii in conformitate cu procedurile
stabilite pentru situatia existenta.

Dupa solutionarea acestei situatii a urmat o
adevarata demonstratie de profesionalism din
partea celor din departamentul navigatie care
ne-au adus la timp in punctul stabilit pentru o
noua realimentare cu tancul Prometeus. Data de
31 octombrie va ramane in memoria echipajului
fregatei Regina Maria, atunci realizandu-se in
premiera pentru Fortele Navale, o realimentare
pe timp de noapte, aceasta incepand la ora
02.00 si finalizandu-se undeva aproape de ora
05.00 dimineata.

O mare de gradul patru spre cinci, vant cu
viteza de peste 25 de noduri, vizibilitate redusa
la circa 25 — 30 m din cauza nebulozitatii si a
averselor puternice de ploaie, acesta a fost
tabloul oferit de Marea Mediterana pentru cea
de a treia realimentare. ,Ineditd”, daca poate
fi numita asa, a fost prezenta fulgerelor care
si-au inceput ,dansul” pe timpul manevrei de
apropiere a celor doua nave si l-au finalizat dupa
deconectarea acestora, iar pentru completarea
LSpectacolului” au lovit de doua ori unul dintre
catargele Iui Prometeus.

Capitan-comandorul ~ Valentin  lacoblev,
comandantul secund si prim loctitor al
comandantului: ,Manevra de realimentare pe

Grupa de manevra pregatind instalatia de transfer combustibil.

mare are o importanta deosebitéd pentru nava. In
primul rénd, necesitatea de a desfasura actiuni
militare in marea libera, la mare distanta de litoral,
impune executarea si a acestui tip de activitati,
ocazie cu care se pot transfera intre nave,
combustibil, lubrifianti, apd potabild, alimente,
materiale tehnice, etc. In acelasi timp, datorita
apropierii celor doud nave la o distanta foarte
mica una de cealalta, acestea devin vulnerabile,
iar navigatia se face in conditii speciale, fapt
care impune luarea unor masuri suplimentare
de siguranta precum: ocuparea tuturor pozitiilor
care sa permita guvernarea navei in varianta
de rezerva si respingerea unui eventual atac;
inchiderea tuturor compartimentelor etange;
pregdtirea si  pornirea unor echipamente
suplimentare care sa permita desprinderea
rapida a celor doua nave; pregétirea materialelor
de interventie pentru salvarea pe mare, cét si
pentru interventii medicale de urgenta. Pentru a
realiza toate aceste lucruri este strict necesar ca
echipajul sa fie bine pregatit. A trecut un an si
doua luni de la preluarea navei, timp in care intreg
personalul a fost preocupat de invétatrea corecta
a procedurilor de operare, fapt pentru care au
fost desfasurate o multitudine de exercitii. Astazi,
putem afirma c&d, avem experienta necesara
pentru a executa in siguranta o serie intreaga de
activitati. Apreciez efortul si dorinta fiecaruia de a
face lucrurile cat mai bine si, mai ales, efortul de
a mentine nava si echipamentele de la bord intr-
o forméa buna. Cu fiecare experientd devenim
mai increzatori in propriile forte, iar din situatii
dificile invatam cét de mult depindem unii de alfi.
Reguli auzite candva, ..., «O méana pentru tine si
una pentru navay, capata sensuri noi. Nu putem
spune ca facem lucruri deosebite. Prin prezenta
noastra in aceasta zona infelegem sa contribuim
la efortul colectiv de stabilitate si sa ne pregatim,
alaturi de partenerii nostri, pentru a fi in masura
s& actiondm impreund dacd acest lucru va fi
necesar.”

Locotenent-comandorul ~ Marian  loan,
departamentul navigatie: ,Principalele probleme
ale acestei manevre au fost aprecierea distantei

Manevra de realimentare pe mare pe timp de zi, la final.

Atentie maxima. Realimentare pe mare pe timp de noapte.

laterale pe timpul manevrei de apropiere datorita
vizibilitétii scazute si derivele diferite ale celor
doua nave. De alffel, manevra a inceput sub
o ,perdea” de ploaie care vazédndu-ne hotéaréafi
sda realizam realimentarea s-a transformat intr-
o ploaie marunta de toamna. Dupa stabilirea
legéturilor si cuplarea instalatiei de transfer,
mentinerea pozitiei de reaprovizionare a fost o
provocare continuad datorita ruliului si tangajului
care au provocat celor doua nave abateri de
la drum de péana la 7°. Elementele cheie ale

MARINA ROMANA
numarul 6 (115) 2006 m




desfasurdrii in sigurantd a manevrei au fost
experienta acumulata de cétre echipaj pana la
acel moment si mai ales respectarea intocmai
a procedurilor specifice operatiunii. Reusita
realimentarii a fost rezultatul muncii de echipa,
impreund, demonstrand nivelul ridicat de
pregaditire al echipajului fregatei ,Regina Maria”.”

Dupa aceasta operatiune, marea a continuat
sa testeze nivelul de pregatire marinaresca a

celor de la bord in zilele care au urmat pana
la finalul patrularii, fregata navigand intre valuri
specifice unei mari de gradul sase. A fost o
perioada dificila, Tnsa, calitatile nautice ale
navei au constituit un ,sprijin” pentru cei care au
trebuit sa lupte cu raul de mare. Dat fiind faptul
ca pentru unii acesta se manifesta cu greata si
varsaturi este de inteles patosul unuia dintre
membrii ehipajului care in momentul difuzarii
anuntului referitor la faptul ca masa de pranz
poate fi servita, a rostit urmatoarele cuvinte: ,Da,
sigur, mananca cine poate!”.

Conditile meteo nu i-au Tmpiedicat insa
pe iubitorii fotbalului sa traiasca la o intensitate
crescuta emotile meciurilor sustinute de
echipele romanesti in cupele europene. Aflati
departe de tara fiecare dintre acestia au incercat
sa fie cat mai aproape de echipa iubita. Astfel,
n careul ofiteri, inaintea meciurilor disputate de
catre Steaua in UEFA Champions League a fost
constituita o peluza stelista. Din nefericire, nu
toate rezultatele au fost cele asteptate de catre
fanii jucatorilor din Ghencea, ins3, ,dispunerea”
galeriei improvizate va ramane pentru toti o
amintire placuta peste ani.

Totusi exista cineva care nu a fost deloc
afectat de conditiile meteo, de departarea de tara
sau de miile de mile marine parcurse. Acesta
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este soimul care ne-a insotit inca de la plecarea
din tara. Si-a ,repartizat” un spatiu de cazare in
bordul babord unde poate fi vazut in arborada,
dar exista si zile in care nu prea il gasim ,acasa”.
Daca la inceput a fost remarcat ca o curiozitate,
odata cu trecerea timpului ,survolurile” sale in
jurul navei au capatat caracter permanent, pe
timpulfurtunii cu tornade oferindu-ne un spectacol
de abilitate in confruntarea sa cu curentii de aer.

Nastrusnicul Oscar a fost salvat din nou!

Manevra de acostare a n
- - - -

avei la dana petroliera din Baza Navala Aksaz
= .

Desi acesta nu poate fi imblanzit, sa se apropie
de oameni cum o fac unele pasari care se urca
chiar pe mana celor de la bord, faptul ca revine
pe nava desi nu il ,anuntd” nimeni cand va fi
plecarea din port, i-a conferit acestui ,cinstea” de
a fi cel de al 204 - lea membru al echipajului.
Vremea rea, emotiile, durerea sau bucuriile
au trecut pe planul doi in ziua cand intrand in
Aksaz am realizat ca peste o luna, la aceeasi ora,

Verificarea instalatiei de stins incendiu cu spuma utilizata in cazul producerii unor incendii la apuntarea elicopterului

vom fi acostat in portul Constanta. Tot aici am
aflat ca in tara a nins, lucru un pic surprinzator
pentru noi, care pe mare dimineata aveam de
Jinfruntat” in medie 23°C.

Patrulare cu soare si din nou Oscar

Ca la orice plecare din Aksaz, vremea a
fost foarte frumoasa, fapt ce a generat o buna
dispozitie in randul echipajului, benefica la
inceputul uneinoi patrulari. Desila o prima vedere
participarea la operatia ACTIVE ENDEAVOUR
poate sa para ca devine rutina, experienta ne-a
demonstrat ca fiecare zi petrecuta in misiune pe
mare are ceva particular.

Datorita traficului intens din Marea
Mediterana exista numeroase momente cand pe
ecranul radarului sunt afisate peste 50 de nave,
iar personalul din centrul de conducere a luptei,
aflat in cart la departamentul operatii, trebuie
sa le monitorizeze, cei de la departamentul
navigatie sa le analizeze si interogheze pe
acelea care sunt vizate de catre esaloanele
superioare sau care prin activitatea lor afiseaza
un comportament suspect.

Cele doua departamente mpreuna cu
departamentul mentenanta, au ajuns pe
timpul acestei misiuni la un grad ridicat de

interoperabilitate, atat in ceea ce priveste
executarea activitatii specifice misiunii, cat si in
cadrul exercitiilor generale cu nava, privind lupta
impotriva amenintarilor simulate.

Locotenent-comandorul Fanel Radulescu,
seful departamentului operatii: ,Operatia
ACTIVE ENDEAVOUR este o activitate care
necesita o continud monitorizare si adaptare
la schimbarile survenite. De exemplu, pentru
evitarea interogarii in ftotalitate a numarului
mare de nave care isi executd tranzitul prin
ariile de responsabilitate repartizate si pentru a
nu induce prin aceasta procedurd o senzatie de
hartuire pentru navele comerciale, in acest an
s-a introdus programul de raportare voluntara a
datelor, privind elementele de interes. Mai mult,
pentru a determina daca nava respectiva trebuie
inspectata, s-au stabilit criterii foarte clare in
ceea ce priveste analiza acestora. In acest fel se
asigura liberul tranzit al navelor, concomitent cu
monitorizarea si supravegherea lor, atunci cand
este cazul.”

Intr-una din diminetile insorite ale patrulri,
comandantul fregatei comandorul Costel Tataru
ii spune navigatorului: ,Am s& merg pana la
cabina. Daca este vreo problema, suna-ma
imediat!”. Dupa doua minute pe nava se
transmite semnalul ,Om la apa!”. Instantaneu se

Echipa de boarding pregatita oricand pentru actiune.
Acum, este doar un antrenament.

declanseaza procedura de salvare a persoanei
cazute peste bord. Si de aceasta data Oscar
s-a plictisit sa ,stea” la bord si a ,hotarat’, cu
complicitatea comandorului Tataru, ca trebuie
sa mai verifice inca odata daca echipajul este
pregatit sa intervina pentru a-l salva si a facut
ceea ce stie sa faca el cel mai bine: a ,sarit” in
apele albastre ale Mediteranei. Spre ,norocul” lui
echipa ambarcatiunii de salvare, cooordonata
de catre seful de echipaj, maistrul militar clasa |
Eugen Frangeti, a actionat si de aceasta data
repede, la reusita actiunii contribuind $i manevra
executata cu maiestrie de catre ofiterul de cart.
La finalul exercitiului au fost analizate modul
de actiune, timpii de interventie si activitatea
celor implicati in acest exercitiu, comandantul
anuntandu-i la final, ca de data aceasta, chiar va
merge la cabina.

»Echipa de navigatie
va ureaza o noapte linistita!”

Sosirea in Souda ne-a primit cu vreme buna,
dar pe culmile muntilor din jur am putut vedea
zapada care ne-a adus inca o data aminte de
data din calendar. Deja cunoscute, imprejurimile
ne-au oferit de aceasta data un peisaj diferit.
Siesta traditionala greceasca este respectata pe
deplin, acum dupa inchiderea sezonului turistic,
astfel ca intre orele 14 si 17, cu mici exceptii,
greu mai gasesti magazine deschise, iar pe
strada circulatia este foarte libera.

Pe timpul misiunii prin intermediul retelei
de comunicare interna, seful departamentului
navigatie citeste echipajului ,povestea de seara”.
Nascuta anul trecut, ca o initiativa de informare
interna la bordul navei pe timpul marsului de
intoarcere din Marea Britanie, ,povestea” se
bucura de simpatie printre membrii echipajului.
Aceasta cuprinde informatii despre pozitia
navei, situatia de navigatie si meteo, activitatile
executate si de perspectiva si o prezentare a
tarilor din zona de actiune.

Si, pentru ca pe timpul executarii inspectiilor
navelor suspecte, exista posibilitatea ca cineva
din echipa de boarding sa fie ranit, seful echipei
a organizat in colaborare cu medicul navei
un exercitiu de acordare a primului ajutor si
de evacuare a celui ranit. Locotenentul Florin
Nitu, medicul navei: ,Particularitétile asistentei
medicale pentru urgente, in special din sfera
traumatoligiei, in cadrul misiunilor de boarding,
este aceea ca, desi echipa medicala este
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Pregéitiri inainte de intrarea in port pentru refacere.

pregaitita sa intervina, aceasta nu o poate realiza
cu promptitudinea tipica unor situatii generate
la bordul propriei nave. Din acest considerent
am introdus céateva teme teoretice si practice
de instruire, privind acordarea primului ajutor
necalificat in programul de pregatire a grupei
de boarding, si desi nu a fost cazul folosirii de
catre acestia a cunostiintelor acumulate, avand
in vedere entuziasmul si interesul manifestat
pe timpul sedintelor de pregétire, pe viitor ei
vor putea acorda primul ajutor corect, daca va
fi cazul. Afirm toate acestea gandindu-ma nu
la faptul ca ei ne pot usura munca noua celor
din serviciul medical, ci, ca in anumite situatii ce
impun acordarea primului ajutor, stabilizarea si
evacuarea unei victime de la bordul unei nave
vizate de misiunea de boarding, parcurgerea
corectd a acestei etape, creste considerabil
sansele de supravietuire ale respectivei victime,
padna la momentul acordarii primului ajutor
calificat.”

Oamenii din umbra
Cand vorbim despre participarea la o
misiune, vorbim de rezultatele obtinute de catre
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cei din departamentele operatii, de maiestria
navigatorului si ofiterilor de cart, a lansatorilor de
torpile, a rachetistilor si artileristilor, insa de multe
ori uitdm ca in spatele acestora se afla logisticienii
si cei din departamentul electromecanic. De cele
mai multe ori nu se afla in ,luminile reflectoarelor”;
munca lor se desfasoara departe de ,ochii”
indiscreti ai vizitatorilor sau ai mass-media, insa,
rezultatele stradaniilor lor constituie punctul
de plecare pentru ceilalti; ei sunt ,oamenii din
umbra”.

Capitanul Octavian Patrascu, departamentul
logistic: ,,Suportul logistic in teatrul de operatii
reprezinta o noua provocare pentru noi. Pentru
ca, pe timpul misiunii, rolul departamentului
este de asigurare a sprijinului logistic, am
demarat procesul de planificare a acestuia
acasd, cu mult timp inainte de plecarea la
ACTIVE ENDEAVOUR, unde impreuna
cu ceilalti sefi de departamente am stabilit
necesarul misiunii, iar cu sprijinul serviciilor
logistice de la esaloanele superioare am reusit
ca pana la plecarea din fara toate acestea
sa fie la bord. Ma refer aici la asigurarea cu
echipament a membrilor echipajului, alimente,
piese de schimb si materiale tehnice necesare

mentinerii in operativitate a instalatiilor, dar si
asigurarea bunelor conditii pentru depozitarea
acestora. Daté fiind durata si conditiile climaterice
specifice zonei de desfasurare a acestei misiuni,
am acordat o atentie deosebitd depozitarii
alimentelor in spatii frigorifice adecvate, in acest
domeniu colaborénd foarte eficient cu colegii
din cadrul departamentului electromecanic.
Timpul scurt alocat refacerii plinurilor si a
capacitdtii de lupta in porturile vizitate a dus la
o crestere a responsabilitatilor departamentului
pentru solutionarea tuturor necesitatilor navei si
echipajului. Un rol important in misiune l-a avut
cooperarea cu agentia NAMSA si implicit cu
agentiile locale ale acesteia in porturile de vizita,
unde s-au realizat reaprovizionarile de alimente,
materiale si combustibil, pe tot parcursul
participarii la misiune acestia raspunzand cu
promptitudine  solicitarilor noastre. Hrénirea
echipajului, incepand de la receptia calitativa gi
cantitativa a alimentelor si pana la servirea hranei
preparate a fost cu siguranta una dintre cele mai
mari provocdri ale acestei misiuni. Degi este
dificil, avand in vedere perioada indelungata de
desfasurare a misiunii, s& mulfumesti un numar
de 203 oameni, personalul de specialitate, prin
diversificarea meniului si cu multd dragoste de
meserie, a reusit in mare masura satisfacerea
preferintelor culinare ale acestora. Acum,
la finalul misiunii, pot spune c& experienta
acumulata in cele trei luni de participare la
ACTIVE ENDEAVOUR este extrem de utila si cu
siguranta suntem mult mai increzatori in fortele
proprii, avand in vedere perspectiva unor misiuni
viitoare.”

La toate navele militare sau civile
deopotriva, mecanicii sunt numiti ,sobolani”.
Singura legatura cu acel animal este legata de
faptul ca foarte mare parte din activitatea lor se
desfasoara sub punte. Ironici, ,sobolanii” fregatei
Regina Maria au transformat porecla in renume.
La afisierul departamentului ,troneaza” un desen
reprezentdnd un sobolan care are in spate o
silueta de fregata, aluzie evidenta la faptul ca ei

sunt aceia care ,duc” in spate nava.

Toata viteza inainte!

Exista in cariera unui comandant de nava
situatii Tn care trebuie sa rosteascad aceste
cuvinte. Este adevarat ca astfel de momente
nu sunt foarte dese, pentru ca ,toata viteza”

Mm |l Batraneanu Florin si MMp Serban Daniel de cart in Punctul de Conducere a Luptei pentru Vitalitate al navei

reprezinta fortarea la maximum a motoarelor
sau turbinelor navei si a tuturor instalatiilor care
le deservesc. Pentru ca multe filme prezinta
astfel de momente, am dorit sa aflu de la ,sursa”
ce inseamna acest concept pentru cei care le
deservesc. Locotenent-comandorul Tanase
Cucona, departamentul electromecanic: ,Din
punctul meu de vedere nimic deosebit. Privit
din exterior, acest lucru poate crea senzatia
unei chestiuni complexe, dar pentru noi, pentru
mecanici, face deja parte din rutind. Spun
asta, deoarece se fac aceleasi operatiuni si
se urmaresc aceiasi parametri, ca atunci cand
mergi cu o singura turbina de mars cu o viteza
de 7-8 noduri, chiar daca la toata viteza, nava
ajunge la aproximativ 30 de noduri. Doar ca,
atunci cand mergi la viteza maxima, trebuie sa
fii mult mai atent, reactiile trebuie sa fie mult
mai rapide in cazul aparitiei unor probleme. Eu
si o parte din colegii mei am avut ocazia, ca in
probele de mare din Marea Britanie, sa vedem
ce inseamna si toata viteza, atat la mars inainte,
cét si la marg inapoi si de aceea spun ca din
exterior pare cu totul altceva.”

Ce a fost ACTIVE ENDEAVOUR?

L-am intrebat pe comandantul fregatei daca
in aceste trei luni a fost ,scapat” vreunul dintre
exercitiile pe care nava le poate desfasura, pentru
ca pe timpul misiunii, nu a fost nici o singura zi

n care programul sa nu includa antrenamente.
Departamentale sau generale acestea ,au
curs” de pe 31 august si pana la sosirea
din misiune. Comandorul Costel Tataru:
LAcum la incheierea misiunii sunt bucuros
ca pot afirma cu tarie ca echipajul pe care il
comand este un echipaj de elita al Fortelor
Navale Roméne. Apreciez foarte mult
modul in care membrii echipajului au inteles
sd foloseascd la maximum timpul avut la
dispozitie pentru perfectionarea pregatirii,
pentru intarirea coeziunii echipajului si de
ce nu, pentru inldturarea unor neajunsuri
semnalate pe timpul activitatii din Centrul de
Pregétire de la Golcuk. Activitatea si efortul
depus, pigmentate cu ,surprizele” zilnice
ale comandantului, au avut ca rezultat
cresterea semnificativa a capacitatii de lupta
a navei. Consider ca nu a fost omis nici un
departament si nici o activitate, astfel incat,
am parcurs intregul plan de activitate stabilit
la plecarea din tara. In ceea ce priveste
desfagurarea activitatii specifice operatiei
ACTIVE ENDEAVOUR, consider ca ne-am
situat cel putin la nivelul navelor cu traditie
in aceasta activitate. Au fost unele perioade
in care singura nava din cadrul gruparii
participante la ACTIVE ENDEAVOUR in
centrul si estul Meditereanei a fost fregata
s,Regina Maria”. Aceasta arata increderea
celor care s-au aflat la conducerea gruparii

in capacitatea fregatei romanesti de a-gi
indeplini in conditii foarte bune misiunile
incredintate.”

Este pe deplin adevarat ca un singur om,
comandantul navei, nu poate sa se ocupe
personal de toate problemele care exista la bord,
iar tocmai de aceea acesta are la dispozitie o
echipa cu ajutorul careia coordoneaza modul in
care echipajul si nava isi indeplinesc misiunea
si solutioneaza problemele inerente in cazul
unei astfel de comunitati. Dupa cele trei luni
de misiune am incercat sa aflam cum a fost
participarea la ACTIVE ENDEAVOUR pentru
cétiva dintre cei care coordoneaza activitatile
desfasurate la bord.

Capitanul Mitel Alexandru, comandantul
echipei de boarding: ,Pentru membrii echipei
de boarding participarea la operatie a marcat
trecerea la un alt nivel de pregatire, deoarece,
chiar daca desfasurarea misiunii nu a
necesitat executarea unei inspectii reale, prin
antrenamentele desfasurate au trecut de acea
tensiune, normala de altfel si au demonstrat ca
sunt pregaétiti 24 de ore din 24 s& indeplineasca
o astfel de misiune. Dupéd antrenamentele
desfasurate la cheu sau in comun cu alte nave
NATO, inaintea plecérii in misiune sau pe
timpul participarii la operatie, ziua sau noaptea,
trebuie sa remarc profesionalismul pe care
intreaga echipa I-a demonstrat, avand in vedere
efortul fizic depus si riscurile asumate pe timpul
executdrii acestora. De asemenea, as mentiona
atitudinea pozitivd pe care baietii au avut-o
pe durata acestei misiuni, dat fiind faptul ca
participarea la aceasta echipa de boarding este
pentru toti o atribufie prin cumul, fiecare dintre
membrii echipei avand de executat zilnic servicii
de cart conform functiei pe care sunt incadratfi!”

Locotenent-comandorul ~ Marian  loan,
departamentul navigatie: Jn primul rand, suntem
bucurosi cd am indeplinit in condiii foarte
bune aceasta prima misiune NATO a navei. A
fost dificila, solicitanta, atat prin complexitatea
activitdfilor desfasurate, cat si prin durata ei.
Timp de trei luni am avut peste 1400 de ore
de mars, am strabatut peste 16000 de mile
marine pe timpul a noua patrulari, acoperind o
arie extrem de vasta din Marea Mediterana. Pe
langa sarcinile ,dedicate” departamentului $i ma
refer aici la asigurarea navigatiei si @ manevrei
in siguranta a navei pe parcursul misiunii, am
desfasurat si activitati de analiza, identificare
si interogare a navelor care se aflau in atentia
Comandamentului Aliat. Vremea a fost in
general buna, insa am avut si peste 150 de ore
de navigatie in conditi meteo grele, intalnind
doud serii de tornade de dimensiuni reduse,
fenomene care au constituit o premiera pentru
cei mai mulfi membri ai echipajului. Activitatile
desfasurate pe comanda de mars nu s-au
limitat insa la cele specifice acestei misiuni,
Zilnic executéndu-se diverse exercitii pentru
mentinerea antrenamentului in rezolvarea unor
situatii de urgenta. Modul in care s-a desfagurat
aceastd misiune ne-a consolidat increderea
in capacitatile proprii si in calitatile nautice ale
navei.”

Capitanul lonel Dinu, ofiter de cart: ,,Pentru
ofiterul de cart si echipa lui de pe comanda de
navigatie, afosto perioada obositoare, cu activitati
ce se succedau in ritm alert urmate de momente
de acalmie ale vremii sau ale programului zilnic.
Mila dupa mild, marine bineinteles, raion dupa
raion, nava interogata dupa nava interogata,
Zilele au trecut altfel. De exemplu, misiunea de
patrulare incepea de regulé sambéta dimineata,
iar perioada de refacere in port miercurea. Am
interogat nave de diferite tipuri si tonaje, sub
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Antrenament pentru evacuarea unui ranit din grupa de boarding.

numeroase pavilioane, am stabilit legéatura cu
marinari de diferite nationalitati, vorbitori mai
mult sau mai putin de limba engleza. Pestrita
este viata si lumea marinarilor comerciali. Pe
timpul misiunii, am intélnit multe echipaje ai
caror membrii proveneau din tari ca: Filipine,
Siria, Ucraina, Rusia, Germania, Egipt, Italia,
Spania, Libia, Antigua & Barbuda, etc. care desi
nu aveau informatii despre operatia ACTIVE
ENDEAVOUR, in general s-au dovedit a fi
cooperanti. De asemenea, am colaborat bine
cu nave militare apartinand unor state NATO, ce
actionau in cadrul operatiei sau in aceeagi zond
de responsabilitéti. Per ansamblu, o misiune
fructuoasa, cu multe ,recorduri” personale
depdsite care va marca cu sigurantd cariera
multora dintre cei care au participat la ea.”
Locotenent-comandorul Marian ~ Ciobotaru,
departamentul senzori $i armament (mentenanta):
»Rolul principal al departamentului mentenanta
este acela de a oferi capabilitati tehnice de lupta
(comanda, control, comunicatii) si de navigatie in
sigurantd, prin mentinerea in stare de operativitate
a tuturor sistemelor de senzori si de armament de
la bord, atét pe timpul navigatiei, cat si pe timpul
ducerii actiunilor de lupta. De asemenea, ca sef al
departamentului, suntgsiconsilierulcomandantului
navei pe probleme tehnice si de vitalitate a
navei (in cooperare cu comandantul secund si
seful mecanic) in vederea mentinerii prioritatilor
stabilite, in functie de starea de pregéitire pentru
lupta a navei. Participarea la aceastd misiune
de lunga durata as putea spune ca a probat
fiabilitatea sistemelor de senzori si armament
de la bord, in sensul mentinerii in functiune a
acestora continuu si in diferite regimuri de lucru.
In acest sens, sunt de subliniat doud aspecte
care au contribuit la mentinerea in parametrii
optimi de functionare a tehnicii: profesionalismul
specialigtilor departamentului (mainteinerilor) in
executarea corectd a mentenantei preventive a
tehnicii (intretinere, controale tehnice periodice,
verificare sisteme) si calitatea sistemelor de la
bord in sine. Au fost si probleme tehnice care
au limitat partial starea de operativitate a tehnicii
pentru perioade scurte de timp. Expertiza
de calitate a specialistilor departamentului
si asigurarea logisticd cu piese de schimb si
materiale au facut ca toate problemele tehnice
sa fie remediate in timp util.”
Locotenent-comandorul Cosmin Burnete,
departamentul electromecanic: ,,Departamentul
electromecanic este al doilea departament ca
marime de pe nava. Rolul sdu este acela de a
exploata in siguranta agregatele si instalatiile
care asigura propulsia navei, energia electrica si
toate facilitatile necesare traiului decent la bordul
navei, desfasurandu-si activitatea cu mandrie la
puntile inferioare ale navei, acolo unde razele
solare nu ajung niciodata. Pentru noi participarea
la misiunea ACTIVE ENDEAVOUR a insemnat
0 experienta noud datorita duratei mari, cu multe
ore de cart, multe ore de functionare la tehnica
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pe care o deservim, oboseala fizicd, oboseala
psihica, vizitarea unor locuri si cunoagterea
unor oameni noi, pe scurt ceva inedit peste
care s-a trecut cu brio. De remarcat este buna
pregédtire de specialitate si profesionalismul
personalului departamentului, care a facut fata
tuturor problemelor tehnice aparute, mentinand
permanent in stare de eficienta toate agregatele
si instalatiile pe care le deserveste.”
Locotenent-comandorul Fanel Radulescu,
departamentul operatii: ,La finalul acestei misiuni
pot spune cd simt cu o deosebitd satisfactie,
saltul calitativ al nivelului de pregétire dobéandit,
nu numai la nivel departamental, ci si la nivel
nava. ACTIVE ENDEAVOUR a necesitat un
efort substantial din partea tuturor celor implicati
si aici ma refer la personalul care a executat cart
in Centrul de Conducere a Luptei (CCL), in stafia
radio, personalul care a executat serviciul de tura
operativa, personalulde cartpe comandademars,
cel care a asigurat mentenanta armamentului i
senzorilor si, nu in ultimul rédnd, personalul din
cadrul departamentului electromecanic. Unele
din marile beneficii ale acestei misiuni au fost in
opinia mea, consolidarea coeziunii echipajului
la toate nivelurile, repartizarea si indeplinirea
sarcinilor specifice fiecarui departament care a
dus la realizarea unei foarte bune cooperari si la
nivel interdepartamental, demonstrarea nivelului

de profesionalism sirecunoasterea acestuiala cel
mai inalt nivel, facand, astfel ca, fregata ,,Regina
Maria” sé nu se deosebesca cu nimic de celelalte
nave din grupare, chiar daca s-a aflat pentru
prima data la aceasta activitate. Pe intreaga
perioada de desfasurare a misiunii am putut
vedea cregterea increderii in capacitatile proprii,
atat personale céat si profesionale a membrilor
departamentului operatii, care s-a cristalizat intr-
0 buna capacitate de analiza, sinteza si decizie
la toate nivelurile. De asemenea, pot afirma ca
aceasta misiune a avut ca efect realizarea la
nivel departamental a acelui echilibru pe care mi
l-am dorit inca de la plecarea din Marea Britanie.
Acel echilibru, intre capacitatea rapida de reactie
si actiunea cu discerndmant, in general, si, in
mod special, in situatii de criza. Voi concluziona
printr-o exprimare plastica. Daca ar fi s& compar
acum, la sfarsitul misiunii, departamentul pe
care il conduc cu o orchestra, ag putea spune
cd, daca la inceputul acesteia fiecare era
aproape virtuoz la instrumentul la care cénta,
acum ca dirijor, sunt onorat de efortul depus de
fiecare membru al acesteia pentru a transpune
calitatile personale in folosul intregii orchestre.
,Muzica” pe care o aud acum nu ma lasa sa
zic altceva decét ,Bravo Zulu”, pentru modul in
care au inteles sa-si indeplineascé atributiunile
functionale.”

Servirea mesei in careul ofiterilor.

Mml Iftode Paul aducand desertul la linia calda din sala de mese

Cate bordeie, atatea obiceiuri!

Viata la bordul unei nave cu un echipaj format
din 203 oameni este complexa. Fiecare are modul
sau de a percepe situatiile, de a trai o situatie, de
a se manifesta dupa o perioada atat de lunga
petrecuta departe de cei dragi. De aceea, pentru
buna desfagurare a tuturor activitatilor de la bord
este foarte important sa existe un echilibru intre
momentele de efort si cele de relaxare. Fiind
conceputa pentru a executa misiuni de lunga
durata, la bordul fregatei au fost amenajate spatii
pentru destindere pentru toate categoriile de militari.
Acestea sunt folosite in principal pentru recreere,
dar si ca spatii de desfagurare a unor adunari fara
ordine de zi, sedinte de planificare sau de instruire
din cadrul departamentului.

Careul ofiterilor este locul care, pe langa
functiunea sa de sala de mese se adapteaza
rapid putadnd deveni sala de prezentare a unor
teme de instruire, spatiu de primire a oaspetilor,
locul unde se stabilesc activitatile care urmeaza
sa se desfasoare la bord sau sunt analizate cele

finalizate. ,Distinctia” intre spatiul de relaxare si cel
pentru servitul mesei se face prin intermediul unei
draperii, iar pentru a ,marca” finalul unei zile de
lucru, desi la bordul unei nave aflate pe mare exista
in permanenta cineva care se afla in cart, la masa
de seara tinuta de instructie este schimbata cu cea
de oras, prilej cu care se face astfel diferentierea
fntre munca si relaxare. Ideea, preluata din traditia
britanica, a fost adoptata de catre ofiterii bordului in
perioada premergatoare preluarii navei din Marea
Britanie, iar in prezent a devenit cutuma.

Desigur ca acest exemplu este unul particular,
fiecare spatiu de relaxare avand reguli ,specifice”,
nsa la bord exista un loc care are reguli fixe pentru
toti cei de la bord: sala de sport. Initiativa infiintarii
acestei sali a apartinut comandantului navei gi
ideea a fost rapid preluata de catre capitanul
Marian Bahaciu si maistrul militar clasa a ll-a
Nechita Mihai. Tn cele trei luni de la plecarea in
misiune, sala a ,strans” peste 2000 de intrari.

Capitanul Marian Bahaciu: ,Existenta acestei
sdli de fitness/forté la bordul fregatei,,Regina Maria”
s-a impus ca o necesitate datoritd misiunilor de
lunga duraté pe care le poate desfasura aceasta
nava, care supun intreg echipajul navei la un efort
sustinut, atét din punct de vedere fizic, cét si psihic.
Dorinta de a avea o asemenea facilitate la bordul
navei s-a accentuat in rAndul membrilor echipajului,
mai ales in perioada de instruire petrecutd de
intreg echipajul in Marea Britanie, unde, dupa
cum se stie, exista un cult pentru sport, dar si pe
timpul vizitelor efectuate la bordul diferitelor nave
ale unor tdn membre NATO cu care am avut
prilejul s& desfasurdm diferite exercitii in comun
§i care aveau la bord asemenea sali. Dotarea
si amenajarea salii a fost posibild datorita unor
eforturi apreciabile a unor membri ai echipajului
care au reusit sd o faca sa functioneze, constituind,

Luni, 4 decembrie fregata Regina Maria a revenit n
portul Constanta dupa participarea la operatia ACTIVE
ENDEAVOUR. La ceremonialul de sosire al navei, au
participat ministrul apararii, Sorin Frunzaverde, seful Statului
Major General, amiralul dr. Gheorghe Marin, contraamiralul
de flotila Dorin Danila, seful Statului Major al Fortelor Navale,

cadre militare din unitatile Fortele Navale, reprezentanti ai
autoritatilor centrale si locale, ai Bisericii Ortodoxe Romane,
precum si familile militarilor. Plecata din tara pe 31 august,
fregata Regina Maria a parcurs peste 16.000 de mile marine,
pentru indeplinirea misiunilor de supraveghere si control in
Mediterana, monitorizand si interogand peste 400 de nave si
60 de aeronave. (M.E.)

din céte stiu eu, o premierd la bordul unei nave
militare roméanesti. Trebuie sa remarc si ajutorul
primit din partea unui prieten constant al navei, cpt.
(r) Florin Nicolae, care ne-a sprijinit foarte mult in
procurarea aparatelor necesare. Efortul lui a fost
deseori remarcat de catre membrii echipajului,
beneficiarii salii de sport. Cea mai mare provocare
a reprezentat-o insa, dincolo de efortul depus
la amenajarea sélii, crearea unei rutine in randul
membrilor echipajului, privind modul de comportare
si de utilizare a aparatelor, dat find faptul ca,
paseam pe un drum nou, nebatatorit inca, mai ales
ca unii din membrii echipajului intrau pentru prima
data intr-o sala cu asemenea profil. Din punctul de
vedere al normelor de protectia muncii ne-am luat
masuri speciale, iar pentru a preveni producerea
de accidente impreuna cu instructorul sportiv al
navei, am asigurat un fel de permanenta la sala de
sport. In aceeasi directie, am afigat in interiorul sélii
articole din reviste de specialitate care sa explice
pe intelesul tuturor modul in care trebuie efectuata
incélzirea inainte de antrenament, modul de
efectuare a diferitelor exercitii, modul de alimentatie
i alte articole de interes pentru activitatea din sala.
Consider ca existenta sélii de sport ne pune pe
picior de egalitate si din acest punct de vedere
cu celalte nave ale altor téri membre NATO si mi-
ag dori ca initiativa noastra sa devina o stare de
normalitate in cadrul Fortelor Navale, nu atat prin
prisma trecerii probelor fizice in cadrul diferitelor
verificari, cat mai ales prin starea de sandtate pe
care o induce practicarea exercitiilor fizice.”

in loc de final

Cam aceasta a fost participarea fregatei
Regina Maria la operatia ACTIVE ENDEAVOUR n
Marea Mediterana. Prima misiunea sub comanda
NATO a navei si cea de a doua a Fortelor Navale
Romane. Timp de 95 de zile, 203 marinari romani au
participat la cea mai importanta misiune a marinei
romane din acest an. Drumul deschis anul trecut
de fregata Regele Ferdinand trebuia consolidat de
cei de la Regina Maria, sarcina de care s-au achitat
pe deplin. Desi pana acum misiunile de acest gen
constituiau o noutate pentru noi, cu siguranta ca,
n anii care vor urma acestea vor deveni la fel de
normale ca si cele pe care le desfasuram in Marea
Neagra.

Aceasta ca si celelalte misiuni executate in
acest an de catre marinarii militari au fost solicitante,
obositoare, dar sunt convins ca satisfactiile obtinute
compenseaza pe deplin eforturile. Oboseala,
carturile de noapte, dorul de cei dragi fac parte
din categoria acelor povesti care vor fi depanate
la caldura caminului sau la focul unui gratar acum
sau atunci cand nepotii vor dori sa mai auda odata
cum a fost la ACTIVE ENDEAVOUR 2006.

De la bordul fregatei Regina Maria, din partea
celor care au participat in acest an la operatia
ACTIVE ENDEAVOUR, adresam tuturor ,,Bun cart
inainte” si un 2007 cat mai bun! | |
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Corveta ,,Cam. Eustatiu Sebastian”
la exercitiul DOGU AKDENIZ 2006

APELE IyIARII ALBE

DE LA RASARIT

organizat si.condus de Marina Militara a Turciei in apele Marii Egee si Marii Mediteranes

Text si foto: Bogdan DINU

Trei mari, trei nave, o singura marina

Chiar daca formularea din supratitlul
articolului nu este una exacta ci mai
degraba o traducere literara (ak-alb, deniz-
mare, dogu-est, denumirea exercitiului
semnificand Tn limba turca de fapt
Mediterana de Est) am preferat licenta
jurnalistica pentru a reflecta cat mai exact
zona in care a actionat corveta Cam.
Eustatiu Sebastian (264). Desi nu s-a aflat
pentru prima data in Mediterana sau Marea
Egee (sa ne amintim doar de primul exercitiu
international al navei din anul 1992 sau
aplicatia lolkos 95) a fost pentru prima data
cand o astfel de nava a atins o latitudine
atat de sudica, respectiv golful Antalya. Si
nu e de prisos sa amintim ca nava s-a aflat
la a doua misiune internationala in mai putin
de patru luni, dupa participarea din luna
august de la BLACKSEAFOR. Mai mult
decat atat, ne face placere sa semnalam
un fapt nu lipsit de importanta si anume
ca in prima saptamana de mars in bazinul
mediteranean (incluzand aici si Marea
Egee) s-au aflat si au actionat in diferite
exercitii sau operatii nu mai putin de trei
nave apartinand Fortelor Navale Roméne.
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Este vorba de fregata Regina Maria (222),
implicatain operatiaACTIVE ENDEAVOUR,
de dragorul maritim Lt. Dimitrie Nicolescu
(29) care participa la exercitiul TURKISH
MINEX 06 si evident, de corveta Cam.
Eustatiu Sebastian invitata sa participe la
exercitiul DOGU AKDENIZ 06. Pentru o
marind mica, asa cum este cea a noastra,
departe chiar de statutul de putere maritima
regionala, exemplul cel mai la indemana
fiind Turcia, efortul merita sa fie subliniat.
Progresul este evident ca si deschiderea
Fortelor Navale Roméne daca nu spre
,apele albastre”, oricum spre o prezenta
activa in Mediterana chiar daca uneori
tehnica si echipamentele de pe unele nave,
deocamdata, nu ofera si suportul necesar
unor astfel de participari. Oricum, expresia
.10 show the flag” nu mai este lipsita de
continut sau doar un apanaj al N.S.Mircea.
De remarcat ca doua din navele noastre au
fost implicate in exercitii navale organizate
de Fortele Navale Turce, elocvent pentru
relatiile speciale de colaborare existente
intre cele doua marine. lar in Turcia,
Armata si, implicit, Fortele Navale au un loc
privilegiat, pe masura importantei misiunilor
pe care le au de indeplinit. De fapt, acestea
nu fnseamna altceva decat punerea in
practica a mostenirii lIdsate de parintele

natiunii, Mustafa Kemal Ataturk, fondatorul
Republicii Turcia: ,Statul turc, care are cea
mai mare gi importanta parte a frontierelor
sale pe mare, trebuie sa detina o marina de
razboi puternica si importanta.” Acest citat,
care poate fi gasit la inceputul oricarui pliant
al unei nave apartindnd Marinei Militare a
Turciei, reflecta realitatea deschiderii Turciei
la patru mari (Marea Neagra, Marmara,
Egee si Mediterana) si motivatia organizarii
de exercitii si antrenamente permanente.
Astfel ajungem si la DOGU AKDENIZ 06.

D.A.06 — scenariu si forte participante

DOGU AKDENIZ 06 a fost un exercitiu
pe baza de invitatie (INVITEX) cu trupe
(LIVEX) care s-a desfasurat in Marea Egee
si estul Marii Mediterane in scopul antrenarii
statului major si a fortelor navale in cazul
unei situatii de criza. Aplicatia a cuprins
exercitii navale in sprijinul unei operatii de
mentinere a pacii iar scenariul s-a bazat
pe o criza regionalad ce necesita interventia
internationald in vederea asigurari pacii si
stabilitatii in regiune. Intre statul ,Maro” si
statul ,Purpuriu” exista o situatie conflictuala
(in conditiile in care in primul exista un regim
dictatorial cu tendinte evidente de inarmare
ce afecteaza stabilitatea regionalda iar
statul ,Purpuriu” este o tara mica, bogata

dar cu o armata redusa). Statul ,Maro”
acorda sprijin unor grupari teroriste din
statul vecin, actionand in paralel pentru a
crea si o criza economica. Mai mult, exista
indicatii ca statul agresor are posibilitatea
de a produce arme de distrugere in masa.
in aceste conditii, Consiliul de Securitate
emite o rezolutie prin care este autorizata
desfasurarea unei forte de mentinere a
pacii sub comanda statului ,Verde”. Acesta
a fost scenariul exercitiului, unul jucat intr-o
forma sau alta si de Fortele Navale Romane,
asemanator, desigur pastrand proportiile si
dimensiunile, cu exercitiul PONTICA. Doua
dintre fazele exercitiului s-au desfasurat pe
mare (18-20 si 23-26 noiembrie) si doua la
uscat, respectiv 16-17 la Izmir si 21-22 in
Baza Navala de la Aksaz.

La trei zile de la plecarea din Mangalia,
corveta Cam.Eustatiu Sebastian (264)
a acostat cu pupa in portul militar Emir
Cakabey din Izmir, avand in babord corveta
Bafra (fostul avisou francez Second Maitre
Le Bihan) si in tribord nava rapida de
patrulare cu rachete Kilic (P 330) — este
ultima varianta a claselor mai vechi Dogan
(opt unitati) si Yildiz (doua unitati) si la fel
ca si in cazul constructiei de fregate si
submarine au fost realizate pe baza unui
protocol incheiat intre Marina Militara a
Turciei si Santierul Naval Lirssen din
Germania prin care prima nava din fiecare
clasa a fost construitda in Germania iar

S

urmatoarele in Turcia, la Santierul Naval
Taskizak din Istanbul, asa cum ar trebui sa
procedam si noi; de remarcat ca unitatile
din ultima clasa, Kili¢, au fost proiectate cu
caracteristici stealth si datoritd senzorilor
si echipamentelor pe care le detin sunt
considerate unele din cele mai performante
nave de acest tip. Am fost singurii care am
acostat aici, navele SNGM 2 (Gruparea
Navala NATO permanentd de suprafata
din Mediterana 2) — invitata de asemenea
la exercitiu — fiind acostate in portul civil.
Trebuie sa precizam ca din aceasta
grupare au fost prezente doar trei nave,
Bouboulina (F 463) din Grecia, Reina Sofia
(F 84) din Spania si Goksu (F 495) din
Turcia, toate sub comanda comandorului
Evangelos Gavalas din Marina Militara a
Greciei, care este si seful de stat major
al SNGM 2. Restul gruparii, sub comanda
contraamiralului de flotila american Michael
Grothausen s-au aflat la Riga, in Letonia,
unde s-a desfasurat summitul NATO al
ministrilor apararii.

Cum era si firesc, grosul fortelor
participante a apartinut tarii gazda. Astfel,
au participat fregatele Salihreis (F 246),
Orucreis (F 245) - a doua unitate din clasa
Barbaros diferita de seria | prin turbinele cu
gaz LM 2500, Muavenet (F 250) — din clasa
americana Knox intratda Tn compunerea
Marinei Militare a Turciei in anul 1993,
Giresun (F 491) — din clasa americana

Oliver Hazard Perry, ex USS Antrim, intrata
in dotare in 1998, si ca fapt divers este
nava construitéd Tn cel mai mare numar de
exemplare dupa cel de-al doilea razboi
mondial (56 de unitati) dupa distrugatoarele
sovietice din clasa Skory, Gediz (F 495),
corvetele Beykoz, Bandirma, navele rapide
de patrulare cu rachete Kilig (P-330), Tayfun
(P-342), Firtina (P-347) — ambele din clasa
Dogan, Atmaca (P 322), Albatros (P 327)
Denizkusu (P 321) — toate din clasa Jaguar
de vedete purtatoare de rachete fabricate
in Germania, submarinele Sakarya (S-
354) — din clasa Preveze, intrat in dotare in
anul 1997, Atilay (S-347), Batiray (S-349) )
— ambele din clasa Ay (Tip 209), nava de
debarcare Serdar (L-402), navele auxiliare
de sprijin logistic Akar (A-580) si Albay
Hakki Burak si remorcherul Akbags (A-586)
la care se adauga numeroase nave ale
Garzii de Coasta, avioane, elicoptere, o
companie de infanterie marina, echipe de
geniu si EOD. Comandantul aplicatiei a fost
contraamiralul Nusret Guner, comandantul
Fortei de Actiune de Suprafatd a Marinei
Militare a Turciei (structura care grupeaza
toate fregatele marinei turce), o mai veche
cunostinta a cititorilor revistei noastre prin
interviul care ni I-a acordat in urma cu cinci
ani in calitate de primul comandant la prima
activare BLACKSEAFOR. De altfel domnia
sa a si prezidat o conferinta de presa la
Izmir, mai exact in golful cu acelasi nume
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la bordul navei comandant a aplicatiei,
Salihreis, impreuna cu ceilalti comandanti
de nave si structuri subordonate. Exista
multe relatii de prietenie, consolidate in
timp, cu ofiterii turci, fie prin participarea la
aplicatii comune, BLACKSEAFOR sau prin
prezenta acestora in calitate de consilieri
la Statul Major al Fortelor Navale Roméane,
asa cum a fost cazul capitan-comandorului
Oguz Karaman, fost consilier, in prezent
comandantul fregatei Salihreis. Capitan-
comandorul Florin Tanase, comandantul
corvetei noastre s-a simtit ca acasa,
inconjurat de prieteni iar curtoazia si
politetea gazdelor a fost desavarsita, atat
la I1zmir cat si in Aksaz si Marmaris sau
pe timpul vizitelor protocolare. Jenanta
s-a dovedit necomunicarea partii turce a
schimbarii comandantului navei pentru
aceasta misiune astfel incat gestul de
politete al contraamiralului Nusret Guner
de a se adresa pe nume comandantului
navei |-a pus pe acesta din urma intr-o
postura mai putin placuta. O putem trece
la capitolul ,lectii invatate”. Sa mai spunem
de fregata Salihreis (F 246) ca este prima
nava din seria proiectului IIB, care la randul
sau este o dezvoltare a proiectelor Seria |
(clasa Yavuz) si Seriei llIA (clasa Barbaros)
si Tn acelasi timp este prima nava a Marinei
Militare turce echipata cu lansatoare de
rachete verticale. Intratd Tn serviciu pe
data de 17 decembrie 1998, nava poarta
numele ilustrului amiral otoman din secolul
XVI, Salih Reis.

Izmir, prima faza a exercitiului

Escala de la Izmir a avut drept
obiectiv. generarea fortei, constituirea
gruparii si antrenamente la mal, inclusiv
participarea ofiterilor nostri la sedinte de
lucru desfasurate la navele ancorate in
rada sau la bazele de pe uscat. Echipajul a
beneficiat si de excursia oferita de gazde la
casa Fecioarei Maria si la ruinele orasului
antic Efes. Revenind la fortele participante,
ne-a retinut atentia utilizarea pe scara
larga a avisourilor cumparate de Turcia
acum cinci ani de la Franta (inclusiv prin
achizitionarea printr-un contract separat
si a rachetelor Exocet aferente) pe multe
dintre ele vizitandu-le pe timpul escalelor
la Constanta, pe vremea cand apartineau
francezilor. Sunt nave economice, care tin
bine marea (francezii inca le mai utilizeaza
n Atlantic) si, mai ales sunt excelente pentru
a combate atacurile de natura asimetrica
(chiar pe timpul stationarii noastre la Izmir
se montau patru afete suplimentare la
prova si pupa pentru mitralierele calibrul
7,62 mm). Toate aceste aspecte mi-au
fost confirmate de comandorul Ahmet
Yuceyavuz, comandantul Divizionului 4 de
Nave Rapide, care mi-a confirmat ca se
intentioneaza pastrarea lor in serviciu cel
putin pana in 2010.

Nu este deplasat sd& mentionam si
faptul ca anul trecut locotenent-comandorul
Eugen Domunco a aparticipat la bordul
fregatei Yavuz (F 240), nava comandant,
la exercitiul DOGU AKDENIZ 2005, lucru
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de care comandantul marsului, al navei
si ofiterii au aflat abia din paginile revistei
noastre. in conditiile in care participam
pentru prima data la acest exercitiu ar fi
fost utila orice informatie din raportul de
dupa misiune al ofiterului respectiv — care
cu siguranta exista pe undeva — care sa
completeze cadrul general si EXOPLAN-
ul primit relativ tarziu si listat incomplet ca
si prezenta ofiterilor nostri doar la ultima
conferintd de planificare de la inceputul
verii.

Stagiu ambarcat pe TCG Orucreis

Si tot la Izmir, aflat intr-o vizita la bord,
l-am Tintalnit si pe locotenentul Viorel
Stanescu, sef sistem razboi electronic pe
fregata Maragesti, care in perioada 10-30
noiembrie a efectuat un stagiu ambarcat la
bordul fregatei turce TCG Orucreis (pentru
cei care nu cunosc precizam ca acronimul
TCG Tinseamna Turkiye Cumbhuriyeti
Gemisi sau in traducere Nava de Razboi a
Republicii Turcia). Obiectivul stagiului a fost
invatarea procedurilor de lucru si a tehnicii
pe care o au la bord in domeniul operatiilor
dar si desfasurarea activitatilor in general
pe nava ca si a luptei pentru vitalitate. ,La
bord mi-a placut in mod special respectul
real pentru grade si functii, curdtenia,
respectarea programului. Atipic pentru
noi mi s-a parut sistemul de carturi, foarte
obositor, incercat si la noi, respectiv sase
ore cart, sase ore odihna. Apoi nu mi-a
placut faptul ca toate comenzile si exercitiile
de antrenament se desfasoara in limba
turca, inclusiv. documentele NATO sunt
traduse in limba turca, asta in conditiile in
care noi la nava utilizdm in mod frecvent
comenzi in limba engleza. Sunt mai buni ca
noi doar in masura in care ii ajuta tehnica”,
ne-a declarat tanarul ofiter. Ambarcat la
Golcuk la bordul fregatei TCG Orucreis,
acesta a participat impreuna cu nava la
toate etapele exercitiului si poate formula

la intoarcerea in tara un punct de vedere
interesant asupra aplicatiei.

Actiune in Marea Egee

Intre 18 si 20 noiembrie s-a desfasurat
cea de a doua faza a exercitiului, cea
a antrenamentului pe mare cu exercitii
prestabilite avand ca scop instruirea
individuala a navei precum si faza de
integrare a fortelor prin instruirea colectiva
a fortei. In principal s-au desfasurat
exercitii de respingere a atacului navelor
de suprafata, antiaeriene, antisubmarin,
razboi electronic, practica marinaresca,
evacuare noncombatanti, acordare de
ajutor umanitar, conducerea exercitiilor
cu specific antiterorist si a amenintarilor
asimetrice. Exercitile s-au desfasurat in
mai multe raioane costiere si de larg situate
intre I1zmir si Aksaz. Pentru nava, cele mai
importante au fost tragerile de artilerie
reale cu instalatia AK 630, calibrul 30 mm,
atat navale (GUNEX 603) la o distanta de
doua mile pe o tintd remorcata de TCG
Akbas céat si antiaeriene la o distanta de
o mila (GUNEX 613). Au fost alocate doar
28 de lovituri cu cap inert, destul de putin
daca ne gandim la cadenta de tragere
a instalatiei, de peste 4000 de lovituri pe
minut. Si chiar daca la tragerea antiaeriana
s-a tras pe vizare directa (de catre MMV
Alin-Florin Raducu, comandant grupa
AK 630) pe o mansa tractata de un avion,
rezultatele au fost bune, cel putin asa cum
au fost ele prezentate la bilantul aplicatiei
unde nava noastra a impartit cu fregata
Reina Sofia titlul de ,nava cu cea mai mare
acuratete a tragerilor de artilerie”. ,Nu am
avut probleme, tragerea antiaeriana a fost
ceva inedit pentru noi, nu am mai executat
trageri pe tinte remorcate dar tot personalul
s-a descurcat foarte bine si rezultatele
au fost pe masura. Poate munitia a fost
insuficienta pentru realizarea reglajelor
necesare si pentru obtinerea unor rezultate

si mai bune”, ne-a declarat capitanul Mihai
Staiculescu, comandantul SL 2 pentru
aceasta misiune.

Pe toatd durata exercitiului corveta
noastra a actionat in cadrul unei grupari
formate din fregatele Salihreis, Gediz (in
anumite secvente si TCG Akar sau toate
navele din exercitiu cum a fost in cazul
tragerilor) si corveta Beykoz (fosta nava cap
de serie a avisourilor franceze, Destienne
d'Orves) grupare aflatd sub comanda
comandorului Kemaletin Gur, comandantul
Divizionului 1 de Distrugatoare (denumirea
este inselatoare deoarece au in compunere
doar fregate). De la aceastd nava am
gazduit si un exercitiu de BORDEX (desi
echipele de boarding exista pe nave de la
fregate in sus, marina turca incearca sa
implementeze aceste echipe si la bordul
corvetelor asa cum este cazul avisourilor
unde, dupa cum am putut constata se afla
abia la inceput de drum) rolul capitanului
navei suspecte fiind jucat convingator de
ofiterul cu logistica de la bord, capitanul
Dan Bitica. Au fost trei zile si trei nopti
solicitante pentru toti cei 100 de membri ai
echipajului, deoarece timp de mai bine de
72 de ore nava s-a aflat permanent in mars,
exercitiile s-au succedat cu regularitate iar
Marea Egee nu a fost intotdeauna linistita.

VIP-uri la bord

Cele doua zile de escala in Baza
Navala Aksaz au avut menirea de a reface
plinurile de combustibil si apa ale navei.
Dar evenimentul cel mai important I-a
constituit vizita la bord a contraamiralului
de flotila Dorin Danila, seful Statului Major
al Fortelor Navale. Aflat intr-o vizita de
documentare in Fortele Navale ale Turciei,
printr-o fericita coincidenta a vizitat baza
navala chiar in zilele in care corveta Cam.
Eustatiu Sebastian se afla in escala aici
impreuna cu restul gruparii. Scurta vizita
la bord — programul domniei sale fiind

unul extrem de incarcat — a avut drept
obiect informarea privind modul in care s-
a desfasurat exercitiul, problemele tehnice,
stare de sanatate si moralul echipajului.
,Vizita mea in Turcia este legata de invitatia
pe care mi-a adresat-o Marina turca de a
cunoaste tot ceea ce inseamna parte de
logistica, partea de pregatire si nu in ultimul
rand de operare a Fortelor Navale Turce.
Aceste vizite sunt anuale, anul trecut seful
Statului Major al Fortelor Navale Turce a
vizitat Roménia i la fel i s-au prezentat
toate facilitatile si am profitat de acest
moment pentru a reveni la bordul corvetei
,Cam.Eustatiu Sebastian” acolo unde la
multe din activitéatile internationale unde a
fost si domnul capitan-comandor Tanase,
am participat si eu in anii trecuti. M& bucur
in acelagi timp ca nava s-a comportat
bine, ca echipajul a crescut din punctul
de vedere al pregatirii si ca principalele
misiuni executate pana in prezent au
fost indeplinite in conditii normale si sunt
convins ca ne vom revedea cu bine acasa
pe 1 decembrie”, ne-a declarat seful Statului
Major al Fortelor Navale Romane.

O alta vizita importanta la bord a fost
cea a contraamiralului Nusret Guner,
care a tinut sa discute personal si sa se
intélneasca cu ofiterii bordului. Vizita
reflecta interesul Marinei Militare a Turciei
de a dezvolta relatii bilaterale excelente,
pe toate palierele de comanda dupa cum
a tinut sa precizeze distinsul oaspete:
,Corveta ,Cam.Eustatiu Sebastian”, sub
comanda capitan-comandorului Tanase, s-
a comportat excelent pe timpul exercitiului
DOGU AKDENIZ 2006. Desi am actionat
pentru prima data impreuna intr-un
asemenea exercitiu, totul a mers foarte bine.
Mai ales relatiile dintre marinele noastre
s-au imbunatatit, din cate stiu eu, atat pe
timpul vizitelor in porturi cat si pe timpul
exercitiilor pe mare, foarte bine executate
si la un nivel pe care nu il credeam posibil
inainte. Si pe care il vom imbunétati. In

»O participare eficienta si
un echipaj excelent”

Interviu cu seful de stat major al SNGM2,
comandorul Evangelos Gavalas

- in planificarea initiala era prevazuta
participarea intregii Grupari Navale NATO
permanente de suprafata din Mediterana 2
la exercitiul DOGU AKDENIZ 06. Deja s-au
facut speculatii pe aceasta tema. Care este
motivul real?

- As putea spune ca din nefericire nu a
fost posibil acest lucru deoarece au existat
doua misiuni simultane pentru SNGM2. Cele
trei nave prezente aici, din Grecia, Spania si
Turcia, au participat, cu beneficii as putea
spune, la exercitiul DOGU AKDENIZ, in timp
ce celelalte doua nave, USS Monterey si HMS
York, au primit o altd misiune importanta si
se afla la Riga pentru a oferi sprijin reuniunii
ministeriale NATO.

- DOGU AKDENIZ a fost un exercitiu
desfasurat dupa standarde NATO la care au
participat numai marine ale tarilor membre
ale Aliantei.

- A fost un exercitiu pe baza de invitatie,
INVITEX, care s-a desfasurat dupa proceduri
NATO si nu vad mari deosebiri fatd de cel
desfasuratin Romania in iunie, COOPERATIVE
MAKO, la care am inteles ca a participat si
corveta dumneavoastra care a avut astfel
oportunitatea sa se antreneze impreuna cu noi.
Aici au fost prezente numai nave ale statelor
NATO, ne-am antrenat impreuna, cu beneficii
pentru toti, a contribuit la 0 mai buna intelegere
intre noi si la multe ,lectii invatate”.

- Dupd cum probabil ati observat
corveta noastra este mai slab echipata si
dotata cu senzori si tehnica. Cum comentati
participarea navei noastre la exercitiu?

- Am observat ca aveti un echipaj excelent
si apreciez drept eficienta participarea
dumneavoastrd la exercitiu. In rest, dupa
cum modul cum decurge si operatia ACTIVE
ENDEAVOUR, am observat ca este suficienta
participarea unor nave din clasa corvetelor la
aceste operatii chiar daca noi nu avem chiar
aceste tipuri de nave la SNGM2, unde utilizam
de obicei fregate.

- Un mesaj pentru marinarii romani?

- Avem relatii foarte stranse cu Fortele
Navale Roméne, abia astept sa ne revedem
dupa participarea excelenta a corvetei Cam.
Eustatiu Sebastian la acest exercitiu, le
doresc noroc marinarilor romani si calatorie in
siguranta spre casa.
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calitate de comandant al exercitiului sunt
foarte mulfumit si onorat s& comand astfel
de nave si echipaje. Sper ca la exercitiul
DOGU AKDENIZ de anul viitor, chiar daca
eu nu voi mai fi implicat in el, o alta fregata
roméaneasca sa fie aici. Sper sa fie din nou
,Cam.Eustatiu Sebastian”.

Exercitii reale, cap compas Antalya

Ultima faza a aplicatiei (23-26
noiembrie) a cuprins un spectru larg de
exercitii in cadrul unei operatii maritime
de sprijin a pacii, in conformitate cu
ordinele emise de comandantul gruparii.
Exercitiile reale s-au desfasurat in estul
Marii Mediterane si in principal s-au axat
pe exercitii navale in sprijinul operatiei de
sprijin a pacii si au cuprins secvente de
embargou si de interdictie maritima, de
control a navelor comerciale, convoiere,

cautare si salvare, de aparare a liniilor de
comunicatii, de control a marii. Cel mai
spectaculos a fost BORDEXUL executat
de echipa de pe fregata Salihreis cu
elicopterul prin coborarea in rapel la
pupa corvetei noastre, nava fiind la prima
experienta de acest gen (de data aceasta
rolul capitanului cooperant a fost jucat
de medicul margului, locotenentul doctor
Laurentiu Tofan, solicitat si la exercitiul de
om la apa si la DISTEX-ul de la Aksaz, in
rest fiind un mars fara probleme medicale
deosebite) dar cele mai obositoare s-au
dovedit a fi exercitiile de tip CASEX (cautare
antisubmarin) prin frecventa si durata ca
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si datorita tehnicii complet depasite de la
bord. Din pacate performantele tehnicii
in domeniul radiolocatiei, hidrolocatiei
si a comunicatiilor sunt, ca sa folosim
un eufemism, mai mult decat modeste,
fapt care a avut drept consecinta
imposibilitatea participarii in mod real la
secvente importante si la anumite seriale
din exercitiu. Lucrurile sunt cunoscute nu
doar printre marinarii militari ci si la nivelul
conducerii SMFN si cel putin teoretic,
2007 este anul demararii procedurilor de
achizitie pentru noile corvete care ar trebui
sa schimbe actuala stare de lucruri. Altfel,
cu statia de radiolocatie in care depistezi
avionul Tn momentul in care zgomotul
acestuia intra pe hublou, vorba cuiva, nu
prea ai ce sa demonstrezi. Si parca pentru
a contrazice cele de mai sus, trebuie sa
spunem totusi ca intr-una din secventele
exercitiului de cautare antisubmarin s-a

reusit localizarea submarinului ,inamic”
timp de sapte minute, lucru comunicat si
navei commandant. ,Lipsa unei tehnici
adecvate misiunii ne-a afectat serios si pot
spune cd numai pregatirea ofiterilor, mai
ales a celor de la statul major, au putut
sa suplineasca tehnica, intr-o anumita
masura. Deocamdata suntem (tributari
acestei lipse a senzorilor chiar daca la
una din navele divizionului se deruleazé
procesul de instalare a unor noi sisteme
de comunicatii”, a precizat si comandantul
navei, capitan-comandorul Florin Tanase.
Greul exercitiilor pe mare a fost dus de
catre ofiterii de operatii care au lucrat in

echipe de cate doi si s-au aflat permanent
pe comanda executand carturi de cate
sase ore. Este vorba de capitanii Sergiu
Bucur, Cosmin Dobrescu, loan Negru si
locotenentul Adrian Mititelu (absolvent al
Academiei Navale a SUA de la Annapollis).
Capitanul Cosmin Dobrescu: ,Aceasta
faza a exercitiului s-a bazat in principal pe
evenimente si incidente create de comanda
grupului in care actionam. Spre deosebire
de etapele anterioare aceasta faza a
testat in principal capacitatea de reactie
a echipajelor, navele neavand cunostinta
despre succesiunea evenimentelor.”
Bilantul aplicatiei a avut loc in Antalya
pe data de 26 noiembrie. Din pacate nu
in superba statiune cu acelasi nume ci
la bordul fregatei Salihreis in prezenta
tuturor comandantilor, au fost punctate
partile bune, ,lectile Tnvatate” si fiecare
comandant de nava a putut sa-si expuna

punctul de vedere. Si tot aici la orele 13.00
Zulu contraamiralul Nusret Guner a declarat
oficial inchis exercitiul DOGU AKDENIZ 06.
Dupa care, corveta Cam.Eustatiu Sebastian
a luat drum spre casa ajungand in portul
militar Mangalia chiar pe 1 decembrie, de
Ziua Nationald a Romaniei.

Despre mecanici numai de bine

Nu putem omite eforturile unor oameni
deosebiti — i-am numit aici pe mecanici,
de fapt pe toti cei care incadreaza SL-5
(Serviciulde lupta) cei care asigura propulsia
si energia de la bord. Mai ales pe o astfel de

nava, cu problemele cunoscute legate de
regimul de mars, fumul care uneori pare sa
ne faca sa ne asemanam cu o veche nava
care foloseste drept combustibil carbunii,
si in special cu cele legate de conditiile de
munca din compartimentul masini, fie el
prova sau pupa. Pentru ca la acest tip de
nava suntem departe de ,combinezoanele
albe” de la fregatele Tip 22. Capitanul
Gheorghe Mihai, seful mecanic a punctat
cateva idei: ,Nu sunt probleme deosebite
dar pentru mine aceasta misiune pare cea
mai grea deoarece motoarele au functionat
o0 perioada indelungatd (spre deosebire
de aplicatiile nostre aici s-a navigat tot
timpul, n.n.) in mai multe regimuri de viteza
solicitate de desfasurarea exercitiului. In
rest, trebuie séa fii atent si s& tii evidenta
consumurilor si s& asiguri in permanentéa
energia necesara echipamentelor de pe
nava. Exista defectiuni care apar oricand,
important e sa ai la bord piesele respective
si sé le inlocuiesti. Ati fost jos la motoare si
ati vazut in ce conditii se lucreaza, caldura
excesiva si zgomot. Problema la acest tip
de nava este ca evacuarea se realizeaza
pe cos si nu prin borduri astfel incat caldura
ajunge direct in galeria centrala si de aici si
temperatura ridicata din interior”.

Puncte de vedere

Incercadm s& vé oferim cateva puncte de
vedere ale comandantilor implicati in acesta
misiune asa cum au fost ele formulate
pe timpul marsului de intoarcere in tara.
LAvand in vedere amploarea aplicatiei si
faptul ca pentru prima data participa ca
invitata o corvetd roméaneasca, ma face
sd ma simt satisfacut. Nu se poate face o
comparatie intre aplicatia anuala PONTICA
si cea turceascds DOGU AKDENIZ
deoarece fortele, si aici ma refer la genuri,
respectiv nave de suprafatd, submarine,
aviatie, spatiul de desfasurare precum
si procedurile aplicate sunt total diferite.
Dar toate acestea nu ne-au impiedicat sa
incheiem aplicatia cu aprecieri din partea
conducerii. Prin ofiterii prezenti la bord
constientizez cd avem un viitor potential
asigurat. Acestia, si nu numai ei, deja sunt
familiarizati cu aproape toate procedurile
standard NATO si sunt in masura sa le
aplice oricand atéat la exercitiile nationale
cét si la cele internationale”, ne-a declarat
comandorul Adrian Lepadatu, comandantul
marsului, care de la 1 noiembrie a fost
numit la comanda Divizionului de Nave
Minare-Deminare.

,Dacad ar fi sa ma ghidez dupa
experienta pe care am acumulat-o pe timpul
participdrii la exercitiu as putea spune ca
misiunea a fost instructiva, atat pentru
mine céat si pentru echipaj, in special pentru
ofiterii bordului. Faptul ca au existat mici
neajunsuri, probleme tehnice pe care le-am
avut, nu ma impiedica sa spun ca a fost o
misiune buna, in care am fost confruntati
cu de toate, o misiune de care poate
chiar aveam nevoie pentru a vedea cum
actioneaza oamenii”, a precizat capitan-
comandorul Florin Tanase, comandantul
navei.

Echipajul navei - Divizionul

Componenta echipajului la aceasta
misiune a fost una putin bizara, chiar
daca relativ des intalnita la exercitiile
internationale. Comandantul marsuluiera, la
data plecarii, deja numit de doua saptamani
la comanda unei alte unitati, comandantul
navei, capitan-comandorul Florin Tanase
este de fapt comandantul corvetei Cam.
Horia Macellariu (265), ofiterul secund,
locotenent-comandorul ~ Mihai  Danila,
este mutat deja la Statul Major al Fortelor
Navale de la Bucuresti, comandantul SL 2
(artilerie) capitanul Mihai Staiculescu este
tot de pe 265, la fel ca si seful mecanic,
capitanul Gheorghe Mihai, ca sa nu mai
vorbim de ofiterii de operatii. Practic doar
capitanii lulian lon (SL 1), Valeriu Rosca
(SL 3), locotenentul Cristian Ungureanu
(SL 4) si ajutorul sefului mecanic, aspirantul
Alexandru Potorcea sunt ofiterii bordului,
la care se adauga seful de echipaj,
MMp Corneliu Cozmiuc. Situatia este
asemanatoare si la maistri militari si militari
angajati cu contract. ,Atéta timp céat navele
nu au echipajele complete, in conditiile in
care existd o mare fluctuatie de personal,
in conditiile in care va intra in vigoare noul
statut al militarilor angajati si multi dintre ei
vor trebui sa paraseasca armata datorita
vérstei, baza o vor constitui cadrele si
speranta ca noii militari angajati vor depune
interes si vor invéata tehnica. Am apelat la
oameni de la alte nave tocmai pentru a fi
sigur ca aceasta misiune va fi un succes.”
Afirmatiile apartin  capitan-comandorului
Florin Tanase. Aparent, fiecare cadru
militar poate indeplini misiunea ordonata,
mai ales daca tinem cont ca opereaza
acelasi tip de nava si instalatii. In realitate,
este nevoie de o perioada de acomodare
si mai ales de omogenizare a intregului
echipaj astfel incat acesta sa actioneze
unitar, fara sincope si fara tensiuni
artificiale la bord. Chiar daca misiunea
a fost indeplinita, in siguranta, aspectul
trebuie luat in considerare indiferent daca
se regaseste sau nu in raportul de mars
sau misiune. Ar trebui macar citit printre
randuri. Ca si ,hemoragia” de demisii din
Fortele Navale — nu neaparat de la acest
divizion care sta relativ bine comparativ
cu altele - care ne face sa ne gandim la
managementul defectuos al resurselor sau
la cat de neatractiva a devenit profesia
de ofiter de marina. Este ingrijorator de
exemplu faptul ca 60% din ofiterii promotiei
2004 si-au dat deja demisia. La ora actuala
nu toate navele noastre sunt pregatite
pentru a participa la misiuni externe iar pe
termen mediu si lung cresterea gradului de
confort de la bordul navelor, achizitionarea
unor nave noi, motivatia si determinarea
candidatilor ar trebui sa& conteze in
selectarea profesionigtilor. lar ,batranilor
lupi de mare” care se vor grabi sa ne acuze
din fotolii ca ,mancam paine de la Marina”
si facem astfel de afirmatii le raspundem
inca o data ca o facem tocmai pentru ca ne
pasa. Profesia de marinar militar este una
destul de grea si nu credem ca ar trebui sa
ne-o facem singuri si mai dificila. |
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Corveta Cam.Eustatiu Sebastian la
DOGU AKDENIZ 06
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Comandantul marsului — comandorul
Adrian Lepadatu, comandantul navei
— capitan-comandorul Florin Tanase.
Echipajul navei — 100 de membri, din care
17 ofiteri, 38 de maistri militari, 1 subofiter,
43 de militari angajati cu contract, 1
personal civil. Total mile parcurse: 2862
(din care mile parcurse noaptea — 1632).
S-a navigat in patru mari: Marea Neagra,
Marea Marmara, Marea Egee si Marea
Mediterana. Punctul cel mai sudic atins:
golful Antalya, travers o mila de statiunea
cu acelasi nume.

Exercitiul DOGU AKDENIZ in cifre

SURFEX (exercitii de suprafata) — 15,5
ore; CASEX (cautare antisubmarine) — 25,5
ore; MTEO (operatii in mediu cu amenintari
multiple) — 8 ore. in cadrul aplicatiei au fost
acordate si calificative navelor participante,
desigur cu doza de umor aferenta: TCG
Tayfun — cea mai ,razboinica” nava, TCG
Salihreis — cea mai buna nava salvatoare,
CAm.Eustatiu Sebastian si SPS Reina
Sofia — navele cu cea mai mare acuratete la
tragerile reale de artilerie, TCG Akar - cea
mai muncitoare si generoasa nava (tanc de
aprovizionare), TCG Albay Hakki Burak - nava
aflata tot timpul in pericol, echipa si elicopterul
Seahawk SB 70 de pe fregata Salihreis — cea
mai ,dulce” echipa (aluzie la atacurile chimice
lansate sub ,forma” de zahar si faina), Zoro,
elicopterul de pe fregata SPS Reina Sofia
— taurul exercitiului, HS Boubolina — cea mai
pasnica nava (turcii nu s-au putut abtine de la
o mica intepatura), salupele rapide ale Garzii
de Coasta cu numerele de bordaj 104 si 114
— cele mai bune in spargerea embargoului,
TCG Beykoz —cea mai buna nava in aplicarea
embargoului. 8 fregate, 3 corvete, 6 nave
rapide de patrulare cu rachete, 3 submarine, o
nava de debarcare, 3 nave auxiliare, 4 vedete
si un elicopter ale Garzii de Coasta, 3 nave
de patrulare, 4 elicoptere (3 S-70B, 1 AB-
212), 5 misiuni pentru avioanele de patrulare
maritima CN-235, 16 misiuni pentru aviatia de
vanatoare, o companie de infanterie marina,
un batalion de geniu marina au fost implicate
n exercitiu.
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Capitan-comandor
dr. Marian MOSNEAGU

In perioada 5-19 noiembrie,
dragorul maritim Locotenent Dimitrie
Nicolescu (DM 29), comandat de
locotenent-comandorul lon Tatarici,
a participat la exercitiul NATO
TURKISH MINEX 2006, desfasurat
in portul Canakkale — Turcia. La
acest exercitiu complex organizat de
Fortele Maritime Militare ale Turciei
au participat Gruparea navala
SNMCMG 2, formata din TCG
Hassan Pasa, HMS Hurtworth, FGS
Rottweil, HS Evropi, TLG Erdek, SPS
Tambre, Gruparea navala TG 444.02,
alcatuita din TCG Karamurselbey,
TCG Saros, TCG Fatsa, TCG Silifke,
TCG Finike, HS Alkyon, TCG Edincik,
TCG Erdemli, TCG MTB-4, TCG AB-
22, TCG 129 si TCG 84 si Gruparea
navala TG 444.03, formata din TCG
ISIN, doua grupe EOD din Turcia si 0
grupa EOD din Romania, comandata
de capitan-comandorul  Marian
Marin. De asemenea, in derularea
exercitiului au mai fost implicate
doua elicoptere si doua avioane de
lupta F-16.
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Dupa o etapa de pregatire
comuna, a urmat margul din portul
Nara Canakkale spre zona de operatii
Golful Saros din Marea Egee. Pe
timpul acestuia, s-a executat dragaj de
cercetare mecanic pe pasele de acces,
in formatie, cu TCG Silifke si TCG
Finike, In urma caruia au fost dragate
patru mine de contact. Pe timpul
dragajului s-au executat antrenamente
de respingere a atacului aerian si
a navelor de suprafatd, precum si
dragaj de distrugere mecanic cu nava
izolata.

Ceade-atreiaetapa afostrezervata
activitatilor sociale, unor membri ai
echipajului oferindu-li-se posibilitatea
de a vizita parcul natural Gallipoli si
ruinele cetatii antice Troia.

in fine, a urmat exercitiul de dragaj
mecanic, executat in conditi si la
standarde NATO.

In drum spre tara, DM 29 a tranzitat
Stramtorile Dardanele si Bosfor fara pilot,
in conditii de ceata, Marea Marmara si
Marea Neagra supunandu-i la un ultim
test, cu o furtuna de gradul 6.

,Exercitiul ~ NATO  TURKISH
MINEX 2006 — avea sa conchida la

006

revenirea la Constanta comandantul
marsului, capitan-comandorul Mihai
Panait — a fost un real castig pentru
echipajul dragorului maritim 29 in
stabilirea unor proceduri comune pe
timpul desfasurarii actiunilor de lupta
contra minelor, pentru cresterea
gradului de interoperabilitate al
fortelor céat si din punct de vedere
al dezvoltarii cooperérii intre fortele
NATO MCM’.

Aceasta participare, in premiera,
a unei nave romanesti la acest gen
de exerciti a valorizat calitatea
de membru NATO si a constituit o
confirmare a sustinerii intereselor
strategice si politice ale Romaniei.
Trebuie mentionat ca in anul 2000,
dragorul maritim Lt. Dimitrie Nicolescu
a fost prima nava romaneasca
participanta la un exercitiu NATO/PfP
la care au luat parte nave dragoare,
iar in 2004, nava a fost evaluata de
specialisti NATO in cadrul exercitiului
COOPERATIVE PARTNER, fiind
considerata compatibila cu unitatile
de dragaj ale Aliantei. Concomitent
cu oportunitatea de a contribui la
consolidarea relatiilor de cooperare
cu flotele statelor participante

Foto: Marian Mosneagu
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— Grecia, Turcia, Romania, Spania
-, s-a reafirmat angajamentul tarii
noastre de a spijini procesele de
stabilitate si securitate regionala,
prin implementarea masurilor de
crestere si consolidare a increderii
si securitatii colective. In cadrul
exercitiului TURKISH MINEX 2006,
nava a parcurs 1070 mile, navigand
81 de ore pe timpul zilei si 52 de ore
noaptea, iar exercitiile de dragaj s-au
desfasurat pe durata a 22 de ore.
Mai mult, s-a confirmat cresterea
nivelului de instruire a echipajului prin
exersarea si aplicarea procedurilor
NATO in domeniul luptei contra
minelor. Printre protagonistii acestui
succes colectiv s-au numarat
capitanul Constantin Croitoru,
aspirantii Georgiana Marin si Marian
Ristea, maistrii militariclasallon Rosu
si Catalin Rotariu si militarii angajati
Traian Badea si George Predeteanu,
care au excelat prin profesionalism,
devotament si angajarea totala in
indeplinirea atributiilor functionale.
Locotenent-comandorul lon Tatarici
se poate considera un norocos,
atat din punct de vedere a calitatilor
navei cat si In privinta calitatii
factorului uman, ambele apreciate
si elogiate de organizatori. Dupa
ce, ca secund, a participat cu nava
sa la BLACKSEAFOR 2002 si
COOPERATIVE PARTNER 2004,
tanarul ofiter si-a intregit experienta,
in calitate de comandant al dragorului
din 15 august 2004, la trei dintre
exercitiilegiaplicatiileinternationaleale
anului 2006 — LIVEX, COOPERATIVE
MAKO si TURKISH MINEX. ,Marele
castig al participarii noastre la acest
exercitiu NATO consta in castigarea
confidentei  fiecarui membru  al
echipajului pe care il comand, in
pregatirea acumulata in pregaétirea
pentru lupta si, in acelasi timp, o
provocare pentru  perfectionarea
continuad a pregatirii individuale
in specialitatile proprii. Partenerii
nostri au fost foarte impresionati de
aspectul marindresc si capabilitatile
navei pe timpul executarii misiunilor
complexe pe mare si acest lucru ne-a
facut sa fim mandri ca s-a vorbit la
superlativ despre o nava construita in
Romaénia” — ne-a declarat, satisfacut
si increzator in prestatia subalternilor
sai, comandantul dragorului maritim
Lt. Dimitrie Nicolescu. |
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Un exercitiu cu trageri

de lupta... fara trageri de lupta

EUXIN 06

Luna noiembrie a debutat furtunos pentru Fortele Navale, atat la propriu céat si la figurat. Astfel,
in perioada 1-6 noiembrie, Comandamentul Flotei a planificat si condus ultimul mare exercitiu
desfasurat de Fortele Navale in acest an, EUXIN 06. Tema exercitiului a fost planificarea si
conducerea fortelor navale in apararea porturilor si comunicatiilor fluviale i maritime in cooperare

cu forte terestre si aeriene.

Capitan ing. Mihai EGOROV

Realitatea unui scenariu fictiv

Scenariul exercitiului a fost unul fictiv, in
care Fortele Navale in cooperare cu celelalte
categorii de forte armate au desfasurat operatii
de aparare in conditile amenintarilor de tip
asimetric. Izbucnirea unui conflict intern intr-
un stat fictiv, Rosu, din apropierea Romaniei,
a facut ca un grup de nave sa actioneze
independent in vestul Marii Negre, pentru
destabilizarea situatiei din zona si pentru
sensibilizarea opiniei publice internationale
asupra rezolvarii revendicarilor etnice si
religioase. Actiunile fortelor teroriste vizeaza
in special lovirea de pe mare a unor obiective
economice de la litoralul statelor vecine,
infiltrarea de grupuri diversioniste pe teritoriul
statelor din bazinul marii Euxin, tarile vizate
fiind statele Maro, situat la nord de Romania,
Gri situat la sud de Romania si Romania.
Pe fluviul Danubiu se desfagoard actiunile
sporadice de control a navelor fluviale si actiuni
de infiltrare in Delta a grupurilor de cercetare
diversiune. in aceste conditii, Comandamentul
Flotei a decis sa puna in aplicare planul de
supraveghere si monitorizare a Marii Euxin,
Deltei sifluviului Danubiu, sa planifice si sa
conduca apararea si mentinerea libertatii de
navigatie pe comunicatiile fluvio-maritime si sa
conduca actiunile de cautare, descoperire si
atacul asupra grupului naval ,NORD” (format
din navele iegite de sub autoritatea nationala a
statului Rosu) si a gruparilor paramilitare.

EUXIN 06 s-a jucat pe cele doua
componente, maritima si fluviala, fortele
implicate in exercitiu actionand la mare in
raionul Constanta - Sfantu Gheorghe si la
Dunare, in raionul Sfantu Gheorghe.

MARINA ROMANA
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Aici, nu se trage!

Pentru marinarii de la fluviu, EUXIN 06 s-a
vrut a fi un exercitiu combinat, cu trupe, cu trageri
de lupta si de comandament pe harta. Din pacate,
nici in acest an, exercitiul desfagurat de navele
fluviale nu a fost unul cu trageri reale. Vechile
probleme de mediu, lasate sa fie rezolvate in
ultimul moment, lipsa unor protocoale clare intre
ministere, precum si lipsa unui raion de rezerva,
au facut ca la EUXIN 06 sa fie executate doar
antrenamente de tragere. Ca un mic amanunt
despre fauna pe care ar fi deranjat-o zgomotul
loviturilor de artilerie, trebuie sa precizam ca in
cele optore de mars pe Dunare, pe traseul Tulcea-
Sfantu Gheorghe si retur, bogata fauna a Deltei
a fost formata dintr-o lebada — care se odihnea
ostentativ pe mijlocul senalului -, pescarusi si
cativa pelicani, iesiti parca din adaposturi in
dimineata plecarii din Sfantu Gheorghe, care
parca doreau sa raporteze reprezentantilor
ARBDD ca ,marina” a plecat din zona fara sa fi
tras vreun cartus.

Nava de comandament Siret.

Punctul central al desfasurarii ostilitatilor
la Dunare a fost nava de comandament Siret,
din subordinea Sectiei 2 Logistica Tulcea, care
a avut rolul de punct de comanda ambarcat
inaintat pentru Serviciul Fluvial.

Ne-am ambarcat si noi, o echipa a Grupului
Mass-Media al Fortelor Navale la bordul navei
NC Siret, cu care am navigat pret de patru ore
de la Tulcea la Sfantu Gheorghe. Nivelul scazut
al Dunarii a facut ca marsul sa nu fie o simpla
calatorie de placere. Qi, dupa ce am depasit
formatile de nave care au stationat undeva
intre Km 7-14, am acostat la pontonul destinat
navelor de pasageri. Din pacate, acest lucru
a fost posibil datorita relatiilor personale ale
comandantului Sectiei Logistice de la Tulcea cu
primaria din localitate, decat a unor reglementari
clare, aplicabile in astfel de situatii, asa cum
poate ar fi normal. La acelasi ponton, avea sa
stationeze pentru doua zile si pasagerul de pe
relatia Tulcea-Sfantu Gheorghe.

Exercitii in raionul
Sfantu Gheorghe

Dupa ce in acest an Fortele Navale au fost
angrenate intr-o serie de exercitii complexe
dintre care amintim LITORAL, COOPERATIVE
MAKO, DUNAREA si PONTICA, EUXIN 06 a
fost primul exercitiu de o asemenea amploare,
planificat si condus de Comandamentul Flotei,
structura care a intrat in vigoare la inceputul
lunii mai si care trebuie sa devina operationala
la sfarsitul acestui an.

Raionul Sfantu Gheorghe a fost timp de
cinci zile zona de actiune a navelor fluviale,
fiind dislocate, dupa multi ani, aproape toate
navele fluviale de lupta si toate navele auxiliare,
in total fiind 30 de nave. Alaturi de Divizioanele

Foto: Mihai Egorov

tho: Cristian Spatariu

Aspect din cadrul briefingului din seara zilei de 2 noiembrie.
Au participat, comandantii unitatilor implicate, arbitrii de la Flota si SMFN, precum si comandantul Flotei.

Foto: Olivia Bucioaca

Ofiterii de legatura ai BIM, in Punctul de comanda al Serviciului Fluvial, analizand situatia trupelor.

Foto: Mihai Egorov

Manevra de acostare a NC Siret, la pontonul din Sfantu Gheorghe.

67 Nave Purtatoare de Artilerie si 88 Vedete
Fluviale, au actionat in zona navele Sectiei
2 Logistica Tulcea, Sectiei Logistice de la
Braila, precum si navele Grupului de Sprijin din
compunerea Batalionului de Infanterie Marina.

Chiar daca a fost axat pe activitatile
practice din zonele de actiune, EUXIN 06 a
avut o importanta parte de comandament pe
harta, activitatea surprinsa de noi in punctul
de comanda al Serviciului Fluvial fiind intensa.
Puncte de comanda au fost organizate in toate
unitatile participante la EUXIN 06.

Sedintele de analiza, desfasurate in fiecare
dupa amiaza pe NC Siret, au fost departe de
a fi unele formale, chiar daca participam la un
exercitiu bazat pe un scenariu fictiv. In absenta
tragerilor reale, EUXIN 06 a avut si caracter
de Tnvatamant si acest lucru a fost evidentiat
la briefinguri. Ca un amanunt inedit, briefingul
din seara de 2 noiembrie, la care a participat
si comandorul Dorin Danila, comandantul
Flotei, a fost pentru acesta, ultimul in aceasta
calitate, ziua urmatoare fiind avansat in gradul
de contraamiral de flotila si numit Tn functia de
sef al Statului Major al Fortelor Navale.

Prima ninsoare

Chiar daca nu s-au desfasurat trageri reale,
inamicul le-a dat mult de furca marinarilor
de la Dunare, care au fost nevoiti sa lupte
si Tmpotriva conditiilor meteo nefavorabile.
Astfel, infruntand prima ninsoare din acest an,
echipajele monitoarelor si ale vedetelor din
compunerea Divizionului 67 Nave Purtatoare
de Artilerie, au desfasurat antrenamente in
conditii de tragere cu armamentul de artilerie
de la bord. Pregatirea anterioara a facut ca
antrenamentele sa se desfasoare cu rezultate
bune. Am insotit echipajul monitorului Lascar
Catargiu n timpul antrenamentului de tragere,
desfasurat pe o vreme in care nu puteai visa
decéat caldura si linistea din fata unui semineu.
Ca si la PONTICA, si acum ne-au surprins
prin seriozitatea abordarii antrenamentului.
Ningea viscolit, timonierul incerca sa mentina
drumul spre tintad — vizibila cu mare greutate -,
iar servantii instalatiilor artileristice isi migcau
impasibili piesele, parca asteptand sa execute
un foc real. Ordinele ferme ale comandantului
de divizion, dublate si completate de
comandantul navei, si-au facut loc cu greu prin
ninsoarea si vantul din acea dimineata. Nu mai
era un antrenament, totul parca devenise real,
comanda FOC nefiind urmata insa de zgomotul
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Manevra de plecare a monitorului Lascér Catargiu, pentru
antrenamentul de tragere, desfasurat la gura
de varsare a Dunarii in mare.

Foto: Olivia Bucioaca

de vreme, asigurarea hranei este un element
esential pentru buna desfasurare a activitatilor
din raion. Am aflat la Sfantu Gheorghe cat de
Lplacutd” poate fi o deplasare cu SRCL-ul 613,
(al Sectiei Logistice Tulcea), pentru distribuirea
painii la navele din subordinea Bazei Logistice.
Pentru cei mai putin familiarizati, SRCL-ul este
o salupa acoperita cu tenda, care ne-a adapostit
de vant, dar in care, insa, am simtit din plin
fulgii de zapada si, evident, frigul patrunzator
de afara. Manevrabilitatea si consumul redus,
I-au facut insa un mijloc deosebit de util pentru
deplasarile de la NC Siret la navele din raion.
Capitan-comandorul lon Zaharia, comandantul
Sectiei 2 Logistica Fluviala Tulcea: ,Lunar
ceamul executa cel putin doua misiuni pentru
asigurarea fortelor din marind sau a altor forfe
din armata, respectiv pentru Fortele Aeriene,
atat prin transporturi pe Sfantu Gheorghe si
pe Sulina cét si prin misiuni de transport si
salvare avarii cu SFRS 591 si remorcherul
328. In cadrul exercitiului EUXIN 06, navele
sectiei au executat transport de trupe, tehnica

fost amplasata langa o cazarma dezafectata
a granicerilor, corturile fiind atat din dotarea
batalionului, cat si din dotarea personala a
infanteristilor marini. Si pentru ca temperaturile
au scazut chiar si sub zero grade, conditiile
au fost vitrege si in corturile in care au locuit
militarii, pijamaua pentru somn, a fost inlocuita
cu tinuta de instructie, peste care se punea
sacul de dormit si eventual o patura.

La zero grade, infanteristi marini ne-au
surprins din nou, vorbind despre conditiile
din tabara ca despre ceva normal. Dincolo
de cuvinte, s-au exprimat mai bine in teren,
in cadrul unui exercitiu complex de nimicire a
unei companii de desant amfibiu care incerca
cucerirea unui cap de pod in zona lor de
responsabilitate. A fost un exercitiu asemanator
celui desfasurat la Vadu, dar in conditii meteo
dificile.

Plutonierul Panaite Gheorghe, comandant
de transportor blindat: ,, TAB-ul meu a participat
la debarcarea de pe plaja. Nu pot spune
cé a fost foarte dificil, deoarece noi am mai

Monitorul Mihail Kogélniceanu, dupa ce a luptat cu succes cu inamicul si ninsoarea.

produs de proiectile. Aflati parca intr-un alt
timp, servantii continuau sa-si miste impasibili
instalatiile.

Exercitiul s-arepetat pe parcursul mai multor
zile, fiecare nava desfasurand antrenamentele
in conditiile tragerilor, in apropierea locului de
varsare a Dunarii in mare. Atat monitoarele cat
si vedetele fluviale au pus in aplicare planul de
supraveghere si monitorizare a activitatilor in
Delta si pe fluviu, desfasurand antrenamente
de tragere la gurile Dunarii, dar si manevre de
formatii si evolutii.

Nimic fara sprijin logistic

Prezenta navelor logistice la EUXIN 06 s-
a dovedit foarte utila, atat pentru transportul
trupelor Batalionului de Infanterie Marina in
zona, pentru transportul comandantilor de unitati
la briefingurile zilnice desfasurate la bordul NC

Siret, cat si pentru transportul alimentelor la
navele din rada. Pentru ca in conditiile dificile
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si materiale in folosul Batalionului de Infanterie
Marina si, de asemenea, antrenament in
trageri cu armamentul de artilerie de la bord
impotriva tintelor terestre si aeriene. Cele trei
nave care au participat la iesire, ceamul 417,
salupa fluviald de remorcare si salvare 591,
SRCL-ul 613 au asigurat legatura intre punctul
de comanda inaintat al Flotei si unitatile din
rada comund Sfantu Gheorghe. In ceea ce
priveste nava de comandament ,Siret”, ea a
asigurat punctul de comanda inaintat al Flotei,
asigurand atét cazarea cét si legaturile radio si
fir cu Comandamentul Flotei.”

Tabara la zero grade —
lupta cu frigul

Conditile meteo le-au dat de furca si
militarilor Batalionului de Infanterie Marina
de la Babadag, care pentru sase zile au fost
dislocati, la aproximativ 14 kilometri de Sfantu
Gheorghe, pe grindul Casla Vadanei. Tabara a

[Feftos Milhel Egoroy

Ninge viscolit, dar servantii isi migca impasibili piesele.

R
R
b Foto: Mihai Egorov
Capitanul Ciprian Armasu, ofiser secund

pe monitorul Lascédr Catargiu,
atent la comenzile primite.

facut astfel de exercitii, militarii au stiut ce au
de facut si s-au descurcat bine. A fost insé
mai greu decét la debarcarea de la Vadu,
din cauza faptului ca timpul este foarte rece.
Sunt multumit de activitatea echipajului TAB-
ului pe care-I conduc, in special de mecanicul
conductor, care s-a descurcat foarte bine, si-a
pregatit TAB-ul foarte bine pentru debarcare si
n-am avut probleme.”

Locotenentul Daniel Giubernea, la
acest exercitiu, comandantul Companiei
Desant Amfibiu: ,Exercitiul a fost complex;
s-a inceput cu un mars pe nave pentru
transportul batalionului pé&né in localitatea
Sfantu Gheorghe. De aici, Compania Desant
Amfibiu a executat un mars pe jos, pe timpul
noptii, pand in zona Césla Vddanei. In teren
au fost executate antrenamente in vederea
acestui exercitiu, respingerea inamicului care
desanteaza pe mare folosind elicoptere in
zona Casla Vadanei pentru cucerirea capului
de pod. In ciuda conditiilor meteo nefavorabile,
pot aprecia activitatea ca fiind foarte buna. Frig
a fost de la inceput, de cand am plecat. Nu
numai ca a nins, dar inainte de ninsoare ne-a
si plouat vreo 12 ore.”

Foto: Olivia Bucioaca

Mml Mihai Mereutd, ducandu-ne cu SRCL-ul 613 la navele din raion.

Inamicul afostrespins, iarfortele batalionului
au putut desfasura alte antrenamente, printre
care sicele de infiltrare in dispozitiv. Planificatorii
exercitiului din partea Serviciului Fluvial au
adus si au creat momente pentru un grup de
cercetare din cadrul Batalionului de Cercetare
de la Braila. Parteneri de antrenament, intr-un
joc ce a depasit de multe ori limitele normale,
le-au fost plutonul de cercetare din cadrul
Batalionului de Infanterie Marina. Dincolo de
utilitatea antrenamentelor specifice de infiltrare
n dispozitiv, au fost situatii in care de la PC al
Serviciului Fluvial au primit ordin sa actioneze
(de fapt sa-si anihileze migcarile), atat grupul
de cercetare de la Braila, cat si plutonul de
cercetare al BIM. Si pentru ca un astfel de
,razboi” nu se duce cu mijloace curate, intr-una
din misiunile cercetasilor braileni, ne-am trezit
implicati si noi, ziaristii militari prezenti.

Vremea s-a imbunatatit in ultima zi de
stationare in Sfantu Gheorghe, usurand
activitatile de pregatire a deplasarii convoiului
spre Tulcea. Deplasarea Batalionului de
Infanterie Marina fnapoi in unitatea din
Babadag a fost o operatiune complexa care s-
a desfasurat pe durata a doué zile. Tn prima,
au fost ambarcate tehnica si materialele pe

Secventa de debarcare a infanteristilor marini, pentru a cuceri o plaja.

|- Foto: Mihai Egorov

Asigurarea cu péine este o problema
pe timp nefavorabil.

navele logistice din compunerea batalionului
si a Sectiei Logistice Tulcea. Efectivele au
fost ambarcate si transportate, atdt pe navele
logistice, cat si pe vedetele fluviale din compunerea
Divizionului 88.

Ce facem cu protocolul
cu ARBDD?

Sfantu Gheorghe, locul unde Dunarea intra
in mare lasand la suprafata o limba de nisip
parca pentru a testa vigilenta navigatorilor, a
fost an de an, raionul in care navele fluviale fsi

e I oto; Mihai Egoroy,
Tabara infanteristilor marini de pe grindul Casla Vadanei.
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Foto: OliviaiBucioaca

Final de exercitiu. Incepe ambarcarea tehnicii pe nave, pentru intoarcerea in unitate.

Foto: Mihai Egorov

TAB urcand pe ceamul care-l va duce pana la Mahmudia.

executau tragerile de artilerie. Devenise parca
o cutuma ca monitoarele si vedetele sa traga
n acest raion. O cutuma putin zdruncinata de
hotararea Administratiei Rezervatiei Biosferei
Deltei Dunarii (ARBDD), de a ingradi un
protocol ministerial semnat in 1996, aducandu-I
pana in punctul de a nu mai permite tragerile
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incepand cu 2004. Probabil ca politicul si-
a pus amprenta si asupra Deltei si poate tot
politicul, la initiativa Ministrului Apararii, ar fi
fn masura sa rezolve aceasta situatie. Dar,
cum in acest an, solicitarea ministrului apararii
pentru desfasurarea tragerilor in raionul Sfantu
Gheorghe, adresata ministrului mediului, a
fost trimisa spre rezolvare la ARBDD — care a
spus, nu -, poate in anii urmatori ar fi necesar
ca Fortele Navale sa ia in calcul si un refuz
si sa identifice din timp un raion de rezerva.
Altfel, situatia cu care se confrunta navele de la
Dunare, de a nu avea un raion de tragere, s-ar
putea repeta la nesfarsit cu consecinte grave
asupra pregatirii acestor echipaje.

EUXIN 06 a avut ca elemente de noutate
utilizarea grupurilor navale, constituite pentru
indeplinirea unor misiuni specifice, precum si
actiunea comuna a navelor cu Batalionul de
Infanterie Marina si in cooperare cu mari unitati
din subordinea Statului Major al Fortelor Navale,
care au fost date in subordonarea operativa a
Comandamentului Flotei. Dincolo de neputinta
executarii tragerilor cu navele fluviale, fapt ce
va impune o reanalizare a planificarii acestor
trageri, EUXIN 06 a fost o piatra de incercare
pentru Comandamentul Flotei, structura care a
intrat in vigoare la inceputul lunii mai si care
trebuie sa devina operationala la sfarsitul
anului.

Foto: Mihai Egorov

TAB la debarcare!
Concluzii la final de exercitiu

La finalul exercitiului, am incercat sa
aflam de la factorii implicati, ce a fost dificil la
EUXIN 06, precum si modul in care afecteaza
neexecutarea tragerilor pregatirea marinarilor
de la Dunare.

Care au fost elementele de dificultate pe
care ati sesizat ca le-au intdmpinat unitatile
participante?

Comandorul Virgil Asofie, seful de stat
major al Flotei: ,Un prim element de dificultate
a fost reprezentat de starea vremii, atat
la mare, cét si la fluviu. In al doilea rand,
necesitatea de a revedea permanent planurile
activitatilor in functie de posibilitdtile reale ale
fortelor si, desi exercitiul combinat a avut o
componenta importantd de comandament pe
harta, principalele dificultati au fost date de
confirmarea justetei planurilor gi planificarilor
statelor majore in concordanta cu realitatea
de la mare si fluviu, cu realitatea posibilitatilor
navelor si unitatilor de nave de a se incadra in
termene limitd, in timp si in distante.”

Comandorul Gheorghe Dragomir,
comandantul Serviciului Fluvial: ,Pot mentiona
doud elemente de dificultate: neputinfa de a
executa trageri de artilerie, misiunile de foc, ca
urmare a unor neintelegeri ale Administratiei
Biosferei Deltei Dundrii si actiunea in conditii
meteo grele — pe parcursul acestor zile a fost si
lapovitéa si ninsoare gi in aceste conditii apreciez
céa participantii, echipajele au actionat in conditii
bune. Pot aprecia ca activitatile au contribuit la
perfectionarea pregaitirii echipajelor.”

2006 este inca un an in care navele
fluviale nu-gi pot indeplini misiunile de foc.
Se poate vorbi astfel de o deprofesionalizare
a marinarilor de la Dunare?

Comandorul Virgil Asofie: ,,Cred ca este
mult spus deprofesionalizare. Utilizarea gurilor
de foc vine sa finalizeze un intreg proces de
pregatire si instructie, prin antrenamente, prin
simuldri, prin exercitii cu munitie de manevra
si game largi de activitati care nu putem spune
cd duc la deprofesionalizare. Neexecutarea
misiunilor de foc ne impiedica sa finalizam cum
ar trebui si cum sunt stabilite in instructiunile
noastre de trageri, in dispozitiunile de instructie
pe care le urmarim. Este evident ca in timp
repetarea pentru mai multi ani a acestei situatii,
poate duce la elemente de deprofesionalizare
privind utilizarea reald a armamentului din
dotare. Solutii alternative sunt - atat cu
armamentul de calibru mare, in poligoane la

Convoi de nave, transportand tehnica de la BIM, urcand spre Mahmudia.

fluviu, eventual la mare - si in prezent impreuna
cu Statul Major al Fortelor Navale noi cdutam
solutii pentru ca aceasta situatie sa nu se mai
repete.”

Comandorul Gheorghe Dragomir: ,Nu pot
vorbi in termeni atat de categorici. Noi am
executat trageri de artilerie, dar cu calibrele
mici 14,5 mm si sedintele specifice cu
armamentuldeinfanterie. Deprofesionalizarea
nu a avut loc, in schimb de aproape doi ani
nu am putut verifica si tehnica cu care se
executau aceste trageri, tunurile de 100 mm
si aruncatoarele de proiectile reactive. Nu ne
vom lasa, vom cduta si vom identifica alte
posibilitati de executare a acestor trageri
cu calibrele mentionate si am in vedere aici
un raion maritim la est de gura de varsare a
bratului Sféantu Gheorghe si poligonul Midia.
Ele presupun niste limitari si constrangeri pe
care sper sa le depasim.”

EUXIN 06 este primul mare exercitiu
condus de Comandamentul Flotei. Cum
puteti aprecia activitatea desfasurata de
unitatile implicate?

Comandorul Virgil Asofie: ,Activitétile
desfasurate au demonstrat un nivel de
pregaétire superior fata de exercitiile ulterioare,
pe de o parte Comandamentul Flotei a putut
inregistra o crestere calitativd a coeziunii
statelor majore de unitati gio crestere calitativa
de actiune a navelor, care este rezultatul
exercitiilor anterioare desfagurate si conduse
de alte structuri. Din acest punct de vedere,
Comandamentul Flotei a fost avantajat.
Este ultimul mare exercitiu din acest an de
instructie si s-au putut inregistra succese
vizibile de catre arbitrii de la Comandamentul
Flotei si Statul Major al Fortelor Navale, de
asemenea, s-au putut valida multe elemente
din planurile de instructie si din planurile de
operationalizare.”

Comandorul Gheorghe Dragomir: ,Ca o
primé evaluare a activitatii desfasurate de
fortele participante — atat comenzile unitatilor,
cat si echipajele navelor — apreciez ca acest
exercitiu a ridicat nivelul de pregaétire, pentru
comandd, in planificarea si conducerea
fortelor, pentru subunitédtile de nave in
executarea misiunilor specifice.”

Foto: Mihai Egorov

Ceam-ul Sectiei Logistice de la Braila.

Din nou cu NC Siret

Rasaritul soarelui in locul unde Dunarea se
uneste cu marea, ne-a gasit luni 6 noiembrie,
facand manevra de plecare de la pontonul din
Sfantu Gheorghe. Au urmat alte 4 ore de mars
cu nava de comandament Siret, o nava care ne-
a surprins prin eleganta ei, o nava altfel decat
suntem obisnuiti s& vedem in Fortele Navale.
Capitan-comandorul lon Zaharia comandantul
Sectiei 2 Logistica Fluviala Tulcea: ,Apreciez
activitatea desfaguratd de echipaje ca foarte
bund, tindnd cont de pregétirea lor. Au executat
foarte multe misiuni de acest gen si atunci au fost
mult mai ugor de corectat unele greseli care au
aparut pe parcursul exercitiului. Elementele de
dificultate intdmpinate la acest exercitiu au fost
navigatia pe timp de noapte, tinénd cont de cotele
scédzute ale Dundrii si navigatia in convoi cu multe
nave, cand trebuie sa tii cont de toate regulile de
navigatie si sé pastrezi distanta intre nave, avand
raspunderea pentru siguranta convoiului.”

Exercitiul combinat, cu trupe, fara trageri de
luptd si de comandament pe harta EUXIN 06,
avea sa-gi consume ultima secventa — marsul
spre Tulcea si marsul convoiului constituit din
navele logistice, avand in siguranta apropiata
vedetele fluviale. Navigatia pe Dundre s-a
dovedit o data in plus ca nu este atat de simpla
cum poate parea, dar, ca a fost realizata in conditii
de siguranta.

Foto: Olivia Bucioaca

NC Siret, in timpul manevrei de plecare de la Sfantu
Gheorghe. Urmau patru ore de mars spre Tulcea.

Foto: Cristian Spatariu

Rasarit de soare la finalul lui EUXIN 06.

Luni 6 noiembrie, unitatile Fortelor Navale,
au incheiat un nou exercitiu de pregatire. Vor
urma sedinte de analize si concluzii, iar pana
la urmatorul exercitiu de asemenea anvergura
unitatile Tsi vor continua activitatea conform
dispozitiunilor in vigoare si vor trece la pregatirea
noului an de instructie. 2006 a fost cu siguranta
unul din anii cu cea maiintensa si bogata activitate
de pregatire pentru lupta, pe mare si la fluviu. Si
poate, la anul, navele fluviale vor putea raporta
ca misiunile de foc cu armamentul de artilerie au
fost indeplinite. [ |
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EUXIN 06

Componenta maritima

Text si foto:
Bogdan DINU

Partea maritima a exercitiului EUXIN
06 s-a desfasurat sub semnul vremii
nefavorabile. Conditile hidro-meteo
din a doua parte a aplicatiei i-au pus
la incercare pe marinarii militari si au
determinat, uneori, chiar modificarea
programului exercitiului. Au iesit pe
mare fregata Regele Ferdinand, nava
scoala si de suport logistic (NSSL)
Constanta (281), precum si doua
nave purtatoare de rachete. Conform
scenariului aplicatiei, unul din statele
fictive din nordul Marii Negre, a
inregistrat grave tulburari interne in
urma carora o parte din fortele armate,
inclusiv. anumite nave militare, au
iesit de sub controlul guvernului si au
actionat pentru instaurarea unui climat
de insecuritate pentru toate statele
din zona, inclusiv prin atacarea unor
tinte civile care ar putea sensibiliza
opinia publica internationald asupra
situatiei din tara respectiva. Pe baza
unor astfel de informatii, se decide
evacuarea personalului si tehnicii de pe
platforma de exploatare marina Jupiter,
misiune care este incredintatda NSSL
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Constanta, din compunerea Flotilei de
Fregate. Simplificand putin lucrurile,
putem afirma cd NSSL Constanfa a
devenit, astfel, ,closca cu puii de aur”,
tinta cea mai importanta pentru inamic,
care nu a precupetit nici un efort pentru
a o scufunda printr-un atac cu racheta.
Rolul ,cainelui de paza” a revenit
fregatei Regele Ferdinand care, prin
mijloacele si echipamentele moderne
de care dispune, poate detecta si
elimina orice potentiala amenintare.
Evident, exercitiul de evacuare
a fost unul simulat, chiar daca s-a
desfasurat in zona platformelor de
exploatare marina, la aproximativ 50
de mile marine travers de Midia. Nu
trebuie sa uitam insa, ca doar in urma

in punctul de comanda ambarcat pe NSSL Constanta, se
analizeaza informatiile primite.

A

cu un deceniu si jumatate aceste nave,
cum este cazul NSSL Constanta, chiar
executau schimbul de echipaje de pe
platforme, astfel incat, scenariul jocului
de razboi a fost unul destul de realist.
Exercitiul ne-a oferit
totodata ocazia de
a aduce in atentia
dumneavoastra NSSL
Constanta (281),
mai putin prezenta in
reportajele  noastre,
precum si modul in
care echipajul si-a
indeplinit misiunea in timpul celor
14 ore de tensiune, atat cat a durat
Levacuarea” si ,acostarea” in siguranta
in port (evident simulate, pentru ca
nava a ramas pe mare pe toata durata
exercitiului). ,S-a desfasurat in premiera
un exercitiu dupd procedurile NATO,
non combat evacuation operation, in
care nava pe care o comand a avut
misiunea de a evacua Si transporta
personalul si materialele de la bordul
platformei de exploatare maritima
LJupiter”. A fost doar un exercitiu, dar
emoatiile sunt inerente deoarece, intr-un
caz real, poti deveni oricdnd o fintd”, ne-
a declarat capitan-comandorul Cornel
Cojocaru, comandantul navei.

v

Capitanul Victor Durea, la masa de navigatie.

La bord am intalnit mai multi ofiteri
tineri, dar cu mare experienta la nave
si pe mare, unii din ei vechi cunostinte
de la navele Divizionului de Scafandri.
~ount exerciti pe care le facem la
fiecare iesire pe mare. Diferenta intre a
te antrena la cheu si a iesi pe mare este
reprezentata de conditiile hidro-meteo,
de data aceasta beneficiem din plin de
ele, mare de gradul 3-4, vant forfa 6-7.
Putem spune ca avem deja o experienta
destul de solida in spate, deci e ceva
obignuit. Obignuit, dar nu rutina, pentru
ca orice scenariu tactic conceput pentru
aplicatie contine elemente de noutate
fata de cele anterioare preusupunand

din partea noastra multa atentie si nu
putem vorbi niciodata de rutind. Mi-
am dorit sa vin pe aceasta nava, sa fiu
parte a unui echipaj mai mare, nu doar
comandantul unui echipaj de cinci-
sase oameni, dar cred ca este mult mai
dificil sa te integrezi intr-un echipaj mai
mare, s& interactionezi cu mai multe
persoane. Pentru mine a fost un pas
inainte si ma& simt bine pe aceasta
nava”, am aflat de la capitanul Victor
Durea, comandantul serviciului de
lupta navigatie. ,Cooperarea cu fregata
Regele Ferdinand a fost foarte bund, ei
ne-au facut asigurarea impotriva navelor
purtatoare de rachete, tot timpul am

primit informatii despre tinte si situatia din
raion care s-au materializat pe harta
si s-au putut lua masurile specifice de
evitare a atacului cu racheta”, ne-a
declarat locotenent-comandorul Florin
Mocanu, ofiterul cu operatile de pe
NSSL Constanta.

Tot la bordul NSSL Constanta
s-a aflat ambarcat si punctul de
comanda al Flotilei de Fregate. Chiar
daca sedinta de analizd a exercitiului
urma sa se desfasoare abia peste
doua saptamani, am profitat de
prezenta la bord a comandorului
Aurel Popa, comandantul Flotilei de
Fregate pentru a afla, la cald, cine a
,castigat” jocul de razboi: ,Exercitiul
s-a desfagurat in conditii foarte bune
Si intr-un cadru tactic complex. A fost
0 misiune care ne-a solicitat pe toti,
dar desfasurarea in sine a acestui
exercitiu a fost excelenta, si ca nivel
de pregétire si ca nivel de execufie.
Nici una din misiunile Fortelor Navale
nu sunt atipice. Apéararea obiectivelor
de la litoral este o misiune de baza a
Fortelor Navale. Acest tip de misiune,
evacuarea si salvarea personalului
de pe platforme aflat in pericol este
o prioritate pentru orice stat care are
grija de oamenii si de bunurile pe
care le apara. NSSL Constanta — din
compunerea Flotilei de Fregate - era
cea mai in masura, din punctul de
vedere al caracteristicilor, al spatiilor,
sa asigure evacuarea materialelor
aflate la bordul platformelor si a
personalului.  In  exercitiu, nava
purtatoare de rachete nu a reusit
s& ne loveasca, insa, este bine de
precizat ca situatia reald care a fost
in zona noastrd de actiune, cu foarte
multe tinte, a ingreunat foarte mult si
pentru noi descoperirea adversarului
marcat prin NPR-ul Pescarusul (189),
dar aceeasi problema a avut-o si el.
In final, noi am izbutit s&- lovim cu
fregata Regele Ferdinand, inainte de
a-gi indeplini misiunea, care pentru el
insemna lovirea si distrugerea NSSL
Constanta, la bordul céreia se afla
personalul si materialele evacuate.”

Scenariul a fost unul nou in cadrul
aplicatiei EUXIN 06 dar participarea
NSSL Constanta la misiuni impreuna
cu fregatele nu este una noua. A mai
existat o astfel de misiune la exercitiul
PONTICA 06, de o anvergura,
complexitate si importanta destul de
mare pentru acest tip de nava, prin
debarcarea batalionului de infanterie
marina. EUXIN 06 a fost ultimul mare
exercitiu al Fortelor Navale Roméane
din acest an. [}
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Oamenii farului de la Sfantu Gheorghe

Lumina de la capatul lumii

Olivia BUCIOACA

Departe de Ilumea dezlantuita,
undeva parca la capatul Pamantului, in
locul unde Dunarea se varsa in mare,
formand o limba de nisip fin, patru
oameni au in grija un far. In fiecare zi,
urca 216 scari, pentru a ajunge la 50
m inaltime, sa verifice lumina farului;
216 scari, care in fiecare zi ii apropie pe
oameni de infinit, de divinitate. Ei sunt,
oamenii farului din Sfantu Gheorghe.

Desi toamna fisi pusese amprenta
asupra peisajului, imbracand totul fin
culori pastelate, totusi Delta Dunarii ni se
descoperea privirilor ca un finut mirific,
imparatie a naturii, un spatiu incremenit Tn
timp. Pustiu, kilometri de Dunare, copaci
crescuti pe malurile maloase, rasfrangandu-
si imaginea in apele fluviului, un peisaj
desprins parca dintr-un tablou de natura
moartd, insufletit din cand in cand de
zbaterea de aripi a unui pescarus. Departe,
peste varfuri de salcii si copaci plutitori,
se zarea farul de la Sfantu Gheorghe si,
pentru un moment, I-am asemanat cu un
personaj mitologic, ciclopul, faptura uriasa
cu un singur ochi. Turnul era semnul care
ne arata ca ne apropiam de statia finala.
Tnaintam mai degraba ca intr-o calstorie
in timp, pe drumul evadarii spre un spatiu
cu alte dimensiuni, spre un capat de lume
strajuit de farul de aterizare de la Sfantu
Gheorghe.

Am pasit in cele din urma pe acest
taram sacru, desprins parca dintr-o
poveste de demult, unde din pulsul lumii
civilizate si profane par sa ajunga doar
vagi ecouri care se pierd in singuratatea
locurilor. Pe un ger naprasnic de inceput
de noiembrie, care iti amortea gandurile,
am pornit pe ulitele nisipoase ale satului,
strajuite de case facute din caramida sau
chirpici, cu chipie de tabla stralucitoare
si gradinite cu flori tarzii de toamna,
fmprejmuite cu garduri din stuf sau lemn.
Dupa cétiva kilometri de mers pe jos prin
satul unde timpul parca se oprise in loc,
am ajuns la far.

Simbol ascensional, farul exprima
dorinta de finaltare la cer si ridicare
deasupra lumii. Strajuind lumea si trecerea
ei, farul refacea legatura simbolica intre
cer si pamant. Metafora a antinomiei inalt/
adanc, simbol al naltarii si al coborérii,
farul, asemenea turnului care marcheaza
centrul unei asezari, a devenit emblematic
pentru satul uitat de lume.

Farul de la Sfantu Gheorghe a
fost construit in anul 1968, finlocuind
vechiul far construit in 1865. Farul vechi
de aterizare de la Sfantu Gheorghe a
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intrat in functiune in anul 1718 si a fost
instalat pe grindul Olinca de catre turci,
in punctul de coordonate 44°51'00“N si
29°37°00“E. Initial, a fost construit din
lemn, lampi din petrol, cu lumina fixa,
lampa cu gaz, cu oglinda concava cu
bataie Tn jur de 8-10 km, la inaltimea de
24 de metri. Turcii I-au construit pentru ca
esuau foarte multe nave pe insula Sacalin
cand intrau pe bratul Sfantu Gheorghe,
mai ales pe timp de noapte sau cand
conditiile meteorologice erau nefavorabile
navigatiei. intre anii 1890-1895 s-a
introdus sistemul optic (lentila turnanta),
lentila care poate fi vazuta astazi la
Muzeul Marinei din Constanta. Sistemul
optic era montat intr-o baie de mercur, se
rotea pe lant cu contragreutate, avand o
cursa de aproximativ 12 ore. In anul 1924

Cristian Spatariu

s-a introdus becul cu acetilena si carbit,
ca nautofon. Semnalul de ceata pe baza
de carbit era format din doua coarne de
bou cu dinamita, cu greutate, actionat de
un scripete la 15 minute si cu o bataie de
aproximativ 8 km. Se faceau ture de cate
10 zile si 10 nopti de catre o persoana din
trei angajate. In cazul in care noaptea era
mai lunga de 12 ore, paznicul de far mai
tragea de lant. Avand o lumina cu petrol,
cu lentila turnanta, farul a fost de mai
multe ori consolidat. Tn anul 1913, precum
si iIn 1977 si-a schimbat caracteristica
luminii. Pe 14 spre 15 februarie, in anul
1968 a fost desfiintat, cupola a fost
adusa la Directia Hidrografica Maritima,
iar turnul farului a fost predat autoritatilor
locale pentru a putea fi uzitat ca post de
observare al zborului pasarilor din Delta.

Foto: Olivia Bucioaca

Farul, vazut de pe Dunare. Alaturi de biserica, este un reper
pentru locuitorii din Sfantu Gheorghe.

In singuratatea noptii, o singura lumina
nu se stinge niciodata in satul de la capatul
lumii. O lumina alba cu grup de doua
sclipiri se roteste la intervale de cateva
secunde deasupra satului, pana cand
coboara incet si vegheaza marea. Nu este
altceva decat noul far de aterizare instalat
pe capul Sfantu Gheorghe in punctul de
coordonate 44°53'97“N si 29°36'11°E,
constructie moderna din metal avand
forma a doua prisme triunghiulare usor
torsionate, acoperite pe doua laturi cu
placi din tabla inoxidabila, iar pe celelalte
doua cu sticla albastra cu incastru metalic.
Turnul albastru cu trei fete, tintuit in beton,
isi ,arunca” limbile de lumina la o distanta
de 19 mile marine, de la o inaltime de 48
de metri, calauzind drumul navelor atat
in timpul noptii, cat si pe zi, atunci cand
natura se dezlantuie in toata splendoarea
ei, oferind ochiului imagini apocaliptice
cu ceata, furtuni si vant puternic. Orice
ambarcatiune intrata in perimetrul apelor
romanesti traduce simbolistica sclipirilor
de far si reuseste sa se regaseasca pe
harta. De la un capat la celalalt, litoralul
romanesc este monitorizat de inca
sase faruri de aterizare, la Constanta,
Mangalia, Tuzla, Midia, Gura Portitei
si Sulina, aflate in responsabilitatea
Directiei Hidrografice Maritime. Fiecare
se individualizeaza prin numar si intervale
diferite de sclipiri, insa ofiterii de la bordul
navelor stiu sa talmaceasca jocul razelor
si sa ghideze ambarcatiunea economisind
astfel, carburant, siguranta si timp.
Farurile vegheaza zi si noapte la dirijarea
Jratacitilor” pe mare. Nu te teme ca sunt
prea departe. Ele iti vor arata uscatul...
sigur.

Alimentarea farului cu curent electric
se facea de la uzina electrica a comunei
Sfantu Gheorghe. In orele cand aceasta
nu functiona, alimentarea se facea de la
bateria de acumulatori care se incarca
de la doua grupuri electrogene de tipul
2 Ci. In prezent, alimentarea cu energie

electrica se face de la reteaua electrica
nationald si are ca rezerva doua grupuri
electrogene tip D-107, unul fix si al doilea
mobil.

Ajungi la far am fost intdmpinati de
privirea blanda a unuia dintre angajatii
civili, domnul Gavrila Alexandrov. Cu
o figura amabila, aproape senina ne-a
impartasit, cu o voce calda, din istoria
farului. Auzind de iernile aspre si geroase
de la Sfantu Gheorghe, I-am intrebat cum
reusesc sa supravietuiasca in conditii
atat de vitrege, ,iarna este apriga la Sf.
Gheorghe. Insa ne pare bine c& unitatea
(DHM) are grija de far si de noi. Pe timp de
iarnd, Dunéarea ingheaté si nu avem nici
un mijloc de transport si, atunci, unitatea
ne asigura cu motorind, lemne, piese de
schimb pentru far. Ne alimenteaza cu tot
ce avem nevoie. Nu avem neajunsuri,
suntem localnici, ne-am obisnuit aici in
satul acesta.” Tncepénd cu anul 1991, la
far lucreaza in ture, 24 cu 48 de ore, doi
electricieni si doi mecanici, salariati civili,
oameni de prin partea locului. ,Nu lucram
numai pe timp de noapte; urcam in far o

W e

Foto: Mihai Egorov
Spirala celor 216 scari ale farului.

datéd pe zi pentru verificarea tehnicii, iar
daca se intampla sa avem necazuri cu
becul sau cu electromotorul pe timpul
noptii, urcam in far, fara nici o problema,
pentru ca defectiunile trebuie remediate
in cel mai scurt timp cu putinta. Dispunem
de un sistem de avertizare, iar atunci cind
electromotorul sau becul se ard noaptea,
suntem atentionati si astfel, urcam in
far pentru a le schimba.” Programul la
far incepe de dimineata, la ora 7.00, cu
intretinerea si verificarea tehnicii din
dotarea farului (becul, electromotoarele,
instalatia electrica). Dupa verificarile
intrate deja in rutina oamenilor care
se ocupa de far, urmeaza treburile
gospodaresti, amenajarea curtii interioare
si intretinerea cladirii care serveste ca
adapost celor care lucreaza aici. Si totusi
munca nu se sfarseste niciodata, pentru
ca noaptea trebuie sa vegheze buna
functionare a farului. In linii mari, aceasta
ar fi o zi obisnuita de munca la far, in cazul
in care ziua ar avea 24 de ore.

Indrumati de paznicul farului din acea
zi de noiembrie, am inceput sa strabatem
acest labirint, prin deschiderea unei mici
usi metalice, urcand simbolic o scara
spre eternitate. Pe masura ce urcam

treptele metalice, farul se ingusta, aerul
se Inghesuia in vid, iar misterul din labirint
incepea sa creasca. Reprimandu-ne
teama de a urca in spirala cele 216
trepte, am ajuns in varf deschizand trapa
camerei metalice cu ferestre, unde se
afla farul, coplesiti de emotia pe care
ne-o oferea panorama. De la inaltimea
de 50 de metri, departe de tumultul
lumii, despartiti de civilizatie, am privit cu
respiratia taiata tardmul magic strajuit de
ape, unde Delta se topeste in mare, iar
Dunarea imbratiseaza Marea Neagra cu
cel mai vechi brat, Sfantu Gheorghe.
Sfantu Gheorghe, un vechi si rustic
sat de pescari, are o istorie ce nu poate fi
separata de cea a marelui fluviu europen.
Cu atat mai mult cu cat la Sfantu Gheorghe
nu se poate ajunge decat pe apa, nici un
drum nelegand pe cale terestra acest sat
de restul lumii. Situatia se schimba Tnsa
in anotimpul rece, atunci cand pe furtuna
sau cind Dunarea ingheata, orice legatura
cu lumea este rupta cu desavarsire.
Pentru noi satul Sfantu Gheorghe cu
oameni pastratori de traditii si locurile lui

to: M-iﬂﬁEgorov — L
Oglinda farului.

minunate va ramane un spatiu paradisiac
in inima apelor, pe care am avut norocul
sa-l cunoastem si pe care, cu siguranta,
nu-l vom putea uita niciodata, pentru ca
el ne-a ramas in suflet. Cat despre farul
de la Sfantu Gheorghe... |-am parasit
tarziu, lasandu-l sa strajuiasca lumea si
trecerea ei, sa vegheze si sa contemple
mai departe marea, ludnd cu noi o mica
parte din ... lumina de la capatul lumii. W

Foto: Mihai Egorov
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OLIVIA BUCIOACA

ntr-o zi de toamna tarzie si mohorata,
ne-am ambarcat in Tulcea la bordul navei
de comandament Siret si am pornit intr-
un mars pe Dunare cu destinatia Sfantu
Gheorghe. in cele patru ore de mars pe
Dunare si in cele cinci zile de stationare
la Sfantu Gheorghe (participand la
EUXIN 06), am descoperit o nava altfel
decat am fost obisnuiti s& vedem in
Fortele Navale. O nava deosebita care
pastreaza nealterate valorile spirituale,
care a scris pagini de istorie si care ne-a
surprins prin eleganta si rafinament.

Nava fluviala de protocol si
comandament  Siret, fosta nava
prezidentiala Mihai Viteazu, a
fost construita dupa un proiect al
ICEPRONAV Galati, in perioada 15 iunie
1969 - 30 noiembrie 1971 la Santierul
Naval Oltenita. Nava a intrat in serviciul
Marinei Militare la 1 ianuarie 1972 in
cadrul Grupului 69 Nave Speciale, avand
ca loc de stationare Portul Giurgiu, iar
la 10 martie a aceluiasi an a arborat
pentru prima data pavilionul intr-un cadru
oficial.

N.C. Siret este o nava de
comandament, care asigura punctele
de comanda ambarcate inaintate, dar
in acelasi timp executa si misiuni de
protocol si reprezentare, nu numai a
Fortelor Navale sau Armatei, ci i a tarii.

Ghidul nostru, comandantul navei,
capitanul Aurel Plaxiencu, ne-a introdus
in atmosfera de demult a acestui labirint
de semne si astfel, am ajuns la prova
in salonul pentru discutii oficiale. Un
spatiu intim, tapetat cu matase, in care
mobilierul fabricat din lemn masiv de
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culoarea pamantului isi astepta parca
vizitatorii. Prezentate cu sufletul de
catre ghid, camerele au inceput sa
prinda viata. Ne-am continuat itinerariul
si am patruns in cele trei apartamente
prezidentiale care mai pastrau inca aerul
si farmecul vremurilor trecute, pentru un
moment am simtit ca ne-am reintors in
timp, intr-o altd epoca, precum personaje
intr-o nuvela de Edgar Allan Poe, in
care labirintul camerelor colorate ni se
descoperea privirilor. Un dormitor rosu, un
apartament mov destinat oaspetelui cel
mai de seama sau omologului sefului de
stat si un al treilea verde, toate cu mobila
alba in stil Ludovic al-XIV-lea, innobilate
cu draperii si tapet din matase. Spatiile
destinate apartamentelor prezidentiale
sunt limitate, tindnd cont si de faptul ca
ne aflam totusi pe o nava si nu intr-un
palat regesc, unde totul se reduce la alte
dimensiuni.

Camerele sunt marturia vie a vizitelor
unor delegatii oficiale de stat, militare,
romane si straine. S-au aflat la bord,

Olivia Bucioaca de la GMMFN fin dialog cu comandantul
navei, capitanul Aurel Plaxiencu.

Foto: Mihai Egorov

fosta conducere a tarii, presedintii R.S.F.
lugoslavia, Republicii Africa Centrala,
R.P. Bulgaria, R.P.R. Guineea, R.D.
Sudan dar si Majestatea sa Regina
Olandei, luliana.

Pe langa cele trei apartamente si o
garsoniera prezidentiale, nava mai are
sase cabine cu doua locuri care au grup
sanitar propriu, sase cabine cu doua
locuri, 0 cazarma cu opt locuri destinata
personalului temporar ambarcat la bord,
doua cazarme pentru mecanici si puntisti,
doua cabine pentru seful de echipaj si
ofiterul secund si cabina comandantului
navei, singura care se afla la nivelul
puntii principale. Zgomotul infernal
al generatorului diesel, care asigura
energia electrica de la bord, ne-a starnit
curiozitatea si am ajuns in cele din urma
in compartimentul masini. Nava are ca
sistem de propulsie doua motoare diesel
(1000 CP) si doua diesel generatoare de
productie nemteasca. Celelalte instalatii
auxiliare, pompe, compresoare, butelii de
aer si boilere, asigura buna functionare a
navei, constituind metaforic inima navei.

Specific, in executarea amenajarilor
interioare ale navei, este sistemul
intarsiilor folosit pentru placarea anumitor
pereti, in special in holurile principale,
salonul oficial si sufrageria, intarsii care
infatiseaza intr-o maniera vie, in primul
rand aspecte ale istoriei poporului
roman (formarea poporului roman,
avand in centru figurile reprezentative
ale lui Decebal si Traian, alaturi de cei
trei voievozi Mihai Viteazul, Stefan cel
Mare si Mircea cel Batran), elemente
sugestive ale frumusetilor Deltei Dunarii
materializate Tn aspecte ale florei si
faunei, precum si un succint istoric al
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Interiorul apartamentului prezidential decorat in verde.

Foto: Olivia Bucioaca

Salonul oficial.

Foto: Mihai Egorov

NC Siret.

constructiilor de nave, care surprinde
evolutia marinei de la nave cu vasle, cu
panze si ajungand la nave cu zbaturi si
aburi, din cele mai vechi timpuri si pana
astazi. Exista doua reproduceri care

Intarsia care infatiseaza istoria poporului roman.

Mobila alba stil Ludovic al XIV-lea, din apartamentul in rosu.

surprind prin esenta lemnului si prin
atentia la detaliu, este vorba de velierul
Mircea si nava de comandament Siret.
Intarsia este un mozaic decorativ care
presupune o insertie de furnir de lemn
de diferite esente. Esenta lemnului este
cea care confera intarsiei o culoare
deosebita si nu baitul sau lacul, asa cum
am crezut la o prima privire. Intarsiile,
lucrari manuale, de mare migal3, au fost
realizate de Miturca si Dimitrie Stiubei.
De-a lungul timpului NC Siret a
executat nenumarate misiuni si marsuri
pe tot cuprinsul Dunarii de la Sulina la
Viena (1991), dar si pe canalul Dunare-
Marea Neagra. A participat la inaugurarea
sistemului hidroenergetic si de navigatie
PortiledeFierl(1972), inceperealucrarilor
la sistemul hidroenergetic Portile de Fier
Il (1977), festivitatea de deschidere a
navigatiei pe canalul Dunare-Marea
Neagré (1984). Tn anul 1984, nava a
fost afectatd de un incendiu de proportii.
Dupa reparatiile din anul 1984, N.C. Siret
a fost dislocata la Braila si incepand cu
anul 2002 face parte din Sectia 325
Logistica Baza 2 Fluviala, fiind dislocata
in portul Tulcea. Jin primul an a fost o
nava fara echipaj, dupa care am reusit sa
formadm din cadre detasate, un echipaj
de urgenta, care in urméatoarele luni a
fost incadrat pe functii la bordul ,N.C.
Siret”. Echipajul navei a fost selectionat
cu foarte mare atentie din cadrul unitatii.
Atat maistrii, cat si mac-ii care incadreaza

Evolutia marinei, reprodusa intr-o intarsie.

aceasta nava sunt printre cei mai buni,
oameni cu pregaétire si foarte seriosi in
tot ceea ce fac”, ne-a marturisit capitan-
comandorul lon Zaharia, comandantul
Sectiei 325 Logistica Tulcea. Sufletul
navei, echipajul, deloc numeros, este
format din 15 membri, 2 ofiteri, 3 maistri
militari, 7 militari angajati pe baza de
contract si 2 salariati civili, reprezentand
jumatate din echipajul navei Tnainte de
restructurare. N.C. Siret nu este o nava
militara de lupta. Fiind o nava de protocol
si reprezentare trebuie intretinuta
permanent, iar regimul este diferit.
Fiecare membru al echipajului, pe langa
functia pe care o incadreaza, mai are
si alte atributii bine stabilite, indeplinind
fiecare multiple roluri pentru intretinerea
navei: curatenie, servicii la schelg,
administrarea locurilor de cazare pentru
personalul ambarcat temporar la bord.
,Dupa ce marsul la Sfantu Gheorghe va
lua sféarsit, cei din comandament pleaca,
iar noi, de la comandant si pana la ultimul
membru al echipajului, ne apucam de
curatenie. Asta inseamnd sters praful,
spélat si curdtat mochetele, schimbat
lenjeria, dat cu aspiratorul gi alte atributii
pe care trebuie sa le indeplinim pentru
intretinerea navei”, ne-a declarat M.m.|
Marcel lvanov, seful echipajului. Si oricat
ar parea de atipic sau diferit echipajul
navei prin atributiile pe care le are ,cred
ca orice militar din Fortele Navale poate
sa faca parte din echipajul navei ,Siret”
si sa indeplineasca toate cerintele. Cred
cd inainte de toate trebuie sa vorbim de
profesionalism, ma gandesc la flexibilitate
silalucrulin echipa, la relatiile interumane
dintre membrii echipajului, care sunt
esentiale la bordul acestei nave”, ne-a
declarat capitanul Aurel Plaxiencu.

La sfarsitul marsului de la Tulcea
la Sfantu Gheorghe, am simtit legatura
sufleteasca dintre noi si nava Siret. Si nu
era greu sa iti dai seama de ce... ,Nava are
suflet, caracter si personalitate. O simfi i
o traiesti interior”, ne-a precizat capitanul
Aurel Plaxiencu, comandantul navei. W
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Text si foto:
Capitan-comandor
dr. Marian MOSNEAGU

Venerabila ca varsta, dar vesnic
tanaraprinspiritualitate, ritmulcotidian
si efervescenta vietii studentesti,
Academia Navala ,Mircea cel
Batran” a sarbatorit, vineri 17
noiembrie, 134 de ani de la infiintare.
Cu aceasta ocazie, institutia-amiral
a invatamantului superior tehnic de
marina din Romania a organizat
o suita de manifestari culturale,
sportive si stiintifice, spiritul festivist
fiind Tnlocuit cu initiativa si aplombul
aspirantilor la o cariera pe mare.

Alaturi de studentii si cadrele
didactice proprii, rectorul institutiei,
comandorul Cristea Cucosel a avut
ca invitati si oaspeti de onoare
numeroase oficialitati locale si
personalitati ale vietii publice si
universitare constantene, precum i
reprezentanti ai institutiilor care Tsi
desfasoara activitatea in domeniul
constructiilor si al transporturilor
navale.

MARINA ROMANA
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Un moment de referinta I-a
constituit omagiul readus peste
ani navei scoala Mircea, caruia
comandorul (r) dr. loan Damaschin
i-adedicatunnoujurnal de bord. Este
vorba despre volumul ,Cu Mircea

pe drumul Ilui Columb”, dedicat
participarii navei, in urma cu trei
decenii, sub comanda comandorului
Eugen Ispas, la manifestarile
prilejuite de bicentenarul S.U.A.
Lansarea, organizata in sala de

OrZonturi
o

lectura a bibliotecii ,Comandor
Eugeniu Botez”, a reunit in jurul
autorului atat actualii cadeti, cat si
generatii de dascali, comandanti gi
membri ai legendarului velier.

In aceeasi arie tematicd s-a
inscris silansarea seriei noi arevistei

studentesti ~ Orizonturi ~ Marine,
care reapare in peisajul publicistic
dobrogean dupa o intrerupere de 15
ani, gratie unei echipe de studenti
entuziasti, coordonati de Mihaela
Zabolodni si conf. univ. dr. Vasile
Nazare.

Croaziera literara, demna de
traditiile presei si culturii noastre
marinaresti, a fost urmata de
un spectacol muzical-umoristic,
sustinut de cei mai talentati studenti
marinari.

Si, cum de la o asemenea
ceremonie, nu puteau lipsi
profesionistii genului, grupul vocal
coordonat de maiorul Cornel Ignat
a rasfatat publicul cu o suita de

marsuri  marinaresti, transmise
peste generatii de veteranii Fortelor
Navale. (M.M.) [ |
rFe
L+
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Camaraderia, spiritul competitiv si ambitia sunt caracteristici definitorii ale oricarui tanar,
care stau la baza succesului si a progresului. in aceasta idee, la initiativa locotenentului Marius
Ignat si cu sprijinul cadrelor de la comanda Batalionului studenti al Academiei Navale ,Mircea
cel Batran”, s-a creat un mediu competitional care va permite studentilor sa-si concentreze in
sens pozitiv elanul tineresc, infiintandu-se ,Drapelul onorific al batalionului studenti”.

La nivelul companiilor de studenti a existat intotdeauna o competitie, care a avut efecte
pozitive. Acum s-a creat doar cadrul pentru aceasta intrecere intre subunitati, care permite
determinarea lipsita de subiectivism si ambiguitati a celei mai bune dintre ele. ,,Drapelul onorific”
este cea mai inalta distinctie care se acorda unei companii in cadrul Academiei Navale ,Mircea
cel Batran”. Acesta se acorda lunar pe baza unui punctaj care tine cont de diferite aspecte
ale pregatirii studentilor, luandu-se in calcul atat rezultatele la invatatura cat si disciplina si
activitatile extra-curiculare.

,Drapelul onorific” a fost prezentat pentru prima data la 17 noiembrie la aniversarea a 134
de ani de invatamant de marina, iar de Ziua Nationala a Romaniei a avut loc prima acordare a
acestuia. (student caporal Diana Chindris)

Studentii Academiei Navale ,,Mircea cel Batran” s-au intalnit luni, 6 noiembrie cu ziaristul
constantean Constantin Cumpana, autorul lucrarii , Tragedia navei ,Independenta” — cea mai
mare catastrofa din Istoria Navigatiei Maritime Roménesti”. Cu prilejul prezentarii acestui prim
memorial al celui mai tragic eveniment din istoria navigatiei maritime
nationale - la care au fost prezenti c.l.c. Constantin Preda, primul
comandant al petrolierului Independenta, scufundat in stramtoarea
Bosfor la 15 noiembrie 1979, in urma exploziei cauzate de coliziunea
cu nava elena Evriali si c.l.c. Nicolae Moise, fost director al Companiei
NAVROM la data producerii tragicului accident, ambii absolventi ai $colii
Navale - au fost rememorate momente dramatice din timpul producerii
catastrofei, implicatiile economice, ecologice si politice ale sinistrului,
precum si drama celor 42 de victime si ale membrilor familiilor acestora.
Participantii la dezbatere au evidentiat atat riscurile carora trebuie sa le
faca fata pe mare ofiterii de marina cat si nevoia unei pregatiri temeinice
inca din perioada studentiei. (M.M.)
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Aniverarile
marineli

SEMVMPER PRAESENS
Infanteristii marini

La 29 noiembrie s-au implinit 35 de
ani de la reinfiintarea Batalionului de
Infanterie Marina de la Babadag. Prima
unitate de infanterie marina roméana a
luat fiinta la Tnceputul celui de-al doilea
razboi mondial, in data de 1 aprilie 1940 _— : N

B AMAR

Foto: Mihai Egorov

sub numele de Batalionul de Infanterie
Marind. Un an mai tarziu, batalionul a
devenit Regimentul de Infanterie Marina,
pentru a veni in intdmpinarea nevoilor de
aparare din zona Deltei Dunarii. Dupa
razboi, unitatea a fost redusa la nivel de
batalion si la presiunea Uniunii Sovietice
a fost desfiintatd in 1958. Batalionul de
Infanterie Marina a fost reinfiintat la 29
noiembrie 1971, ca unitate care poate _
indeplini atat misiuni conventionale cat
si operatii speciale, precum actiuni de
tip comando, recunoasteri speciale,
interzicere, interceptie, escorta sau :
controlul  traficului  fluvial.  Pregatiti |
pentru a executa misiuni specifice in
Delta Dunarii, in zona lagunara si de-a lungul Dunarii, puscasii marini sunt instruiti pentru paza portuara si paza obiectivelor
de importanta deosebita, lupta impotriva desantului maritim, a desantului aerian, a grupurilor de cercetare-diversiune si a
gruparilor teroriste, executarea unor operatiuni de cautare si salvare in Delta, misiuni de protectie a fortelor, respectiv apararea
navelor care opereaza in afara granitelor, paza porturilor pe timpul tranzitului materialelor strategice, precum si pe timpul
incarcarii/descarcarii acestora sau controlul traficului fluvial si maritim. Tn prezent, Batalionul continud si se adapteze la
cerintele Fortelor Navale si la realitatea geopolitica a zonei. Incepand din luna august, 165 de militari au fost selectionati sa
faca parte din ,Compania de infanterie marina cu specific desant amfibiu destinata operatiilor de intensitate redusa in afara
Marii Negre sub comanda NATO”. Un infanterist marin, trebuie sa aiba caracter, curaj, conditie fizica si sa fie un bun tragator
cu armamentul de infanterie. Si militarii Batalionului 307 Infanterie Marina, demonstreaza in teren, la fiecare exercitiu de
antrenament, ca au aceste calitati. (M.M.)

Eveniment aniversar la
Scoala de Aplicatie a Fortelor Navale

Vineri, 27 octombrie 2006, Scoala de Aplicatie a Fortelor Navale a serbat implinirea a 110 ani de la infiintare. Cu acest prile;j,
comandantul $Scolii, comandorul Tiberiu Chodan, a evocat evolutia institutiei, de la $Scoala de Aplicatii a Sublocotenentilor de
Marina, infiintata Tnanul 1896 la Galati, la actuala structura moderna de invatamant, destinata pregatirii profesionale si specializarii
cadrelor militare si a personalului civil din Fortele Navale prin
cursuri de cariera si de nivel. Misiunea de baza a Scolii de Aplicatie
a Fortelor Navale este mentinerea la un nivel ridicat a procesului
de perfectionare si specializare a personalului din unitatile de nave
si cele terestre ale Fortelor Navale, respectiv corelarea acestui
proces cu noile structuri organizatorice, principiile si standardele
specifice Aliantei Nord-Atalantice. Pentru performantele obtinute
de institutie de-a lungul anilor, personalul $Scolii de Aplicatie a
Fortelor Navale a fost felicitat de reprezentantul Statului Major al
Fortelor Navale, comandorul Gheorghe Petria. Cu prilejul acestui
moment aniversar, a fost dezvelit bustul viceamiralului Constantin
| Balescu, primul comandant al Scolii de Aplicatie si actualul patron
al institutiei. Fostii comandanti si dascali ai scolii au fost rasplatiti

.- ‘ . cu plachete si diplome de onoare si s-au bucurat de onorurile
{ ' actualilor demni continuatori ai traditiilor invatamantului superior
Fo.to: Marian Mogneagu de marina. (MM)
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Capitan-comandor
dr. Marian MOSNEAGU

Atat pentru o  specializare
superioara, cat si in perspectiva
incadrarii  functilor de comanda
pe navele de lupta cu performante
deosebite intrate in dotarea Marinei
Militare Romane dupa infiintarea,
prin Tnaltul Ordin de Zi nr. 173 din 22
octombrie 1860, a Corpului Flotilei,
peste o suta de ofiteri de marina
merituosi au urmat, pe baza de
concurs, cursurile unor institutii de profil
din Franta, Anglia, Germania, ltalia,
Olanda, Norvegia si Imperiul Austro-
Ungar sau au fost ambarcati pentru
stagii de pregatire pe nave militare
straine. Astfel, numai in perioada
1878-1914 au fost trimisi la studii in
strainatate 16 ofiteri de marina.

Dupa terminarea cursurilor, elevii
din marind erau ambarcati pe nave
de razboi din flotele statelor in care
studiau.

Intre anii 1881-1920, majoritatea
ofiterilor de marina a provenit din
Scoala de Atrtilerie si Geniu, infiintata
in anul 1881 la Bucuresti, urmand apoi
cursurile de specializare in tara sau
strainatate.

Ca urmare a cerintelor privind
cresterea numarului de ofiteri de

| Scoéla de Aplicatie
a Fortelor Navale
Ia 110 ani de Ia mflmtare

marina, in anul 1910, in cadrul Scolii de
Artilerie si Geniu, s-a infiintat o Sectie
Pregatitoare a ofiterilor de marina,
institutia numindu-se in continuare
Scoala de Artilerie, Geniu si Marina,
iar din anul 1919, Scoala de Atrtilerie
si Marina.

Scoala de Aplicatie a
Sublocotenentllor de Marina

In baza Inaltului Decret nr. 1093
din 26 februarie 1896, la Galati, pe
langa Depozitul Flotilei, a fost infiintata
Scoala de Aplicatie a Sublocotenentilor
de Marina. Scopul acesteia era ,de a
da instructiunea speciald de marina
ofiterilor proveniti din absolventi ai
scolilor militare din tarad”. Durata
studiilor era de doi ani. Planul de
invatdmant cuprindea exclusiv cursuri
destinate perfectionarii in specialitatea
Marina, precum Manevrele, Navigatia,
Hidrografia, Torpilele, Electricitatea,
Constructiile navale gi Misiunile Marinei
si 0 perioada de pregatire destul de
lunga, cu caracter practic-aplicativ,
efectuata la bordul navelor Marinei
Militare, in special bricul ,Mircea” si
crucigatorul ,Elisabeta’.

Anul de invatamant avea o structura
echilibrata, constand in doua etape:
pregatirea teoretica, desfasurata
intre 1 noiembrie-28 februarie; la

sfarsitul cursurilor, intre 6-15 martie,
avea loc sustinerea examenelor;
aplicatia practica - pe navele
Marinei Militare, de la 16 septembrie
la 10 octombrie, care se finaliza cu o
verificare riguroasa printr-un sistem
de ,inspectii generale” (la bordul
navelor). Ofiterii-elevi din anul Il erau
supusi unui examen general privind
deprinderile marinaresti dobandite pe
timpul ambarcarii.

Din conducerea Scolii faceau parte
comandantul Flotilei, patru ofiteri
superiori si un inginer. Dintre ofiteri,
unul raspundea, in calitate de director
de studii, de disciplina si ordinea
interioara din scoala. Cursurile de
specialitate erau predate si de profesori
externi, colaboratori prin ,detasare”.
Prima serie de 20 de ofiteri-elevi a
inceput cursurile in toamna anului
1896.

Aceasta institutie de Tnvatamant a
fost mutata tn anul 1901 la Constanta,
pe langa Divizia de Mare. Prin aceasta
masura, s-a realizat concentrarea in
aceeasilocalitate, atatainvatamantului
destinat formarii ofiterilor de marina,
a caror pregatire militara generala
era asigurata de Scoala Militara de
Atrtilerie si Geniu din Bucuresti, cat si a
celui care pregatea gradele inferioare
necesare Marinei Militare.
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Scoala Navala Superioara
de Marina (1909-1916)

Prin Tnaltul Decret nr. 2928 din 29
octombrie 1909, Scoala de Aplicatie
a Sublocotenentilor de Marina s-
a transformat in $coala Navala
Superioara de Marina, care a
functionatinlocalul ScoliiNavale, situat
pe str. Traian nr. 53 din Constanta.
Durata Scolii Navale Superioare era
de un an, cursurile acesteia putand
fi urmate numai de ofiteri de marina
cu gradul de locotenent. Planul de
invatamant cuprindea disciplinele Arta
militara, Razboaiele navale, Tactica
combinata, Serviciul de stat major,
Tirul naval si materialul de artilerie,
Electrotehnica, Aparari sub apa si Drept
maritim international. Scoala Navala
Superioara si-a fincetat activitatea
odata cu izbucnirea primului razboi
mondial, intre anii 1917-1919, de pe
bancile scolilor militare nemaiiesind
nicio promotie de ofiteri.

Scoala (Sectia) de Aplicatie
a Marinei (1920-1950)

Pe baza Deciziei Ministeriale nr.
372 din 9 iunie 1920 si in conformitate
cu noul Regulament propus de
Comitetul consultativ al Scolilor,
dupa practica facuta in cursul anului
1921, anul de invatamant 1920-1921
prevedea ,Scoala Pregatitoare de
Marina, in Constanta, in localul ce se
va hotarf si Scoala Speciala a Marinei,
la Constanta, in acelasilocal cu Scoala
Pregatitoare de Marina”. $Scoala
de Aplicatie pentru specializarea
ofiterilor cu gradul de locotenent si
sublocotenent, constituitd ca sectie a
Scolii Navale, urma sa aiba durata de
doi ani. Dupa primii doi ani pregatitori
si avansarea la gradul de locotenent,
ofiterul urma sa continue pregatirea in
cadrul Sectiei de Aplicatie cu durata de
un an, astfel incat, sa nu fie repartizat
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la unitatea de nave decéat cu instructia
de baza definitivatda. De asemenea,
dupa primul an de studiu s-a decis
accentuarea laturii formative, prin
prelungirea stagiului de practica la
nave. In cadrul acestei Sectii intrau si
ofiterii care faceau serviciul in flota,
dar nu aveau calificarea n arma
Marina, pana la gradul de capitan.
In primul an de invatdmant, Sectia
de Aplicatii a fost urmata de 22 de
ofiteri-elevi. Deoarece din cauza
razboiului, Scoala Navala Superioara
se desfiintase, Tn anul 1920-1921, in
afara de sublocotenentii promotiei
1920, au urmat Sectia de Aplicatii a
Scolii Navale si unii ofiteri mai vechi,
cu gradul de locotenent si capitan.

In primii patru ani de activitate,
din Scoala de Aplicatie si Cursul
de perfectionare, Marina Militara a
beneficiat de 83 de ofiteri. In anul de
invatamant 1924-1925, Scoala Navala
a fost structurata pe trei ani de studii,
cu urmatoarele profile: Anul | - Curs
pregatitor, Anul Il - Curs normal si Anul
Il - Curs de Aplicatie. Dupa absolvirea
cursului normal, elevii erau avansati
la gradul de sublocotenent (aspirant)
si urmau, in continuare, Cursul de
Aplicatie. La acest sistem s-a renuntat
inanul 1927, cand Scoala Pregatitoare
s-a despartit de Scoala de Aplicatie.

La 9 octombrie 1930 a fost admisa,
in premiera, prezentarea ofiterilor de
marina la examenul de admitere n
Scoala de Razboi. La 1 aprilie 1932
s-a infiintat Comandamentul Scolilor
Marinei Regale.

Din cauza izbucnirii celui de-al
doilea razboi mondial, in anul 1941
cadrele, subunitatea de deservire
si materialele Scolii Navale au fost
evacuate in comuna Movilita, judetul
Constanta. in toamna aceluiasi an,
dupa incheierea stagiului de practica
la nave, efectivele scolii au fost

CURS
NAVIGATIE si IDROGRAFIE

PARTEA |

MAMNUAL da NAVIGATIE PRACTICA

readuse in orasul Constanta. Din
cauza bombardamentelor, in luna
aprilie 1944, Scoala Navala a fost
mutata pentru o luna la Tariverde,
judetul Constanta. n luna iunie, dupa
terminarea cursurilor si repartizarea
elevilor pentru practica la diferite
unitati ale Marinei Militare, o parte
din cadre, impreuna cu compania
de gospodarire si materialele au fost
transferate la Zimnicea. Incepand din
luna decembrie 1944, Scoala Navala a
fost dislocata de la Zimnicea la Turnu
Magurele, in cazarma Regele Mihai |.

Perfectionarea pregatirii
ofiterilor de marina
in perioada postbelica

Promotia de ofiteri 1942 a urmat
cursurile Scolii de Aplicatie intre 10
iulie 1945 -15 februarie 1946. Desi la
1 martie 1946 urma sa fie chemata la
scoala promotia 1943, a fost améanata
pentru toamna anului 1947. La 1
septembrie 1947, efectivele Scolii
Navale au revenit la Constanta. Intrucat
localul scolii fusese ocupat de trupele

Foto: Marian Mogneagu

sovietice, comanda siserviciile institutiei
au functionat in cladirea Bursei din port,
iar activitatea didactica s-a desfasurat
la bordul navei scoala Mircea. Scoala
Navala a inceput cursurile in ziua de 3
noiembrie 1947, la bordul navei scoala
Mircea. In ziua de 30 aprilie 1948,
Scoala Navala s-a mutat de la Mircea
in localul fostei Scoli de Submaistri
din str. Mircea cel Batran. Din toamna
anului 1948, scoala a pregatit ofiteri si
pentru Marina granicereasca.

La 15 noiembrie 1948 s-au deschis
cursurile cu cele trei scoli: Scoala
de Maistri Tehnici - 75 elevi; Scoala
Pregatitoare de Ofiteri - 136 elevi si
Scoala Speciala, promotia 1945 - 18
elevi.

La inceputul anului 1949, Scolile
Marinei Militare au revenitin subordinea
Comandamentului Marinei  Militare,
functionand ca o simpla unitate in
localul Scolii de Maistri de Marina si la
nava scoala Mircea.

Dupa 1950, perfectionarea pregatirii
ofiterilor a fost organizata prin cursuri
de calificare si perfectionare.

Pentru  absolventii ~ Academiei

Militare, in baza Decretului nr.
1037/1968 si a Legii nr. 2/1971, s-au
organizat cursuri postacademice.

Din anii 50 s-a reluat practica
pregatirii  ofiterilor de marina in
strainatate, optandu-se insa pentru
Scoala Militara Superioara de Marina,
Academiile Militare ,Krilov”, ,K.E.
Vorosilov” si Academia Tehnica din
U.R.S.S.

Facultatea de Comanda,
Stat Major si Tehnica Militara
(1990-1996)

In baza Hotararii Guvernului nr.
406/23.06.1990, in cadrul Academiei
Navale ,Mircea cel Batran” a luat fiinta
Facultatea de Comanda, Stat Major si
Tehnica Militara, care a cunoscut doua
perioade distincte: 1990-1996 si 1997-
2002.

Pentru anul universitar 1990-1991
s-a organizat concursul de admitere la
specialitatea Comanda si stat major, cu
durata de 3 ani, ulterior redusa la doi
ani si jumatate.

Dupa 1992, perioada studiilor
s-a stabilit diferentiat: doi ani Ia
comanda si stat major si trei ani la
automatizarea conducerii  actiunilor
de lupta. La 1 octombrie 1993 a luat
fiintd si grupa pentru cea de-a doua
specializare. Facultatea a dat patru
promotii la comanda si stat major
si una la automatizarea conducerii
actiunilor de lupta, cate 12 absolventi
pe serie. De asemenea, in perioada
1990-1995 facultatea a pregatit prin
cursuri postacademice de marina si
postuniversitare peste 1000 de ofiteri
din unitatile Marinei Militare sau ale
altor categorii de forte.

Din anul 1996, specialitatea
Comanda stat major a fost reintegrata
in structura Universitatii Nationale de
Aparare ,Carol |I“ din Bucuresti, iar la

cealalta sectie nu s-a mai organizat
concurs de admitere.

Scoala de Aplicatie
a Fortelor Navale
(2003-2006)
—revenirea la traditii

Scoala de Aplicatie a Fortelor Navale
a fost reinfiintata la 1 septembrie 2003,
avand in subordine Centrul de Instructie
Navala Mangalia si Divizionul Nave
Scoala. Obiectivul fundamental al
Scolii de Aplicatie este de a perfectiona
pregatirea profesionala si specializarea
cadrelor militare si a personalului civil din
Fortele Navale prin cursuri de cariera si
de nivel, precum si formarea ofiterilor n
rezerva pentru Fortele Navale. Pentru
indeplinireca  obiectivelor  generale,
Scoala de Aplicatie a Fortelor Navale are
competenta de a organiza si desfasura
cursuri de cariera si cursuri de nivel.

Scoala de Aplicatie a Fortelor Navale
este structurata pe domenii de activitate,
avand in compunere Biroul reglementari
in arma, Biroul standarde si dezvoltare
in arma, Catedra de tactica, armament
si echipamente navale, Biroul Cursuri si
Scoala de Ofiteri in Rezerva.

Centrul de Instructie Mangalia este
destinat pregatirii  militarilor angajati
pe baza de contract prin organizarea
cursurilor de formare si a cursurilor de
formare si pregatire avansata.

Astfel, dupa 110 ani de la infiintarea
Scolii  Sublocotenentilor de Maring,
perfectionarea pregatirii ofiterilor n
cadrul Fortelor Navale se continua in
cadrul Scolii de Aplicatie din subordinea
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”,
intr-o conceptie unitara si integratoare,
care are la baza, atat traditile
invatamantului superior tehnic de maring,
cat si exigentele impuse de standardele
NATO. |
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Impresii, intamplari, experiente de viata

Olivia BUCIOACA

&au adunat multe intamplari &f impresii.
li sc poatc spunc experients. Dincolo
de emotia inerents unui debut, am avut
destule momente de multumire, pe care
doar acum, la citeva luni distants, le pot
savura complet. intrun miez de 7 cu soare
cu dinti, am ajuns fa Grupul MassMedia,
pentru a sustine, examenul vietii mele (asa
lam considerat atunci ¢i aga a ramas pand
in acest moment in care incerc s& scriu
chteva randuri care 88 reflecte cit de
important a fost §i este primul loc de munca
din viata unui om, din viata mea). &, pentru
a cxprima mai bine in cuvinte impresiile
adunate de pe urma celor zece luni de
muncd, a$ incepe cu o comparatie, poate
nu dintre cele mai inspirate, dar in care, cu
sigurantd, sc afla sensul experientei mele
la Grupul Mass-Media al Fortelor Navale. O
comparatic cu o galerie de art plastics.

Linigte, frcamst, tréiri, scatimente,
metamorfoze i culoare... Tn fafa tabloufui,
eu, speatatorul. O patd micd s albad de
culoare, far petele din jur, ceilalti membri
ai echipajutui, i corabic. In zare sc disting
sclipirile vagi ale farului. Accla e portul.
Acolo trebuic sa ajungem. Am urcat fn
corabic ¢ din acel moment am vrut s
stiu de cc sa dles ruta accasta si nu
alta, cu ce vitezd sc véslegte, cc riscuri
sunt anticipate ¢, mai ales, care ¢ portul
unde sc va arunca ancora. Important era
ca eu ¢ echipajul media 88 avem aceecasi
destinatic. Altfel, ag fi vaslit in contratimp,
fard 88 am speranta i voi avansa, sau
ag fi cimut pe ginduri in mijlocul furtuni,
tocmai atunci cind ceilalti gi-ar fi dorit e&
continuém calitoria.

Oameni, alituri de care imi petrec
aproape tot timpul, mi-au aratat ca energia
mea ¢ picitura de care e nevoic ca 84
ajungem ln destinatie. In urma acestei
expetiente, am reusit s& mé situcz, alaturi
de munca mea, intrun context. M-am
indepértat putin de picturd si am inteles
ai din acel moment aveam o misiune pe
care trebuia 8 mi-o asum & atunci am
inceput 8a respir odats cu ceilalti ¢i s
vslesc in consens.

Daci vrei 8541 iasd o operd adevarats,
aratdi omului imaginea de ansamblu, care
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Foto: Cristian Spatariu

e el dintre toti stropii de culoare ¢ cum
capatd scns intregul pentru od existd si
el pe pénza. Accst fucru sa intAmplat s
la Grupul MassMedia al Fortelor Navale,
fiecare dintre cei care formeazs intregul,
contribuind la &m ardts, cu toatd
disponibilitatea i fard retineri, imaginea
ansamblufui din care faa parte. Pentru ci
daca vrei performantd de la ocamenii cu
care lucreri, trebuic 84 le arsti imaginea
intregului.

Accasts relatic cu ceilalti a presupus
o serie intreagd de experiente firs de
care viata mea ar fi fost mult mai séracs.
Astfel, functia de redactor pe care o am
in cadrul Grupului MassMedia i care a
fost generatoarea unor experiente unice
8 memorabile, poate fi agezats in jocul
de puzzle sl existentei mele. O picsd
importants dintr-un puzzle, in fipsa cérela,
accsta nu ar fi sjuns, poate niciodats,
88 completeze §i 88 desavrgeascs o
expetientd de viata.

Totul n noi & in jurul nostru ¢ schimbare.
Frunza, piatra pe care aale, oamenii care
imi traverscazd drumul sunt mereu altfel
sau mereu altii. Azi nu mai sunt ceea ae am
fost ieri, méine ou certitudine voi fi alta.
Cu munca sc Intdmpla fa fel. Evolusm aléturi
de ceilalti, traind cu ficcare zi, experiente
noi, unice prin consistenta lor, care ne

Fadf™

completcazs  existents, mereu  altfel,
mereu altele. De unii dintre noi schimbarea
ne gaseste, de multe ori, nepregatiti, dar
dispusi 88 o acceptam, pentru o, vedeti
dumneavoastrs, problema nu e niciodata
la noi, ¢, fntotdeauna la ceilalti. . ., la mine,
insd, a fost altfel & accst tucru a fost
posibil datorits gansei pe care am avut-
o, accea de a lfucra in presa militard. &
de ce altfel? implu. Dentru c& nimic nu
este mai placut, mai frumos, mai plin de
sens & csentd, decht atunci chnd lucrezi
cu sufletul.

Satisfactia profesionald este atitudinea
noastrd fath de muncd. & cum munca
are numeroase aspecte, & satisfactia se
manifests diferit. Oricine si-ar dori ua loc
de muncd ideal care implicit iar aduce
note mari la toate capitolele: sa i placd
ceea ce face, 88 fie promovat imediat ce-¢i
realizeazé obiectivele, 88 se bucure de
recunoagterea mertitelor, s lucreze intr-un
mediu modern, 83 s inteleaga extraordinar
cu geful, far colegii 84 fie tot atétia prictent
pentru el. Un loc de muncé ideal, am spus si
poate c unii, In realitate, nu stiu 88 existe
un asemenea loc. Fu gtiu insd ci raspunsul
nostru la ceen ce oferd realitatea locului
de muncs este o experients personals,
pentru ca ¢i bucuria fucrului bine ficut si
aprecierea colegilor depind de feful cum

sunten fiecare dintre noi construiti, cum ne
raportam fatd de munca. Altfel, vom resimti
activitatea ca pe o povard, far satisfactia
fu va apérea probabil niciodats. Iar daca
aceste lucruri nu existd, nimic mu te va
salva de munca pe care 1-o fubesti sau de
chinul de a face lucruri care nui plac.
Solufia raméne un loc de munch
potrivit, fntr-un bun echilibru cu celelalte
surse de implinire profesionals, iar pentru
mine solutia a fost i este Grupul Mass-
Media al Fortelor Navale, poate §i pentru
ci temperamental, prefer acfiunea si
schimbarea de decor. Remltatele pe
care le primesa de la locul meu de munca
trea prin filtrul propriufui sistem de valord,
prin sita credintelor ¢i principiilor mele

i
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Praznicul Nasterii Domnului are
pentru noi o importanta deosebita,
fiind sarbatoarea familiei, a parintilor, a
bunicilor, a rudelor si in special a copiilor.
De ce? Nasterea Domnului este mai
usor de inteles. Ne putem da seama
de intelegerea Nasterii Domnului din
folclorul roméanesc care este atat de bogat
si zilele acestea, fiindca angajeaza inima
sincera a celor mici si intelepciunea celor
batrani. Poporul nostru nascut crestin, a
pastrat gingasia, durerea, ingrijorarea
Sfintei Familii, asa cum a fost cu doua mii
de ani inainte, fiindca nasterea poporului
roman este aproape contemporana cu
minunea din Betleem a venirii in lume a
lui Dumnezeu in trup. Cel mai vechi si mai

de viatd. &a lucrezi cu osmenii, 84 scrii
despre ei si despre ceea ce fac, 88 pui
suflet, poate pentru i aga esti construit
sau poate pentru ci pur & simplu nu poti
altfel, toate acestea te deterning & spui
cd & gasit un loc ideal de muncs, un loc
ol tau in care & te identifici cu tot & in
tot ceen ce renlizezi. Am efiminat cuvantul
Jtrebuie” din lexicul meu. Ini fac meseria
de jurnalist, ct pot mai bine, din suflet.
&i nu pentru ca trebuie, ci pentru simplul
fapt i aga simt. De aceea, mam gandit de
o mic de ori inainte s&-mi aleg profesia,
adica viitoarea haing de fucru. O haing pe
care s&-ni placd 84 o port zlnic, care s&mi
ving bine §i care s ma reprezinte fidel &
am gasit-o féird 84 ceut prea mult. Dentru
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autentic cuvant al sarbatorilor de iarna este
Craciunul, care inseamna creatie noua,
descoperire, uimire, mirare, inspaimantare
dar si sperantd, Cel vechi de zile (Danii
VIII, 13), Creatorul (Facere 1).

Mos Craciun este o realitate a
copilariei poporului nostru, un suspin, o
dorinta vie si o satisfactie desavarsita,
un izvor de creatie literara cu adanca
sensibilitate, cu gust artistic muzical
rezumat in colinde, o legitimatie orara
a evenimentului Nasterii lui Hristos.
Pruncii colindatori, inainte de a pleca sa
anunte sosirea lui Dumnezeu — intrupat,
se strang, in cete, iau iertare unii de la
altii si asculta cu folos, ce se spune de
Hristos. Si astfel, li se deschide orizontul

ca atunci cnd simti c& te identifici cu un
anumit fucru, Incerci s& pastrezi it poti
mai muft.

Marturiscsc, ins, ca am un regret, dar
care nu m-a impiedicat nici o scounda sa nu
merg mai departe sau 84 nu realizez ceca
ce imi propusesem de la inacput. &i anume,
faptul ci va trebui s parisesc acest grup,
in primivara anului vitor. Un regret care
sc transfornd in fiecare zi in sperantd. Dar
mai rimdne un fucru csential, mai presus de
orgoliul unicitatii noastre, cred ca trebuie
&4 stea mandria de a fi lasat urne, satisfactia
4 succesorul va fi gasit in pozitia noastra
un loc bun de constructic mai departe. Toti
von fi tnlocuiti, mai devreme sau mai thrziu.
&4 nu spuncti cd nu ati stiut! Important
este cum. n

evenimentului nasterii: Magii steaua
urméresc, mergand ca s& vada, Ingerii
din cer privesc, cautand imn de slava ...
Ei cred ca Isus este cel vesnic, nascut
din Tatal, este acel Mos Craciun, adica o
fata a bunatatii intruchipata pe pamant.

Mesele bogate din aceste zile,
pregatite cu munca si truda, sunt,
pe langa o rasplata si o multumire a
sfarsitului de an si o bucurie a inceputului
Noului An. E sarbatoare si e joc in casa
ta acum ... dar sunt bordeie fara foc si nu
au Mos Craciun, si acum te las, fii vesel
de Craciun, dar nu uita cand esti voios,
romane sa fii bun...

Mml Soare BONEA
Cercul Militar Constanta
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Comandor (r) Neculai PADURARIU

Cu rare exceptii, articolele si
cartile de istorie ale Marinei Roméane
publicate in tara noastra nu prezinta
si pavilioanele, iar atunci cand o fac,
ilustratiile sunt putine si, de regula,
doar alb-negru. Supunem atentiei
cititorilor, Tn ordine cronologica,
pavilioanele navale roméanesti care
apar in lucrari publicate peste hotare
incepand din 1858.

1.Albumul pavilioanelor, ghidoanelor
si flamurilor tuturor puterilor maritime,
completat cu texte de M.A. Le Gras, ...
, Paris, 1858.

Plansele prezentate in acest
album, sunt dedicate Turciei si tarilor

ALBUM

PAYILLONS, GUIDONS, FLAMMES
ds teatey les pulssamcss maritimea
AYEC TEZTE PARM
M. A.LE GRAS,

FURLIE
SOUE LE MINISTERE DE 5, E. L'AMIRAL HAMELIN,

Am Diphi dew Cartes o1 Flans de ls Wasine,

dependente de ea la data tiparirii,
asa cum se vede din reproducerile
alb-negru  alaturate. Intrucat ne
intereseaza direct, pavilioanele |,
Il si lll le reproducem si color, cu
traducerea intre ghilimele a textului
frantuzesc si cu comentariile noastre
acolo unde este cazul.

I. Moldova. ,Moldova nu are
marina de razboi. Acest pavilion este
al celor cateva nave comerciale ce au
armatori in portul Galati. Pavilionul
militiilor Moldovei este format din doua
benzi orizontale de culoare rosie (sus)
si albastra si avand capul de bour intr-
o tija pe fond alb deasupra hampei, in
partea superioara a lancei’.
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Il. Samos. ,Navele de comert ale
principatului Samos poarta acest
pavilion la pupa”.

Intre 1854 si 1858, insula a fost
carmuita de diplomatul roman lon
Ghica (1816-1897), numit ,bei de
Samos” (Nota autorului)

Ill. Valahia. (Tara Romaneasca).
,Navele de comert ale principatului
Valahiei poarta acest pavilion la
pupa.”

NOTA. Autorul  multumeste
domnului Reinhart Schmelzkopf,
editorul revistei germane de istorie
navala Strandgut, pentru materialele
documentare pe care i le-a pus la
dispozitie. ]

Aprecierea performantelor profesionale ale multor ofiteri de marina este frecvent asociata cu recunoasterea unanima
a virtutilor morale si spiritului civic ale acestora, care reconfirma peste ani demnitatea statutului social si prestanta
cadrelor mllltare Este si cazul comandorului in rezerva Nicolae Stefan, declarat in toamna acestui an cetatean de onoare
al comunei natale Tufeni, judetul Olt. in discursul
de acordare a acestui onorant statut pentru un
fiu al satului care a slujit Marina Romana timp de
42 de ani, primarul Eugen Sotae a evidentiat atat
cariera de exceptie, cat si contributia notabila a
comandorului (r) Nicolae Stefan la promovarea in
spatiul national a trecutului istoric al comunei Tufeni
si a profilului social si cultural al acestei stravechi
asezari rurale. Caldura si respectul cu care a fost

intimpinat la Primaria Tufeni si reintalnirea cu
consatenii i-au prilejuit comandorului (r) Nicolae

~ Stefan petrecerea unor clipe de neuitat in compania

= celor pentru care Armata Romana a fost, este si va
fi mereu o institutie de prim rang si principalul garant

| al securitatii si prosperitatii societati roméanesti.
(M.M.)

Aparitii editoriale

Va semnalam aparitia primului numar al Aimanahului Fortelor Navale

2007, publicatie editata in premiera de Statul Major al Fortelor Navale, :‘;‘:#:;:“;‘“u
LIS o

A r—

o cuprinzatoare si detaliata radiografie a comandamentelor, marilor
unitati, unitatilor, structurilor logistice, institutiilor de invatamant si de
cultura din Marina Militara. Realizata in conditii grafice excelente de
catre Centrul Tehnic Editorial al Armatei, lucrarea este coordonata
si prefatata de amiralul dr. Gheorghe Marin, seful Statului Major
General si va fi urmata de o editie in limba engleza. Din continutul
dens in informatii si bogat ilustrat al primului almanah al marinarilor
militari va recomandam Istoricul Marinei Militare Romane, Rolul,
misiunile si Structura actuala a Fortelor Navale, Restructurarea si
profesionalizarea in domeniul resurselor umane. De asemenea,
sunt prezentate informatii la zi despre invatamantul si intructia in
cadrul Fortelor Navale, participarea acestora la actiuni internationale, programele majore
de inzestrare, uniformele Fortelor Navale, precum si insemnele heraldice ale unitatilor
de marina. Din cele 138 de pagini ale Aimanahului Fortelor Navale 2007 nu puteau sa
lipseasca Muzeul Marinei Roméane si evident, Grupul Mass-Media al Fortelor Navale.
Almanahul Fortelor Navale 2007 va sta la dispozitie si pe Internet la adresa www.fortele-
navale.ro. (M.M.)

La Editura Cartea Universitara din Bucuresti a vazut lumina tiparului
lucrarea ,Constanta — port international. Comertul exterior al
Romaéniei prin portul Constanta. 1878-1939”, purtand semnatura
doamnei dr. Mariana Cojoc. Actualmente conferentiar universitar dr.
la Facultatea de Jurnalistica a Universitétii ,,Ovidius” din Constanta,
m autoarea are exercitiul cercetarii stiintifice aprofundat in anii petrecuti,
" i F cu reala eficienta, ca muzeograf la Muzeul Marinei Roméne, acolo
| _‘- unde s-a distins atéat prin abordarea minutioasa a istoriei navale, prin
h fmsis contributia notabila la reusita unor manifestari stiintifice cu participare
ﬂ" b= internationala, céat si printr-o activitate publicistica si editoriala prolifica.
e Prin urmare, si teza de doctorat pe care a publicat-o sub acest titlu
reprezinta, de departe, cea mai avizata si exigenta abordare a
istoricului portului Constanta dupa 1990. Asa cum subliniaza in Cuvant inainte prof. univ.
dr. Constantin Buse, ,Autoarea a valorificat cu discernamant contributiile predecesorilor in
ceea ce privegte istoria Dobrogei, Constantei, comertului exterior etc., a utilizat cu pricepere
multitudinea de documente publicate si, mai ales, a adus la lumina si lansat in circuitul
stiintific o cantitate considerabild de date si informatii de arhiva inedite. Lucrarea este
impecabila din punct de vedere al scriiturii, respecta si indeplineste criteriile care stau la
baza unei cercetari istoriografice serioase, constituie, in concluzie, o contributie stiintifica
remarcabild asupra unei problematici importante din istoria moderna si contemporana a
Romaniei.” In cele cinci capitole sunt amanuntit analizate si argumentate cu date statistice
dezvoltarea orasului-port Constanta si comertul exterior al Romaniei prin principala poarta
maritima a tarii intre 1878-1914, evolutia si activitatea portului n timpul primului razboi
mondial, comertul exterior in perioada 1919-1928, efectele crizei economice dintre anii
1929-1933 si comertul exterior in perioada 1934-1939. Documentele si plansele anexate
certifica deopotriva atat maniera elevata de abordare a unei problematici atat de vaste cat
si diversitatea si originalitatea surselor investigate si exemplar valorificate. (M.M.)

Semnal

Vineri, 3 noiembrie 2006, filiala Constanta a Ligii Navale Roméane a
. s&rbatorit implinirea a 15 ani de la reaparitia revistei Marea Noastra.
Aparuta in urma cu 75 de ani la Bucuresti, Romania Maritima si Fluviala
a fost organul de presa al Ligii Navale Roméane pana la desfiintarea
abuziva a acesteia, in anul 1950. Tn anul 1934 si-a schimbat denumirea
in Marea Noastra si impreuna cu suplimentul Marea Noastra pentru
Tineret a promovat o ampla campanie de sensibilizare a opiniei
publice cu scopul apararii intereselor pe apa ale Romaniei si dezvoltarii
congtiintei maritime a romanilor. Dupa reinfintarea Ligii Navale
Romane, publicatia si-a reluat activitatea incepand din anul 1991, primul
redactor sef al noii serii fiind contraamiralul de flotila in retragere Petre
Zamfir, veteran de razboi. Participantii la adunarea festiva consacrata
acestui important moment aniversar din viata presei dobrogene au remarcat diversitatea ariei
tematice abordate cu profesionalism si pasiune de numerosi specialisti din toate domeniile
conexe navigatiei, activitatilor portuare, invatamantului de marina si ecologiei marine, precum
si valoarea documentara a dezbaterilor gazduite numar de numar in paginile revistei, evaluate
drept pretioase instrumente de lucru si baze de date pentru generatiile viitoare. Sustinatorii
voluntari si colaboratorii fideli au fost rasplatiti cu diplome de onoare de catre viceamiralul (r) ing.
llie Stefan si contraamiralul (r) Petre George, actualul redactor sef al revistei Marea Noastra.
(M.M.)

MARINA ROMANA IN TIMP

www.fortele-navale.ro.




Precizari editoriale

Grupul Mass-Media al Fortelor Navale (GMMFN) contribuie
prin mijloace specifice la indeplinirea obiectivelor de imagine
publica, informare internd a personalului si realizare a
transparentei activitatilor Fortelor Navale. Reamintim cititorilor
revistei Marina Roména, ca Grupul Mass-Media al Fortelor
Navale realizeaza pe langa aceasta revista, emisiunile de radio
si televiziune Scutul Dobrogei. Emisiunea de televiziune Scutul
Dobrogei, poate fi urmarita o data la doua saptamani, duminica
n intervalul 08.00 — 08.30 si in reluare, marti in intervalul 16.30-
17.00 si joi intre 00.00-00.30 pe postul TV Neptun. Emisiunea
saptamanala de radio, Scutul Dobrogei, cu durata de 15 minute
este difuzata pe postul Radio Constanta, miercuride la11.10.Va
informam si pe aceasta cale, ca puteti gasi produsele Grupului
Mass-Media al Fortelor Navale si pe Internet, la adresa www.
fortele-navale.ro. Revista Marina Romana, alaturi de emisiunile
radio si de televiziune Scutul Dobrogei, vor cauta sa ramana in
continuare o oglinda fidela a activitatii desfagurate de Fortele
Navale, o stare de spirit a marinarului roman. (M.E.)

Cu ocaza sfintelor sarbatori ale Nasterii Domnului
si Anului Nou Grupul Mass-Media al Fortelor Navale va
adreseaza dumneavoastra, colaboratorilor nostri fideli,
cititorilor revistei Marina Romaéna, ascultatorilor si
telespectatorilor emisiunilor Scutul Dobrogei, precum si

" : celor dragi multa sanatate, fericire si implinirea tuturor
W '_;ﬁi- AF : ; : aspiratiilor.
o et W 3 Fie ca Noul An 2007 sa va aduca noroc si prosperitate,
A fericire deplina si impliniri profesionale.

LA MULTI ANI!

Orizontal: 1) Vestit general roman, care, atunci cand a pasit pe pamantul Egiptului
a spus: ,Alea jacta Est” (,Zarurile au fost aruncate”) — Vestit pirat ce bantuia prin
apele din jurul insulei Madagascar cu nava ,Fancy” (Ciudata) si care-si luase
porecla ,Long Ben” (Ben Lunganul) pentru a-i induce pe adversari in eroare,
intrucat era scund (Henry). 2) Unelte ca niste lanci, din bare metalice si cu varfuri
metalice, ca o sageata, prinse cu franghii lungi si groase, pentru vanarea balenelor
— In fior! 3) lesit din ritm! — Litere tipografice. 4) Mé&sura din mare! — Val, talaz.
5) Indica la busola — Divinitate romana, protector al inceputului si sfarsitului. 6) A
spala la vaslasi! — Vechi certificat de studii, in fizica, chimie si naturale din Franta
— Platforma de construit si reparat nave in port. 7) Apta pentru a incheia un contract
de munca naval cu un armator — Poftim la carena! 8) Cum s-a soldat scufundarea
pachebotului , Titanic” in anul 1912, in care au murit 1500 de oameni — Aiurit, cum
a fost considerat piratul englez Francis Drake, cand a traversat Oceanul Atlantic
in decembrie 1577. 9) Una din fecioarele ce o slujeau pe frumoasa MENGLOD
(Pasnica) — Argiloasa. 10) Zborul agitat al albinelor — Golf al Marii Mediterane, pe
coasta de sud a Frantei, la vest de delta Ronului. 11) Aronj si Kheyr,doi pirati frati,
denumiti ,spaima marilor”.

Vertical: 1) Din aceasta tara asiatica, au plecat pe marile Sudului, piratii ,doamnei
Wong” — Ca un pirat. 2) In ceata! — Faclie in mijloc! — Mica insula in Indonezia. 3)
Zer! — A (se) strica nava. 4) Veneau cu apé — In nava! — Troliu la inceput! 5) Menire
pe care o aveau puratii in acapararea navelor pline cu bogatii — Aplecat in stangal
— Tine cercelul piratului. 6) Abis, hau de apa. 7) Tenis pe centru! — Pescuit. 8)
Frumusete iesita din spuma marii — In partea opusa. 9) Ben...f4ra cap! (zeul marii)
— Nimfa din Maria Rosie ce-i preschimba pe cei ce-o vizitau in pesti si sa-i obtina
favorurile. 10) in brie! — , Tiranul din Sicilia, cel care ori de cate ori i se golea visteria,
organiza expeditii de jaf impotriva bogatelor coaste ale Etruriei. 11) Ambarcatie cu
doi arbori, pentru pesciut — Mus.

Dictionar: PCN, EIR, LION, RIOB, NAIS.
lon BRINDEA

Rezolvarea careului din numarul trecut, NAVALA:

Orizontal: 1) CUIRASAT - LA. 2) RESAC — LACOM. 3) UD — MAHONA —A. 4) C — NAC - ICTER. 5) IMA— IN — UATA. 6) SAULE — ARMAT. 7)
ARCA - PRIAM. 8) TRIREMA — RBA. 9) O — TSCD — MARI. 10) RA- ER - FENEC. 11) CINURI — EUE.

Vertical: 1) CRUCISATOR. 2) UED — MARR - AC. 3) IS — NAUCIT — I. 4) RAMA — LARSEN. 5) ACACIE — ECRU. 6) S—H - N — PMD — R. 7) ALOI
—ARA - FI. 8) TANCURI — ME. 9) CATAMARANE. 10) LO — ETAMBREU. 11) AMARAT - AICE.

MARINA ROMANA
numarul 6 (115) 2006

Centrul Tehnic=Editorial
al Armatei

B-dul lon Mihalache, 124-124,
sector 1, Bucuresti
Tel.: (021)224.26.34
e-mail; ctea_smg@yvahoo.com

Reteta calitatii lucrarilor noastre:
profesionalism, tehnica moderna
si o traditie neintrerupta

de peste 85 de ani in domeniu.

xecutam
lucrarile necesare
Miristerului Apararii
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Ochiul Flotei

A 16 noiembrie 2006, corveta
Cam Eustatiu Sebastian.

Sosirea in portul Izmir unde s-au
concentrat navele participante la
exercitiul DOGU AKDENIZ 2006. Tn
fundal fregata turca Goksu.

Foto: Bogdan DINU

<« 18 noiembrie 2006, corveta
Cam Eustatiu Sebastian,
Marea Egee.
Instantaneu de pe puntea de
comanda din timpul unui exercitiu
de interogare a unei nave suspecte,
rol jucat de corveta noastra.
Tn prim-plan c&pitanul loan Negru
ofiter cu operatiile.

Foto: Bogdan DINU

A 5 noiembrie 2006, dragorul maritim
Lt. Dimitrie Nicolescu, portul militar
Constanta.

M.m. V Doina Cotoran la plecarea

la exercitiul TURKISH MINEX 06.

Foto: Marian MOSNEAGU

» 17 octombrie 2006, fregata
Regina Maria, Marea Mediterana.
Mml Eugen Frangeti, seful de
echipaj, urmarind incheierea
manevrei de realimentare pe mare,
desfasurata cu tancul Prometeus.

Foto: Florin POPOACA

A 2 noiembrie 2006,NSSL
Constanta, exercitiul EUXIN,
Marea Neagra.

RHIB-ul fregatei Regele Ferdinand
ajutand la eliberarea ancorei de o
parama metalica.

Foto: Bogdan DINU
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