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Ochiul Flotei '

A 28 iulie 2007 Academia Navala
,Mircea cel Batran“

Ministrul Apararii, Teodor Melescanu,
amiralul Gheorghe Marin, seful Statului
Major General si contraamiralul de flotila
Dorin Danila, seful Statului Major al
Fortelor Navale, prezenti la festivitatea de
absolvire a unei noi promotii de ofiteri gi

A 27 iunie, N.C. Mures maistri militari de marina.

Dunare, km 840, exercitiul Foto: Mihai EGOROV p 12 iulie 2007,
DANUBE GUARD 07. zona Poligonului Babadag.
Presedintele Roméaniei, domnul in tabara de supravietuire

Traian Basescu, urmarind
actiunea remorcherului fluvial
310 implicat in stingerea unui
incendiu.

Foto: Mihai EGOROV.

a infanteristilor marini, se pregateste
masa de pranz cu... ce au reusit
sa-si procure din zona.

Foto: Codrut BURDUJAN

< 18 iulie 2007, NS Mircea,
Marea Mediterana.

Practica marinareasca la bord.
Deprinderea semnalizarii cu
pavilioane.

Foto: Bogdan DINU. p 19 iunie 2007, NS Mircea,
Marea Mediterana.

Se leaga noi prietenii la bordul
velierului romanesc.

Foto: Bogdan DINU
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1 ZIUA
MARINEI ROMANE

Coperta 4: Studenta Raluca Radu
in asteptarea ordinului ,Bratati!”,
pe timpul marsului de instructie si
reprezentare al N.S. Mircea.
(Foto: Bogdan Dinu)
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Coperta 1: N.S. Mircea defiland
la festivitatile organizate de Ziua
Marinei 2006.
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Din traditiile Zilei Marinei Roméne

Editorial

1(_)5 _ani de _sérlzétorire a
Zilei Marinei Romane

2007 este primul an in care intreaga
familie europeana sarbatoreste alaturi de
noi Ziua Marinei Romane. Acest eveniment
pe care il aniversam in vara caniculara a
acestui an, 105 ani de la prima atestare a
sarbatoririi Zilei Marinei Roméane, poate sa
para o cifrd mica in comparatie cu varsta
planetei dar este o varsta respectabila
cand vorbim despre traditii. Nu la foarte
multi ani de la infiintarea marinei militare,
traditiile marinaresti si-au ocupat locul
pe care il merita in constiinta nationala a
poporului roman.

Desi bilanturile se desfagoara de
obicei la finalul anului, aceasta sarbatoare
ofera marinarilor militari un foarte bun prilej
de a privi spre lunile care au trecut si la
activitatile pe care le-au desfasurat pana
la acest moment.

Pentru ca vremea a fost prielnica,
pregatirea pe mare a inceput in acest
an inca de pe 17 ianuarie si pana in
prezent, am reusit sa ne realizam toate
obiectivele propuse. Intampindm Ziua
Marinei Roméane 2007 cu multe reusite
profesionale: am desfasurat antrenamente
si misiuni Tn conditii generale bune,
coordonandu-ne activitatile cu nave ale
Politiei de Frontiera, inclusiv trageri de
artilerie comune precum gi lansari reale
de rachete. Fortele Flotei s-au instruit Tn
grupari neomogene pentru indeplinirea
misiunilor, inclusiv cu nave apartinand
unor state membre NATO (SUA, ltalia,
Turcia, si grupari permanente NATO).
Navele fluviale au reinceput sa-si execute
tragerile de artilerie cu armamentul de
calibru mare dupa o nedoritd pauza
de patru ani. De data aceasta locul in
care ,aricii de foc* fluviali si-au exersat
indeméanarea a fost, in premiera pentru
acest tip de nave, ,la mare®, in raionul
Vadu-Midia.

In plan international, am participat
la exercitii care au capatat o anumita
traditie cum ar fi, BLACKSEAFOR, la
care a participat Corveta 264 iar acum
este Tn misiune Corveta 265, BLACKSEA
PARTNERSHIP, la care a participat
Corveta 265, MCM LIVEX la care au
participat Dragoarele maritime 25 si 29.
Ca o premiera, la inceputul lunii mai,
am participat cu fregata Regina Maria
la exercitiul NIRIIS 2007, organizat de
Marina Militara Elen&. Navele apartinand
Gruparilor navale permanente ale NATO
si de lupta contra minelor in Mediterana
SNMCMG-2 si SNMG-2 au fost prezente

siin acest an in Constanta si au desfasurat
exercitii comune cu nave apartinand
Flotei.

Tot ca o premiera, pentru Fortele
Navale Romane se inscrie si participarea
navelor fluviale, Monitorul 46 si Vedeta
blindata 178, alaturi de N.C. Mures si
Remorcherul Fluvial 310 la exercitiul
trilateral DANUBE GUARD 07 ce s-a
desfasurat in luna iunie in zona Portile
de Fier 2, exercitiu Incheiat cu un mars
de instructie la Novi Sad, Serbia.

In afara activitatilor de pregatire
desfasurate cu nave romanesti sau
straine care au vizitat Romania, fregata
Regele Ferdinand care va participa in
acestan la operatia ACTIVE ENDEVOUR
desfaguratd de Alianta Nord Atlantica
in Marea Mediterana, a fost certificata
national nivel 1 in cadrul exercitiului
CERTEX gazduit in Bulgaria in luna iunie
de catre o echipa de evaluatori romani si
straini ca etapa initiald Thainte de afirmarea
nivel 1 de catre NATO. Expertii Aliantei
vor evalua fregata pe timpul exercitiului
NOBLE MIDAS 07 care se va desfasura
in Croatia, la sfarsitul lunii septembrie,
perioada care coincide cu stagiul navei
in cadrul gruparii NATO permanente din
Mediterana SNMG-2. Aceasta activitate
incheie de fapt, faza | de evaluare, inainte
de afirmarea navei in cadrul Aliantei.

Vorbind despre evaluari, trebuie sa
reamintim si de detasamentul de forte
speciale al Centrului de Scafandri care la
inceputul verii a fost confirmat si a obtinut
un merituos calificativ ,Foarte Bine. Pe
timpul Evaluarii ,stéapanii adancurilor” au
demonstrat ca sunt la fel de buni in apa,

aer sau pe uscat, reusind sa indeplineasca
obiectivele impuse de catre organizatori.

Nu putem sa vorbim despre
participarea la misiuni internationale fara
a aminti de participarea navei scoala
Mircea la ,Mediterranean Tall Ships Race
2007“ in perioada iunie-august, in Marea
Mediterana, cu efectuarea de escale in
porturile Pireu (Grecia), Alicante (Spania),
Barcelona (Spania), Toulon (Franta),
Genova (ltalia). La venerabila varsta de
68 de ani Mircea s-a dovedit a fi inca unul
dintre cei mai neobositi ,ambasadori“ ai
Fortelor Navale si ai Romaniei, dovedind
pe deplin ca este o nava ,europeana“, in
acest mars, la bordul sau efectuandu-si
practica de vara 13 cadeti din sapte tari
europene.

In consens cu cerintele operationale
si traditia aviatiei maritime, in acest an,
Fortele Navale au fost dotate cu primul
elicopter din cele trei ce vor fi utilizate in
cadrul misiunilor si exercitiilor la care vor
participa fregatele romanesti. In cursul
acestui an va intra si cel de al doilea,
urmand ca n anul 2008 ,echipa“ sa fie
completata odata cu primirea celui de al
treilea cu capabilitati complete de lupta
pe mare.

Toate aceste participari demonstreaza
caacum, la 105 ani de la prima sarbatorire
a Zilei Marinei Romane, navele la al caror
catarg flutura tricolorul romanesc onoreaza
pe deplin traditiile inaintasilor si intampina
aceasta zi cu aceeasi mandrie ca si la
15 august 1902.

La ceas aniversar aduc un omagiu celor
care ne-au precedat, pentru inestimabila
mostenire transmisa. De asemenea, le
multumesc si Ti felicit pe toti cei care Tsi
desfagoara activitatea in Fortele Navale
pentru eforturile depuse pana in prezent,
iar celor care sunt cu fapta sau cu inima
alaturi de valorile gi traditiile marinaresti le
transmit un sincer mesaj de apreciere sile
urez multa sanatate.

In spiritul traditiei marin&resti, mostenite
din perioada romantica a navigatiei cu
vele, doresc tuturor slujitorilor marii ca
vantul sa le fie prielnic spre devenirea
lor profesionala si succes deplin Fortelor
Navale Romane.

VANT BUN DIN PUPA!

Contraamiral de flotila
Dorin Danila
Seful Statului Major al Fortelor Navale
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Foto: Valentina Leahu

In perioada 9-13 iulie Grupul de Nave
Logistice de la Tulcea, in formatie completa,
a desfagurat activitati standard de instructie
si evaluare pe Dunare. Organizarea pazei
pe bratul Sfantul Gheorghe la km. 100,
mascarea navelor, salvarea unei nave aflata
in pericol, sunt cateva din misiunile pe care
marinarii fluviali le-au executat. Chiar daca
fara munitie de manevra, navele logistice
au simulat respingerea atacului scafandrilor
de lupta si a aviatiei inamice, manevra
navei pentru evitarea atacului grupelor de
cercetare-diversiune, mentinerea vitalitatii
navei, remorcare, salvarea oamenilor cazuti
la apa. De asemenea marinarii militari de la
bordul navei de comandament Fortuna au
simulat un atac chimic si biologic Tn urma
caruia s-a trecut la decontaminarea navei
cu mijloacele bordului. Desi o parte dintre
nave sunt incadrate doar cu cate trei sau
patru marinari, remorcate de celelalte surate
sau absolvite de exercitile mai dificile ele
au reusit sa Tsi duca la bun sfarsit misiunile.
(M.S.)

Foto: Cristian Spatariu
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In perioada 30 iulie-21 august se desfisoara
prima etapa a celei de-a saptea activari, august
2007, a Grupului de Cooperare Navala in Marea
Neagra, Blackseafor. Fortele Navale Romane
sunt reprezentate de corveta Contraamiral
Horia Macellariu, alaturi de care participa nave
apartinand statelor riverane Marii Negre: nava
de debarcare Azov (Federatia Rusa), nava de
comandament Slavutich (Ucraina), corveta
Smeli (Bulgaria) si fregata Sali Rheis (Turcia),
nava comandant a Gruparii. Pe durata instruirii
in comun, navele vor executa exercitii de lupta
antiaeriana si impotriva navelor de suprafata,
manevre si evolutii conform procedurilor
NATO/PfP, exercitii de comunicatii, de cautare
si salvare pe mare, de lupta impotriva minelor,
pentru mentinerea vitalitatii navelor si de control
a unei nave suspecte. Itinerariul Gruparii
Blackseafor cuprinde escale in porturile Golcuk
(Turcia), Varna (Bulgaria) si Constanta. (M.E.)

Foto: Olivia Bucioaca

Scafandrii militari roméni au fost implicati, in
perioada 2-17 iulie, intr-o activitate de cooperare
cu o grupa de scafandri ai Centrului de Scafandri
din Toulon, Franta. Militarilor francezi le-au fost
prezentate misiunile, dotarile si organizarea
Centrului de Scafandri, laboratorul hiperbar, navele
din cadrul Divizionului 175 Nave Scafandri si o
expozitie cu echipamentul din dotarea Grupului
Naval al Fortei pentru Operatii Speciale, al Grupului
de Scafandri de Lupta, al scafandrilor deminori gi
al celor de mare adancime. Pe parcursul celor
2 saptamani militari ai Grupului Scafandri de
Lupta si deminori au desfasurat impreuna cu
scafandrii francezi misiuni de scufundare cu
alimentare de la suprafata la 45 de metri in cadrul
laboratorului hiperbar, scufundari in raionul Agigea
cu echipament cu circuit deschis si cautarea unei
mine cu sonar, cautarea si cercetarea unei epave
la Vama Veche, scufundari cu echipament cu
circuit inchis si semiinchis din dotarea scafandrilor
deminori. (M.S.)

- L 5
| Foto: Valentin; J;:hé\rcél

i

-

n a doua jumatate a lunii septembrie,
fregata Regele Ferdinand va participa la
un stagiu de pregatire in cadrul Gruparii
Permanente NATO din Mediterana, SNMG-
2. Stagiul va fi urmat de participarea la
exercitiul NOBLE MIDAS 07, din Croatia,
acolo unde nava va fi supusa evaluarii, de
catre specialistii NATO, pentru obtinerea
nivelului | de interoperabilitate. Tn perioada
15 octombrie — 15 noiembrie, fregata
Regele Ferdinand, va participa la operatia
ACTIVE ENDEAVOUR, o operatie initiata
si condusa de Alianta Nord Atlantica in
scopul descurajarii actiunilor teroriste,
desfasurata in Marea Mediterana. Fregata
Regele Ferdinand a mai participat la
aceasta operatie Tn anul 2005, atunci cand
a fost prima misiune reala desfasurata de
Fortele Navale dupa cel de-al doilea razboi
mondial. (M.E.)

Comandantul Armatei Elvetiei,
generalul-locotenent Christophe Keckeis,
a efectuat o vizita oficiala in Romania, la
invitatia sefului Statului Major General,
amiralul dr. Gheorghe Marin. Programul
a cuprins intalniri si convorbiri oficiale
la Comandamentul Flotei, precum si
vizitarea unor obiective militare, culturale
si turistice. Pe timpul discutiilor oficiale,
Seful Statului Major General, amiralul dr.
Gheorghe Marin a prezentat oaspetelui
elvetian elemente definitorii ale Strategiei
de Transformare a Armatei Romaniei,
probleme vizénd experienta Romaniei
in calitate de membru NATO si aspecte
privind rolul si locul Romaniei ca factor
de stabilitate in Balcanii de Vest. Cei
doi lideri militari au facut un schimb de
opinii cu privire la procesele de reforma
si modernizare a celor doua armate si
identificat noi forme de cooperare la nivel
militar intre Romania si Elvetia. (M.S.)

Foto: Bogdan Dinu

Sambata 28 iulie, pe platoul din incinta Academiei
Navale Mircea cel Batran, a avut loc festivitatea de
absolvire a promotiei de ofiteri de marina militara si
comerciala din cadrul academiei, precum si cea de
maistri militari a Scolii Militare de Maistri Militari a
Fortelor Navale ,Amiral lon Murgescu“. Cu aceasta
ocazie a avut loc si Tnaintarea la gradul de aspirant a
absolventilor anului IV, promotia ,Integrare europeana
2007“. La momentul unic din viata tinerilor ofiteri si
maistri militari, au fost alaturi de ei, ministrul Apararii,
Teodor Melescanu, seful Statului Major General,
amiralul dr. Gheorghe Marin, seful Statului Major al
Fortelor Navale, contraamiralul de flotila Dorin Danila,
comandantii unitatilor din Fortele Navale, oficialitati
civile, reprezentanti ai asociatiilor cadrelor militare Tn
rezerva si in retragere, rude si prieteni. Au fost declarati
sefi de promotie: aspirant ing. Datcu Gheorghe lonut-
Laurentiu, sef de promotie pe Academia Navala,
absolvent ing. lonichi Mihai Livia, Facultatea de Marina
Civila si maistru militar clasa a V-a Strat Alexandru lonut,
Scoala Militara de Maistri a Fortelor Navale). (M.E.)
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Viceamiralul
Wolfgang E. Nolting in Romania

Mihaela SECELEANU

Viceamiralul Wolfgang E. Nolting, seful Statului Major al
Fortelor Navale al Republicii Federale Germania, a efectuat
in perioada 27 — 29 iunie, o vizita in tara noastra la invitatia
omologului sau roman, contraamiralul de flotila Dorin Danila. La
Constanta oaspetii au fost primiti la Comandamentul Flotei unde
au purtat discutii referitoare la stadiul procesului de reforma in
Fortele Navale Roméane si masurile adoptate pentru cresterea
interoperabilitatii cu fortele navale din tarile NATO, participarea
la exercitii multinationale si operatia ACTIVE ENDEAVOUR,
contributia Fortelor Navale Roméne in cadrul procesului de
crestere a cooperarii, increderii si stabilitatii in zona Marii Negre
si la Proiectul Regional privind Controlul Traficului Maritim. ,Pentru
noi Germania este una dintre tarile cu care dorim sa dezvoltam
relatiile in perspectivd si vrem s& tinem cont de experienta
deosebitd pe care o au in domeniul luptei impotriva minelor, in
domeniul EOD, al pregatirii ofiterilor, maistrilor militari, sergentilor
si gradatilor voluntari din marina germana. Am mai avut cooperari
cu Fortele Navale din Germania, o dovadd a bunelor relatii
dintre noi fiind chiar prezenta la Constanta a fregatei Sulzbach-
Rosenberg ce face parte din Gruparea Navald Permanenta de
Luptad impotriva Minelor a NATO in Mediterand (SNMCMG-2),
in perioada 29 iunie - 3 iulie”, a declarat seful Statului Major al
Fortelor Navale, contraamiralul de flotila Dorin Danila.

In timpul intrevederilor au mai fost dezbatute stadiul si evolutia
relatiilor bilaterale, posibilitatile de dezvoltare a cooperarii in
domeniul instruirii fortelor si personalului precum si derularea
noilor proiecte majore de dotare ale Fortelor Navale Romane.

Viceamiralul Wolfgang E. Nolting s-a aratat impresionat de
schimbarile prin care a trecut tara nostra in ultimii 17 ani. ,Ma aflu
la Constanta ca urmare a unei vizite oficiale pe care o efectuez
in Fortele Navale Roméne, la invitatia contraamiralului de flotild
Dorin Danil& si am incercat sé& identificam modalitati de cooperare
referitoare la provocdrile care ne asteapta in domeniul naval.
Suntem interesati de colaborarea cu Fortele Navale Roméne in
foarte multe domenii cum ar fi invdtdmantul de maring si stagii
de practica, lupta impotriva minelor, de schimbul de experienta
in general. Eu personal am mai fost in tara dumneavoastra la
inceputul anului 1990 iar in urma vizitei mele, astazi in unitatile
Fortelor Navale Roméne, am constatat mari schimbéri. Roménia
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a facut pasi uriasi in domeniul dezvoltarii acestei categorii de
forte, la nivelul dotérii dar gi a ideologiei. Am vézut ca stiti cum
s& cooperati cu parteneri din celelalte state si cred ca trebuie sa
lucram impreuna, sa ajungem la idei comune in ceea ce priveste
provocairile viitorului cu care ne confruntdm. Trebuie sa ne aliniem
cu totii standardelor NATO dar s& nu uitdm nici de conceptia
Uniunii Europene. Consider ca Forfele Navale Roméane sunt
constiente deja de nivelul la care se afld, domeniile in care sunt
interoperabile si cele care se confrunta cu lipsuri. Principalele
noastre discutii s-au axat insa pe coperare bilaterald, intre Fortele
Navale Roméne si cele germane si pe schimbul de experienta.
Noi actiondm pretutindeni si partea roméané s-a arétat interesata
de impartagsirea exeperientei noastre. Am discutat chiar despre
ambarcarea unor cadeti si ofiteri romani pe navele MCM, dar si
despre posibilitatea instruirii studentilor de la Academia Navalé de
cdtre profesori germani.”

Pe parcursul celor 2 zile, delegatia germana a mai vizitat
fregatele Regele Ferdinand si Regina Maria, Centrul de Scafandri,
Academia Navala ,Mircea cel Batran” si alte unitati apartinand
Fortelor Navale Roméane din garnizoanele Bucuresti, Constanta
si Tulcea. |

Traditionala sarbatoare
a Zilei Marinei Romane, la
care, dintotdeauna, cetatenii
acestei tari si intreaga
armata v-au fost alaturi
din tot sufletul, cu multa
dragoste, ofera Statului
Major al Fortelor Aeriene, mie
personal, placutul prilej de a
va adresa un calduros salut
prietenesc, camaraderesc Si
sincere felicitari.

Categorie de forte
puternica si echilibrata,
supla si judicios structurata,
dotata cu tehnica de lupta
performanta, Marina Militara
s-a afirmat in exercitii i
aplicatii multinationale, a

demonstrat ca reprezinta o componenta de elita a Armatei Romaniei.

Avand ca fundament glorioase traditii, Marina Militara de astazi
este pregatita sa faca fata cu succes noilor misiuni impuse de statutul
Romaniei de tard membra a Aliantei Nord-Atlantice si de membra
a Uniunii Europene. Prin actiunile constante vizand consolidarea si
perfectionarea cooperarii cu Fortele Navale aliate si cu cele ale statelor
din vecinatatea Marii Negre, dumneavoastra, marinarii militari, aduceti
o contributie deosebita intaririi prieteniei, bunelor relatii si increderii
reciproce intre noi si vecinii nostri.

Prin pasiune si eforturi ldudabile, prin staruinta si receptibilitate la nou,
prin aplecare spre insusirea celor mai recente descoperiri si perfectionari
in domeniu, bravii marinari reprezinta cu cinste si onoare tara si armata
peste hotare, contribuind astfel la afirmarea imaginii Romaniei in lume.
La bordul modernelor fregate Regele Ferdinand si Regina Maria, pe
ape si pe uscat, oriunde i-a chemat datoria, marinarii militari si-au probat
profesionalismul si cutezanta, disciplina si spiritul de echipa, abnegatia si
patriotismul.

Evoc, si cu acest moment aniversar, raporturile camaraderesti dintre
aviatori si marinari, colaborarea existenta intre statele noastre majore,
sprijinul reciproc in demersurile ce le intreprindem pentru a ne afirma
cu si mai multa responsabilitate ca forte operationale cu o deosebita
capacitate de reactie, de a fi, permanent, la inaltimea increderii acordate.

Cu prilejul Zilei Marinei, va adresez dumneavoastra, tuturor militarilor
aflati sub semnul ancorei, precum si celor care, prin profesie, aspiratii i
vocatie, sunteti legati sufleteste de Fortele Navale, sau de indeletnicirile
specifice marii si fluviului, sincerele mele felicitari si urari de noi impliniri
si succese in tot ceea ce Tntreprindeti!

SFANTA FECIOARA MARIA, protectoarea dumneavoastrd, a tuturor,
sa va insoteasca si sa va ocroteasca, oriunde veti fi !

La multi ani si bun cart inainte!

Seful Statului Major al Fortelor Aeriene
General-locotenent Constantin CROITORU

ualMarineifRomane

Dubla sarbatoare de la 15 august — Ziua
Fortelor Navale si sarbatoarea ortodoxa a
Sfantei Marii - este dovada de nezdruncinat
a continuitatii si temeiniciei dainuirii celor
doua institutii fundamentale, Biserica si
Armata, care ocrotesc atat spiritul, cat si
linistea si pacea poporului roman. Aceasta
Zi reprezinta pentru marinarii militari un
moment propice de bilant, de rememorare a
principalelor repere istorice care au marcat
evolutia acestei categorii de forte, dar i un
prilej de identificare a noilor orizonturi, astazi
cand Romania face parte din structurile
militare euro-atlantice.

n prezent Fortele Navale parcurg,
asemenea intregii armate romane,
un amplu proces de reorganizare Si
inzestrare pe multiple planuri, in vederea
atingerii parametrilor operationali similari
celor ai armatelor moderne. Succesele
obtinute de Marina Militara, in instruirea
si in indeplinirea misiunilor incredintate,
sunt deopotriva contributii importante la
intarirea prestigiului Armatei Romaniei
si motivatia respectului si pretuirii ce vi le
purtam.

Cu prilejul aniversarii Zilei Fortelor
Navale, va rog sa-mi permiteti sa va
adresez calduroase felicitari pentru
contributia adusa in slujba armatei si
poporului roman, multa sanatate, bucurii si
impliniri alaturi de cei dragi.

Vant bun din pupa si LA MULTI ANI!

Seful Statului Major al Fortelor Terestre
General - locotenent dr. Teodor FRUNZETI
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Mihaela SECELEANU

La 9 septembrie 2004, in Baza
Navala Nelson din Portsmouth Fortele
Navale Romane faceau cel dintai pas
concret pe drumul NATO. Ma refer la
prima achizitie cu tehnica adaptata
spatiului, timpului si rolului pe care il
avem: o tara membra NATO intr-o era
NATO. Fregata Regele Ferdinand, o
nava care, la timpul respectiv a dat
nastere la numeroase speculatii si
suspiciuni referitoare la calitatile si
fiabilitatea sa, intra in dotarea Fortelor
Navale Roméane. De atunci insa au
trecut trei ani iar Regele Ferdinand, in
varsta de 21 de ani, nu i-a dezamagit
pe marinari. De la venirea in tara, nava
nu a avut timp sa lancezeasca la cheu
ci dimpotriva, fie vara fie iarna, pe soare
sau pe furtuna, ea s-a avantat mereu
in larg pentrui a-si demonstra calitatile
si pentru ca marinarii sa o cunoasca
mai bine.

Timp de doi ani, fregata Regele
Ferdinand a fost prezenta la numeroase
exercitii de cooperare nationald si
internationala, in octombrie 2005
desfasurand prima misiune sub
comanda NATO prin participarea
la operatia ACTIVE EDEAVOUR, o
operatie initiata si condusa de Alianta
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Nord Atlantica in scopul descurajarii
actiunilor teroriste, desfasurata in
Marea Mediterana. Si iata ca a sosit
timpul evaluarii si al certificarii navei
si al echipajului in vederea stabilirii
interoperabilitatii, pentru ca trebuie sa
fie in masura sa participe la exercitii
planificate a fi executate in comun cu
statele membre NATO, dar si la misiuni
in grupari navale sub comanda aliata.

Fregata Regele Ferdinand mai
are un hop de trecut: evaluarea
NATO nivelul | interoperabilitate in
cadrul exercitiului NOBLE MIDAS, in
Croatia. Pentru acest pas insa era

Foto: Bogdan Dinu

nevoie ca insisi specialistii nostri sa
o declare pregatita sa desfasoare
misiuni alaturi de parteneri NATO si sa
ii acorde certificarea nationala nivel |
interoperabilitate. Astfel, timp de 5 zile,
in perioada 18-22 iunie, in portul Burgas
si apele bulgaresti ale Marii Negre s-a
desfasurat exercitiul CERTEX 2007 in
cadrul caruia fregata Regele Ferdinand
si fregata bulgareasca Draski, nave
supuse evaluarilor nationale, au
desfasurat misiuni in comun alaturi
de doua fregate, doua corvete, doua
VPRuri, un submarin si doua aparate
de zbor Suhoi 25 din Bulgaria, Italia
si Grecia.

Alaturi de specialistii romani din Statul
Major al Fortelor Navale si din Centrul
de Instruire, Simulare si Evaluare, la
bordul fregatei romanesti s-a aflat si o
echipa formata din trei evaluatori NATO
care au urmarit organizarea exercitiului
si aplicarea procedurilor dar si cum se
realizeaza evaluarea de catre specialistii
romani care, in urma acestei activitati,
urmeaza sa primeasca certificate de
evaluatori NATO. Aceeasi echipa NATO
va completa comisia de evaluare care
va fi prezenta pe puntea lui Ferdinandin
toamna acestui an, comisie formata de
data aceasta din 7 evaluatori intre care
se va afla si un roman.

Un examén_ﬁnallzat.cu bno -

Fregata ,,Regele Ferdin: 'hd”

a fost decrarata mteroperablla

Pe parcursul celor 5 zile, activitatile
n vederea certificarii fregatei romanesti
s-au desfasurat pe doua module:
cel dintai a presupus evaluarea la
cheu, timp in care s-au examinat
cunoasterea procedurilor prin interviu
in limba engleza dar si verificarea
materialelor pentru activitati, respectiv
remorcaj $i aprovizionare pe mare.
Cea de a doua etapa a inclus activitati
practice in larg, pe parcursul carora
s-au evaluat proceduri de operare n
cadrul grupului tactic, in conformitate
cu standardele NATO. Marinarii
romani, impreuna cu partenerii lor din
celelalte tari, au desfagurat proceduri
de convoiere sub draga si lupta n trei
medii, precum respingerea aviatiei,
lupta unei formatii omogene compusa
din 4 fregate si doua corvete impotriva
submarinului bulgaresc SSK SLAVA, si
lupta impotriva navelor de suprafata,
respectiv a doua VPR-uri bulgaresti.
De asemenea, fregatele Ferdinand,
Draski si ITS Grecale au desfasurat
operatiuni de interdictie maritima,
pe parcursul carora au executat
interogarea navei suspecte din raion,
cele doua nave supuse evaluarii
primind misiunea, ca succesiv, sa
execute misiuni de boarding, inspectia
navei. Ultima activitate de evaluare

a constat in executarea unei trageri
asupra tintei ancorate, cu navele
dispuse in formatie de sir. Fregata
Regele Ferdinand a executat tragerea
cu calibrul 76 de mm: trei lovituri, trei
n tintd. Pana acum totul s-a desfagurat
bine dar, potrivit comandantului navei,
capitan-comandorul Marian Savulescu,
mai sunt domenii in care trebuie
accentuata pregatirea. ,Avem nevoie
de o pregétire de specialitate in zona
efectuarii boardingului si de o calificare
nationala, deoarece comandantul
nu este calificat sa isi insoteasca
echipa de boarding. Astfel de misiuni
le desfasoara specialistii pe care ii
regdsim la scafandri si la Batalionul de
Infanterie Marina. Avem o colaborare
fnceputa cu infanteristii marini alaturi
de care am desfasurat misiuni pe mare
in perioada 10 -12 iulie. Ei au venit cu
0 echipa de boarding si am efectuat
un antrenament in comun, pentru ca
fiecare domeniu are specialistii lui. Mai
avem probleme de asigurare, $i aici
vorbesc despre documente nautice
la scara mare, planuri ale porturilor
in care intrdm. In Bulgaria, am avut
ocazia sa ne antrenam in conditii
reale cu un submarin, cu alte nave
de suprafata si cu fortele aeriene.
Exercitiile au fost indeplinite cu succes,

ceea ce inseamna cd suntem pregatiti
pentru misiuni reale impuse de NATO.
Suntem in aceasta formula de trei
ani, am participat la diferite stadii de
pregaétire pentru a face fatd unor misiuni
reale. In momentul de fatd ne afldm
in faza finala a pregéatirilor pentru a
participa la NOBLE MIDAS, un exercitiu
deosebit de important pentru noi ce
va avea loc in nordul si centrul Marii
Adriatice. Péna la plecare activitatile
sunt multe iar timpul este relativ scurt.
Speram ca pana pana atunci ele sa fie
indeplinite.”

CERTEX 07 s-a dovedit a fi un bun
prilej de pregatire in comun a unor
forte neomogene multinationale pentru
lupta in trei medii: aer, apa si sub apa.
Un examen finalizat cu brio in urma
caruia fregata Regele Ferdinand a
fost declarata pe deplin interoperabila
pentru acest gen de misiuni, cu nave
apartinand Aliantei Nord-Atlantice.
Acum pe marinarii de la bordul lui
Ferdinand i asteapta o noua incercare:
NOBLE MIDAS 07, un exercitiu ce se va
desfasura la Tnceputul lunii octombrie
in Croatia si la care Ferdinand va fi din
nou supus evaluarii, de data aceasta
numai de catre specialistii NATO pentru
nivelului | de interoperabilitate. |
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Text si foto: Capitan ing. Mihai EGOROV

Tn perioada 25-29 iunie s-a desfasurat
exercitiul trilateral DANUBE GUARD 07,
la care au participat forte din Romania,
Bulgaria si Serbia. La exercitiul organizat
si condus de Comandamentul 2
Operational Tntrunit .Maresal Alexandru
Averescu’, in acest an, au participat 2000
de militari si civili, din care aproximativ
700 romani, 10 avioane si elicoptere, 20
de nave si ambarcatiuni rapide precum
si circa 200 de mijloace de transport si
echipamente speciale.

Jurnal de calatorie

Aventura marinarilor fluviali la
DANUBE GUARD 07 a inceput in
dimineata zilei de joi 14 iunie, atunci
cand cele patru nave participante — nava
de comandament Mureg, remorcherul
fluvial 310, monitorul lon C. Bréatianu
(46) si vedeta blindata Opanez (177) au
parasit locurile de stationare permanente
din Braila, indreptandu-se spre raionul
de desfasurare a exercitiului, aflat
undeva in zona kilometrului 831. Desi
navele trebuiau sa ajunga initial pe
data de 20 iunie in raion, ele au plecat
mai devreme din Braila, pentru a evita
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anumite neplaceri cauzate de scaderea
Dunarii si a avea timp de rezerva.
Chiar daca activitatile desfagurate
de Fortele Navale in perioada 14-28
iunie au fost numeroase, personalul
Grupului Mass-Media a incercat si reusit
sa acopere o parte din acestea. Nu am
putut fi peste tot, pentru ca atat numarul
celor din redactie cat si dotarea tehnica
ne impun anumite restrictii. Totusi, o

Capitanul Mircea Tarhoaca, comandantul N.C. Mures,
pe puntea de comanda a navei.

echipa a GMMFN s-a ambarcat la bordul
N.C. Mureg, fiind prezenta pe Dunare, pe
intreaga perioada a exercitiului.

Punctul de plecare, I-a constituit chiar
locul de stationare, in Braila, undeva la
km 170,2, in ziua respectiva marsul fiind
planificat a se desfasura pana undeva
spre km 375. Trebuie mentionat faptul
ca navele nu au mai executat astfel
de marsuri din 2002, N.C. Mures si din
2004, navele din cadrul Divizionului
67 NPA. Cotele in scadere ale Dunarii
au impus multa atentie din partea
comandantilor si a timonierilor precum si
anumite masuri de siguranta, care s-au
dovedit mai mult decat salutare. Cea mai
eficienta s-a dovedit prezenta la bordul
N.C. Mures a unui pilot, comandant de
remorcher de la NAVROM Galati, om
cu experienta navigatiei pe fluviu care a
avut rolul de a prezenta comandantului
navei si timonierului cea mai buna ruta
pentru a nu exista pericolul punerii pe
uscat. Daca anul trecut inundatiile din
tara au distrus parte din localitatile aflate
de-a lungul Dunarii, anul acesta seceta
a facut ca apele sa scada cu fiecare zi,
existand locuri in care atentia trebuie
sa fie dublata de o cunoastere buna a
Dunarii.

Despre navigatia de pe Dunare s-a
spus mereu ca este o arta si totusi ca este

usor sa te deplasezi pe senalul navigabil,
sa acostezi cu prova in mal si in ziua
urmatoare sa o iei de la capat. Da, poate
ca este usor cand treci prin aceleasi
sectoare de mai multe ori, cand rutiera
este actualizata si semnele aparute
peste noapte nu-ti pun probleme. Cand
insa navele executa astfel de marsuri
la intervale foarte mari de timp si cand
cursul Dunarii este foarte scazut, fiind
nevoit parca sa faci slalom printre dunele
de nisip, totul este dificil, si dupa ce am
vazut ca simplu privitor in zilele marsului
pare mai mult decat o arta.

S-a navigat in formatie cu navele
Divizionului 67 NPA, la cativa kilometri in
prova, urmate apoi de N.C. Mures si de
,copilul” acesteia, RF 310, nava cu viteza
cea mai mica dintre cele patru. Usor,
usor, inghitim kilometri, aspectul interior
si mai ales conditiile de la bordul navei,
ducandu-ne mai degraba in timp, atunci
cand N.C. Mures era nava prezidentiala.
indrumat de pilot, timonierul cautd sa
mentina nava pe drumuri unde sa aiba
cel putin 2 m de apa sub chila. Efectele
secetei au fost vizibile la maluri unde
diferenta intre nivelul din 2006 si cel de
acum era mare. Traficul a fost destul de
dens n zona podurilor Giurgeni-Vadu
Oii si Cernavoda, functie de punctul de
intalnire cu acestea, fiind aplicata regula
,<dreapta-dreapta” sau cea a ,austecului”,
lucruri familiare oamenilor batranului
fluviu. Functie de reperele de pe mal sau
de geamandurile existente pe Dunare, s-
a actualizat in permanenta rutiera; urma
si un drum de intoarcere si poate alte
marsuri spre aceste zone iar informatiile
vor fi atunci utile. Si daca in noiembrie
2006, pe timpul marsului cu NC Siret,
la Sfantu Gheorghe, la exercitiul Euxin
06, nu am vazut decat o lebada si cativa
pelicani care i-au impiedicat pe marinarii
fluviali sa-si desfasoare tragerile, in
prima zi a marsului, la fel ca si in celelalte
de altfel, am putut sa admiram adevarate

N.C. Mures, trecand pe sub podul de la Giurgeni.

colonii de pelicani si cormorani. Aventura
primei zile de mars pe Dunare, s-a
incheiat aproape de ora 19.30, atunci
cand navele au ancorat la km 380,
undeva in zona Calarasi — Silistra.

Ziua a doua a marsului a insemnat
parcurgerea a 210 km in 16 ore. Dupa
cotele Dunarii, scoase de cei de |la bord
de pe Internet (folosind un sistem de
telefonie, cu ajutorul caruia am putut
trimite si noi fotografii pentru site-ul
SMEFN, solicitand apoi si noi un astfel de
sistem), au fost doua zone in care daca
apele ar fi continuat sa scada exista
pericolul ca N.C. Mures (nava cu cel mai
mare pescaj dintre participante, 2,4 m)
sa fie in imposibilitatea de a mai continua
drumul. Folosindu-se de experienta
pilotului, comandantul navei si timonierul
au ales ruta cea mai buna si nava a
depasit in siguranta punctele critice. Cu
certitudine, nava ar fi navigat pana la
punctul stabilit si fara ajutorul pilotului;
ar fi intervenit atunci un timp mai mare
de deplasare, pentru ca au fost zone in
care am depasit convoaiele de barje,
bazandu-ne pe informatiile furnizate de
el, referitor la nivelul apei.

Capitanul Mircea Tarhoaca,
comandantul N.C. Mures: ,Dificultétile
au fost pe zona de navigatie. Neavand
0 sonda ultrason performanta pentru a
masura adancimea apei precisa, am
mers uneori cu teama. Au aparut si
anomalii in receptarea semnalului sondei
care ne indica apa mare cand ea era
mica si invers, aparatura avand totusi
20 de ani. Am avea nevoie de un sistem
de radar performant, care sa ne ofere
informatii precise pe distante scurte 4-5
km, ar fi util un sistem de harti electronice
ale senalului pe Dundre, pe care le-
am putea actualiza la diferite marsuri.
Semnalizarea Dundrii se schimba si
se actualizeaza foarte des. Am avut
informatii scoase de pe Internet de 1-2
Zile iar pe teren, nu au mai corespuns,

fiind alte elemente. Dundérea isi schimba
des cursul, au fost cazuri cand fata de
marsul din 2002 din aceeasi zona, cursul
Dunadrii a fost schimbat cu 15-50 m.”

Spre dezamagirea noastra, orasele
si localitatile cochete se aflau pe malul
bulgéresc si nu la noi. In ziua a doua a
marsului, terminata undeva spre ora 22,
ne-au atras atentia cladirile acoperite cu
olana rosie din orasul Toutrakan, aflat
vizavi de Oltenita (locul de nastere al
N.C. Mures), orasul Svistovka, dar si
podul Prieteniei, Giurgiu-Ruse, acolo
unde cautand cu privirea ,nitul de aur”,
medicul Sectiei 329 Logistica, Bogdan
Mandita, a facut cunostinta cu un botez
pe Dunare — o galeata cu apa. Si daca
la interior, in cabina de mars a N.C.
Mures, cu aerul conditionat in functiune,
temperatura s-a mentinut pana la 28°, pe
puntile navei ea depasea 33°. Avea sa
fie doar inceputul perioadei de canicula.
O pala de vant izbucnita de nicaieri,
ne-a ingreunat deplasarea, aducand cu
ea rafale de ploaie, in timp ce fulgerele
brazdau cerul oferindu-ne totusi celor
multi aflati la primul mars pe o asemenea
distantd cu N.C. Mures o imagine de
neuitat. Ne-am continuat deplasarea
in amonte pe Dunare, lasand in urma
kilometru dupa kilometru, urmarind
farurile de pe mal si balizele amplasate
pe Dunare, printre care am executat
adevarate slalomuri. Dupa ce am depasit
turnurile platformei de la Turnu Magurele,
evitdnd sa ancoram pe directia fumului
rogiatic si un pic intepator degajat de
combinatul chimic, am Iasat ancora la km
598, urméand ca a doua zi sa incercam
parcurgerea ultimilor 233 km.

Sambata 16 iunie a fost ziua cea
mai lunga din acest mars in amonte,
plecarea de la ancora executandu-se in
jurul orei 5, dupa care a urmat o scurta
intrecere intre N.C. Mures, monitorul lon
C. Brétianu si vedeta blindata Opanez,
in care motoarele N.C. Mures si-au

Scaderea apelor Dunarii lasa urme in maluri.
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Mmp Tasache Focea, stanga, supraveghind manevra prova, in timpul plecarii N.C. Mures de la ancora.

aratat clasa, valurile produse facandu-le
pe celelate doua nave sa intre cu prova
in apa. A fost inca o zi in care navele
au serpuit cand de-a lungul malului
romanesc, cand mai aproape de cel
bulgaresc, in functie de senalul navigabil.
N-am scapat nici in aceasta de zi de o
descarcare de nori, care a dat batai de
cap sefului de echipaj pentru a-si mobiliza
oamenii la intretinerea exterioarele udate
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de ploaie. Cu o viteza medie de 15 km,
am trecut pe rand de gurile de varsare
ale Oltului si Jiului in Dunare, situate
aproximativ in dreptul kilometrilor 605 si
respectiv 691, zone in care raurile isi lasa
aluviunile adunate din munti in Dunare gi
apa are o culoare cenusie. Depasim pe
rand convoaie de barje, ne intersectam
cu pasagere bulgaresti sau ucrainiene
care acosteaza de regula doar pe malul

1 =

bulgaresc. Poate ca este mai amenajat,
poate pentru ca zonele de deal de la
vecinii nostri, pe care Dunarea a vrut sa
le lase lor, sunt mai atractive decat cele
de ses de la noi? Lasam in urma Bechetul
si pe fratele de vizavi, Oriahovo, un oras
situat pe un promotoriu interesant si ne
continuam marsul ih amonte zarind pe
malul bulgaresc, aproximativ la km 700,
oragul Kozlodui, cunoscut pentru centrala
sa nucleara. intindere de ape, grinduri
si limbi de nisip pe mijlocul Dunarii,
ivite parca de nicaieri, semne care nu
apar pe rutiera, cormorani, pescarusi
si lebede, iata parte din tabloul oferit
de batranul fluviu oamenilor veniti sa-i
descopere frumusetea. La capatul a 661
de km parcursi Tn mai bine de 45 de ore,
ajungem si ancoram in dreptul localitatii
Novo Selo din Bulgaria (Satul Nou
— intr-o traducere libera), locul de unde
N.C. Mureg isi va incepe secventele din
exercitiul DANUBE GUARD 07 in care va
fiimplicata. Din pacate, nicio localitate pe
malul roméanesc, doar o intindere de nisip
si 0 padure de salcii.

Scenariul bazat
pe lupta impotriva terorismului

DANUBE GUARD 07, a fost un
exercitiu trilateral roméano - bulgaro - sarb
de comandament pe harta cu executarea

Foto: Codrut Burdujan

Foto: Codrut Burdujan

Antrenament al secventei bulgaresti in care echipajul remorcherului 310 a avut ca misiune stingerea incendiului.

unor secvente practice in teren, pe apa,
in sectorul fluviului Dunarea cuprins intre
Novo-Selo din Bulgaria si Portile de Fier Il
n aer si pe uscat care s-a axat pe probleme
de securizare a frontierelor si terorism.
Contextul geopolitic actual, caracterizat
de acutizarea fenomenului terorist pe
fondul accentuarii crizelor sociale si
extinderii acestui flagel la nivel global, a
constituit fundamentul si baza organizarii
si desfagurarii acestui exercitiu.

Scenariul s-a referit la situatia a trei
tari vecine denumite Blue Land, Green
Land si Brown Land, in conditiile in
care amenintarile teroriste din zona s-
au intensificat. Potrivit acestui scenariu,
in zona Balcanilor a aparut gruparea
extremista ,Lupii Balcanilor”, care cere
celor trei state sa iasa din Coalitia
multinationald de luptd impotriva

terorismului. Organizatia a amenintat
cu declansarea unor actiuni represive
impotriva populatiei celor trei state. in
paralel cu aceasta situatie tensionata,
in zona celor trei state apar cazuri de
gripa aviara, combinate cu producerea
unor inundatii de proportii. in aceste
conditii, iTn Romania, sub conducerea
Comandamentului 2  Operational
Intrunit, s-a constituit Gruparea de
Forte Intrunite Danube, care a actionat
pentru lichidarea crizei si revenirea
zonei la starea de normalitate. In statele
vecine s-au constituit Gruparile de Forte
Intrunite Vidin si Timoc cu punctele de
comanda la Charalitza, langa Sofia, si
respectiv la Zajecar in Serbia.
Colonelul Gheorghe Hardon,
directorul exercitiului, din partea romana:
~Scopul DANUBE GUARD 07 este de

a antrena intr-un sistem comun fortele
care au responsabilitati in domeniul
securizarii, securitatii si apararii, in
sensul ca avem acest exercitiu la
frontiera comuna cu Bulgaria si Serbia si
se doregte o colaborare, o imbunétatire
a problemei de instruire in comun. In
afara de faptul ca in interiorul structurilor
noastre exercitiul este de tip Joint,
noi folosim in cadrul exercitiului forte
navale, forte terestre si din cadrul altor
ministere si agentii care au atributii
in domeniul securitatii, informatiilor gi
securitdtii frontierelor: SRI, MIRA, STS,
Detasamentele de Interventie Rapida
in lupta impotriva terorismului. lata
cd ne-am gasit la un exercitiu comun
cu problematica complexa intr-o zona
importanta cu obiective economice si
administrative pe care noi trebuie sa le
avem in atentie pentru pazéa si aparare
sau interventie in caz de nevoie cand
anumite persoane ostile doresc sa aducéa
disfunctii in problematica.”

Antrenamente, iar antrenamente

Luni 18 iunie, remorcherul 310 a
executat o recunoastere a zonelor
de actiune, pana spre Portile de Fier
Il (PF 1l), prilej cu care s-a realizat si
prima aprovizionare cu paine a navelor
din raion. De fapt, aprovizionarea cu
alimente a fost unul din elementele de
dificultate ale exercitiului, pentru nave,
rezolvat insa foarte bine. ,Cea mai mare
dificultate a fost asigurarea cu alimente
cu termen scurt de conservare, cu apa
si cu motorina la distante cuprinse intre
600 Km si 900 Km de sursele noastre
obignuite de aprovizionare. Dificultatile
au fost amplificate si de asigurarea
resurselor necesare pentru continuarea
misiunii pana la Novi Sad a monitorului
»lon C Brétianu” (46) si vedetei blindate
,Opanez” (177)”, ne-a precizat capitan-
comandorul lulian Sandu, comandantul
Sectiei 329 Logistica Braila.

Si daca luni remorcherul fluvial 310 a
executat prima recunoastere a zonei pana
la Portile de Fier Il, marti si miercuri, 18
respectiv 19 iunie, a fost randul vedetei
blindate Opanez (177) si a monitorului
lon C Brétianu (46) sa execute astfel de
recunoasteri. Pe langa recunoasterea
zonei din imediata apropiere a ecluzei
de la PF Il, au fost identificate locurile
cele mai favorabile pentru desfagurarea
secventelor conduse de partile bulgara
si sarba, tindnd cont atat de adancimile
apei in zona cat si de forma malului si
posibilitatile oferite pentru camuflare. Tn
afara de activitatea de recunoastere a
zonelor, echipajele au fost angrenate in
pregatirea navelor pentru exercitiu si in
antrenamente specifice.
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Joi 20 iunie, echipajele de pe N.C.
Mures si monitorului /on C Bratianu (46)
si-au Tnceput programul in jurul orei 4,
atunci cand parca fiecare s-ar mai fi odihnit
inca. Motivul grabei a fost necesitatea
deplasarii din locul de stationare, km
831, in ecluza Portile de Fier I, km
863, pentru a participa la adunarea
tuturor fortelor romanesti angrenate
la DANUBE GUARD 07, deoarece
deschiderea oficiala a exercitiului, urma
sa aiba loc pe 25 iunie prin sistem de
videoconferinta, in cele trei puncte de
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Remorcherul fluvial 310 intervenind pentru stingerea incendiului izbucnit la bordul navei bulgaresti.

comanda. Ceremonialul s-a desfasurat
in tabara instalata la circa 1 km de
ecluza, planificatorii exercitiului uitdnd
de asigurarea microbuzului, fapt pentru
care marinarii au parcurs aproape toata
distanta pe jos. In punctul de comand&
instalat in colonia PF Il, a urmat apoi
semnarea documentelor privind transferul
controlului operational al fiecarei categorii
de forte sau structuri independente
din minister, catre Comandamentul 2
Operational Intrunit Buz&u. In toat&
aceasta perioada N.C. Mures s-a aflatin

ecluza mare de la Portile de Fier |l, pentru
a ambarca apa si a stabili ultimele detalii
legate de modul de defluire al invitatilor
de la DVDay; de asemenea, monitorul /on
C. Brétianu a desfasurat antrenamente
pentru secventa in care va fi implicat,
respingand atacul ambarcatiunilor usoare
presupuse a fi ,teroriste”.

Vineri 22 iunie, vedeta blindata
Opanez a adus organizatorii exercitiului,
la N.C. Muresg, aflat de aceasta data
in locul de stationare vizavi de Novo
Selo. Discutiile la care a fost prezent si
generalul-locotenent dr. Florian Pinta,
conducatorul exercitiului, au vizat detalii
legate de modul in care exercitiul va
fi vazut de invitati, posibilitatile de
asistenta medicala de urgenta la bord,
dar si secventele si incadrarea in timp

astfel incat la Ziua Distinsilor Vizitatori
totul sa fie clar si sa se desfasoare
conform programului stabilit. Si chiar
daca in alte zone lumea intra deja in
weekend, pe Dunare la km 831, agitatia
a inceput dupa ora pranzului, cand a
fost planificat primul antrenament pentru
secventa de exercitiu condusa de partea
bulgara si in care remorcherul fluvial
310 a acordat asistenta de urgenta unei
nave la bordul careia s-a declansat un
incendiu. Antrenamentul, coordonat de
partea bulgara s-a desfasurat conform

Conducerea exercitiului pregatita sa urce la bordul NC Mures pentru repetitia finala a
secventelor. De la dreapta la stanga: generalul-locotenent dr. Florian Pint&, conducatorul
exercitiului, comandorul Gheorghe Dragomir, comandantul Serviciului Fluvial,
capitan-comandorul Aurelian Popoiu, seful operatiilor la Serviciul Fluvial, colonelul
dr. Gheorghe Hardon, directorul exercitiului Danube Guard 07.
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planificarii, echipajul remorcherului
fluvial demonstrandu-si buna pregatire in
lupta cu focul. Tn acelasi timp, echipajul
monitorului lon C. Bratianu a executat
antrenamente specifice secventelor
la care va participa, antrenamente pe
care le-a repetat si in zilele de sdmbata
si duminica.

Sambata, dupa ce partea bulgara a
terminat de instalat podul de pontoane,
a fost randul lui N.C. Mures sa execute
primul antrenament in acostarea la
pontonul de la Novo Selo. impreuna
cu partea bulgara s-au stabilit detaliile
privind acostarea navei la ponton, astfel
incat totul sa fie foarte clar si programul
stabilit pentru data de 27 iunie — la Ziua
Distinsilor Vizitatori - sa nu fie perturbat
de nimic.

Izolati in ... Roménia

Nu, nu este vorba de cine stie ce
sinistrati afectati de calamitatile naturale
ci de marinarii prezenti la DANUBE

N.C. Mures intrand in ecluza de la Portile de Fier II.
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GUARD 07. Cum altfel i-as putea numi
pe cei — printre care m-am aflat si eu
— care timp de zece zile au stat la ancora,
pe Dunare, undeva in zona kilometrului
831 — N.C. Mures si RF 310 — si 837 —
M 46 si VB 177, la aproximativ 100-150
m de mal si care in locul de stationare,
desi aflat la malul romanesc, puteau gasi
cu greu retelele nationale de telefonie,
utilizarea roamingului fiind de multe ori
mai eficienta? Pentru colegii care-si
desfasoara activitatea la mare, tabloul
celor zece zile, la care s-au adaugat
cele cinci de mars, s-ar asemana cu o
iesire pe mare de 15 zile si stationare
la ancora, undeva mai sus de Midia,
reaprovizionarea facandu-se in acel
port pustiu. Echipajele participante
la DANUBE GUARD 07, au facut
reaprovizionarea cu paine, alimente si
apa la Portile de Fier II, putini fiind cei
care au reusit sa ajunga in colonia de la
ecluza — cum numesc localnicii micuta
asezare de langa hidrocentrala -, un loc

Recunoasterea zonei de actiune, de la bordul remorcherului fluvial 310. De la dreapta la
stanga: comandorii Gheotghe Dragomir si Petrica Coman, locotenent-comandorul Valeriu
Anton. In picioare, capitan-comandorul lulian Sandu.

in care ai senzatia ca timpul s-a oprit
demult in loc. In rest, au fost doar zile de
antrenament, in care lupta marinarilor a
fost mai mult cu ,razele soarelui” decat
cu ,dificultatea” secventelor in care au
fost implicati.

Caldura mare

In afard de zilele de mars spre
raionul de desfagurare a actiunilor, in
care norii si ploaia si-au facut simtita
prezenta, temperaturile in cele zece zile
petrecute in raionul exercitiului, au trecut
usor peste 30° C. Asta afara, deoarece
cele din interiorul navelor — mai putin
la N.C. Mures, unde temperaturile au
fost acceptabile — au ajuns si la 500
C, in unele compartimente, astfel ca
disconfortul celor care si-au desfasurat
activitatea pe ele a fost maxim. A fost
un test de supravietuire depasit cu
bine, dar care poate ar trebui sa nu se
mai repete. Oamenii au preferat ca atat
cat le-a permis programul sa stea mai
mult pe afara, unde caldura era mai
usor de suportat. Oare, n-ar fi posibila
instalarea unui sistem de ventilatie pe
aceste nave, pentru ca si echipajele
lor sa-si poata desfasura activitatea in
conditii normale? Temperaturile mari
si starea de disconfort termic cauzata
de acestea a facut ca medicii aflati la
bord sa fie solicitati mai des decat se
asteptau; nu s-au semanalat totusi cazuri
grave. In ciuda acestor temperaturi
ridicate de la bord, cu un plus pentru cele
inregistrate pe remorcherul fluvial 310
si pe vedeta blindata Opanez, marinarii
braileni au manifestat multa concentrare
si seriozitate, indeplinindu-si sarcinile
primite Tn cadrul exercitiului, pentru
ca participarea lor ca reprezentanti ai
Fortelor Navale in cadrul exercitiului
DANUBE GUARD 07 sa fie una foarte
buna.
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Presedintii statelor participante la DANUBE GUARD 07, urmérind desfasurarea secventelor. De la dreapta la stanga Boris Tadi¢, presedintele Serbiei,
Traian Basescu, presedintele Romaniei si Georgi Parvanov, presedintele Bulgariei.

Trei presedinti de state
la bordul N.C. Mures

Exercitiul DANUBE GUARD 07 si-a
consumat miercuri 27 iunie cel mai
important moment, Ziua Distinsilor
Vizitatori. Timp de aproape patru
ore, la bordul navei de comandament
Mures, gazda evenimentului, s-au
aflat domnii Georgi Parvanov -
presedintele Bulgariei, Boris Tadi¢ —
presedintele Serbiei si Traian Basescu
— presedintele Romaniei, ministrii
apararii din cele trei state participante,
Veselin Bliznakov, Dragan Sutanovac
si Teodor Melescanu, amiralul dr.
Gheorghe Marin, seful Statului Major
General alaturi de omologii din Bulgaria
si Serbia, generalul Zlatan Stoykov si
respectiv generalul-locotenent Zdravko
Pono, sefii Statelor Majore al Fortelor
Navale din Bulgaria si Romania,
viceamiralul Minko Kavaldzhiev
respectiv contraamiralul de flotila Dorin
Danila, minigtri, ambasadori si atasati
militari, directori ai diferitelor servicii
speciale, ofiteri cu functii de conducere
in Ministerul Apararii.

Programul exercitiului a cuprins
vizionarea filmelor pregatite de cele
trei state, cu tema generald actiunea
impotriva terorismului, dar si vizionarea
secventelor practice, derulate Tn pupa
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navei Mureg, la km 840 — exercitiul
condus de partea bulgara, respectiv
847 — exercitiul condus de sarbi,
ultima secventa cea condusa de partea
romana, fiind urmarita de pe tribuna
amplasata la ecluza de la Portile de Fier
Il. Trebuie sa precizam de la inceput ca
Fortele Navale Roméane au participat
cu nave la toate cele trei secvente ale
exercitiului.

Cele trei secvente ale exercitiului

Secventa bulgareasca s-a desfagurat
in zona km 840, noi participand cu
remorcherul fluvial 310. Alaturi de
acesta a mai actionat o nava a politiei de
frontiera romana, precum si un elicopter,
un pluton mecanizat, trupe de desant,
pluton NBC, asistenta medicala, nave
ale politiei de frontiera si remorcherul
T. Kableshkov, apartindnd Bulgariei.
Scenariul acestei secvente s-a bazat pe
o actiune impotriva unei grupari teroriste
care a preluat controlul unei nave.
Actiuneaa presupus negocieri cu teroristii,
coborarea trupelor de interventie in rapel
din elicopter, si interventia remorcherului
fluvial 310 pentru a stinge incendiul
provocat de teroristii care incercand sa
paraseasca nava au incendiat-o. In final,
plutonul mecanizat impreuna cu politia

de frontiera si jandarmeria au blocat
teroristii, interventia MEDEVAC-ului, care
a transportat ranitii la spital, consfiintind
incheierea secventei conduse de partea
bulgara. Nu a fost o secventa grea pentru
echipajul remorcherului 310 — care s-a
antrenat si era in masura sa faca fata
si unor altfel de exercitii daca ar fi fost
solicitat — singura problema ridicand-
o doar temperatura ridicata, care a
impus ca cei care manevrau furtunele
de incendiu si erau echipati in tinuta de
protectie sa fie schimbati la intervale
mici de timp.

La secventa condusa de partea
sarba, a intrat in actiune monitorul lon
C. Bratianu (46) care a avut ca misiune
interzicerea parasirii unei zone de catre
un remorcher sarb, o blocada pe Dunare.
Putine focuri de arma s-au auzit in timpul
acestei secvente, pentru ca negocierile
cu terorigtii aflati la bordul remorcherului
Hajduk Veljko, au demarat rapid. A fost
insa mult fum, de diferite culori, care a
marcat fel de fel de explozii in apa sau pe
puntea remorcherului, care n-a reusit sa
sparga blocada constituita din monitorul
romanesc, o nava de patrulare sarba,
elicoptere si nave ale politiei de frontiera.
O secventa dinamica, in care rolul navei
noastre nu a fost minor, chiar daca prin

scenariile pe care s-au bazat exercitiile
desfasurate de navele Divizionului 67
NPA la exercitiile proprii au fost folosite
mai mult. Teroristii au fost capturati, iar
fortele speciale si-au facut iesirea din
scena agatati de elicopter arborand
drapelul Republicii Serbia.

Ultima secventa a exercitiului,
condusa de partea romana, a fost
planificata sa se desfasoare la ecluza
Portile de Fier Il, acolo unde scenariul a
prevazut ca elemente teroriste au preluat
controlul asupra turnului de comanda
si a unor cladiri administrative, luand
ostatici din personalul de serviciu. Au fost
alertate fortele de interventie, jandarmii
au securizat zona, elicopterele au
executat recunoasterea zonei. Monitorul
lon C. Brétianu si o nava a politiei de
frontierd, au blocat accesul in amonte
spre ecluza, o vedeta din Serbia a
blocat accesul dinspre aval, plutoane
de infanterie facand acelasi lucru in
partile de nord si sud ale dispozitivului.
Scenariul a prevazut ca negocierile sa
esueaze, teroristii omorand personalul
de deservire al ecluzei, fapt pentru
care s-a ordonat executarea unui atac
pentru capturarea elementelor teroriste.
Coboréri in rapel, focuri de arma,
zumzetul elicopterelor care patrulau
in zona, TAB-uri, explozii, zgomotul
loviturilor trase de pe monitor, au fost
cateva din elementele pregatite de
planificatori in zona ecluzei. n fata unei
asemenea desfasurari de forte, teroristii
nu puteau fi in final decéat capturati.
Alaturi de monitorul lon C. Brétianu, un
rol important la actiunile pe apa |-a avut
barca de pe monitor, care a jucat rolul
inamicul.

Foto: Eugen Mihai

Coborérea fortelor speciale in rapel.

Opinii la finalul exercitiului

DANUBE GUARD 07 a demonstrat
buna cooperare intre cele trei state, in
problematica combaterii terorismului,
dincolo de caracterul militar, reusind sa
dea si un stimulent politic relatiilor dintre
cele trei state, dupa cum ne-a precizat in
exclusivitate, domnul Teodor Melescanu,
ministrul apararii: ,Exercitiul are o
importanta politica si militara. Importanta
politica deoarece este pentru prima data
cénd organizdm un asemenea exercitiu
trilateral, doud tari membre NATO,
Romania si Bulgaria si una Serbia,
care face parte din Parteneriatul pentru
Pace; este un mesaj politic important in
legéatura cu sprijinul pe care-l acordam
eforturilor Serbiei pentru accederea in
structurile europene si euroatlantice. Are
de asemenea $i o importanta militara,
deoarece el urmareste sa verifice daca
diverse forte pot colabora in situatii
extreme cum ar fi gi exercitiile de aparare
antiterorista. Este un excelent mijloc de
a verifica nivelul de pregaétire care pot
spune, fara nici un fel de nationalism,
cd in cazul Fortelor Armate Romane s-a
dovedit excelent.”

,Exercitiul a demonstrat céa
militarii celor trei tari sunt capabili s&
stabileasca proceduri comune pe care,
dupé ce le stabilesc, le si urmeaza, in
asa fel incat un extrem de complex
exercitiu desfasurat de-a lungul a mai
bine de cinci ore, sa fie coordonat ca
un ceasornic”, a declarat presedintele
Traian Basescu, la conferinta de presa
de la finalul exercitiului, desfasurata in
localitatea Vidikovatz din Serbia.

Despre prezenta Fortelor Navale la
exercitiu si cum au fost apreciati marinarii

de conducerea exercitiului, generalul-
locotenent dr. Florian Pinta, comandantul
Comandamentului 2 Operational
Intrunit .Maresal Alexandru Averescu”,
conducatorul exercitiului pentru partea
romana, ne-a declarat in exclusivitate:
LActivitatea marinarilor a fost excelenta,
intéi de toate pentru ca au oferit unul
din cele mai importante elemente ale
exercitiului ,N.C. Mures”, de pe care
putem conduce exercitiul si pe care
putem sa desfasuram Ziua Distingilor
Vizitatori si in plus au oferit alte trei nave
fiecare cu importanta mare in economia
exercitiului tindnd cont ca este un
exercitiu care se desfagoara in cea
mai mare parte pe Dundre. Foarte buni
profesionigti camarazii nogtri din Fortele
Navale, o cooperare excelenta la
nivelul Comandamentului 2 Operational
cu componenta operationald a Statului
Major al Fortelor Navale, cu seful
Statului Major al Fortelor Navale si
cu tot ceea ce a insemnat implicarea
ofiterilor de stat major in acest exercitiu.
Nu-mi raméne decét sa le multumesc
foarte mult pentru modul in care au
sprijinit desfagurarea acestui exercitiu
si pentru modul in care s-au implicat
pentru ca exercitiul propriu zis séa fie
desavarsit, as putea spune din punct
de vedere al executiei.”

Ziua Distinsilor Vizitatori a fost si
ultima secventa desfasurata de marinari
la DANUBE GUARD 07. in dup& amiaza
aceleasi zile navele au ridicat ancora
indreptandu-se insa spre doua locatii
diferite: N.C. Mures si remorcherul
fluvial 310 spre Braila, iar monitorul /on
C. Bratianu si vedeta blindata Opanez
spre km 1250, in Serbia la Novi-Sad,

Amiralul dr. Gheroghe Marin, seful Statului Major General, urcand la bordul N.C. Mures.
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Monitorul lon. C. Brétianu in actiune la Portile de Fier II.
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Capitan-comandorul lulian Sandu, felicitandu-I pe capitanul lon Varban, la finalul unui antrenament reusit cu RF 310.

acolo unde a fost planificata o vizita de
bune oficii de o zi.

Practica pe N.C. Mures

Marsul de intoarcere al N.C. Mures
dupa participarea la exercitiul DANUBE
GUARD 07, a constituit un bun prilej
pentru elevii si studentii de anul | si Il
din $coala Militara de Maistri ,Amiral
lon Murgescu” si Academia Navala
.Mircea cel Batran” sa desfasoare
trei zile de practica pe Dunare. Au
fost sapte elevi si studenti care din
diverse ratiuni nu au avut sansa de-si
executa practica la bordul navei scoala
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Mircea, in margul din Mediterana. Chiar
daca trei zile sunt insuficiente pentru
dobéandirea unor solide cunostinte
practice de marinarie si navigatie
pe Dunare, ele au fost fructificate
la maxim de aspirantii la o cariera
in Fortele Navale. Au vazut nava,
au Tncercat sa desluseasca tainele
aparaturii din comanda de navigatie,
s-au acomodat cu zgomotul produs
de cele trei motoare tip ARCO si mai
ales au incercat sa studieze rutiera
Dunarii.

Capitan-comandorul Daniel
Dia, Academia Navala ,Mircea cel
Batran”: ,Profitam din plin de aceasta

oportunitate care ni s-a oferit in aceasta
situatie cu trei zile pe Dunére cu
plecare de la Portile de Fier Il p&na
la Brdaila, profitam de experienta
oamenilor de la bord ca prin ajutorul
acordat studentilor sa definim in primul
rénd ce este Dundérea, in al doilea
rand sa actualizdm toate cunosgtintele
lor, s& intarim cunogtintele lor practice
bazandu-ne pe cele teoretice pe care
le-au acumulat in scoala. Cautam din
plin sa vada cum este pe nava, cum se
umbla pe o nava, cautam din plin sa ii
formam ca buni marinari.”

Cu siguranta initiativa Academiei
Navale de a-si trimite elevii si studentii
in practica pe navele care executa
diferite iesiri pe mare si fluviu este una
de luat in seama. Ea are atat menirea
de a face invatamantul de marina mai
atractiv, dar si de a-i aduce mai aproape
pe tinerii elevi si studenti de realitatile
din unitatile Fortelor Navale, pentru ca
acomodarea lor in functii la absolvire sa
se faca fara probleme.

Dificultati pe drumul spre Braila

Si daca stresul exercitiului odata
incheiat trecuse, cele doua zile si
jumatate de mars spre Braila au supus
la maxim echipajul N.C. Mures. Cotele
Dunarii ajunsesera in unele locuri la
niveluri greu de imaginat, astfel incat
atentia timonierului, a comandantului
navei si al marsului, au fost sporite,
siguranta navei fiind principala problema
urmarita.

Nivelul scazut al Dunarii, sub media
multianuald a pus, inca de la inceput,
sub semnul intrebarii participarea ,N.C.
Mures” la acest exercitiu. Asigurarea
unui pilot este un lux pentru o nava
militaré dar de aceastd data a fost un
lux necesar. Domnul comandant pilot
Costica lordache cu experienta sa de
30 de ani in navigatia pe sectorul Galati
— Viena a avut un aport esential in
deplasarea in siguranta”, ne-a declarat
la finalul aventurii pe Dunare, capitan-
comandorul lulian Sandu. Si marsul de
intoarcere chiar a fost o aventura, atata
timp céat diferenta intre nivelul Dunarii
de la dus si cel de la intors, pe diferite
sectoare a atins chiar si un metru.
Seceta prelungita a dus la scaderea
ingrijoratoare a nivelului apei, limbile de
nisip — inexistente la marsul in amonte
— facandu-si imtitd prezenta in multe
sectoare. Joi 28 iunie a fost poate cea
mai dificila zi de la DANUBE GUARD
07, pentru echipajul de pe N.C. Mures,
deoarece a avut de trecut prin mai multe
praguri cu adancimi aproximative de la
2,40 m la 1,90 m, praguri anuntate in
sectorul cuprins intre km 565 — 560. Pe

tot acest sector, echipajul navei s-a aflat
la posturile pentru mars, fiind gata in
orice moment sa intervind daca situatia
ar fi impus-o. Din fericire, experienta
pilotului in a alege ruta corecta si poate
de ce nu si sansa, au facut ca nava sa
depaseasca cu bine cel mai critic moment
de la km 562, cand pragul anuntat pe
canalele oficiale era de doar 1,90 m iar
pescajul navei de 2,40 m. Odata depasit
momentul, ne-am continuat drumul
nestingheriti, chiar daca au mai fost
intalniri cu barje in sectoare periculoase,
fie din cauza latimii mici a senalului,
fie din cauza apelor scazute din acea
portiune. Nu putine au fost convoaiele de
barje, care tot din cauza apelor mici s-au
pus pe nisip, sau au trebuit sa astepte in
zone mai prietenoase si sa treca barjele
una cate una.

Ne-a mai atras atentia, o defectiune
aparuta in timpul marsului, la o teava
de racire de la remorcherul fluvial 310.
Interventia colegilor de pe N.C. Mures
a fost Insé una prompta, teava a fost
sudata la bord si ambele nave si-au
putut continua deplasarea spre km 176
pe bratul Arapu — remorcherul fluvial
310, respectiv 170,2 in Braila, unde N.C.
Mures a acostat in dupa amiaza zilei de
29 iunie, la capatul a 1567 km parcursi.
»Personalul Grupului de Nave Logistice
(G.N.Log.) are o experienta deosebit
de buna si faptul ca atunci cand este
nevoie se muta de pe o nava pe alta
are si parti pozitive. S-a dezvoltat astfel
spiritul de intrajutorare si putem vorbi
chiar de o coeziune stranséa intre toti
militarii G.N.Log.”, ne-a precizat capitan-
comandorul lulian Sandu, comandantul
Sectiei 329 Logistica Braila, despre
promptitudinea in rezolvarea situatiei
create. Se cuvine sa precizam ca la
bordul ambelor nave ale Sectiei, au fost
militari si de la alte nave si chiar de la

Grindurile de nisip care au dat de furca echipajelor navelor
participante la DANUBE GUARD 07.

Divizionul 88 Vedete Fluviale, pentru a
suplini deficienta sau insuficienta statului
de organizare.

Dincolo de modul de prezentare
al N.C. Mures, la Ziua Distinsilor
Vizitatori, dincolo de modul de actiune
al remorcherului fluvial 310, monitorului
lon C. Bratianu (46) si vedetei blindate
Opanez (177), in cadrul secventelor
desfagurate la exercitiul DANUBE
GUARD 07, marsul pe Dunare a fost
deosebit de important pentru echipaje
atat pentru actualizarea rutierei cat si
ca o componenta a instructiei. ,Astfel
de marsuri pe Dunare ar fi utile, pentru
ofiterii de la fluviu. Poate nu s& se navige
cu toate navele, dar cu una, doua nave,
pe care sa se ambarce pe cei aflati la
comanda navelor si pe timonieri, care sa
actualizeze informatiile. In aceasta zon4
a Dunarii nu mai sunt pasagere care sa
asigure traficul intre Braila si Drobeta

Turnu Severin, decat nave de croaziera
straine, si pe care ofiterii de marina se
puteau ambarca sé faca o recunoastere
preliminara a marsului”, ne-a mentionat
capitanul Mircea Tarhoaca, comandantul
N.C. Mures.

Aprecierile conducerii exercitiul au
fost magulitoare la adresa marinarilor
participanti la Danube Guard 07, fapt
confirmat si de comandorul Gheorghe
Dragomir, seful Serviciului Fluvial si
comandantul gruparii de nave romanesti
participante la exercitiu: ,Ceea ce
am desfasurat in zona Portile de Fier
pot caracteriza cu calificativul foarte
bine. Ne-am indeplinit misiunea la
secunda si centimetru. Echipajele celor
patru nave partivcipante la exercitiu
s-au comportat foarte bine, dovada si
aprecierile esaloanelor superioare la
adresa noastra.” ]

Studentii Alexandra Voicu si Daniel Pintilie, de la Academia Navala ,Mircea cel Batran” studiind rutiera Dunarii.
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Tabara-de.suprayi€tuire -

Text : Mihaela SECELEANU
Foto: Soare BONEA

Undeva pe malul de sud al Lacului
Razelm, in apropiere de localitatea 6 Martie,
aproximativ 150 de militari ai Batalionului de
Infanterie Marina au desfasurat, in perioada
9-13 iulie, misiuni de instructie, pregatire
marinareasca si de supravietuire.

Drumul pana in tabara este unul de
pamant, plin de praf si de gropi dar, odata
ajunsi la locul amplasarii taberei, tabloul care
ni se Infatiseaza este unul deosebit. De aici nu
se zareste nici o urma de civilizatie. Pe de o
parte este Lacul Razelm, cu plaja salbatica dar
curata, pe de alta parte dealurile si campiile
Babadagului cultivale pe ici pe colo de locuitorii
din zona cu floarea soarelui. Aici infanteristii
marini isi desavarsesc de multe ori pregatirea.
Dincolo de lipsurile civilizatiei, un dus, un pat
moale, un televizor sau lipsa familiei, am putea
spune ca nu este rau deloc. Dar sa nu uitam
ca militarii nu se afla aici pentru relaxare ci
pentru instructie; iar daca in unitate programul
de lucru are 8 ore aici el se extinde la 10
ore, timp in care militarii Companiei Desant
Amfibiu, Antitanc si Asalt pe TAB impletesc
instructia tactica cu pregatirea marinareasca
si de supravietuire perfectionandu-si astfel
deprinderile. Locul de amplasare a taberei
este ideala oferind conditiile necesare pentru
executarea misiunilor tactice specifice
infanteriei marine si pentru o cunoastere
mai buna a zonei in care actioneaza. Astfel
de misiuni nu pot fi desfasurate in unitate ci
numai teren, ne amintea comandantul taberei,
capitanul Virgil Popescu. ,/n aceste tabere
avem toate conditiile prielnice pentru a ne
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organiza exact cum trebuie. Am desfasurat
aici exercitii combinate de lansare a unui
atac al fortelor amfibii in vederea ocupaérii
unui tarm si de apdrare cu transportoarele
blindate de la uscat. Militarii aveau deja
cunostinte formate si aptitudini practice iar
acum doar le-am dezvoltat si ne-am antrenat
pentru viitoarele misiuni pe care le vom avea
in sectorul lagunar si in Delta. Din pacate, de
data aceasta nu am avut $i munitie asa ca
totul s-a desfasurat in liniste. De asemenea
am mai desfasurat marsuri pe un traseu lung
de 25 de Km. Nu pare mult dar drumul nu a
fost tocmai ugor fiind un drum accidentat, cu
multe suiguri i coborasuri.”

Infanteristii marini sunt pregatiti sa actioneze
atat pe apa cat si pe uscat in conditii cu grad
mare de dificultate iar conditia fizica i mentala

Strangerea materialelor pentru realizarea
adaposturilor in tabara.

T

a militarului din aceasta arma este decisiva.
De aceea, programele de instructie ii confera
infanteristului marin o pregatire speciala
adecvata cerintelor: pregatire fizica foarte
buna, deprinderi excelente in intrebuintarea
armamentului, capacitate de operare si de
supravietuire in toate mediile si in orice
conditie. Pe parcursul celor cinci zile militarii
au Tmbinat instructia tacticd cu pregatirea
marindreasca desfagurand activitati de not si
trasul la rame. intr-o zona marcata, nu departe
de malul Lacului Razelm, pe o lungime
de peste 100 de metri, infanteristii marini
incercau sa dovedeasca cine este cel mai bun
inotator. O misiune nu tocmai usoara asa cum
ne impartasea la iesirea din apa caporalul
loan Silai, primul care a atins tarmul, sau
»cel mai bun dintre cei buni’. ,Desi apa este
calda valurile ne-au ingreunat putin avantul
iar distanta este putin cam lung4. In rest totul
a fost bine. Face parte din pregétirea nostra.
Este foarte important ca in aceasta meseria
s& stii s& inoti mai ales ca, atunci cand faci
un asalt de pe apa, daca se intampla ceva e
bine sa stim sa inotadm. Noi desfasuram destul
de des astfel de pregaitiri, mai ales in sezonul
cald, pentru a fi bine pregatiti.”

Una dintre multiplele misiuni ale oricarui
militar, dar mai ales ale infanteristului marin
este supravietuirea. Daca activitatile de
instructie din tabara erau cele cu care ne
obisnuisem deja, plutonul desemnat sa
execute misiuni de supravietuire ne-a captivat.
Era pentru prima data cand vedeam militari
dislocati intr-o zona salbatica, fara corturi,
fara hrana si altele necesare traiului de zi cu
zi. Termenul de ,supravietuire® pentru razboiul
modern si, mai ales in conditiile extinderii
ariei de acoperire a mijloacelor de comunicatii

e —

Aspect din tabara de pregatire a infanteristilor marini.
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Pregatirea pe apa face parte din specificul infanteristilor marini.

actuale, devine aparent desuet. Pare aproape
imposibil ca un militar sa ajunga astazi intr-o
situatie de izolare, fara sa comunice cu ceilalti
si nevoit sa supravietuiasca pana in momentul
recuperarii. Si totusi, realmente unii militari ajung
sa fie nevoiti sa supravietuiasca si sa lupte
pentru a fi recuperati. Oricat ar fi de antrenat,
un militar implicat intr-o situatie de risc fara apa
si mancare nu poate supravietui. El trebuie sa
stie sa-si construiasca adaposturi, sa-si procure
hrana, apa sau sa navigheze fara mijloace de
orientare moderne. ,Supravietuirea este foarte
importanta pentru ca s-a dovedit de cele mai
multe ori ca, de reguld, cand ai cea mai mare
nevoie, mijloacele de comunicare te parédsesc.
Daca nu te descurci singur sau cu echipa riscul
este foarte mare. Infanteristii marini actioneaza
de obicei in zona lagunara unde sunt pericole
mari si posibilitéti de acces reduse. De aceea,

toti militarii batalionului trebuie s& cunoasca
formele si metodele de supravietuire”, ne-a
explicat capitanul Virgil Popescu.

Desi, sincera sa fiu, cand am auzit de
tabara de supravietuire, mi-am inchipuit ca
militarii sunt pur si simplu Iasati intr-o zona
izolata fara nimic la indeméana, fiind obligati sa
se hraneasca doar cu ceea ce le ofera mediul
inconjurator, am aflat ulterior ca fiecare om are
o trusa de supravietuire in care are hrana, apa,
si unelte pentru a se descurca singur. Ca sa nu
mai spunem ca celebrul bors de peste proaspat
cu apa din Dunare nu ar avea nici un gust fara
cateva legume, condimente, putin ulei i otet.
lar gatit in ceaun la foc de lemne este chiar
mai bun decat acasa, ne spunea bucatarul
grupei, fruntasul lonel Balaban. Cei 12 militari
ai grupei de supravietuire mananca astfel ceea
ce gasesc, pescuitul in tabara fiind principala

preocupare, dar si ceea ce au adus de acasa.
Uneori si cate un sarpe de apa sau cateva
broaste puse pe gratar pot fi delicioase. Ca doar
la restaurant platim bani grei pentru astfel de
delicatese. Transportul pe canale se realizeaza
cu plute improvizate din lemn si stuf impinse de
cate un infanterist marin care tremura timp de
cateva ore in apa nu tocmai calda pana cand
vine timpul sa fie schimbat. Cu somnul este ceva
mai greu, dar sunt militari si sunt obisnuiti. Si-au
construit adaposturi din stuf care ii protejeaza de
vant sau de ploaie pe timpul noptii dar nu si de
musafirii nepoftiti. Daca nu esti atent dimineata,
s-ar putea sa nu te mai incapa bocancii caci pe
talpa lor este posibil sa se fi adapostit un pui de
sarpe. ,Supravietuirea este un pas deosebit de
important pe care trebuie sa-I realizeze fiecare
infanterist marin pentru a deprinde tainele
traiului in conditii de izolare, pentru a-gi forma
anumite aptitudini si pentru a se descurca in
cele mai grele conditii pe care le oferda mediul
inconjurator. Pe parcursul acestei saptamani noi
ne-am descurcat destul de bine desi, in ceea
ce priveste hrana, posibilitdtile sunt reduse.
Pestele se lasé greu prins. In ceea ce priveste
adaposturile, ne-am obignuit cu ele. Nu suntem
la prima activitate de acest gen asa cé nu a fost
o problem&”, ne-a declarat comandantul grupei,
plutonierul Cristinel Novac.

Efectele celor cinci zile petrecute in aer
liber la temperaturi de peste 30 de grade C
erau vizibile pe trupurile militarilor. Soarele
nemilos si-a lasat amprenta pe chipul fiecaruia.
Arsi de soare, plini de praf si obositi, militarii
asteptau parca cu nerabdare finalizarea
misiunii. Nu ne-au spus-o nici o clipa, dar am
simtit Tn privirile lor dorinta de a reveni acasa,
atunci cand noi ne-am luat ramas bun. |
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Interyul

»Esti pe deplin operabil cu fortele NATO,

atunci cand arati si actionezi ca o forta NATO“
Interviu cu domnul amiral dr. Gheorghe Marin,

seful Statului Major General

Capitan ing. Mihai EGOROV

- Domnule amiral, |
ce a reprezentat pentru
dumneavoastra investirea in
cea mai inalta functie a armatei
si cum ati receptat aceasta
numire?

- Pentru orice militar numirea
pe aceasta functie ar trebui sa
reprezinte apogeul carierei.
Satisfactia pentru mine este cu
atat mai mare, dat fiind faptul ca
eu am fost primul amiral care a
primit aceasta demnitate, de sef
al Statului Major General. Fara
indoiald, la aceasta decizie au
contribuit performantele echipelor
manageriale pe care le-am
condus la diverse esaloane, dar si .
determinarea si eforturile fogtilor subordonati din Fortele
Navale. Echipa este cea care pune in valoare calitatile
unui lider, drept pentru care doresc sa multumesc prin
intermediul revistei ,Marina Romana” ECHIPEI, sau,
pentru a ramane in mediul dumneavoastra specific,
ECHIPAJULUI. Realizez siimensa raspundere pe care
o implica aceasté functie. In orice aparitie a mea in fata
subordonatilor, acestia ma percep drept exponentul lor,
drept persoana de care se leaga multe din aspiratiile
pe care le au, multe din dorintele, uneori nerostite. lata
de ce, receptez aceasta functie de reprezentare a lor
drept una dintre cele mai dificile atributii. Imi doresc
un dialog deschis, sincer cu subordonatii de la toate
esaloanele, pentru a le intelege preocupaérile si nevoile,
chiar daca raspunsurile pe care trebuie sa le dau nu
sunt ntotdeauna conforme cu asteptarile. In acest sens,
consider ca rolul presei militare Tn informarea interna,
acela de interfata intre lideri i subordonati, este gi va
trebui sa devina si mai important.

- Care sunt prioritatile Statului Major General in
acest an?

- In acest an, Statul Major General are o agend&
deosebit de complex&. In primul semestru al acestui
an au fost elaborate, aprobate, promovate sau puse
in aplicare mai multe documente care au implicatii
asupra starii actuale si de viitor a armatei si a
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structurilor acesteia. La nivelul
Statului Major General s-a produs
. o restructurare, care a avut drept
. principal scop cregterea eficientei
5 organizationale si actionale asupra
structurilor componente. A fost
revizuita Strategia de transformare
a Armatei Romaéaniei, au fost
elaborate Strategia de intrebuintare
~ a fortelor Armatei Romaniei
in afara teritoriului national si
Conceptia privind comanda si
controlul in Armata Romaniei.
Aceste documente au fost ulterior
supuse dezbaterii si aprobarii
Colegiului Ministerului Apararii si
Consiliului Suprem de Aparare
a Tarii. La nivelul Comitetului
Sefilor Statelor Majore au fost
luate in discutie alte documente
importante care vizeaza managementul resurselor
umane, activitatea de mobilizare, Conceptia logisticii
Armatei Romaniei, Conceptia privind reorganizarea gi
modernizarea sistemului medical. Dupa cum stiti, in
luna februarie a intrat in vigoare noul stat de organizare
iar in prezent, suntem in plin proces de evaluare a
functionalitatii acestuia. Realizarea unei structuri a
personalului si a fortelor, compatibild cu cea existenta
in armatele statelor membre NATO si a unui cadru
normativ adecvat punerii in aplicare a unui sistem de
management performant si motivant pentru atragerea
Si promovarea in cariera militara, ramane mereu o
provocare. Avem capacitatea manageriala de finaliza
acest proiect si suntem constienti de faptul ca va implica
o serie de reasezari la nivelul structurii de personal,
prin reducerea numarului ofiterilor cu grade superioare,
concomitent cu cresterea numarului ofiterilor cu grade
inferioare, a maistrilor militari, subofiterilor, gradatilor
si soldatilor voluntari. Nu a fost si nu cred ca-i este
cuiva ugor atunci cand i se spune ca armata nu mai are
nevoie de serviciile lui. Pe de alta parte, programele
de recrutare, selectie si pregatire a militarilor voluntari,
sau cele de punere in aplicare a procesului de formare
de ofiteri, maistri militari si subofiteri pe filiera directa
si indirecta trebuie gestionate cu maxima grija, trebuie
urmarite si adaptate in permanenta. Obligatiile privind

operationalizarea
fortelor care
urmeaza sa fie
puse puse la
dispozitia NATO
si a Uniunii |
Europene si
faptul ca avem it

aproximativ 1500
de militari Tn
teatre, cu toate |
problemele care
rezulta de aici
constituie prioritati
pentru Statul
Major General.

-Inzestrareasi
dotarea armatei |
cu tehnica si = =
armament nou, este un subiect des dezbatut de
presa, dar cu siguranta si una din prioritatile Statului
Major General. Care sunt principalele programe de
achizitii pentru urmatoarea perioada?

- Documentul care reglementeaza problema
achizitiilor majore este Conceptia de Inzestrare cu
sisteme si echipamente majore a Armatei Romaniei in
perioada 2006-2025 aprobata de CSAT prin Hotararea nr.
27 din 13.02.2006. Acest document statueaza principiile
si metodele de implementare a politicilor de Tnzestrare
si dotare a fortelor armate, pe termen scurt, mediu si
lung. Pentru Statul Major General, prioritare sunt, pe
de o parte, cele sase programe majore considerate
de importanta strategica — cate doua pentru fiecare
categorie de forte —iar pe de alta, cele legate nemijlocit
de operationalizarea fortelor. Desigur, fiecare categorie
de forte are propriile obiective privind programele de
achizitii majore, insa intrebarea venind din partea revistei
Marina Roméand, ma voi referi la Fortele Navale, unde
prioritatile sunt legate de modernizarea fregatelor tip 22,
asigurarea suportului sferent acestora, modernizarea
capabilitatiior MCM, prin achizitionarea vanatoarelor
de mine performante, modernizarea capabilitatilor
antisubmarin, prin achizitionarea corvetelor multirol,
modernizarea sistemului de supraveghere si control
al zonei de responsabilitate maritima a Fortelor
Navale (Sistemul de observare si control SCOMAR) si
asigurarea unei componente navale logistice (nava de
suport logistica multifunctionala), cu posibilitati multiple
de realizare a suportului logistic. Nu trebuie omise
finantarile planificate pentru achizitionarea sistemului
meteo-hidrologic aferent DHM si sistemului de instruire
prin simulare. Desigur, atat la nivelul Statului Major
General cat si al categoriilor de forte, sunt programe
indraznete, concepute in stransa corelatie cu Strategia
de Transformare a Armatei Romaniei, cu Directiva de
Planificare a Apararii si cu angajamentele asumate
privind participarea Romaniei cu forte si capabilitati la
Forta de Raspuns a NATO si la Grupurile Tactice de

Lupta ale Uniunii
Europene.

- Si nu
putem sa nu
legam nevoia
de inzestrare,
de fondurile
alocate. Sunt
ele la un nivel
multumitor
® pentru a permite
derularea
f programelor
planificate?

- Armata
executa
intotdeauna
. decizia politica,
dar cred ca
~ | raspunsul a fost
dat in sedinta
CSAT din luna iulie: exista unele intarzieri, cauzate
in special de slaba finantare a programelor in anii
anteriori. Romania este intr-o perioada de transformari
in toate domeniile, iar de la bugetul de stat trebuie sa
fie finantate aceste solicitari. Necesitatile de inzestrare
a armatei sunt amanate uneori, iar acel 2,38% din
Produsul Intern Brut creaza imaginea unor fonduri
suficiente pentru bugetul apararii nationale. Cred ca
este de datoria noastra sa constientizam contribuabilii
ca Romania gi-a asumat o serie de obligatii in domeniul
apararii, pentru a accede in NATO si in Uniunea
Europeana. Sa nu uitdm ca suportul popular pentru
admiterea in NATO si in UE a fost consistent, iar acum
trebuie sa ne asumam cu totii consecintele aceastei
optiuni, Tn toate planurile ei.

- Domnule amiral, prin prisma functiei pe care
sunteti, nu puteti fi decat echidistant fata de cele
trei categorii de forte. Si totusi, cum receptati acum,
de la nivelul Statului Major General, activitatea
Fortelor Navale?

- Fortele Navale vor trebui sa continue programele
de operationalizare a fortelor, de implementare a
standardelor, de crestere a eficientei procesului de
instructie si de inzestrare. Fortele Navale au statutul
privilegiat de partener credibil pentru marinele militare
ale statelor NATO si nu numai. Am creat aceasta
credibilitate prin seriozitate, prin implicare si prin modul
onest in care ne-am indeplinit obligatiile. Fortele Navale
sunt solicitate pentru misiuni si exercitii in comun, la
nivel bilateral gi multinational. Acest lucru se intampla si
pentru ca marinarii romani si-au probat profesionalismul
si determinarea de a fi la Tnaltimea aliatilor nostri.
Credibilitatea se castiga greu, dar este nevoie de
dinamism in gandire si la nivel de executie pentru ca
ea sa fie pastrata. Aceste aprecieri sunt valabile si in
ce privegte participarea la misiuni internationale sub
pavilion NATO, dar si in celelalte forme de cooperare
internationala, regionala si locala. Va trebui sa va
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propuneti sa fiti astazi
mai buni decat ieri. |§
Daca la un anumit
gen de activitate ati
atins astazi un anume |l
standard, atunci
maine va trebui sa 1§

va autodepdasiti. a
Nu se poate proba ..
interoperabilitatea
doar prin vizite de
curtuoazie sau prin
exercitii de manevre si
evolutii. Complexitatea
actiunilor trebuie sa

partenerii trebuie sa &
simta acest lucru. -

- In luna martie la sedinta de analiza a activitatii
Ministerului Apararii pe anul 2006 presedintele Traian
Basescu a felicitat Fortele Navale pentru modul in
care s-au adaptat la exigentele NATO. Ca fost gef al
Statului Major al Fortelor Navale, ce considerati ca
ar trebui sa faca Fortele Navale, atat din punct de
vedere al inzestrarii cat si al pregatirii pentru a fi pe
deplin interoperabile cu cele ale statelor membre
NATO?

- Esti pe deplin operabil cu fortele NATO, atunci
cand arati si actionezi in toate situatiile ca o forta
NATO. Cred ca, in mare parte, raspunsul anterior
sintetizeaza directiile de actiune ale Fortelor Navale
catre deplina operativitate cu NATO. n opinia mea, nu
trebuie acceptata sub nicio forma coborarea stachetei.
A accepta compromisurile poate fi uneori mai nociv
decat a nu face nimic, deoarece un compromis te poate
indrepta intr-o directie gresita.

-in conditiile actuale, in care marea devine un
aliat si un mediu favorizant pentru gruparile teroriste,
de trafic de droguri si de persoane, ce rol ar putea
juca Fortele Navale Roméne pentru prevenirea si
combaterea acestui pericol in Marea Neagra?

- Marea Neagra ofera solutia alternativa a transportului
resurselor energetice din zona Marii Caspice catre
Europa; pericolele majore la adresa securitatii Tn
regiune se datoreaza unor conflicte inghetate in zona
Caucazului; toate pericolele asimetrice orientate catre
Europa tranziteaza si isi au originea in regiune. Fortele
Navale sunt deja implicate activ in lupta impotriva
terorismului global, prin participarea la operatia Active
Endeavour. Prezenta unei fregate din Roméania n
bazinul Marii Mediterane contribuie la efortul NATO de
combatere a terorismului si a traficului de stupefiante sau
de persoane. In prezent, cooperam cu statele riverane
Marii Negre, in cadrul BLACKSEAFOR. Desigur,
misiunile acestei grupari sunt legate in principal de
intarirea pacii si stabilitatii in regiune si de promovarea
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cooperarii regionale,
¢ dar faptul ca navele
™ militare ale statelor
. riverane se reunesc
de doua ori pe an si
™ desfagoara exercitii in
w« comun, denota vointa
de a asigura un climat
de securitate in regiune
si deschide cai unor noi
intelegeri si evolutii.
s -Romania participa
Ll cu trupe la operatiile
.2 din Afganistan si Irak,
¥ iar teatrul de operatii
¢ pentru Fortele Navale
. il reprezinta Marea

Mediterana, acolo
unde se desfasoara operatia Active Endeavour.
Cat de importanta este aceasta participare pentru
Ministerul Apararii si cat va continua ea?

- Operatia Active Endeavour are rolul de a
demonstra solidaritatea statelor membre NATO in
lupta impotriva terorismului mondial si este una dintre
masurile care au rezultat din decizia aliantei de a pune
in aplicare Articolul 5 al Tratatului de la Washington,
privind raspunsul comun in cazul atacului asupra unui
stat membru. Operatia are drept scop supravegherea
navala gi aeriana in vederea descurajarii operatiilor cu
caracter terorist in estul Marii Mediterane. Romania
participa incepand cu anul 2005 la aceasta operatiune,
cu una dintre cele doua fregate tip 22, prin alternanta,
pentru o duratd de 2-3 luni anual. Pana in prezent,
eforturile marinarilor romani au fost apreciate pozitiv,
iar in viitor, odatd cu modernizarea celor doua
fregate si cu dotarea lor cu elicoptere, posibilitatile
acestora vor creste si vor exista premise de crestere
a performantelor. Operatia Active Endeavour va exista
atata timp cat ea isi va dovedi utilitatea pentru NATO
si pentru comunitatea internationald, iar Fortele Navale
Romane isi vor aduce contributia, ca orice membru al
Aliantei.

- Cat de importanta este misiunea de politie
aeriana la care vor participa Fortele Aeriene in tarile
baltice, in a doua parte a anului?

- In perioada 31 iulie — 31 octombrie, patru aeronave
MiG-21 LanceR, apartinand Fortelor Aeriene Romane,
vor asigura serviciul de politie aeriana in spatiul tarilor
baltice (Lituania, Estonia si Letonia). Misiunea principala
a detasamentului romanesc este executarea serviciului
politie aeriana sub comanda NATO, in timp de pace, ca
parte integrata a apararii aeriene colective, in scopul
mentinerii integritatii spatiului aerian desemnat - Tarile
Baltice. Operatiunea se desfagoara conform planificarii
NATO, Roménia a urmat Frantei, iar la sfarsitul
mandatului va preda comanda unui detasament din

Portugalia. Locatia de
unde se coordoneaza
activitatile este Baza
Aeriana Siauliai din
Lituania. La misiune
iau parte pilotii si
personalul tehnic de
deservire a celor 4
MiG-21 LanceR, de la
Baza 71 Aeriana. Faco
precizare: pilotii romani
executa serviciul
de politie aeriana la
nivel national inca
din anul 2004, timp
in care si-au dovedit
profesionalismul in
indeplinirea cu succes
a acestui tip de misiune, iar acum, prin ei, Roméania poate
contribui la apararea aeriana a statelor membre NATO,
care nu dispun de mijloace specifice.

-incepand culunaiulie, labaza Mihail Kogalniceanu
vor fi dislocati peste 1000 de militari americani.
Care sunt implicatiile deciziei de stationare a lor
in Romania si care sunt riscurile acestei stationari
pentru Dobrogea si Roméania?

- Prezenta militarilor americani pe teritoriul Romaniei
se va face in baza Acordului de Acces, semnat in
decembrie 2005, prin care tara noastra pune la dispozitia
militarilor SUA facilitati pentru instruirea acestora, unde
se vor instrui si militari romani. La mijlocul lunii iulie
seful de stat major al Comandamentului Fortelor SUA
din Europa a vizitat Roménia, prilej cu care a semnat
opt aranjamente de implementare a acordului din
2005. La Mihail Kogalniceanu partenerul american a
demarat deja unele lucrari de investitii pentru facilitati
care vor fi utilizate de fortele SUA stationate pe teritoriul
Romaniei.

- Prin aderarea Romaniei la Uniunea Europeana,
s-au schimbat prioritatile armatei in domeniul
securitatii nationale? Ce anume presupune aceasta
aderare din punct de vedere militar?

- Trebuie sa fac o precizare: in comparatie cu
misiunile la care Armata Romaniei participa la NATO,
angajamentele militare sau civile ale UE in gestionarea
crizelor au caracteristici care le confera anumite
particularitati fata de operatiile militare traditionale: un
spectru bine definit de misiuni la care fortele Uniunii
participa, natura angajamentelor este diferita, iar
instrumentul militar constituie numai unul din mijloacele
folosite Tn gestionarea crizei. Actiunile sunt de regula,
delimitate Tn timp si spatiu, marimea fortelor militare
participante este redusa, fapt care ofera statelor membre
posibilitatea de angajare, indiferent de potentialul
economic sau militar de care dispun. Insad cea mai
importanta dintre caracteristici o constituie raspunsul

rapid la criza, ceea
ce presupune crearea
unor mecanisme care
sa permita o reactie
imediata. Obiectivul
Global — 2010 - al
UE prevede o serie
de masuri privind
imbunatatirea calitativa
a capacitatilor de
aparare si vizeaza,
in principal cresterea
interoperabilitatii
fortelor puse ladispozitia
UE, consolidarea
capacitatilor de
dislocare si de sprijin
a acestora, extinderea
spectrului de misiuni si dezvoltarea capacitatilor de
interventie rapida ale UE. Prin aderarea Romaniei la
Uniunea Europeana, prioritatile armatei nu se schimba,
intrucéat standardele sunt similare, iar pachetul de forte
pus la dispozitia UE este similar cu cel pus la dispozitia
NATO. Evident ca stabilirea unui nivel de ambitie cu
privire la participarea la activitatile din cadrul PESA,
trebuie sa se faca in raport cu interesele nationale si
cu potentialul militar existent.

- Care sunt fortele cu care Romania participa la
Politica Europeana de Securitate si Aparare? Ce
sunt ,,grupurile tactice” — ca si concept promovat
de Uniunea Europeana - si la cate astfel de grupuri
la participa Roméania?

- Proiectul grupurilor tactice de lupta a fost initiat
in anul 2004 si a fost apoi transformat intr-un concept
european, lansat la Conferinta ministeriala de angajare
a capabilitatilor militare, din acelasi an. Grupul tactic
de lupta (GTL) este o unitate constituita fie de catre o
singura natiune, fie prin contributia mai multor tari, cu
participarea statelor membre UE sau a celor membre
NATO care sunt candidate pentru admiterea in UE. Un
GTL trebuie sé fie rapid dislocabil, capabil de actiuni
independente sau in masura sa actioneze ca forta
de prim impact in faza initiala a unei operatii militare
extinse. Grupul are dimensiunea unui batalion, intarit cu
elemente de sprijin de lupta si unitati logistice, precum
si cu elemente de transport, efectivele putandu-se ridica
la aproximativ 1.500 de militari. Un grup tactic de lupta
trebuie sa se auto-sustina in teatrul de operatii timp de
30 de zile, cu extensie de pané la 120 de zile. Incepand
cu acest an, Uniunea Europeana va trebui sa desfasoare
simultan doua operatii militare, utilizdnd grupuri tactice
de lupta. Este conceput un mecanism prin care doua
GTL vor fi in permanenta gata de actiune, pentru un
interval de sase luni. Printr-o hotarare a CSAT, Romania
participa cu forte ale Ministerului Apararii la doua grupuri
tactice de lupta: grupul HELBROC si grupul condus de
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Italia. HELBROC are
drept natiune cadru
Grecia, din care mai
fac parte Bulgaria si
Cipru si este activat
deja pentru semestrul
al ll-lea al acestui an.
Grupul condus de ltalia
mai are in compunere
si forte din Turcia, iar
termenul de activare
este semestrul al Il-
lea din 2010. Romania
pune la dispozitia
acestor grupuri
subunitati de infanterie,
NBC, CIMIC, PSYOPS
si ofiteri de stat major.

- La sedinta de analiza a activitatii Ministerului,
presedintele Traian Basescu a punctat ideea
necesitatii imbunatatirii calitatii vietii militarilor, in
special a celor tineri. Ce ati facut si ce puteti face
dumneavoastra in acest sens?

- Ce pot face eu, este sa cunosc problemele cu
care se confrunta militarii pe toate planurile, sa solicit
identificarea unor solutii pentru rezolvarea lor si sa
promovez gi sa sustin acte cu caracter normativ, care
sa conduca la imbunatatirea starii de lucruri. Mergand
in planul concret, apreciez ca sunt unele probleme
care constituie prioritati pentru conducerea Armatei. Ag
enumera printre ele problema locuintelor de interventie
pentru cadrele militare, pentru care cautam gasirea
unor solutii avantajoase de construire si atribuire,
incercand sa valorificam cat mai bine fondurile puse
la dispozitie si terenurile din patrimoniul ministerului.
O alta problema este aceea a nivelului salarizarii, in
special pentru cadrele cu grade mici. In decembrie
2006, problema a fost rezolvata in parte, dar am propus
pentru cei aflati la inceputul carierei militare un proiect
legislativ de crestere a coeficientilor de ierarhizare,
ma refer la soldatii si gradatii voluntari, pentru maistrii
militari si subofiteri, precum si la ofiterii cu grade
inferioare. Suntem preocupati de recrutarea de personal
si de promovarea acestuia pe filiera indirecta. Prin
aceasta, incercam sa reducem deficitul de cadre de la
baza ierarhiei militare, inclusiv prin promovarea intr-o
categorie militard superioara a soldatilor gi gradatilor
voluntari, respectiv a maistrilor militari si subofiterilor
care indeplinesc conditiile. M&asura este una cu
caracter stimulativ care poate determina pe militari sa
se pregateasca, sa caute sa-si depaseasca nivelul de
instruire, prin absolvirea unor institutii de Tnvatamant
superior, militar sau civil.

- Trecerea la profesionalizarea armatei, a fost
intens mediatizata, fapt pentru care si numarul
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candidatilor pentru
functiile de soldat-
gradat voluntar a
fost destul de mare.
Care sunt masurile
pe care Statul Major
General le poate
intreprinde pentru a
face cariera militara
— la toate nivelurile
— atractiva?

- In mare masura,
am raspuns mai sus
la aceasta intrebare.
Atractivitatea carierei
militare este in raport
cu alte profesii, iar din
acest punct de vedere,

concurenta nu este intotdeauna corecta. De regula,
principalul criteriu este cel al veniturilor salariale, iar aici,
in special la gradele inferioare, nu suntem avantajati.
Multi folosesc cariera militara drept o posiblitate de a
se lansa ulterior intr-o alta profesie. Altii vin in institutiile
militare de invatamant, pentru ca seriozitatea gi
profesionalismul sunt certe si recunoscute, iar apoi aleg
alte traiectorii in viata. Desigur ca suntem preocupati de
cresterea atractivitatii carierei militare, si ne preocupa
modalitatile de stopare sau limitare a ,hemoragiei”
personalului instruit in armata catre alte institutii.

- Domnule amiral, pentru ca nu ne mai desparte
mult timp de sarbatoarea Zilei Marinei, ce ati dori
sa le transmiteti marinarilor de ziua lor?

- Ziua Marinei a fost dintotdeauna un prilej de
bucurie, o sarbatoare a oamenilor marii. Ea este
perceputa astfel si apreciata ca atare in special de
populatia civila, de turistii din statiunile litoralului, pentru
care multitudinea si diversitatea activitatilor, dinamismul
actiunilor gi rigoarea specific militara dau o savoare
deosebita acestor momente. Pentru marinari, Ziua
Marinei este plina de responsabilitate si pentru ca,
dincolo de bucurie, in aceasta zi marinarii trebuie sa
arate oamenilor nivelul de instruire. lata de ce, doresc
sa-i Incredintez pe marinarii militari, din randurile carora
m-am ridicat pana pe cea mai inalta trepta a ierarhiei
militare, ca le voi aprecia mereu realizarile si ma voi
bucura atunci cand isi vor demonstra profesionalismul,
ca voi pastra in suflet tot ce a reprezentat Marina
Militara pentru mine n cei 32 de ani de cariera si ca voi
vibra de fiecare data in rand cu toti marinarii la aceste
momente aniversare. Acum, in pragul Zilei Marinei, le
adresez tuturor celor care au ales aceasta profesie
sincere felicitari si le urez multa sanatate, fericire si
numai aspiratii implinite. Fie ca Sfanta Fecioara Maria
sa-i ocroteasca in drumurile lor pe intinderile nesfarsite
ale apelor. [ |

Aviatia

»Am certitudinea ca Puma Naval
este perfect

adaptabil la fregata”




elicopterfaliEorteloniNavale’
Aripi deasupra marii

Capitan ing. Mihai EGOROV

Pe parcursul unui an si jumatate, de
cand programul ,elicoptere navale” a
capatat forma, trecand de pe planseta de
lucru a specialistilor de la IAR Ghimbav in
sectiile uzinei bragovene, v-am prezentat
toate etapele transformarii ofiterilor de
marina in piloti de elicopter, procesul
instruirii personalului tehnic care va deservi
elicopterele navalizate dar si momentul
zborurilor de incercare ale elicopterului
IAR 330 Puma naval, desfasurate atat pe
aerodromul de la Brasov, cat si in cadrul
testelor pentru omologare care au avut loc
pe fregatele Tip 22. n perioada februarie
- iunie 2007, elicopterul a fost testat in
conditii meteo diverse, la sol si la bordul
fregatelor, fiind supus unor solicitari
specifice mediului marin si misiunilor pe
care le va indeplini. Dupa parcurgerea
acestora a urmat omologarea elicopterului
de catre o comisie mixta formata din
reprezentanti ai Ministerului Apararii i ai
firmei producatoare, IAR Ghimbav.

Sfarsitul acestei prime etape
a programului, I-a constituit intrarea
elicopterului IAR 330 Puma naval,
numarul 140, in dotarea Fortelor Navale.
Ceremonialul militar si religios prilejuit de
acest moment unic in Fortele Navale, s-a
desfasurat vineri 13 iulie, pe dana militara
a portului Constanta. Au fost alaturi de
marinarii piloti si tehnici de bord, amiralul
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dr. Gheorghe Marin, seful Statului Major
General, contraamiralul de flotila Dorin
Danila, seful Statului Major al Fortelor
Navale, reprezentanti ai autoritatilor locale
si ai principalelor institutii constantene,
amirali, generali si ofiteri din Fortele Navale
si Fortele Aeriene, reprezentanti ai firmei
constructoare, numerosi jurnalisti. Desi
vazusem elicopterul atat la Ghimbav, cat si
pe timpul testelor de pe fregate, de aceasta
data am ramas surprinsi de ,face-liftul”
facut, pasarea de otel a marinei, aparand
Echipajul primului elicopter IAR 330 Puma naval: de la dreapta la

stanga: locotenentul lonut Ursescu, Mm | Comeliu Sandu, locotenent-
comandorul Alexandru lonescu i comandorul Tudorel Duta.

in fata asistentei vopsita intr-o nuanta de
verde-gri.

Odata cu intrarea in serviciul Fortelor
Navale a primului elicopter, a fost reluata
traditia zburatorilor marii deschisa de
catre pilotii escadrilei de hidroavioane, din
perioada interbelica. Atunci, Tn iunie 1920
in Marina Regala Roméana a luat fiinta
Escadrila de Hidroavioane avand in dotare
12 aparate de constructie germana care au
participat cu succes pe durata celui de al
doilea razboi mondial la operatiile purtate
de fortele maritime, componenta aeriana
fiind desfiintata la sfarsitul anilor '50.

in alocutiunea sa, amiralul dr. Gheorghe
Marina a subliniat importanta acestui nou
vector pentru Fortele Navale: ,Intrarea
in dotarea Fortelor Navale a primului
elicopter reprezinta o adevarata piatra
de hotar in demersul de modernizare a
Marinei Roméane, in acord cu strategia de
utilizare a acestei categorii de forte. Este o
dorinté devenita realitate. In urméa cu doar
cétiva ani, putini eram cei care credeam
cu adevarat si lucram la elaborarea unui
program menit sa sporeasca apreciabil
posibilitatile de lupta si de actiune ale
fregatelor. Pe baza deciziilor de la viemea
respectiva si gratie eforturilor proiectantilor
si constructorilor roméni, avem astazi in
fata noastra, primul dintre cele trei aparate
IAR 330 Puma Naval. Tot gratie deciziilor
de atunci avem alaturi o echipa inedita
de profesionisti, ofiteri-piloti si tehnicieni

Foto: Codrut Burdujan

de bord, formati si educati la aspra scoala
a marii si transformati, printr-un proces
complex de instruire si antrenare, in
prima generatie de marinari-elicopterigti.
De astazi, partile proiectului Aviatia de
Marind capata forma si continut. Este
primul pas catre o noud treapta, aceea
in care componenta aeriand a Fortelor
Navale va deveni pe deplin operabila, in
masura sa-si indeplineasca misiunile care
o definesc. Fortele Navale pdsesc prin
acest eveniment intr-o noua era, putand
desfasura prin mijloace proprii actiuni in
toate cele trei medii, naval, terestru si
aerian. Sunteti prima categorie de forte
care se bucura de acest privilegiu, dar
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obligatiile care va stau in fata sunt pe
masura. Va cer sé asigurati toate conditiile
pentru ca realizarile de pana acum sa
nu rdménd singulare, iar experienta
acumulata in mii de ore de pregéditire sa se
materializeze in tot atatea misiuni incheiate
cu succes.”

Adresandu-se personalului Grupului
de Elicoptere, contraamiralul de flotila
Dorin Danila a mentionat: ,Dragi militari
ai grupului de elicoptere dumneavoastra
sunteti cei care de astézi va trebui s&
Jinsufletiti” elicopterul IAR 330 Puma
naval si prin dragostea de zbor, prin efort
intelectual gi fizic, prin renuntari, sa faceti
ca navele ce va vor ,adopta” si carora le

Oficialitatile prezente la ceremonia de intrare in serviciu a elicopterului IAR 330 Puma naval. De la dreapta la stanga: locotenent-
colonelul Leonard Mocanu, seful Sectiei Informare si Relatii Publice din SMG, amiralul dr. Gheorghe Marin, seful Statului Major General,
Danut Culetu, prefectul judetului Constanta, contraamiralul de flotila Dorin Danila, seful Statului Major al Fortelor Navale
si comandorul Alexandru Marsu, comandantul Flotilei de Fregate.

apartineti, sa simta forta si sprijinul pe care
il dati in indeplinirea misiunilor pe mare.
Chiar daca pentru dumneavoastra pilotii
elicopterelor, vantul din pupa nu va este tot
timpul cel mai recomandat pentru ca de azi
véa reintoarceti in Fortelor Navale dupéa ce
ati parcurs programul de pregaéitire specific,
0 s&d va rog sa-mi permiteti sa folosesc o
urare marindreascd care sa va fie de bun
augur si anume BUN CART INAINTE si
sSper s& adaptati urarea specifica aviatiei
la cite decolari, atatea aterizari in cate
decoléri, atatea apuntari!”

Cei prezenti la eveniment au vizitat apoi
expozitia de tehnica de specialitate aflata in
dotarea noului elicopter, punctul culminant
constituindu-l insa zborul demonstrativ al
elicopterului IAR 330 Puma naval, la mansa
caruia s-au aflat comandorul Tudorel Duta si
locotenent-comandorul Alexandru lonescu.
Treceri rapide deasupra fregatelor, viraje
periculoase, coborarea scafandrilor in
rapel in mare, salturi ale scafandrilor in
apa, exercitiul de salvare a unui om cazut
n apa, folosindu-se de troliul elicopterului,
au fost cateva din acrobatiile executate de
Puma naval si urmarite cu interes de cei
prezenti, cu un plus pentru cei opt pilofi
marinari, din care fiecare isi dorea sa fie
la mansa.

Urmeaza ca pilotii marinei sa inceapa
pregatirea pe acest tip de elicopter, sa
se acomodeze cu diferentele existente
fatd de modelul IAR 330 Puma pe care
s-au pregatit la Otopeni, pentru a-si putea
indeplini apoi misiunile cu succes. Nu
putem sa le spunem decat, ,Cer Senin!” l

Exercitiu demonstrativ de salvarea oamenilor cazuti in apa cu ajutorul elicopterului IAR 330 Puma naval.
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BAZA NAVALA

Text si foto: Capitan. ing. Mihai Egorov

Ne-am obignuit sa scriem despre misiunile spectaculoase ale Fortelor Navale si despre oamenii
care le executa. Poate de prea putine ori insa am scris si am vorbit despre oamenii din spatele
reusitei unei misiuni. Despre Baza Navala — indiferent de numele pe care I-a avut - si unitatile
subordonate ei, s-a scris putin in ultimii ani. Poate pentru ca nu este o unitate ,,spectaculoasa“,
care se vede in primele randuri, sau care poate crea evenimente mediatice, sau poate doar pentru
ca activitatea ,,logisticienilor”’ a fost mai mereu in umbra. Cati ne-am géandit la cei din spatele unei
misiuni — fie ca vorbim de o iesire pe mare, unde navele trebuie sa aiba alimente, combustibil,
munitie, fie ca vorbim despre o lansare de racheta sau o tragere de artilerie? Multi dintre ,,eroii”
nostri fac parte din Baza Navala. 10 unitati, 1400 de oameni, 35 de nave si 200 de autovehivcule, iata
coordonatele unitatii pe care v-o prezentam in paginile urmatoare. Va propunem in aceste pagini
ale revistei, un dosar despre Baza Navala, o incursiune in lumea depozitelor si sectiilor logistice
care o compun, o radiografie a activitatii desfagurate de oamenii care asigura de multe ori anonim,
succesul misiunilor desfasurate de Fortele Navale. Si spre satisfactia celor din Baza Navala, anul -

trecut nu a fost nicio activitate a Fortelor Navale anulata din cauza lor. -—
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in loc de istoric

Nu ne-am propus sa trasformam dosarul
revistei intr-o pagina de istorie, dar va
propunem o scurta incursiune Tn timp
pentru a vedea cum au evoluat unitatile din
compunerea Bazei Navale.

Astfel, Baza Navala a fost infiintata la
1 mai 2005, atunci cand Comandamentul
Bazei 1 Maritime - structura logistica din
Fortele Navale, infiintata la data de 1 august
2002 - s-a transformat in Comandamentul
Bazei Navale.

Tn compunerea Bazei Navale sunt
10 unitati, dislocate in 8 localitati:
Comandamentul Bazei Navale, Centrul 338
Mentenanta, Sectia 330 Logistica Palazu
Mare, Sectia 335 Logistica Mangalia, Sectia
325 Logistica Tulcea, Sectia 329 Logistica
Braila, Depozitul 342 Mixt Codru, Depozitul
340 Mixt Basarabi, Depozitul 305 Mixt
Mangalia, si Divizionul Nave Speciale.

Depozitul 305 Mixt Mangalia s-a infiintat
la data de 12 mai 1958 sub denumirea
de Depozitul 305 Carburanti Lubrifianti.
Tn aprilie 2004 unitatea s-a resubordonat
Comandamentului Logistic intrunit Bucuresti,
urmand ca numai dupa patru luni sa revina
Fortelor Navale, intrand in subordinea Bazei
1 Maritime. La 15 noiembrie 2004, Depozitul
305 Carburanti-Lubrifianti s-a transformat in
Depozitul 305 Mixt.

Pe data de 1 aprilie 1983 s-a infiintat
Baza 335 Reparatii si Aprovizionare
Mangalia, a Brigazii 29 Vedete a Marinei
Militare. Procesul de restructurare a facut
ca unitatea sa-si schimbe denumirea si
subordonarea in anul 2002, devenind Sectia
335 Logistica Mangalia a Bazei 1 Maritime
Constanta. Tn anul 2005, conform Planului
cadru pentru continuarea procesului de
restructurare si reorganizare al Armatei
Roméniei s-a infiintat Sectia 335 Logistica
a Bazei Navale Constanta.

Divizionul Nave Speciale continua traditia
Divizionului 129 Nave Auxiliare infiintat in
anul 1964 sub directa subordonare a Diviziei
42 Maritime. Divizionul Nave Aucxiliare a fost
infiintat in data de 1 septembrie 2002, ca
urmare a unirii celor doua Divizioane Nave
Aucxiliare care apartineau Bazelor Logistice

numarul 335 si 330, trecand din acel
moment in subordinea Bazei 1 Maritime; in
organizarea actuala, unitatea functioneaza
din luna mai 2005.

La 14 martie 1964 s-a infiintat Depozitul
342 Mixt sub denumirea de Baza 342
Tehnica, subordonata Brigazii 29 Vedete
Mangalia. Din anul 1994 unitatea se
numeste Depozitul 342 Mixt. In 2004 a
trecut la Comandamentul Logistic Tntrunit
si unitatea a fost la un pas de desfiintare; la
sfarsitul aceluiasi an, a revenit in subordinea
Fortelor Navale.

Infiintata la 1 aprilie 1962, sub numele
de Baza de Litoral 325, avand ca misiuni
principale, asigurarea logistica si asigurarea
tehnico-materiala si financiara a unitatilor
subordonate Brigazii 24 Fluviale, unitatea
a suferit mai multe modificari in timp, la 1
august 2002, schimbandu-si denumirea in
Sectia 325 Logisticd Tulcea. Incepand cu
data de 1 aprilie 2005, Sectia 325 Logistica
Tulcea s-a resubordonat Bazei Navale.

La 30 iunie 1980 s-a infiintat la Braila,
Batalionul 329 Aprovizionare aflat in
subordinea Comandamentului Brigazii
24 Fluviale. Peste 15 ani, pe 30 mai
1995 s-a infiintat si a intrat in subordinea
Comandamentului Flotilei de Dunare,
Baza 329 Logistica. in urma desfiintarii,
transformarii, subordonarii si infiintarii
unor mari unitati la data de 1 august 2002,
Baza 329 Logistica se transforma in Sectia
329 Logistica cu dislocarea la Braila,
subordonata Bazei 2 Fluviale Tulcea, la
1 mai 2005, intrdnd in subordinea Bazei
Navale Constanta.

Unitatea Militara 02041 Basarabi s-a
infiintat in anul 1953 prin mutarea unei
sectii de la Depozitul Valul lui Traian in
locatia de astdzi a unitatii. Tncepand cu
anul 1959 unitatea primeste indicativ
propriu si cunoaste mai multe etape in
evolutia sa, in 2004 intrAnd in subordinea
Comandamentului Logistic intrunit. Din mai
2005, unitatea a trecut in subordinea Bazei
Navale Constanta.

Tn anul 1983 prin comasarea mai multor
unitati si subunitati din garnizoana Mangalia
si Constanta a luat fiinta Baza 330 Reparatii
si Aprovizionare, unitate logistica care avea

ca atributii asigurarea logistica a unitatilor
din compunerea Diviziei 42 Maritime. Tn
perioada 1996 — 2002 au fost aduse diferite
modificari de functii in statul de organizare.
Incepand cu data de 1 septembrie 2002
Baza 330 Logistica a fost restructurata si a
devenit Sectia 330 Logistica cu o organizare
si atributii mult reduse; din 2004, unitatea a
fost dislocata la Palazu Mare.

Avand ca nucleu Sectia 338 Reparatii
Aparatura Electronica si Automatica, in
ianuarie 1982 s-a infiintat unitatea 02049
sub denumirea de Baza 338 Reparatii
Tehnica de Lupta Navala; de-a lungul anilor
a trecut prin mai multe etape de restructurari
succesive. incepand cu 31 august 2002,
unitatea Tsi schimba denumirea in Centrul
338 Mentenanta Tehnica Navala si intra
in subordinea Comandamentului Bazei 1
Maritime, subordonare pastrata pana in anul
2005, cand devine parte a Bazei Navale.

Cate unitati asigura Baza Navala

O intrebare legitima, daca ne gandim
ca vorbim de o mare unitate care asigura
logistica intregii Flote si nu numai. Fiecare
din unitatile subordonate, fie ca sunt sectii
logistice sau depozite deservesc la randul
lor, cu produse specifice unitatilor din Fortele
Navale. ,Este greu de spus, céate unitati
asigurdm, deoarece in afara de unitétile pe
care le avem in arondare avem si celelalte
unitati de uscat si uneori chiar i alte unitéti
din afara Fortelor Navale. Deservim si alte
structuri din armata: de exemplu, acum avem
de achizitionat necesarul de ambarcatiuni
pentru toata armata. Este vorba despre
ambarcatiunile necesare atat navelor
noastre céat si scafandrilor si unitatilor din
Fortele Terestre si Aeriene. Este un proces
de durata, noi suntem la inceput cu achizitiile
in acest domeniu. Pentru noi, procesul se
va incheia in momentul in care beneficiarii
vor face aprecieri asupra calitatii produselor.
Daca sunt pozitive, este bine, daca apar
probleme atunci trebuie sa intervenim pentru
garantiile respective. Asta inseamna sa ai
un contract incheiat corect si noi lucrém
corect. Pentru Fortele Navale se asigurd

Instalatia de transfer a combustibilului de la tancul maritim spre rezervoare,
din cadrul Depozitului 305 Mixt.

Aspect din interiorul parcului auto al Sectiei 325 Logistica Tulcea.
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toata logistica navelor din cadrul
Flotei — la mare si fluviu -, la
Batalionul de Infanterie Marina
sila unitatile de uscat ale Flotei.
Am desfagurat activitati si pentru
celelalte unitati din Fortele
Navale, Academia Navala,
CREO, Centrul de Scafandri’,
ne-a precizat comandorul
Romulus Haldan, comandantul
Bazei Navale.

Diversitatea
domeniilor de
activitate

Fiecare din unitatile aflate
in subordinea Bazei Navale
desfasoara o activitate specifica,
plecand insa de la misiunea
principala a Bazei Navale aceea
de a planifica, organiza si executa eficient
sprijinul logistic pentru unitatile si marile
unitati din subordinea Statului Major al
Fortelor Navale, dislocate la mare, fluviu si
pe teritoriul Dobrogei.

Vom vorbi despre oameni $i unitati
aleatoriu, respectand poate doar itinerariul
parcurs de noi, echipa Grupului Mass-Media
al Fortelor Navale in zilele documentarii,
pentru a-i descoperi pe ,,oamenii depozitelor”,
incercand sa identificam impreuna cu factorii
de conducere din unitati, domeniile de
activitate, prioritatile si dificultatile cu care
se confrunta.

Astfel, Depozitul 305 Mixt are ca
misiuni principale primirea, receptionarea,
depozitarea, distribuirea si conservarea
munitiilor de infanterie si artilerie, a
materialelor ASA, a carburantilor, lubrifiantilor
si a materialelor de resort necesare bunei
functionari a navelor si tehnicii existente Tn
Fortele Navale. Aceasta unitate primeste si
depoziteaza intreaga cantitate de combustibil
necesara Fortelor Navale pe parcursul unui
an de instructie. Primirea se face doar iarna,
indiferent de zi sau noapte, anul trecut
receptia cantitatii de combustibil incheindu-
se a doua zi de Craciun. Si cantitatea de
combustibil ce poate fi depozitata
in rezervoare ajunge la cateva
mii de tone. Rezervoarele sunt
subterane, sistemul de receptie
si distribuire a combustibilului
putand fi realizat atat pe apa,
de la tancurile maritime 531
si 532, cat si de pe uscat cu
ajutorul garniturilor de tren.
Toata activitatea acestui sistem
de distributie a combustibilului
este dirijata din ,casa vanelor”,
o incinta in care nu vezi decat
dispozitivele de actionare a
vanelor. ,incercdm s& planificim
distributiile de luni pana joi, dar -
cand avem solicitari le facem si = -
vineri. Dacd se primeste ordin, se £ >
distribuie in orice zi, la orice ora; -
am facut distributii si noaptea’”,
ne-a precizat maiorul Costel

t h‘:*.-.

Ceamurile, adevaratii carausi ai materialelor in Delta.

Safta, seful de stat major al unitatii. Unitate
,grea”, conducere tanara; asta si pentru ca
in ziua documentarii, comandantul unitatii
locotenent-comandorul Vasile Savulescu,
avea doar trei zile la comanda, iar seful de
stat major este in functie de sase luni.

L,Sectia 335 Logistica este formata
din comandamentul Sectiei i subunitatile
de deservire. Avem subunitéti pe linie de
intretineri portuare, pe linie de cazarmare,
Centrul de colectare. Principalele misiuni
ale secfiei sunt asigurarea navelor aflate in
arondare: Divizionul 150 Rachete Navale,
Divizionul 50 Corvete, Divizionul de Nave
Speciale si Compania NBC. Asiguram
aproape 1000 de oameni, din punct de
vedere tehnic, al hranirii si echiparii. Sunt
foarte multe solicitari de la unitatile de nave
pentru asigurarea transportului, cu tehnica
pentru indeplinirea misiunilor pe mare.
Incercdm s& le onordm si cred c¢& in mare
mé&surd reusim; colaborarea cu unitétile
este foarte buna”, ne-a mentionat capitan-
comandorul Lucian Botea, comandantul
Sectiei 335 Logistice Mangalia.

Pentru personalul Depozitului 342
Mixt, principala misiune o constituie
primirea si distribuirea materialelor, in
special a celor specifice Fortelor Navale

Materiale de resortul auto aflate in magaziile Sectiei 335 Logistica.

— mine, torpile, rachete navale
— cu tot ce inseamna logistica
aferenta lor, complete pentru
pregatirea lor, pentru verificarea
lor. ,Depozitdm combustibilul
special pentru rachete; finerea
acestor capacitéti de depozitare
in stare de operativitate si ca
misiune specifica pregatirea
minelor din Fortele Navale”, ne-
a precizat maiorul Viorel Rusu,
seful de stat major al unitatii,
aflat la comanda la momentul
vizitei noastre. Trecusem de
nenumarate ori pe langa poarta
Depozitului de la Codru, dar nu
mi-am imaginat dimensiunea
reala a unitatii, intinsa pe 62 de
ha. Ghidul nostru, adica maiorul
Rusu ne-a prezentat atat zona
tehnica a unitatii cat si spatiile
administrative. Distantele intre punctele de
interes jurnalistic au fost mari, in unitatea
camuflata ideal in padure, dar am tinut sa
vedem si cum arata o magazie de mine
renovata si una care-si asteapta randul
la renovare, dar si fostele puncte tehnice
de pregatire a rachetelor, transformate in
urma restructurarii in spatii de depozitare. O
unitate poate putin vizibila, dar importanta in
structura Bazei Navale.

O alta unitate discreta prin amplasament,
Depozitul 340 Mixt este o formatiune de
asigurare tehnica si materiala, destinata
sa pastreze si sa intretina in conditii de
securitate deplina armamentul, munitiile,
elementele de munitii si alte materale
tehnice si de intretinere din rezeva SMFN.
Vorbim din nou despre o unitate ,izolata” la
propriu, acolo unde mai ales iarna ajungi
cu greu. De fapt, am fost primii din presa
militara care le-am trecut pragul. Tn spatele
portii, din nou multe cladiri, cu varste
impresionante, care-si asteapta randul
la consolodari. Pentru a avea o imagine
ampla a activitatii desfasurate aici, intram
si in zona tehnica. Fara brichete, fara
telefoane mobile, fara nimic care ar putea
declansa incendii. Depozitele de munitie ni
s-au infatisat ca niste adevarate
buncare, iluminate natural, in
care temperatura interioara a
fost cu mult mai suportabila decat
ceea ce se afla afaré. In interior,
Iazi de munitie care-si asteapta
tragatorii. O activitate deosebit
., deimportanta pe care o executa
.. In acest moment personalul de
* aici, este distrugerea munitiei din

loturile expirate, in poligonul din

vecinatate, activitate pe care o

vom prezenta intr-un numar viitor
al revistei.

O misiune importanta o

are si Sectia 330 Logistica.

- | ,Asigurdm din punct de vedere

" al echipamentului toate unitatile

de marind din Constanta;

- asiguram cu armament, munitie,

echipament. Este o unitate grea,
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Aspect din timpul antrenamentului desfasurat de cainii de la Codru; caldura si-a pus amprenta si pe ei.

navele pe care le asiguram, fregatele, Grupul
de elicoptere dar si dragoarele, care sunt
nave cu pretentii, cu misiuni internationale”,
ne-a declarat capitan-comandorul Niculae
Giubernea, comandantul Sectiei.

Misiunile Sectiilor 325 Logistica Tulcea si
329 Logistica Braila sunt asemanatoare, una
ocupandu-se de asigurarea navelor din zona
Tulcea precum si a fortelor care actioneaza
in Delta Dunarii si respectiv de asigurarea
navelor din zona Braila. Avand o zona
mare de responsabilitate, navele logistice,
in primul rand cele de transport executa
misiuni in zona Sulina si Sfantu Gheorghe
pentru asigurarea cu produse, materiale
necesare unitatilor Directiei Hidrografice,
CREO, precum si pentru forte din sistemul
national de aparare. Nu trebuie omise aici,
nici importanta navelor de comandament
Mures si Siret, care desfasoara misiuni
specifice, atat de comandament cat si de
reprezentare si protocol. Prin atelierele de
reparatii, Sectiile Logistice de la Braila si
Tulcea asigura reparatiile curente ale navelor
din unitatea proprie si a celor arondate,
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folosindu-se si de doc, mai putin cele doua
nave de comandament mari Mures si Siret,
pentru care se executa doar lucrari curente.
lar defectiunile aparute nu tin cont de cele
mai multe ori de zilele de weekend sau de
cele opt ore ale programului. Tot ceea ce
se poate — si nu exista, nu se poate — se
rezolva. Capitan-comandorul lulian Sandu,
comandantul Sectiei 329 Logistica Braila:
,Lunar navele G.N.Log. ies pe fluviu in
misiuni de antrenament cu durata de 7— 10
zile. In afard de aceste misiuni planificate
se executa serviciul de ,nava de salvare
— avarii”, distributii de motorina, interventii
cu R.F. 310 si exercitii de ambarcare mine
cu ceamul 418 impreuna cu Divizionul 88
Vedete Fluviale.”

O unitate foarte importanta in angrenajul
Bazei Navale este si Divizionul de Nave
Speciale din Mangalia. Unitatea functioneaza
ca o unitate logistica si are ca misiuni
asigurarea cu combustibil, asigurarea
remorcajului pentru navele din portul
Mangalia si portul Constanta — in portul
Constanta cu remorcherul maritim 101.

. :, Y
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Gheretele celor din paza — o problema comuna a unitatilor

din Baza Navala.

Divizionul asigura combustibilul la toate
unitatile din Fortele Navale care au nave,
de la Braila, Tulcea, Constanta si Mangalia
cu cele doua tancuri de combustibil 531 si
532. Unitatea are 11 nave din care doua
tancuri, un remorcher, trei SRS, trei nave
de comandament - Egreta, Randunica,
Luceafarul -, nava Magnetica, nava maritima
Emil Racovitd, prin transfer de la Directia
Hidrografica Maritima, in locul remorcherului
maritim de salvare Hercules.

Asigurarea pazei

Din 2005, odata cu profesionalizarea
Fortelor Navale paza unitatilor de marina a
revenit firesc in sarcina soldatilor si gradatilor
voluntari. Si daca la unitatile de nave din
porturile Mangalia, Braila si Tulcea, acest
serviciu este executat de catre militarii de
la nave, la sectiile logistice si depozitele
din subordinea Bazei Navale, paza este
executatd de catre plutoanele de politie
militara, infiintate in acest sens.

L»Asigurdm un minim necesar pentru
executarea pazei. Serviciul de paza se
executd in sistem 12 ore serviciu cu 24
libere, pe turele de zi si 12 ore serviciu cu
48 ore libere noaptea. Ar trebui marita limita
de incadrare, in sensul ca acest lucru ne-ar
putea permite reinfiintarea unor posturi de
paza care ar fi necesare”, ne-a precizat
maiorul Costel Safta de la Depozitul 305
Mixt. Lipsa oamenilor destinati serviciului
de paza, sau mai corect, numarul din ce in
ce mai redus al acestora, este o problema
comuna, unitatilor din Baza Navala. ,Greu
cu paza. La paza nu avem decét 12 SGV
intr-un pluton de politie militara; iarna e si mai
greu pentru cd trebuie sa tinem in functiune
centrala termicd. Avem si civili incadrati, dar
daca ii tin tot timpul, trebuie s& le dau foarte
multe libere, conform Codului muncii si nu am
oameni”, ne-a declarat capitan-comandorul
Niculae Giubernea, comandantul Sectiei 330
Logistica. Si pentru ca sarcinile sunt multe
raportate la numarul personalului, la unitati s-
au gasit si solutii alternative. Astfel, la Sectia

330 Logistica, la punctul de control al unitatii,
veti avea surpriza sa gasiti, in fiecare zi de
la 7 la 15, in serviciu, personalul feminin al
unitatii. Masura a degrevat practic SGV-ii de
la acest serviciu, ei putand fi folositi astfel
la rezolvarea problemelor specifice unitatii:
manipularea materialelor, curatenie.

Chiar daca timid, sistemele de paza
moderne, incep sa patrunda si in unitatile
Bazei Navale. ,Sistemul cu SGV se restrange
continuu pentru ca au aparut noi sisteme
moderne de vizualizare si nu se va mai

9

face paza cu cei din gheretd”, ne-a precizat

comandorul Romulus Haldan, comandantul
Bazei Navale. Aveam sa ne convingem i
noi de acest lucru, in incinta Depozitului 342
Mixt Codru, acolo unde la unele magazii au
fost instalate sisteme de senzori iar pentru
paza sunt folositi si caini. ,Unitatea are 62
de hectare, si 92 de cladiri in administrare.
Am cdutat sa imbunétatim continuu sistemul
de paza; in prezent avem SGV in paza si un
sistem de alarmare cu senzori de miscare,
senzori de fum, camere de luat vederi. Am
solicitat un sistem mai performant, care
se poate realiza doar prin Departamentul

La Atelierul Plutitor Reparatii Nave si Tehnica de Lupta al sectiei 325 Logistica Tulcea, activitatea nu se termina niciodata.
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pentru Armamente dar fondurile sunt mari
si deocamdatd nu avem sorti de izbanda.
La paza avem 48 de SGV, in doua plutoane
de politie militara, care lucreaza in ture. Nu
s-a pus niciodata problema daca imi ajung
oamenii, ¢i cu oamenii pe care-i am trebuie
sd fac treabd. Avem sase caini de paza si
sase SGV cu cursuri pentru céini. Ei asta
fac acum, ingrijesc cainii. fiscotla instructie,
ii baga seara in posturi, eu sunt mulfumit
pentru ca acesti caini sunt utili in serviciul
de paza’”, ne-a declarat maiorul Viorel Rusu,
seful de stat major al unitatii de la Codru.

Statele de organizare,
o problema?

Multe misiuni specifice, cu accent
pe cele de transport, de distributie de
materiale, nefiind neglijate nici activitatile de
intretinere a munitiilor aflate in pastrare, in
conformitate cu prevederile regulamentelor
in vigoare, sunt desfasurate zilnic de cei
aproape 1400 de oameni ai Bazei Navale.
Dupa cum am precizat si mai sus, o parte
importanta, raportata la numarul SGV-ilor
sunt angrenati in mod curent, in activitati de
paza. Chiar daca recunosc ca nu mai este ca
pe vremuri, cand marina si implicit unitatile
pe care astazi le comanda, aveau suficient
de multi oameni, comandantii de unitati
identifica problemele referitoare la statele
de organizare, incercand apoi sa gaseasca
solutii. Tn unele situatji ins&, statul nu acopera
cerintele unitatilor raportate la nevoile de
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Pregatirea si verificarea rachetei desfasurate in atelierul specializat de la Mangalia, este foarte importanta pentru reusita misiunilor de foc.
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asigurare a unitatilor de nave, pe
care le au arondate. Pentru ca,
munca anonimilor din depozite
sau de la sectiile logistice, se vede
in executarea misiunilor de catre
celelalte unitati din Fortele Navale.
Si poate, asa cum ne-au declarat,
uneori numarul oamenilor ar fi
suficient, daca structura unitatilor §
ar fi cea mai buna. Din pacate, ca
si in alte parti, sunt foarte multe
sarcini de indeplinit prin cumul.
lar in perioadele in care o parte
din personal este in concediu,
pentru ca si concediile trebuie
luate, sarcinile pentru cei ramasi |
in unitati devin cel putin duble.
Asta nu inseamna ca oamenii se
pland de lipsuri; au invatat sa le
identifice si sa caute solutii pentru
a le rezolva.

Comandorul Romulus Haldan: ,Ca
numar de personal n-as putea spune ca
sunt nemultumit. Cand as spune lucrul
acesta inseamna ca sunt probleme majore,
nu probleme mai mici de la unitati — mi-
ar mai trebui un zugrav sau nu stiu ce
la o unitate sau alta. Problema este de
structura, cum a fost ea conceputa. Acum
cétiva ani, cand au fost facute structurile,
ele au fost din pdcate, facute pentru
oameni, nu pentru obiectivele si misiunile
structurii. S-a mers mai mult pe probleme
sociale. Sunt oameni care paraziteaza
structurile. Ei trebuie insa pusi la treaba.
Reactia lor este aceea de respingere; iti
reproseaza ca de ce l-ai luat de la locul lui.
Un manager este cel care hotaraste fiecare
ce trebuie sa faca si sa-i mute. O structura
trebuie sa fie modulard, pentru ca apoi
sd fie flexibila. Cénd constati c& sunt unii
care nu au incarcare o perioada, trebuie
sé faci o schimbare in structurd. Intai o
verifici si dacd nu merge, atunci schimbi,
nu invers. Sunt functii, mici la prima vedere
pe care daca nu le ai bine ancorate, bine
pozitionate, poti s& ai probleme apoi”.

»Sunt cam putini oameni raportat la
numarul de misiuni executate; unitatea
executd serviciul Garda cu nave, asigura
nava de interventie pe portul Mangalia cu
cele trei SRS 578, 580, 581. La
iegirile pe mare, mai ales la cele
de lunga durata se completeaza
echipajele de la alte nave, se
sintareste” echipajul pentru a-si
executa misiunile in siguranta
si s& poatd executa misiunea
in condlitiile cele mai bune. La
navele mari— la cele doua tancuri
e slabut cu incadrarea la maigtri
militari, deoarece exista doar trei
functii de maistru militar. La o
nava cum este tancul 532, care
la un deplasament maxim ajunge
la 2200t trei functii de maistru si
una de ofiter— comandantul, care
este de aspirant-locotenent’,
ne-a declarat capitanul Adrian
Ciobanu, comandantul RMS

La Centrul de Colectare, antrenamentele de vitalitate se desfagoara zilnic. Navele trebuie sa pluteasca.

Viteazu, aflat la comanda unitatii in perioada
documentarii.

Capitan-comandorul Marcel Sarbu,
comandantul Depozitului 340 Mixt: ,Statul e
mare, dar mare este un termen relativ; sunt
4 ofiteri, 10 maistri, 10 subofiteri, 20 de civili
si 62 de SGV. Probleme sunt peste tot si la
ofiteri. Avem acum unul mutat. S&ptaména
trecuta, unul din noi trei era in concediu;
unul a fost in misiune iar cel care a ramas
a trebuit sa se ocupe de toate problemele.
Sa-si imagineze la o unitate de nave cum
este cu un singur ofiter. Ne-ar mai trebui
totusi macar unul; inainte erau 13 ofiteri. La
subofiteri n-ar fi probleme la paza; probleme
sunt la maistri militari, la gestionari. Inainte
erau trei la o structurd, iar acum a rémas
doar unul. Structura functioneaza la pace,
cand in ciuda faptului ca ne-am propus sa
dam materiale doar marti, miercuri $i joi,
facem distributie si luni si vineri, pentru
cd apoi vin tot la noi si ne aglomeram.
Probleme ar putea fi in situatii de criza,
cand ai acelasi numar de gestionari si ei
trebuie sa distribuie poate din trei, patru
locuri o data; nimeni nu creaza insa functii
in ideea ca lasd ca o sa fie nevoie. La
SGV, problema este cu paza unde nu avem
oameni suficienti. La personalul civil am
avea probleme la serviciul cazarmare unde
este un singur zidar pentru toata unitatea
asta; fnainte aveam si un electrician.”

N.C. Siret, vazuta prin rampa ceamului 417, ambele din Sectia 325 Logisticd Tulcea.

O situatie aparte am intainit la
cele doua Seclii Logistice care au
in compunere si Grupul de Nave
Logistice, Tulcea si Braila, unde desi
exista nave similare, statele difera,
uneori foarte mult. Situatia ne-a
ridicat semne de intrebare, la care
am cautat raspunsuri. Comandorul
Romulus Haldan: ,Sa luam de
exemplu ceam-ul. Cel de la Brdila
are doi oameni, cel de la Tulcea
patru. Asa au fost facute cand
existau doud Baze, Maritima gi
Fluviala. Unul din comandanti a
zis, dau mai mulfi oameni la ceam
decét la remorcher sau invers. Noi
am mostenit situatia. Este vorba si
de misiuni. Ceamul de la Tulcea
face mult mai multe misiuni decét
cel de la Bréila. Cei de la Braila sunt
multumiti cu cei doi oameni de la ceam; nu-
si face probleme ca sunt doi. Este greu de
omogenizat statele, mai ales la structurile
mici.” Capitan-comandorul lulian Sandu,
comandantul Sectiei 329 Logistica Braila:
,Statul de organizare este subdimensionat
fatd de multitudinea si complexitatea
sarcinilor care ne revin. Ma refer in special la
personalul Atelierului Plutitor Reparatii Nave
si Tehnica de Lupta care nu poate executa
in totalitate si de calitate lucrarile de reparatii
la navele din asigurare. In general lucrérile
de reparatii sunt executate prin colaborare
strénsé intre echipajele navelor si personalul
A.P.R.N.T.L. O problema deosebita o
constituie echipajele subdimensionate
ale navelor logistice care nu asigura nici
intretinerea de calitate a navelor si a tehnicii.
Ca exemple concludente, ,tancul fluvial 494”
de 1000 t, o nava de 84 m lungime i 12 m
latime, care este deservitd de un echipaj
format din doi maistri militari si trei SGV.
Poligonul de vitalitate este deservit de un
singur SGV. Si toate acestea in conditiile
in care tehnica si sistemele de siguranta
sunt la nivelul anilor 1960. Pentru a putea
executa misiunile in siguranta suntem nevoiti
s& suplimentam echipajele cu personal de
la alte nave si cdnd gasim intelegere chiar
de la alte unitati” — aspect vazut gi de noi
la exercitiul DANUBE GUARD 07, cand
in echipajul N.C. Mures a fost
personal de la Divizionul 88 Vedete
Fluviale.

Capitan-comandorul lon
Zaharia, comandantul Sectiei
325 Logistica Tulcea: ,,Personalul
este insuficient, cel putin la nave,
unde trei-patru oameni trebuie
sd execute manevre si mars cu
nava; in schimb datorita pregatirii
si cunoscand zona au ajuns sa-gi
desfasoare misiunile foarte bine,
fara probleme, fara incidente, in
timpul ordonat. Este dificil cand
trebuie s& scoatem toate navele
in acelasi timp, cum s-a intdmplat
in perioada 9-13 iulie, cand au
rdmas in Tulcea doar cazarma
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Instructie de specialitate la Depozitul 305 Mixt Mangalia. in actiune, grupa PSI condusa de sergentul major Gabriel Tarabus, in plan secund.
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trageri ca tofi ceilalfi si deci trebuie sa facem
si putind instructie. Facem ins& multe hartii
in acest domeniu. Noi facem revista de
front, doar cu cei care sunt prezenti in ziua
respectiva, dar o datd pe luna ii adun pe
toti. Dacé i-as aduna in fiecare saptamana,
nu as mai avea cand sé le dau libere i tin
ca oamenii sa-gi ia liberele corespunzéatoare
muncii. O data pe lunad ne adunam tofi.”

Comandorul Romulus Haldan: ,Da, se
poate face, pentru ceea ce suntem destinati.
Si'in logistica predomina mult partea practica;
ei (SGV —n.n) fac instructie practica, activitati
Zilnice. Notiunile si deprinderile le capata in
Cenitrul de Instructie, dar celelalte le face
practic prin natura functiilor si atributiunilor
specifice. Numaérul de ore de pregaditire este
mai mic decét la alte unitati; nu este cazul la
nave, dar si acolo este multa practica, pentru
cd navele au multe iesiri.”
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Exercitiul de respingere a infiltrarii inamicului dinspre padure, la Depozitul 342 Mixt Codru.

plutitoare si atelierul plutitor, dar trebuie sa
ne descurcam.”

Dificultatile au fost resimtite la unitati si
din cauza fluctuatiei soldatilor si gradatilor
voluntari. Problema este generalizata, la
nivelul multor unitati din Fortele Navale,
unde din pacate multi din SGV-ii bine
pregatiti au parasit sistemul indreptandu-
se spre alte ministere, care asigura conditii
mai bune. lar in lipsa unor solutii concrete,
multe din unitati risca sa piarda oameni, de
fiecare data cand Ministerul Internelor si
Reformei Administrative sau alte structuri
vor organiza concursuri de angajare.

»Instructie” in unitatile logistice?

Chiar daca pare putin fortata intrebarea,
consideram ca ea este justificata prin prisma
realitatilor din teren si mai ales a perceptiei
acestora. Prin natura misiunilor pe care le
executa, personalul unitatilor din subordinea
Bazei Navale executa misiuni specifice, de
transport, depozitare si paza. Si totusi, multe

dintre ele, daca nu toate, sunt angrenate in
toate exercitiile organizate de esaloanele
superioare; asta inseamna oameni care
sunt luati de la alte activitati. Dar, s-au gasit
solutii; acolo unde numarul ofiterilor este
foarte redus, au fost implicati in executarea
turelor din punctul de comanda, maistrii
militari si subofiterii, asa cum s-a intamplat
la unitatea de la Codru. Se pune accentul,
de asemenea, pe pregatirea centralizata a
SGV-ilor, cel putin o data pe luna. Maiorul
Viorel Rusu, seful de stat major al Depozitului
342 Mixt: ,,Executdm doud zile de instructie
pe luna, cu fiecare categorie de militari, astfel
incét intr-o lund sa parcurga o zi de pregatire
militara generala si una de pregétire de
specialitate. Si chiar fin la aceasta categorie
de pregaitire deoarece executand serviciul in
ture, nu-i mai vezi in fiecare zi si singurele
Zile in care ai timp sa-i cunosti sunt acestea.
Baza serviciului la noi este céa stai singur in
padure.”

Capitan-comandorul Niculae Giubernea:
, Irebuie sa facem instructie. Noi facem

Am asistat si noi la doua exercitii de
antrenament specifice desfasurate de
soldatii si gradatii voluntari la Depozitul
305 Mixt Mangalia si la Depozitul 342 Mixt
Codru. Am spus antrenamente specifice,
deoarece la Mangalia, unitatea avand ca
obiect de activitate combustibilul, am vazut
un exercitiu de stins incendiul; este de altfel,
un antrenament uzual atat aici, cat si la
celelalte depozite vazute si se desfasoara
cel putin o data pe saptdmana. La Mangalia,
unitatea a primit de putin timp o masina
moderna de pompieri, pe care cei din grupa
PSlinvata sa o foloseasca sperand totusi ca
nu va fi nevoie. La Depozitul 342 Mixt Codru,
i-am putut vedea pe caini la lucru, in timpul
antrenamente specifice. Antrenamente au
executat si militarii din plutoanele de politie
militard, care in acea zi de instructie, au
desfasurat exercitii de respingerea atacului
inamic dinspre padure, in diferite variante.
Cat despre echipajele navelor le-am vazut
actionand in diferite situatii, de la lupta cu
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Navele Sectiei 325 Logistica Tulcea, pregatindu-se pentru o iesire pe fluviu.
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Tehnica scoasa din uz isi agteapta cumparatorii la Mangalia.

gheturile, la exercitiile Euxin 06 sau Danube
Guard 07.

Resursele financiare

Probabil ca niciodata resursele financiare
primite si gestionate de unitati nu vor fi la nivelul
asteptarilor, cu toate ca va trebui ca aceste
fonduri sa se apropie cat mai mult de necesarul
unitatilor. Altfel, riscam sa ramanem cu multe
zone Tn care oamenii vor reusi sa se descurce
doar ,prin forte proprii”. Aceeasi situatie am
gasit-o si la Baza Navala. Fondurile primite
pentru unitatile proprii nu sunt nici mai mari,
nici mai mici decét in alte unitati, problema fiind
insa modul de gestionare a lor.

»Cerintele si posibilitatile intotdeauna
sunt in discordanta. Problema fondurilor este
relativa. Daca spun ca nu-mi ajung fondurile
nu spun o minciund, dar nu spun nici o
filosofie. Dacad spun ca-mi ajung, iar spun o
minciuna. Niciodata fondurile nu ajung, pentru
cd apar alte cheltuieli. Doza de neajuns este
importanta. Trebuie lucrat ins& la optimizarea
activitatilor si fondurilor. Niciodatd nu vei
primi foarte multi bani, dar este important ca
primegti. Am avut perioade mai demult cand
nu primeam nici 10% din ceea ce aveam
nevoie. Lucrurile merg spre bine. Fondurile
sunt asigurate, nu cét trebuie, dar sunt
asigurate. Sunt avute in vedere proiectele
majore ale Fortelor Navale la distribuirea
banilor. Viitorul n-ai voie sa-I periclitezi”, ne-
a precizat comandorul Romulus Haldan. lar
volumul fondurilor rulat de catre cei din Baza
Navala este impresionant, anul trecut numai
pentru asigurarea materiala, fiind cheltuiti
peste o mie de miliarde de lei.
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Capitan-comandorul Lucian Botea:
,Fondurile alocate unitétii in acest an,
intr-adevar poate sunt insuficiente, dar
din cele alocate incercam sa gasim
mijloacele necesare sa cumpdaram doar
ceea ce lrebuie la unitédtile de nave, in
vederea indeplinirii misiunilor de executat.
Fondurile sunt putine la unele produse,
ma refer la pregdtirea de lupta, unde
avem foarte multe cereri de la unitatile de
nave. Nu le putem asigura decét in limita
fondurilor primite. Este nevoie de o noua
géandire a bugetului in vederea alocarii
de fonduri mult mai mari pentru unitétile
de nave, pentru noi, pentru mentinerea
cladirilor, pentru mentinerea unitéatii in
stare operativd, pentru a fi in masura
sa-si indeplineasca misiunile pentru care
functioneaza.”

Si daca unitatile admit ca primesc mai
multi bani decat anul trecut, sunt si articole
bugetare, unde aceste fonduri ridica mari
probleme, asigurarea cu materiale ACT
fiind invocata de mai toti interlocutorii.

,in general fondurile sunt insuficiente
la anumite capitole bugetare ca de
exemplu: rechizite, materiale ACT, piese
de schimb, materiale pentru reparatii.
Incercam s& utilizdm aceste fonduri cat
mai eficient si prin colaborare cu Centrul de
Mentenanta si transferul de materiale intre
unitétile Bazei Navale reugim s& indeplinim
obiectivele stabilite”, ne-a precizat capitan-
comandorul lulian Sandu, comandantul
Sectiei 329 Logistica Braila.

Capitan-comandorul Marcel Sarbu,
comandantul Depozitului 340 Mixt:
,Fondurile primite pentru anul acesta nu
sunt mari deloc; cele mai mari dificultati
avem la pregétirea pentru lupta si la
carburati’.

Asigurarea alimentelor

Obligativitatea unei mese pe zi, pentru
personalul din unitatile Fortelor Navale, a
facut ca parte din alimentele contractate in
mod obisnuit pentru asigurarea mesei de
dimineata sau a gustarii, sa se regaseasca
foarte putin in noile cereri venite de la
unitati. in ce masura, obligativitatea

Maiorul Viorel Rusu, ghidandu-ne prin labirintul unitatii de la Codru.

unei mese pe zi a afectat contractele deja
incheiate cu furnizorii de diferite produse
alimentare? Comandorul Romulus Haldan:
»,INoi am prevazut acest lucru. Contractele
sunt facute de asa naturad incat putem sa
Lhavigam” intre cantitati minime si maxime
pe care putem sa le achizitiondm. Am
invétat din experientd. Pdnd acum, de un
an de cénd sunt in aceasta functie, toate
contestatiile la licitatii le-am céastigat. Asta
inseamna profesionalismul oamenilor care
fac contractele si respectarea procedurilor.
Si am avut tot felul de situatii cu firmele
ofertante, de la dialoguri civilizate, la unele
mai putin. Legislatia nu prevede cine
plateste pagubele produse de anularea
licitatiilor, datorité contestatiilor. La o misiune
pe mare, poti sa& spui, ne intoarcem c& nu
e marea bund, sau nu putem face tragerile
si nu e nici o problema, dar cand nu-i pui
omului mancarea pe masa, nu i-ai dus
combustibilul, nu i-ai rezolvat problema
cu piese de schimb, nu te crede nimeni.
Problemele trebuie rezolvate rapid. Si apar si
probleme de calitate. Au fost si situatii in care
am refuzat alimente care nu corespundeau
calitativ.”

Cine intretine cazarmile?

Numarul mare de cladiri din fiecare
unitate, vechimea acestora — unele avand
40-50 de ani —, statele de organizare in care
functiile de cazarmar lipsesc sau exista intr-
un numar insuficient, alaturi de putinatatea
fondurilor alocate pentru reparatii, fac din
,cazarmi”, una din problemele cu care
se confrunta personalul Bazei Navale.
Era oare mai bine ca toate cazarmile sa
aiba administratori? Ar fi mai bine daca ar
mai exista o unitate care sa administreze
cazarmile cu tot ceea ce inseamna acest
complex? intrebari retorice.

Comandorul Romulus Haldan: ,Nu avem
fonduri prea mari pentru necesitétile de
reparatii, care s-au adunat in mulfi ani insa.
E vorba si de abordarea celui care imparte
banii. Prefer sa reparam ceva complet intr-
0 unitate, decat sa distribuim banii in mai
multe locuri ca s iasa niste carpeli. Sila noi,
cladirea Bazei Navale, avem ,fata scorojita’,

probleme cu acoperigul, dar tinem de
Batalionul Stat Major si Deservire. Era bine
sa existe o unitate specializata in cazarmi.
Nu avem nici institutia administratorului de
cazarma. Era bine dacd Directia Hidrografica
Maritima, care administreaza cladirea avea
un administrator, cu o grupa de intretinere,
care ne-ar fi predat cladirea, pana cand
ne-am fi mutat in alta parte si procesul ar
fi fost invers.”

lar cazarmile sunt o problema care-i
framanta pe toti cei implicati: ,La capitolul
cazarmare avem probleme, deoarece
atat cladirile administrative cét gi spatiile
de depozitare necesita multe lucrari de
reparatii, de renovare, de intrefinere care
cu fondurile alocate nu se pot face”, ne-a
declarat maiorul Costel Safta, seful de stat
major al Depozitului 305 Mixt.

Capitan-comandorul Lucian Botea:
,Unitatea asigura toate cazarmile din
Mangalia, cu exceptia celor care apartin
de Centrului de Instructie. Avem 26 de
cazdrmi in administrare in garnizoana
Mangalia, o suprafatd de 23 de ha, care
se afla in evidenta unitétii noastre, 305
pavilioane care trebuie intretinute. Sunt
multe probleme la cazarmare, datorita gi
personalului foarte mic la subunitatea de
cazarmare, o incadrare de 14 oameni,
plus comandantul subunitétii, nu asiguré
personalul necesar intretinerii acestor
pavilioane. De asemenea avem 5 centrale
termice in administrarea unitatii care asigura
agentul termic pentru toata Mangalia, de la
bazinul de inot al UM 02196, caminul de
nefamilisti C5 si celelalte interioare. Prin
stat nu avem fochigti care sa asigure toate
centralele.”

Situatia este similara si la unitatile
de la Codru si Basarabi, care au in
administrare peste 90 si respectiv 50 de
cladiri, pentru toate destinatiile, cladiri
care sunt administrate de doi si respectiv
un om. Asta n conditile in care unitatile
se Intind pe mai mult de 60 de ha si numai
deplasarea intre cladiri iti ia suficient
timp. Si totusi, din putinatatea resurselor
alocate problemei cazarmilor, in acest an,
intra Tn modernizari mai multe cazarmi din

Cladirea parcului auto de la Basarabi, asteapta demararea lucrarilor de renovare si consolidare.

unitatile subordonate Bazei Navale. Daca
insa ritmul nu va fi unul suficient de rapid,
parte din cladirile care nu-si gasesc locul la
reparatii, risca sa devina pericole pentru cei
care-si desfasoara activitatea in ele.

Avem masini?

LYArmata nu cumpéara masgini”, ne-a spus
unul din interlocutari, atunci cand am vrut
sa vedem cum se descurca cu parcul de
masini existent. Poate ca nu cumpara, dar
poate ar trebui sa faca acest lucru (daca
si legislatia ar permite), pentru a nu mai
intalni situatia din prezent, cand aproape
toate maginile din unitatile logistice au si
numarul de ore de functionare si numarul
de kilometri depasiti. Si totusi, masinile
Bazei Navale circula zilnic, pentru ca nici
nu ar avea cum sa n-o faca, gandindu-ne
doar la importanta misiunii acestor oameni.
Numai in anul 2006, masinile Bazei Navale
au parcurs aproape 1.170.000 Km fin
3300 de ore, ceea ce spune totul despre
activitatea celor de aici. Ca reusesc sa faca
masinile sa functioneze doar cu pricepere,
entuziasm, multd munca si putine fonduri
—desi raportate la un an bugetar, nu sunt atat
de mici -, sunt deja aspecte stiute de tofi. Ti
mai vedem uneori pe marginea drumurilor
— asa cum se mai intdmpla si cu masina
cu care personalul GMMFN fsi executa
misiunile — incercand sa mai repare ceva
ca sa poata ajunge la destinatie. Dar pana
cand nu vor fi achizitionate alte masini, cele
existente trebuie ,resuscitate” cu orice pret,
pentru ca altfel activitatea logisticienilor ar
putea fi blocata.

Comandorul Romulus Haldan: ,Noi
ne descurcam bine, pentru cd muncesc
oamenii si le intretin. Parcul auto este total
depdsit, nu avem aproape nimic care sa
corespunda. Sunt masini care consuma mult
si pe care noi le facem sa mearga; daca am
calcula consumul si reparatiile, am ajunge la
concluzia ca e mult mai rentabil s& cumperi
altele noi. Poti s-o faci brusc, ca cei de la
MIRA, sau pe bucéti, dar intr-un numar scurt
de ani. Pdna acum n-am nici un semn cé
anul acesta am primi ceva; nu sunt bani.”

Capitan-comandorul Marcel Sarbu:
LAvem trei camioane, un autractor cu sa,
tractor, macara, autospeciala, toate destul
de vechi. Ne-ar mai trebui buldozer, efc,
dar nu ne da nimeni. Autobuzul are 15 ani
in acte, dar real are 30 ani; trebuia casat de
mult, dar inca merge si va intra in reparatie.
Autobuzul este cel care iti da programul
peste cap; nu vin oamenii la timp ca nu au cu
ce, nu poti sa incepi programul cu totii, catre
terminarea programului fiecare se gandeste
cu ce sa plece.”

Capitan-comandorul Niculae Giubernea:
»,Greu cu goferii, pentru cad avem multe
misiuni. Avem cinci autobuze de navetad
Zilnic; cand vin la unitate din sofer pe
autobuz il fac sofer pe macara, etc. Sunt
mai multe masini decét soferi. Dintre magini,
doua isi termina durata de viatéa in acest an,
toate celelalte fiind mult mai vechi si ca ani
si ca numar de kilometri. Functioneaza insé
inca toate.”

Care sunt greutatile
logisticienilor?

E greu sa vorbesti despre dificultatile
unei structuri sau unei unitati. Nu pentru
ca nu ar exista, ci pentru ca daca exista,
personalul incearca pe cat posibil sa treaca
peste ele si sa gaseasca permanent solutji
la probleme. Dificultatile celor de la unitati
sunt legate in mod special de statele de
organizare, uneori parca necorelate cu
realitatile din teren, de serviciul de paza
sau de volumul fondurilor alocate. Si totusi
care sunt dificultatile intAmpinate de unitatile
logistice?

,Problemele deosebite sunt create de
personalul insuficient fatd de multitudinea
de sarcini, tehnica auto si navala care este
uzata si care, pentru mentinerea in functiune
necesita tot mai multe fonduri si forté de
munca”, ne-a precizat capitan-comandorul
lulian Sandu.

JInfrastructura, starea cladirilor. Acestea
au fost construite in 1962, cand depozitul a
fost gandit ca baza tehnica pentru rachete.
Dupé ce n-am mai pregétit rachete, cladirile
s-au transformat in altceva. Partea de

Tinerea evidentei de catre gestionari nu este intotdeauna un lucru atét de simplu cum pare.
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infrastructura a ramas fara investitii. Avem
cale feratd, avem drumuri, care pot face
fata accesului pe calea rutiera, dar partea
de cladiri suferd. In ultimii doi ani s-au facut
progrese in acest sens; s-au reparat doud
magazii, mai sunt alte doua anul acesta si
mai rezolvdm din partea de infrastructura.
Apoi, ar mai fi instalatia de apa, care este
din aceeasi perioada. Ne descurcam, dar
nu ne intrebati cum. Exista pand acum
cétiva ani o mentalitate: s& mi se dea;, am
depasit sifaza asta. Daca vrem sa existam,
daca vrem sé fim, trebuie sa facem noi ceva
ca din ceea ce avem s& functioneze”, ne-a
declarat maiorul Viorel Rusu.
Capitan-comadorul lon Zaharia:
,Reducerea de efective este semnificativa
cel putin la nave; la serviciul de paza

sunt problemele apéarute instantaneu. S-a
stricat motorul la nava x. Se merge acolo
si se lucreaza zi, noapte, pana se termina.
Mentenanta la nave, este o alta problema.
Sunt repere care nu se mai gasesc, decat
in magazine foarte mici. Asta inseamna
sd ai o baza de date foarte buna. Am avut
situatii cdnd s-au achizitionat piese in mai

x

putin de o ora.

»Meseriasii” Bazei Navale

l-am lasat cumva la final pe cei de la
Centrul 338 Mentenanta Constanta, nu
pentru ca ar fi o unitate mai speciala decat
celelalte din compunerea Bazei Navale,
ci pentru ca, daca unitatile logistice au ca
misiune depozitarea materialelor de diferite

in cateva luni. Incé nu exists alternativé la
mentenanta decéat noi. Esenta activitatii
este productia”, ne-a mentinat maiorul
Marius Secrieru, seful Sectiei de reparat
tehnica electronica, automatica, navigatie,
comunicatii si audiovizual, sau seful Sectiei
| cum este cunoscut de tofi.

Structura Centrului este pliata pe
nevoile marinei, astfel ca gasim la Centrul
de Mentenanta urmatoarele subunitati
productive: sectia | - sectia de reparat
tehnica electronica, automatica, navigatie,
comunicatii si audiovizual; sectia a Il-a
- sectia reparatii armament si artilerie;
sectia a treia - sectia de reparatii, verificat
si pregatit rachete si torpile; sectia a
patra - sectia reparat motoare si agregate
electrice si se ocupa de tot ce inseamna

Remorcherul maritim de salvare Mihai Viteazu folosit la manevra navelor militare din portul Constanta.

deja am detasat de la Grupul de Nave
Logistice si de la Sectia de Reparatii Nave
pentru a asigura conform Codului muncii si
prevederilor legale timpul de odihna pentru
personal. Ar mai fi de asemenea, lipsa
fondurilor. Pe timp de varéa, foarte multe
instalatii frigorifice au cazut, trebuie reparate
pentru ca misiunile nu se pot executa fara
instalatii frigorifice si alimente”.

Capitan-comandorul Marcel Sarbu:
»Sunt probleme la sectorul tehnic unde la
depozitele de la uscat existda o grupa de
intretinere si manipulare, grupa formatéa
din 6-10 civili, care desfasoara activitatea
doar in sectorul tehnic. Munitiile trebuie
intretinute, verificate tehnic. Este vorba de
vagoane de munitie”.

Comandorul Romulus Haldan: ,Sunt
mai multe, dar ne-am invétat sa le rezolvdm
si parcd nu mai par dificultati. Dificultati
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resorturi, transportul si distributia acestora
la unitati, cei de la Centrul de Mentenanta,
au grija ca tehnica de la bordul navelor sa
fie in stare de functionare.

Dupa cum fii spune si numele, Centrul
de Mentenanta are ca misiune mentenanta,
de nivel 1 (reparatii curente), 2 (un fel de
reparatii medii) si 3 (reparatii capitale) pe toate
categoriile de armament si tehnica. Mentenanta
se executa la toate unitatile Fortelor Navale si
n plus, la tehnica de audio-vizual pentru toate
unitatile armatei din Dobrogea. Se repara
astfel, armament de infanterie, aparatura
NBC, aparatura de radiolocatie, hidrolocatie,
aparatura de navigatie, comunicatii, chiar gi
cele pe Inmarsat si Saturn B, motoare si corpul
navei, la Mangalia existand un doc si o cala.

»~Scopul Centrului de Mentenanté este
sd tind navele in operativitate. Noi nu ne
putem opri; daca ne oprim, marina s-ar bloca

Foto: Bogdan Dinu
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motoare de propulsie, motoare auxiliare,
pompe, reparatii la instalatiile electrice;
sectia a cincea este sectia de reparatii corp
nava care are in compunere zona unde se
afla docul si cala si atelierul reparatii corp
nava din Mangalia, precum si atelierul de
prelucrari metalice, aflat la Constanta. Mai
exista ca si structuri: atelierul de reparatii
auto. ,Sunt 13 oameni in cadrul atelierului.
Avem capabilitate sa reparam orice, dar
din pdcate ziua nu are decéat 24 de ore
si sdptamana doar 7 zile®, ne-a precizat
maiorul Marius Secrieru. O microstructura
importanta este laboratorul de aparate
de masura si control, unul din putinele
din armata care are toate autorizatiile,
fiind certificat ISO 9000. Mai exista ca
microstructura, atelierul mecano-energetic,
cu patru civili Tncadrare; atelierul este
indirect productiv, el avand misiunea de a
mentine utilajele Centrului in functiune.

i
Canoniera Eugen Stihi, care asteapta in Centrul de Colectare sa fie dezmembrata,
desi poate i-ar fi stat mai bine la Muzeul Marinei.

'lllr'

Aspect din cadrul Sectiei |, de reparat tehnica electronica, automatica, navigatie,

comunicatii $i audiovizual, din cadrul Centrului de Mentenanta.

Prin prisma responsabilitatilor pe care
le are, Centrul este un pic atipic, din cei
294 de oameni ai unitatii, 211 fiind civili,
aproape jumatate din cati are intreaga Baza
Navala. De aceea poate parea dificil modul
in care se respecta prevederile din Codul
muncii, corelate cu instructiunile militare
in vigoare, in ceea ce priveste timpul de
munca. Unitatea fiind productiva, apar
multe urgente de rezolvat, lucrari pe care
trebuie sa le execute indiferent de zi sau
de noapte, de weekend sau de zilele libere
si motivatia oamenilor trebuie realizata pe
plan intern. ,Este dificil pentru ca nu avem
la dispozitie instrumente de recompensare,
ore suplimentare. Noud nu ne permite
legislatia. Atunci incerci s&-I ajuti ca om si
s& imprimi un spirit de familie. Peste cétiva
ani, va fi greu, pentru cé in 5 - 6 ani va fi
greu; mulfi dintre cei de aici sunt aproape
de pensionare si fard motivatie tinerii nu
vin”, ne-a declarat maiorul Marius Secrieru.
Cand vorbim despre Centrul de Mentenanta
nu putem sa nu amintim de sindicatul din
unitate, singurul pana la acest moment

din cadrul Fortelor Navale. Din pacate, in
perioada documentarii noastre, atat liderul
de sindicat cat si cei doi vicepresedinti se
aflau in concediu de odihna, astfel ca asupra
subiectului ne vom apleca mai mult cu o
alta ocazie.

Anul trecut nu au fost misiuni neexecutate
de catre unitatile Fortelor Navale din cauza
reparatiilor. Cat efort a implicat asta?
Maiorul Marius Secrieru: ,Eu m-am bucurat
cénd am vazut pe site-ul Fortelor Navale
filmuletele cu lansarile de rachete am avut
un sentiment de mandrie ca si datorita mie
rachetele si-au atins tinta. Noi suntem in
spatele activitatilor. Nu putem amana lucrari,
pentru cd mai tarziu s-ar putea sa nu mai
am timpul necesar pentru ea, aparand alte
urgente. Trebuie sa fim foarte flexibili. Aria
de responsabilitate este de la 2 Mai la Bréila
si nu mulfi aleg sé vind la noi.”

Trecand prin sediul Centrului de
Mentenanta, vei fi tentat sa crezi ca sunt
plecati toti in concediu, cand de fapt
oamenii sunt mai tot timpul pe teren.
Intotdeauna apare cate ceva de ficut la

unitati si pentru cei de aici, asigurarea
unitatilor din zona de responsabilitate este
prioritara.

Intreband care sunt dificultatile cu
care se confrunta Centrul de Mentenanta,
maiorul Marius Secrieru, ne-a declarat:
»Sincer ma nemulfumeste cé ziua are doar
24 de ore, ca daca ar avea mai multe am
reusi sa rezolvam mai mult. Noi suntem
fnvétati s& ne descurcdm cu ce avem.
Astia suntem, astea sunt fondurile, ne
stabilim prioritatile si trecem la treab4.
Banii? Intotdeauna au fost putini bani; totul
este sa-i chivernisesti. Un merit aici il are
comandantul. Am reugit sa chivernisim
banii, mai bine decéat o facem cu propriul
salariu.”

Vremea caniculara a impus anumite
restrictii si la Centrul de Mentenanta,
unde insa programul trebuie pliat pe cel
al unitatilor de nave pe care le deservesc.
Astfel, programul s-a modificat la Atelierul
corp nava, de la 6.30 la 14.30, deoarece
dupa ora 12, nu mai poti sta sa sudezi,
de exemplu in interiorul navei. Tn celelalte
locatii, programul a ramas cel obignuit,
pentru ca lucrarile se executa in marea lor
majoritate la nave.

Fiind o unitate productiva, o atentie sporita
este acordata asigurarii echipamentelor de
protectie ale personalului. Maiorul Marius
Secrieru: ,Cu eforturi mari, am reusit sa
asiguram anul trecut echipamente de
protectie noi, pentru tot personalul. Aici apare
iar o anomalie. Militarii au dreptul la salopete
gratuite iar civilii au dreptul la echipament
de lucru compensat 50%. Acesti 50% din
pret il pot pléti in maxim 6 rate lunare. Nu
platesc o suma foarte mare, dar lor li se ia
ceva. Tinem din scurt fenomenul protectiei
muncii. Am avut din pdcate in anii trecuti si
accidente de munca. In momentul in care
se intamplé un astfel de eveniment nefericit,
numai din punct de vedere oficial conteazé
cine e vinovat, pentru ca altfel, omul in cauza
trebuie ajutat.”

Si daca laboratorul de aparate de masura
si control este certificat ISO 9000, prioritatea
celor de la Centrul de Mentenanta o reprezinta
posibilitatea ca intr-un orizont nu foarte mare
de timp, sa poata extinde certificarea 1ISO
la intreg Centrul de Mentenanta. Atunci
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Noua masina de pompieri a Depozitului 305 Mixt de la Mangalia si-a gasit locul in parcul auto al unitatii.

s-ar adapta la realitatile si necesitatile unei
structuri moderne de mentenanta. , Tehnica
e la nivelul anilor *90. Ultima data cand s-au
primit bani pentru investitii a fost in 2002,
cand s-au mai cumpdrat cate ceva: un
analizor de spectru, un osciloscop portabil,
etc. De atunci in fiecare an, solicitam.
Speram sa fim ajutati, mai ales cd am intrat
in UE si sunt cateva elemente obligatorii.
Este vorba si de protectia mediului. Noi
facem instalatiile de frig, dar protectia
mediului ma obliga sa recuperez freonul; ca
s&-I recuperez am nevoie de instalatii, asta
inseamna investitii in tehnologie. Fara bani
de investitii, nu vom putea autoriza Centrul,
cum ne dorim. Oricum, noi mergem inainte
pentru ca marina trebuie sa pluteasca’,
ne-a precizat la finalul dialogului maiorul
Marius Secrieru, seful sectiei de reparat
tehnica electronica, automatica, navigatie,
comunicatii si audiovizual.

Navele din ,,parcul rece”

Baza Navala nu se ocupa numai de
asigurarea logistica a unitatilor arondate ci si
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de pastrarea si asigurarea vitalitatii navelor
scoase din serviciu si care isi asteapta randul
la valorificare. ,Parcul rece” sau asa cum
se numeste el, Centrul de Colectare, este
subordonat Sectiei 335 Logistica Mangalia.
Subunitatea asigura vitalitatea navelor si
gestiunea materiala pana la valorificarea
bunurilor. In cadrul Centrului de Colectare
se gaseste toata tehnica retrasa de la nave;
pentru toate aceste nave si tehnica se
fnainteaza documente pentru a fi valorificate
prin Romtehnica, ca bunuri sau ca deseuri.
»S-au mai valorificat parte din ele; chiar
sdptdmana trecuta (24 — 29 iunie, n.n.) am
valorificat patru dintre vedetele torpiloare pe
aripi aflate la Centrul de Colectare, urmeaza
celelalte pentru care se desfasoara licitatia.
Sunt proceduri foarte greoaie, in sensul ca
ele trebuie sa treaca prin mai multe etape,
pretul lor este destul de mare la valorificare,
nu sunt doritori pentru a le cumpéra la aceste
preturi, cel mai probabil vor fi valorificate ca
deseu. Pentru navele scoase din functiune
nu se mai alocd fonduri, pentru intretinerea
acestora, pentru mentinerea vitalitatii navelor.

Aspect din cadrul Sectiei reparatii armament si artilerie,
al Centrului de Mentenanta.

Aceasta este o problema deosebita, navele
sunt foarte vechi, sunt de foarte mult timp
scoase din functiune, nu au o andocare
corespunzatoare, foarte multe probleme pe
linia vitalitétii pentru c& apar gauri de apa.
Nu sunt materiale de intretinere. Noi am
dotat grupa de vitalitate cu materiale, dar
problema este ca nu se pot aloca fonduri
pentru intretinere. Am inaintat un raport
pentru urgentarea valorificarii acestor nave”,
ne-a precizat capitan-comandorul Lucian
Botea, comandantul Sectiei 335 Logistica
Mangalia.

Tn ziua documentarii noastre la Centrul
de Colectare s-a aflat si o comisie de la
Romtehnica, venita sa vada navele si starea
lor actuala. Din pacate, numarul mare de ani
de cand aceste nave au fost scoase din uz,
a facut ca degradarea corpului navelor sa fie
una accentuata. Si asta in ciuda eforturilor
depuse de personalul centrului, care in
fiecare zi se antreneaza in lupta cu vitalitatea
sau mai scoate apa din unele compartimente.
Fara mari eforturi am reusit sa observam
meduze si chiar pesti prin bordajul navelor
din fostul complex Trident. Dificultatile apar
cand vremea este rea si nu exista siguranta
ca paramele cu care sunt legate navele mai
rezista. ,Problema e ca nu noi le valorificam.
Dar cred c& nu poti s& vinzi ceva dacéa
nu-i faci reclamé adecvata. Ea poate suna
astfel: oferim spre vanzare nave care au in
componenta ofeluri inalt aliate, materiale
superioare, aliaje de aluminiu, etc. Daca-i
spui ca vindem nave din fier, e neinteresant.
O navé nu este un morman de fier, ea chiar
si dezafectata este un complex de materiale.
Dar totul tine de Romtehnica”, ne-a mentionat
comandorul Romulus Haldan.

Realizari, proiecte
si prioritati pentru 2007

,Dacéa la Baza Navald nu merge ceva, la
celelalte unitati pe care le asigurdm sigur nu
va merge alfceva”, ne-a spus comandorul
Romulus Haldan. Plecand de la aceasta
afirmatie, cei de la Baza Navala au reusit anul
trecut sa-si indeplineasca toate misiunile,

La Sectia reparat motoare si agregate electrice din cadrul Centrului de Mentenants, se repara tot ce

fnseamna motoare de propulsie, motoare auxiliare, pompe, si instalatii electrice.

N.C Siret.

facand ca nici o misiune a vreunei unitati din
Fortele Navale sa nu fie anulata din cauza
celor de la Baza. Totodata s-a demarat
un proces de cunoastere a standardelor
NATO specifice structurilor logistice, pentru
ca intr-un viitor poate nu foarte indepartat,
Baza Navala va trebui sa fie o structura
interoperabild cu cele din NATO. ,in unele
cazuri trebuie sa o ludm de la capat. Oamenii
gandesc allfel, se actioneazd mai repede,
sunt multe activitati si oamenii nu-si permit s&
piarda timpul. Personalul este mai putin, dar
asta nu inseamna ca este mai rau. Trebuie
sd ne pliem si noi pe restructurari. Nu trebuie
nici sa reducem foarte mult personalul si sa
constatam ca nu avem cu cine sa facem
treabd, sau sa ai senzatia cé faci treaba cu
oamenii $i apoi s&-fi dai seama cé-ti clacheaza
pentru ca i-ai supraincarcat. Pe de alta parte,
toaté lumea gtie cine a tras cu munitia, nu cine
ii asigurd munitia. Ei— oamenii Bazei Navale
- stau acolo si-gi vad de treabd, nici nu au
pretentia publicitatii, dar spun, cateodata ar fi
bine sa ni se spuna si noud, ati facut o treaba
buna. Eu le spun cénd este cazul. Una este
sd fii pe o nava si alta sa ai cateva hectare
de vegetatie de care sa raspunzi. Si ... nu te
vede nimeni”, ne-a mentionat comandorul
Romulus Haldan.

Ce se intdmpla la unitati si care sunt
dorintele comandantilor pentru acest an?
,Realizarea coeziunii personalului unitétii si
continuarea administrarii unitatii in conditii
foarte bune”, ne-a precizat locotenent-
comandorul Vasile Savulescu, comandantul
Depozitului 305 Mixt, aflat la inceput de drum
n unitate.

Capitan-comandorul Lucian Botea:
LPrincipalele provocari sunt ambitiile noastre
de a reusi, in colaborare cu unitétile din
arondare sa le asiguram mijloacele necesare
indeplinirii misiunilor de lupta. Unitatea
functioneaza si prin unitdtile de nave, prin
indeplinirea misiunilor care le au; noi suntem
mandri ca le-am asigurat mijloacele necesare
indeplinirii misiunii. Este principala misiune
de executat.”

Capitan-comandorul lulian Sandu: ,O
provocare deosebita a fost exercitiul trilateral
DANUBE GUARD 07, activitate neplanificata
in acest an, care a necesitat eforturi mari,
atét pentru pregétire cat si pentru executie.
Toate subunitétile sectiei si-au adus aportul
si au contribuit la obtinerea rezultatelor foarte
bune. O alta provocare este participarea
navelor G.N.Log. la tragerile antiaeriene ce
vor fi executate (In premiera, n.n) in poligonul
Midia”.

Comandorul Romulus Haldan: ,in anul
2007 avem de a face cu urmatoarele
provocatri, intr-o ordine aleatoare deoarece
importanta lor este egala. Trebuie sé&
continudm sé devenim o structura moderna,
cat mai aproape de ceea ce inseamna
structurile logistice din NATO. O alta
provocare o reprezinta asigurarea logisticii
Fortelor Navale astfel incét sa nu fie afectate
misiuni, s@ nu fie améanate misiuni, sé nu fie
modificate misiuni si s& asiguram conditii de
desféagurare optime ale acestora. O prioritate
este si perfectionarea activitétii de marketing
si achizitii, dar si cea de mentenanta; vrem
s& modernizam activitatile, sa le optimizam
si sa le algoritmizam de la procedurile de
achizitii pana la procedurile de mentenanta.
O alta provocare personald este aceea a
cresterii calitatii profesionale a membrilor
Comandamentului Bazei Navale si a
structurilor din subordine.”

Sunt unitatile Bazei Navele
nizolate”?

Chiar daca despre unitatile Bazei Navale
s-a vorbit foarte putin in presa, chiar daca
unele din unitatile aflate in subordinea
Comandamentului Bazei Navale, sunt situate
in localitati izolate, uneori departe de agitatia
oraselor, oamenii s-au obisnuit sa nu se

Capitanul Mircea Boanta si SGV Romica Toma de pe NC Mures, verificand zona de responsabilitate
pentru exercitiul DANUBE GUARD 07.

simta izolati. Asta si pentru ca munca lor le
este apreciata (cel putin la nivelul unitatilor),
iar vizitele sefilor sau controalele nu lipsesc.
Fiecare incearca acolo sa lase ceva in urma,
unde este pus sa-si desfasoare activitatea.
Astfel, personalul de la Codru, si-a luat ca
sarcina, elaborarea si punerea in practica
a unor proiecte pentru anul 2008, ceva ce
unitatea nu are, ca de exemplu, o pista cu
obstacole, etc. ,Daca nu ne migcam si nu
venim cu ceva nou, suntem lasatila periferie i
riscam sa fim primii la o viitoare restructurare.
Cred ca si izolarea are avantajele ei; noi ne
cam cunoastem intre noi, chiar de cétiva ani.
Ultimele cadre au venit in unitate prin 1996,
astfel ca ne stim ce si cat putem. Aici suntem
putini si sarcinile care vin pe orice linie trebuie
rezolvate oportun. Este o transformare de
mentalitdti. Este mai greu la inceput, dar
trebuie sa faca cineva si aceste lucruri”, ne-
a precizat maiorul Viorel Rusu. La unitatea
de la Palazu Mare, prin fonduri proprii se
realizeaza o cabana, pe malul lacului, in
perimetrul unitatii, unde personalul din unitate
isi va putea petrece timpul liber.

Capitan-comandorul Marcel Sarbu:
»,Nu ne simtim izolati, ne-am obisnuit. Inca
in ultimul timp mai vin sefi, dar cand eram
la SMFN si SMFN-ul era in Constanta, nu
venea nimeni decét o datéd pe an. Acum, de la
Baza Navala vin periodic in control. Te simfi
la marginea marinei, citind doar repartitia
fondurilor. O nava care pleaca in misiune
primesgte trei miliarde de lei iar tu nu gasesti
15 milioane sa repari ceva. Din acest punct
de vedere te simfi izolat.”

Comandorul Romulus Haldan: ,Noi
consideram ca suntem la fel ca si celelalte
structuri din Fortele Navale cu specificul
nostru; participdm in mod efectiv si egal la
rezolvarea problemelor legate de misiunile
Fortelor Navale, suntem o componenta. O
componenté nu poate fi o Cenusdreasa.”

Cu siguranta diversitatea domeniilor de
activitate ne va face sa mai revenim asupra
unitatilor din compunerea Bazei Navale,
pentru ca activitatile desfasurate de cei din
spatele misiunilor de foc sau a iesirilor pe
mare sau fluviu, sunt importante si pentru
ca merita sa fie vizibili. |

MARINA ROMANA
numarul 4 (120) 2007




ele desemn@avz?é a_cl'e(i_ea;g np.
' ur_pr Eiriipuriil_or dexnave
o | g J

n,
TAsadamVaioropune
-

H
ani
1

CclesEsurat fin S - ¢ \
[e%) Cenitral) dﬁé e 'i,ctlrpef#?sé
laciimifdeYdespartine se@ sudoarnes
dlt‘e~ < ST o h
ﬁ» var
. 'es [pe unidrum almb
acarmul fiestei d%lan@ate plﬁl’a’-‘l SIF}Ip%& Rees 200)
din orasele vizitate, | iV o F 5

festival'siinfacelasi ,
g ¥ ) )
adus pe oameni |pc mailapreapeldeimares C -

Qlvarain g.iad‘itw ana tru ¢ etii p
1-Scoala Mirce a,in

\b\ “ WL 3 ;i
spamole},__sau--; desp el

el /88Tl

46 MARINA ROMA
numarul 4 (120)

mariti,oNecondai nau

. © r“i?d‘%rrln care
Jif A LN

[ a
Jr{r muzeUkmaVitinn yvant siliti et
vl o i i

C ..,‘.}‘;; I .
cull. /1
jveleicio '/

oo e
2 99

L |
f/

Tl

tainautica
{i‘ i r ARy -

Calatoria, ca idee

Povestea este simpla, umana si veche
de cand lumea sau de cand oamenii s-au
aventurat pentru prima oara pe mare dincolo de
linia orizontului. O nava, si nu orice nava ciuna
cu vele, o mana de oameni tineri si entuziagti
si calatoria in sine sau mai bine spus ideea de
periplu, de calatorie initiatica regasita in ceeea
ce noi numim pragmatic ,mars de instructie
si de reprezentare” — iata firele calauzitoare
ale unei povesti perene, repetabila la urma
urmei, dar in acelasi timp unica pentru fiecare
promotie de marinari, ofiteri sau maistri militari,
care au deslugit tainele marinariei traditionale
aici la bordul bricului Mircea. lata ca si termenul
de bric — care nu reflecta corect tipul de nava
- a intrat insa in mentalul colectiv si probabil
asa va ramane si pentru generatiile viitoare.
Cineva spunea odata, foarte frumos de altfel,
ca o calatorie nu se incheie niciodata ci
doar se intrerupe pentru putina vreme. Este
si cazul navei-scola Mircea a carui odisee
continug, iata, de aproape 70 de ani, intrerupta
uneori pentru perioade mai mari de timp de
vicisitudinile vremurilor trecute, dar continuata,
cel putin pentru istoria recenta, regulat, in
fiecare an.

Cel de-al 31-lea mars de instructie
international al N.S. Mircea a debutat pe data
de 19 iunie la Constanta. Cu o durata de 52
de zile (din care 17 zile de stationare si 35 de
zile de mars intre porturi) marsul de instructie
din acest an a cuprins escale in porturile
Pireu, Alicante, Barcelona, Toulon si Genova
si participarea la competitia nautica Tall Ships
Race Mediterana 2007 (intre 4 si 30 august).
Echipajul numara (la plecarea din Constanta)
187 de membri (incluzand aici cadetii, echipajul
navei, instructorii si cei ambarcati temporar
la bord, plus cadetii straini aflati in practica si
ambarcati din diferite porturi pentru perioade
mai lungi sau mai scurte de timp astfel incat
numarul total al persoanelor de la bord a variat

A\

Cadetii gata de urcare in arborada.
de la o escala la alta). 35 de studenti din anul
Il de studiu ai Academiei Navale ,Mircea cel
Batran” (printre care cinci fete — continuam sa
mentionam de fiecare data si prezenta fetelor
la bord desi includerea lor in Fortele Navale
dateaza de ceva vreme, cu alte cuvinte o facem
mai mult din inertie, insa o inertie care tinde
sa se transforme intr-o discriminare pozitiva
nedorita, credem noi, de niciuna dintre parti) si
63 de elevi (trei fete) de la Scoala Militara de
Maistri a Fortelor Navale ,Amiral lon Murgescu”
s-au instruit la bord Tn aceasta vara ,de foc” la
propriu datorita caniculei dar si la figurat, prin
experientele de viata extraordinare prin care
au trecut.

La front pe vergi!

Desi au beneficiat de o iesire pe mare
de trei zile Tnaintea plecarii in mars, benefica
si utila, baza pregatirii cadetilor a fost pusa,
ca intotdeauna de altfel, in primele zile ale
marsului. ,Premierele” marsului din 2007,
pentru cadeti desigur, s-au succedat cu
repeziciune: primele urcari in arborada, primele
treceri prin gabie sau cruceta, repartizarea
pe vergi, primele bratari (orientarea vergilor),
primele desfasurari de vele. Scenele in care
cadetii, avand ,Carnetul serie de lupta” in
mana, ascultau, grupati in jurul sefilor de
far, explicatiile necesare erau frecvente pe
toate cele trei punti. Ceea ce pare aproape
imposibil de realizat intr-un timp atat de scurt
— cunoasterea velaturii, arboradei, paramelor,
locului pe verga si modul de executie al
comenzilor primite — devine de fapt realitate
n mai putin de zece zile de instruire intensiva.
A fost o saptamana de acomodare cu viata
si instructia la bord, acomodare la conditiile
bordului pe care nu le-am numi chiar spartane
dar, categoric, complet diferite de cele de pe
uscat, si acomodare la programul si ritmul
de instructie de la bord care este destul de
solicitant. Fiecare cadet trebuie sa-si cunoasca

locul si rolul in arborada sau cum trebuie
sa reactioneze la diferitele comenzi la care
se adauga dublarea tuturor carturilor de pe
nava, grupa de serviciu la bucatarie sau deja
cunoscutul program de curatenie al navei,
inclusiv bricuirea (curatarea puntii cu apa si
nisip), care are loc inaintea fiecarei escale.
Trebuie sa subliniem rolul deosebit de important
pe care il au ofiterii bordului si mai ales maistrii
militari in pregatirea cadetilor. Ne aflam pe o
nava scoala iar in titulatura functiilor echipajului
0 regasim si pe aceea de instructor si ei sunt
cei care duc greul pregatirii, cel putin in aceasta
etapa de instructie. Elocvent este faptul ca
dupa doar trei zile sefii de far adica comandantii
arboradei celor trei catarge ramasesera deja
fara voce in urma comengzilor strigate tinerilor
cadeti, un lucru obisnuit la inceputul fiecarui
mars. Comparativ cu anul trecut sunt cateva
schimbari in echipajul N.S.Mircea pe care
dorim sa le facem cunoscute. Astfel, ofiterul
secund de anul trecut, locotenent-comandorul
Gabriel Moise a devenit comandantul navei si
are o tresa in plus, fostul navigator locotenent-
comandorul Constantin Herciu a devenit ofiter
secund iar capitanul Florin Tudorascu ocupa
temporar functia de comandant S.L1, dupa
cum locotenentul Adrian Popa il ,dubleaza”
pe seful mecanic, locotenent-comandorul
Dumitru Istrate. Aproximativ 10 soldati-gradati
voluntari au parasit bordul pentru ale structuri
din sistemul de aparare nationala iar echipajul
a trebuit sa fie completat.

Escala tehnica, ,,escala” in istorie

Intre 22 si 25 iunie nava a efectuat prima
escala a marsului la Pireu. Este adevarat, a
fost doar o escala tehnica, cu alte cuvinte o
vizita neoficiald, cu un program mult mai lejer
pentru nava si echipaj. Totusi comanda navei si
amarsului a vizitat Academia Navala a Greciei
iar echipajul a putut vedea si vizita Atena si
Acropole, cei norocosi desigur, deoarece o
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Elevii si studentii sunt atenti la modul in care se face urcarea in arborada.

parte dintre noi am fost vaduviti de aceasta
oportunitate, angajatii de pe Acropole intrand
in greva. Oricum si Pireul are multe de oferit,
nu doar din punct de vedere turistic ci si cultural
sau al traditiilor navale cum ar fi muzeul naval
de pe fostul cuirasat Giorgio Averof, foarte
bine organizat si intretinut, o nava muzeu care
inca lipseste Fortelor Navale Roméane. Cu alte
cuvinte, cine a vrut, a avut ce sa vada si sa
cunoasca chiar daca nu s-au desfasurat intr-un
cadru organizat. Este adevarat, este in primul
rand un mars de instructie dar nu trebuie sa
pierdem din vedere faptul ca pentru toti cadetii
bordului este si o experienta culturala si ar fi
pacat sa nu o valorificam la justa ei valoare.
Problema cea mai mare la Pireu a fost insa
caldura sufocanta, vremea caniculara cu
temperaturi care au atins si chiar depasit uneori
48 de grade, mai ales duminca, 24 iunie, zi
pe care presa elena a definit-o drept cea mai
calduroasa zi din ultima suta de ani si cred ca
nu au fost departe de adevar daca ne gandim
ca noaptea la ora unu termometrul inca mai
indica 32 de grade.

Mediterana de la est la vest
A urmat una din cele mai lungi etape ale
marsului, cea dintre Pireu si Alicante (cu o
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durata de noua zile, depasita doar de etapa
finala Genova-Constanta — 10 zile), importanta
pentru consolidarea deprinderilor cadetilor
cu lucrul in arborada si pentru navigatia cu
vele in general. Dovada a fost si navigatia
cu vele nocturna care nu a pus nici un fel de
probleme cadetilor. lata ca amintirile si trairile
des invocate ale presedintelui Traian Basescu
cu prilejul vizitelor in Fortele Navale, despre
urcarea in arborada pe timp de noapte, au
devenit realitate gi pentru cadetii ambarcati in
aceasta vara la bord. La incheierea acestei
etape putem afirma ca am strabatut aproape
intreaga Mare Mediterana, de la est la vest,
de la Pireu am coborat spre sud, am lasat la
tribord Insula Malta si Pantelleria si apoi in linie
dreapta spre Alicante. Viata la bord a decurs
n ritmul cunoscut dar aceasta nu inseamna
ca secundul navei, locotenent-comandorul
Constantin Herciu nu a trebuit sa depuna
eforturi pentru coordonarea si armonizarea
activitatilor la bord. Si nu e lucru usor, pe nava
au fost aproape 200 de oameni, incluzand
aici cadetii, echipajul si ofiterii si personalul
ambarcat temporar. Rationalizarea apei la bord
datorita problemelor instalatiei de desalinizare
—are deja o vechime de zece ani! -, o problema
mai veche a marsurilor cu o durata mai mare,
se adauga provocarilor zilnice. Dar, pana la

urma face parte, daca nu din spiritul Mircea,
oricum din traditia vietii la bord. Starea de
sanatate a echipajului a fost buna, problemele
medicale fiind minore si specifice vietii la bord.
A nu se intelege insa ca personalul medical,
doamna doctor Florinela Fratica si plutonierul
major Dana Garbea, sanitarul sef, nu a avut
de lucru, medicul stomatolog locotenentul
Mihai Chirita efectudnd cu succes chiar si
extractii de masele pe scaunul stomatologic
din infirmeria navei.

,Fiesta” nautica la Alicante

Alicante este situat in centrul golfului cu
acealsi nume, golf delimitat de Cabo La Huerta
in nord si Santa Pola in sud. Este cel de-al
doilea oras ca marime din regiunea Valencia,
cu aproximativ 315.000 de locuitori, un
adevarat oras mediteranean in care am intrat in
ziua de 4 iulie. Trebuie precizat faptul ca oragul
a mai gazduit in anul 2002 cursa nautica Cutty
Sark si intentioneaza sa organizeze si Cupa
Volvo peste doi ani. Pentru anul 2007 a fost
punctul de plecare al competitiei nautice Tall
Ships Race Mediterana 2007 sau, dupa cum
spun gazdele, Regata de Grandes Veleros. Nu
mai putin de 33 de nave au acostat la cheul
portului Alicante, 12 dintre acestea apartinand
claseiA (cu o lungime mai mare de 40 de metri).
Astfel, la acelasi cheu s-au reunit Palinuro
(Italia), Juan Sebastian de Elcano (Spania),
Guayas (Ecuador), Stad Amsterdam (Olanda),
Mir (Rusia), Capitan Miranda (Uruguay, care
acum zece ani a vizitat si portul Constanta),
Creoula (Portugalia), Kaliakra (Bulgaria),
Pogoria (Polonia), Windrose. Celelalte nave
participante apartin claselor B si C dar si
aici am intalnit nume cunoscute, cum ar fi
Belle Poule (Franta) sau Zenobe Gramme
(Belgia). Conferinta de presa din prima zi a
marcat deschiderea oficiala a competitiei.
Presa spaniola s-a grabit sa mediatizeze
evenimentul punand accentul si pe veniturile
indirecte aduse orasului si regiunii si situate,
potrivit declaratiei primarului orasului, Luis Diaz
Alperi, undeva intre doua si patru milioane de
euro, la o investitie declaratd de aproximativ
350.000 de euro!

Tall Ships Race este organizata de Sail
Traning International in fiecare an in apele
europene. In 2007 au fost organizate doua
regate, una in Marea Mediterana si cealalta
in Marea Baltica. Evenimentul combina cate
patru zile de activitati in fiecare port (pentru
Mediterana Alicante, Barcelona, Toulon si
Genova) cu doua curse (Alicante-Barcelona,
cinci zile, si Toulon-Genova, patru zile) si
o etapa de navigare in comun (cruising-in-
company intre Barcelona si Toulon, sase
zile).

LFiesta” nautica din Alicante s-a declansat
si frenezia mediteraneana a cuprins intreg
portul si orasul. S& mentionam doar faptul ca
accesul in port era permis vizitatorilor (teoretic)
ntre orele 14.00 si 02.00 noaptea si va puteti
face o impresie asupra ritmului, programului si
fluxului de vizitatori. Invitatii oficiale la cocktailuri
si petreceri (aici a avut loc si primul cocktail
oferit de comanda navei si a marsului celorlalfi
comandanti de nave), vizite reciproce intre
echipajele diferitelor nave, vizitarea orasului,
care are ce oferi turistilor, dominat de castelul
de secol X, Santa Barbara situat la o Thaltime
de 166 de metri, petrecerea echipajelor,
program de vizitare a navei de catre turisti,

competitii sportive si nautice, spectacole si
concerte — iata evenimentele care au umplut
zilele petrecute la Alicante. Plaja Postiguet,
din apropierea portului, a gazduit competitiile
sportive la care N.S. Mircea a participat cu
numai putin de patru echipe, inclusiv una a
bordului. Volei, fotbal, alergari pe distante
scurte si tot felul de jocuri de echipa au adunat
in ,sacul marinarilor” celor de pe N.S. Mircea
punctele necesare pentru ca la ceremonia
de decernare a premiilor din ultima seara
sa urce pe podiumul de premiere ocupand
un binemeritat loc trei. Adevarata masura
a priceperii marinarilor nostri a fost pusa in
valoare insa de competitia de barci cu rame
cu echipaj de 8 plus unu. Desi baietii nostri au
efectuat un singur antrenament de o ora in ziua
premergatoare cu barca bordului, prilej pentru
a fi admirati si aplaudati de toti vizitatorii de
pe cheu, au fost lideri de necontestat in toate
fazele competitiei. Cu toate ca organizarea a
|asat mult de dorit, barcile aduse au fost de alt
tip, orele de incepere nu au fost respectate,
echipajul nostru s-a impus de la prima cursa
in care au invins detasat echipajul de pe Mir.
Si asta in conditile in care una dintre rame
s-a rupt la inceputul cursei si 0 a doua la final.
Detaliu nesemnificativ pentru echipa condusa
de Mml Sorin Gadea care a triumfat in finala
in fata celor de pe nava Palinuro la cateva
barci distanta si si-a adjudecat astfel locul
unu. Echipajul barcii a fost format din MmV
Sorin Valentin Luca, SGV Cristian lon, Valentin
Tudor, Teodor Purice, lon Purice, lonut Miron,
Nicolae Puisor, Catalin Simigiu si, bineinteles,
Mml Sorin Gadea. O mentiune aparte pentru
ceea ce organizatorii numesc Crew Party sau
petrecerea echipajelor, organizata intr-un loc
desemnat si unde se reunesc pentru a se
distra si cunoaste mai bine echipajele navelor
participante. Poate parea greu de crezut
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dar petrecerea a fost dominata de romani,
la concurenta cu ecuadorienii, pe ritmurile
melodiilor lansate de trupa Ozone sau, si mai
greu de crezut, ale melodiei ,Ani de liceu”!

Cum se ,,vinde” imaginea de tara

Daca in 1990 se striga ,Nu ne vindem
tara!” ar trebui ca acum in mileniul trei, toti
cei care lucreaza in domeniu sa stie cel putin
cum sa vanda imaginea de tara si, de ce nu,
a Fortelor Navale. Nu mai este suficient sa
ai 0 nava care arata impecabil asteptand sa
vina vizitatorii la tine (mai ales atunci cand
concurenta este ,taioasd” cum este cazul
regatelor internationale in care pe 1500 de
metri de cheu se afla 15 nave din clasa A) ci
trebuie sa faci totul pentru a-i convinge sa urce
schela. Asta desigur atunci cand nu ne sabotam

singuri fixand un program de vizitare care nu
are nici o legatura cu ritmul vietii si obiceiurile
locului. Tn Alicante, in Spania in general,
activitatea inceteaza la orele 14-15 (siesta) fiind
realuata abia seara in jurul orelor 19-20. Fluxul
vizitatorilor respecta acelasi program, la miezul
noptii cheul fiind inca plin de vizitatori. Nu
trebuie omise din ecuatie nici zilele de sfarsit
de saptamana sau premergatoare atunci cand
numarul vizitatorilor se dubleaza practic si a
fost de altfel si momentul in care am observat
o coada formata la schela navei, invadata de
vizitatori, dar si ,nemultumitii” de pe cheu atunci
cand la orele 22.00 accesul a fost oprit. Legat
tot de imagine sa amintim — desi nu o facem
pentru prima oara — de impactul deosebit pe
care il are prezenta unui grup instrumental la
bord care sa asigure fundalul sonor si care

Scoala de rame in Marea Mediterana. Un echipaj de barca format numai din fete.
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Instantaneu din timpul cursei de barci cu rame desfasurata in portul Alicante.

~ Se lasa seara in portul Alicante acolo unde NS Mircea, a avut multi vizitatori.
In sténga sa velierul Guayas (Ecuador), iar in dreapta Mir (Rusia) si Creoula (Portugalia).

functioneaza ca un magnet pentru vizitatori.
Nu sugeram ambarcarea intregii fanfare a
Fortelor Navale pe toata durata marsului dar
ar fi posibil prezenta unui grup restrans de
instrumentisti sau a unuia mai numeros macar
ntr-unul din porturile de escala. Este ceea ce
face diferenta, daca ne amintim de succesul
pe care il inregistreaza in fiecare an la Ziua
Marinei si este lesne de inchipuit ce entuziasm
ar provoca in orice oras din Mediterana sau
din lume. Exemplul cel mai recent este cel
al navei ecuadoriene Guayas care efectiv
devenea o scena pentru publicul de pe cheu
pana la ore tarzii din noapte. Se pot identifica
cateva explicatii. Comunitatea ecuadoriana
din Alicante este cea mai numeroasa si este
de inteles interesul conationalilor pentru
eveniment. Sau interesul spaniolilor pentru
nava Juan Sebastian de Elcano, cea utilizata
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uneori si de familia reagla. Tot atat de adevarat
este insa si faptul ca romanii reprezinta a patra
comunitate din oras.

Eol — un zeu potrivnic noua

Sambata, 7 iulie, s-a dat startul in prima
cursa a regatei, din golful Alicante. Startul a fost
precedat de parada navala a tuturor velierelor
participante pe un curs paralel cu tarmul pana
dincolo de Cabo La Huerta si inapoi pentru
a putea fi admirate atat de locuitorii orasului
cat si de numeroasele ambarcatiuni prezente
cu zecile la acest eveniment. Asta fara a mai
mentiona intersul mediatic, fiind prezente mai
multe nave cu jurnalisti sau elicoptere. Navele
au fost repartizate in patru grupe, N.S. Mircea
navigand in ultima, astfel incat am fost destul
de departe de celelalte mari veliere pe care am
fi vrut sa le admiram mai de aproape, cum ar fi

de exemplu Mirsau Juan Sebastian de Elcano.
Chiar si aga, au trecut pe langa noi la o distanta
rezonabila Stad Amsterdam, Creoula, Capitan
Miranda sau Guayas, ultimul aflandu-se in raza
noastra vizuala timp de aproape doua zile. Spre
seara vantul s-a intetit, navigam cu zece noduri,
bandati in tribord tot cu zece grade. Dar, cum
se spune, vantul e bun, directia e gresita, spre
sud-sud-est de parca prima cursa ar fi trebuit
sa aiba ca destinatie Gibraltar. Dar toate navele
se confruntau cu aceeasi problema iar seara
se aflau risipite pe o raza de 20 de mile marine
in Marea Mediterana. A doua zi, duminica, zi
de odihna, vantul a cazut cu totul de parca si
zeul Eol dorea sa se odihneasca. Luni seara
inca incercam sa navigam spre nord pentru a
putea atinge punctul de control de la Insula de
Cabrerra in sudul Insulei Mallorca de care ne
mai desparteau insa inca 150 de mile nautice.
Totul a fost zadarnic insa vantul fiind potrivnic.
In aceste conditii, pe data de 11 iulie la ora
12.00 a fost declarata oficial incheierea cursei
de catre comitetul de cursa ambarcat la bordul
navei Capitan Miranda.

Barcino-Barcelona-Barceloneta

Am intrat in Barcelona pe data de 12 iulie
pentru o escala de trei zile in capitala Cataloniei
fiind acostati in Port Vell in pupa navei Amerigo
Vespucci si in prova lui Palinuro, asadar
ne-am aflat intr-o companie italiana. Orasul,
care va mai trai bine inca foarte multi ani fie
doar si numai din ,exploatarea” mostenirii
arhitectonice lasata de geniul arhitectului
catalan Antoni Gaudi, ne-a intampinat chiar
de la iesirea din port, dominata de columna
cu statuia lui Columb, de cohortele de turisti
din toate colturile lumii care au inlocuit in zilele
noastre cohortele de soldati romani din vechea
asezare a imperiului numita pe atunci Barcino.
O escala culturala intr-un oras turistic care nu
a fost ratata de nici un membru al echipajului,
fie ca s-a aventurat departe in oras pana in
Tibidabo (zona inaltéd a orasului), prin Barri
Gotico (cartierul gotic) sau doar in apropierea

Echipajul barcii de 8+1 condus de Mml Sorin Gadea primeste aplauze pentru ocuparea locului |, in cadrul festivitatii de premiere.

NS Mircea vazuta prin dama barcii, in portul spaniol Alicante.

portului la Muzeul Maritim sau la Acvariul unic
in Europa ori pe plajele din Barceloneta. Tot
in prima zi a avut loc si un cocktail la bord la
care au fost invitati insa cadetii si conducatorii
de practica de pe celelalte nave scoala
militare prezente in port (Amerigo Vespucci,
Palinuro, Guayas, Capitan Miranda, Mir). Sa
mai mentionam parada echipajelor, mult mai
bine organizata si desfasurata pe o distanta
mai mare urmata de ceremonia de decernare
a premiilor pentru prima cursa a competitiei.
Pe primele trei locuri s-au clasat (la clasa A)
Windrose, Stad Amsterdam si Mir iar nava
noastra s-a clasat pe locul 7. Multe nave chiar
s-au retras din cursa din lipsa vantului, cum ar fi
Guayas sau Creoula. Au fost acordate si multe
alte premii, unele dintre cele mai ciudate, navei
noastre revenindu-i cel acordat bucatarului cu
cea mai mare vechime pe mare, revendicat de
SGV Amza Zeinur, care a si plecat cu un satar,
semn al profesiei. Ceremonia a fost precedata

si incheiata de spectacole care doar au prefatat
petrecerea echipajelor din seara respectiva.

Cursele de barci cu rame au agitat putin
spiritele in canicula catalana. Spre deosebire
de Alicante, nava noastra a participat cu trei
echipaje, unul al bordului (echipa de baza),
unul format din studenti i ultimul din elevi de
la Scoala Militara de Maistri a Fortelor Navale.
Sistemul a fost diferit fatd de Alicante, respectiv
nu a contat victoria in competitia directa (chiar
daca echipajul bordului a castigat tot) ci totalul
timpilor realizati in fiecare cursa, ,detaliu” care
nu a fost cunoscut de echipa noastra. In final
a castigat echipajul de pe Capitan Miranda
(cu trei canotori spanioli profesionisti in lot) la
48 de sutimi de secunda in fata noastra, care
am ocupat locul doi. Blat curat! Reputatia de
oras turistic a Barcelonei a fost confirmata
si de numarul mare de vizitatori, aproximativ
5200, din care doar in ultima zi, sambata,
aproximativ 3100!
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Notarea rolului in arborada in cametul serie de lupta de catre eleva
fruntas loana Natalia Ciocotinas.

Au urmat sase zile de cruising-in-company
sau navigatie Tn comun. Termenul este doar
generic deoarece dupa parada navala fiecare
nava a navigat individual, majoritatea intrand
si in portul Palamos (unde si noi am fost
invitati dar nu am ajuns). Pentru cadeti au fost
totusi sase zile de instructie marinareasca,
de cunoastere a instalatiilor navei, lucrari de
matelotaj si, mai ales, de antrenamente la
barcile cu rame. Comandantul navei, capitan-
comandorul Gabriel Moise, a insistat sa
participe toti cadetii si chiar SGV-ii bordului la
aceasta activitate iar vremea a permis lasarea
barcilor la apa si antrenamente in siguranta.
Adica o avanpremiera in Marea Mediterana
pentru ce va fi la Ziua Marinei. Cele sase zile
au trecut repede si pe 21 iulie intram in Toulon.
Dar despre ultima cursa a Tall Ships Race 2007
Mediterana si revenirea in tara veti afla din
articolul din numarul nostru viitor. |
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O incursiune in trecutul si prezentul N.C. Mures s

Tnistetea W&@[@@@]@u Dunarii’>

Text si foto: Capitan ing. Mihai EGOROV

Oare, chiar stim sa ne pretuim simbolurile? Poate ca nu multe din marinele statelor de pe glob se pot
mandri cu atatea nave simbol, fiecare in felul ei, ca Fortele Navale Roméane. Am avut de-a lungul anilor nava
cu zbaturi Vasile Paun — aflata acum in posesia Primariei Tulcea, canoniera Eugen Stihi — aflata la parcul
rece desi poate locul ei era la Muzeul Marinei, sau fostul yacht regal Luceafarul. Dincolo de povestea fiecarei
nave militare, mai avem in Fortele Navale in activitate, nave unicat, nave diferite decat cele militare, precum
N.S. Mircea, N.C. Mures si N.C. Siret. Oare céti dintre noi, cei din Fortele Navale au incercat sa le cunoasca
povestile, dincolo de corpul navei? Oare céti din cei din afara marinei stiu ca cele trei nave apartin Fortelor
Navale? Si oare, ne amintim de ele si cat mai sunt in activitate?
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exterior trebuie sa se execute lucrari intr-un
santier naval. Nava nu a mai fost andocata
din anul 1994 iar radiolocatoarele gi
sondele ultrason trebuie sa fie inlocuite cu
mijloace moderne. Echipajul siin general
personalul Sectiei 329 Logistice depune
eforturi mari pentru pastrarea farmecului
de odinioara al ,N.C. Mures” dar timpul
isi pune amprenta in mod firesc asupra
aspectului gi starii tehnicii. Daca nu se
intervine cu personal specializat pentru
imbunétatirea starii tehnicii si aspectului
exterior si daca nu se vor face modernizari,
calitatea activitatilor va fi din ce in ce mai
scazutad”, ne-a declarat capitan-comandorul
lulian Sandu, comandantul Sectiei 329
Logistica Braila, in subordinea careia se
afla nava.

In ultimii ani, nava a fost inchiriata
unor agenti economici sau diverse firme
pentru desfagurarea anumitor activitati,
conform reglementarilor in vigoare, fapt ce
a permis investirea banilor in achizitionarea
diferitelor materiale necesare navei dar care
nu pot fi incluse in buget. Moderna nava a
Fortelor Navale ar putea reduce fondurile
pe care le primeste daca mecanismul
sistemului de inchiriere ar functiona fara
sincope si daca ar fi incurajat. ,Sistemul
de inchiriere a ,N.C. Mures” este viabil dar
numai pentru activitati de scurtd durata si
numai in stationare. Pentru alte tipuri de
activitati eforturile si consumurile sunt prea
mari”, ne-a precizat capitan-comandorul
lulian Sandu.

Un lucru benefic atat pentru nava cat
si pentru personalul din Fortele Navale
l-ar reprezenta organizarea unor marsuri
de instructie pe Dunare, un util schimb de
experienta care s-ar putea apoi repeta pe
navele de la mare.

Ce i-ar trebui navei de comandament
Mures, pentru a-si recapata stralucirea de
odinioara? Capitanul Mircea Tarhoaca:

LAndocare, curédtarea operei vii si moarte
a navei, aplicarea unui strat de vopsea
care sa-i asigure o inaintare ugoara in
apd, schimbarea elicelor. Trebuie sé&
precizez ca nava nu a fost urcata pe doc din
1994. La interior ar fi nevoie de schimbat
mochete, parte din mobilier, draperii,
reparat usi, schimbat corpurile sanitare,
sistemul de vacuum care necesita pompe
deosebite, si care la o folosire neadecvata
se defecteaza. Ar fi necesar dotarea
apartamentelor cu televizoare — pentru ca
pe nava nu exista niciun televizor modern,
desi in Fortele Navale alte nave au primit.
Si la partea de dotari tehnice, nu s-a
schimbat nimic din 1986 si de aceea ar
fi necesar achizitionarea de echipamente
de navigatie moderne — o sonda moderna,
un GPS, care sa ne ajute pentru crearea
unui drum pe harta cu punctele critice, mai
ales la adancimi mici, un radar pe distante
mici dar performant, care sa bata 3-5 km.
Ar mai fi de refacerea instalatiei de apa
si a sistemului de alimentare cu caldura,
care nu permite crearea unui regim termic
confortabil pentru toate cabinele, aparand
probleme in special in zonele cu suprafata
mare gi expunerea cu exteriorul este mare.
Si toate aceste lucruri nu se pot face
decét in santier.” Din pacate, in fiecare
an andocarea este trecuta la cereri, dar
de fiecare data prioritatile se schimba iar
N.C. Mureg, trebuie sa mai astepte un an;
de fiecare data, un alt an.

»,INoi am avut grija si de navele noastre
si vom avea in continuare. Toate navele
noastre sunt speciale, dar N.C. Mureg
ca si N.C. Siret sunt deosebite. E dificil
cu aceste nave. A le duce intr-un santier
naval si a face reparatii acum presupune
deteriorarea unor lucrari de arta, pe care
nu avem certitudinea ca cineva le va mai
face sd arate la fel. Marina era bine sa aiba
santierul ei, in care s&-si faca reparatii.
Solutia este intrarea navei in reparatie

Traian Basescu, presedintele Romaniei, salutand garda de onoare, la coboréarea de la bordul N.C. Mures pe timpul exercitiului DANUBE GUARD 07.
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capitald, intr-un gantier serios. Licitatia
trebuie facuta astfel incét caietul de sarcini
sa prevada absolut toate problemele
specifice si atunci se vor angaja foarte
putine santiere din tara la aceasté lucrare.
Nava va trebui scoasa un numar de ani din
exploatare pentru a se face toate lucrérile
la ea. Daca nu va intra intr-un santier bun,
riscdm s& stricdm si ce este pe ea. Intre
cele doua rele, mai bine spunem prefer sa
imbatraneascéa frumos decéat sa o operez
§i s& moard pe masa de operatie”, ne-a
declarat comandorul Romulus Haldan,
comandantul Bazei Navale.

Pentru cei care o vad de Ziua Marinei,
sau la alte activitati de protocol organizate
in diferite ocazii, N.C. Mures ramane o
nava frumoasa, fara probleme, o mandrie
a Fortelor Navale de care de cele mai
multe ori se bucura atunci si de care uita
odata cu trecerea evenimentului care i-a
adus la bord.

Pentru echipajul de pe N.C. Mures,
nava este deopotriva casa si locul de
munca si pe ei degradarea fizica sau
moralda a unora din echipamentele de la
bord, a unor piese sau obiecte de mobilier
devine vizibila si doare. ,Problema care
va apdrea pe viitor, daca nu va exista
un program de reabilitare si investitii, in
urmatorii patru, cinci ani problemele se
vor acutiza iar fondurile necesare pentru
reparatii vor fi cu mult mai mari decat in
prezent”, ne-a declarat capitanul Mircea
Tarhoaca, comandantul navei.

Pentru semnatarul acestor randuri,
care a avut oportunitatea sa se afle
la bordul ei timp de 15 zile, pe timpul
exercitiului DANUBE GUARD 07, N.C.
Mures, reprezinta o fila de istorie recenta
invelitd in modernitate, un amestec ingenios
de vechi intretinut si transformat in nou, o
nava de care marina ar trebui sa fie mandra
si de care poate ar trebui sa se preocupe
mai mult, o nava care uneori parca plange,
pentru ca poate cu cheltuieli nu foarte mari
—raportate la beneficiile de imagine pe care
le aduce - si-ar putea recapata stralucirea
si farmecul de odinioara. Si poate atunci,
ca de altfel, poate si acum, Fortele Navale
ar putea sa-si exploateze mai eficient
pretioasa nava — cat mai este inca in viata,
si poate ca atunci vom putea admira mai
des silueta gratioasei lebede plutind de-a
lungul Dunarii. |

Dimensiuni si caracteristici principale:
lungime: 95,74 m; latime: 14,20 m; inaltime: 14
m; pescaj: 2,4 m; viteza in amonte: 20 km/h;
viteza in aval: 25 km/h; viteza maxima: 30 km/
h; autonomie: 5 zile, in limita a 2500 km; trei
motoare tip 12R 251 construite la Resgita dupa
licenta ALCO-SUA; putere maxima: 3x2465
CP; propulsor transversal de etrava cu o forta
de impingere de 2100 daN; patru ascensoare
de alimente; o barca de protocol si una de
serviciu; doud cosuri de fum din aliaje de
aluminiu; capacitatea maxima de incarcare,
in functie de numarul de cusete si cabine: 78
de pasageri; deplasament: 1500 t.

Amintiti-va

Capitan ing. Mihai EGOROV

Ideea articolului s-a nascut in batranul
Aro arondat si redactiei, la probabil
45s C, pe drumul de la Bucuresti spre
Constanta, dupa ce participasem la
festivitatea dedicata Zilei Presei Militare,
in fond dedicata doar Trustului de
Presa al Armatei. O festivitate trista sau
frustranta pentru ca mijloacele de presa
ale categoriilor de forte, acolo unde
ne regasim si noi, au fost omise... din
greseala. Da, pe 23 iulie a fost Ziua Presei
Militare, prilej cu care am fi dorit sa fie
cat mai multi cei care sa-gi aminteasca
si de noi, cei de la Grupul Mass-Media
al Fortelor Navale (GMMFN). De noi, cei
pe care nu-i uitati Tnsa, atunci cand sunt
evenimente majore, lucruri care ,ard” si
cand o fotografie, un text sau un calup
de imagini sunt necesare si foarte utile
pentru mediatizare.

Tn materialele noastre nu scriem si nu
vorbim despre noi — acest articol face o
exceptie de Ziua Presei gi va raméane o
exceptie — ci despre dumneavostra, cei
multi din Fortele Navale a caror activitate
incercam s-o reliefam cat mai bine. Uneori
reusim sa facem materiale mai bune,
uneori mai putin bune, dar cum spunea
si unul din fostii redactori-sefi, revista
Marina Roméana alaturi de emisiunile
Scutul Dobrogei se vor o ,oglinda cat
mai fidela a realitatii din Fortele Navale”;
uneori poate nu ne arata la fel de frumosi
cum vrem sa fim. Cu siguranta mai
sunt lucruri care pot fi perfectionate in
activitatea GMMFN si uneori se poate
face mai mult sau mai bine pentru
imaginea Fortelor Navale, imagine la care
congtient sau nu contribuim cu totii cei din
aceasta categorie de forte. Dar ne dorim
si facem tot posibilul ca produsele noastre
sa fie de calitate, sa fie competitive. lar
daca revista Marina Romana se situeaza
cel putin la nivelul celorlalte publicatii
din armata, daca emisiunea de radio
Scutul Dobrogei continua sa se difuzeze
pe postul Radio Constanta si daca
emisiunea de televiziune se difuzeaza
~gratuit” pe un post de televiziune privat
din Constanta, care altfel nu lucreaza
decéat cu productii platite — si poate
ca vom reusi sa ne extindem aria de
difuzare daca in negocierile cu doua
televiziuni din zona de interes a Fortelor
Navale, vom reusi sa-i convingem sa ne
accepte emisiunea gratis, desi dificultatile
care apar tin tot de bani — Tnseamna
ca standardul produselor mediatice ale
GMMEFN este unul ridicat.

si de presa!

Poate si din aceasta cauza v-am dori
mai aproape de noi, de presa militara de
marina. Nu prin mesaje sforaitoare, fara
acoperire in realitate. Ne-am bucura daca
dumneavostra cititorii revistei Marina
Roména, telespectatorii sau ascultatorii
emisiunilor Scutul Dobrogei, ne-ati
semnala sub orice forma, pareri despre
produsele realizate, despre ce v-a placut
si ce nu v-a placut in revista si emisiunile
de radio si televiziune sau dacé ne-ati
trece pragul cand timpul va permite.

Nu putem face o Zi a Portilor Deschise
la GMMFN si pentru ca, chiar daca
suntem in incinta unei unitati miltare,
usa noastra este deschisa intotdeauna
colaboratorilor, prietenilor redactiei dar
si celor care vor sa ne aduca critici
pertinente. Trecandu-ne pragul, ati
vedea ce poate face si ce nu poate face
GMMFN. Ati vedea ca sunt multe lucruri
specifice pe care le putem face mai
eficient printr-o mai buna colaborare a
comandantilor de unitati sau a celor care
mai faceti si fotografii sau puteti scrie un
text, cu noi, la fel cum, ati vedea ca sunt
lucruri pe care le vreti de la noi si nu le
putem face ,peste noapte”. Si daca nu
vrem sa ne uitam la structurile de presa
ale celorlalte categorii de forte si sa facem
o comparatie simpla intre numarul de
oameni si produsele realizate, ati reusi
sa vedeti macar starea tehnicii, raportata
la vechime si cerintele actuale. Poate ca
presa nu este o prioritate si cheltuielile

aferente acestui domeniu — mai ales cele
legate de televiziune — sunt mari, dar oare
sunt ele la fel de mari ca beneficiile de
imagine pe care le produc? Nu vrem sa
ne plangem, nu este demn, nu este ceea
ce face presa, dar vrem sa va invitam sa
vedeti i realitatea noastra.

Pe cei (putini?!) care inca mai cred ca
presa se face in programul strict de opt
ore, trebuie sa-i dezamagim. Presa de
azi nu se mai poate face din birou, prin
procedeul copy-paste, ci trebuie adaptata
permanent misiunilor gi activitatilor
Fortelor Navale. Si noi, cei de la GMMFN,
asta facem.

Multa pasiune, un strop de nebunie si
mult, foarte mult entuziasm. Entuziasm,
care de multe ori — ca si in alte locuri
— are rol si de motivatie. Cam asa s-ar
putea caracteriza echipa Grupului Mass-
Media al Fortelor Navale sau mai corect,
activitatea acestui echipaj media.

Presa militaréa de marina exista si
va continua sa existe si sa va prezinte
activitatea desfasurata de unitatile
Fortelor Navale atat pe mare, la fluviu
cat si la unitatile de uscat, activitati
mai mult sau mai putin spectaculoase,
prezentandu-va de fapt, realitatea din
Fortele Navale. Daca uneori ea nu este
asa cum va asteptati, nu este numai vina
noastra. Si, poate, uneori, macar de Ziua
Presei Militare, veti dori sa va amintiti de
noi, presa militara de marina. Suntem
chiar sub ochii dumneavostra. |
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Aniversarile
marinel

Capitan-comandor
dr. Marian MOSNEAGU

Intrucat istoricii navali romani nu au
identificat un document oficial care sa
statueze instituirea Zilei Marinei Romane
ca sarbatoare oficiala a marinarilor militari
si civili, opinez ca aceasta s-a sarbatorit
inca din perioada care a succedat revenirii
oficiale a Dobrogei, la 23 noiembrie 1878,
in cadrul statal romanesc, eveniment care
a atribuit Romaniei iesirea la mare. Luand
in considerare cei 18 ani trecuti deja de
la infiintarea Corpului Flotilei (prin Tnaltul
Ordin de Zi nr. 173 din 22 octombrie 1860)
care a marcat infiintarea Marinei Militare a
Romanei moderne, precum si unele ritualuri
si mituri acvatice frecvent intalnite in folclorul
romanesc gi in practicile comunitatilor rurale
si portuare riverane atat Dunarii cat si apelor
noastre interioare, pe care le-am detaliat in
lucrarea ,Cultul apelor la romani” (Editura
Companiei Nationale Administratia Porturilor
Maritime S.A., Constanta, 2004) apreciez ca
serbarile nautice pot fi considerate drept o
avanpremiera la ceea ce ulterior a devenit
Ziua Marinei Romane (a carei monografie am
lansat-o in anul 2002, sub titlul ,Ziua Marinei
la romani”, la aceeasi editura). Asadar,
ramane inca actuala intrebarea ...

Cand s-a serbat intaia oara
Ziua Marinei Romane?

Desi Ziua Marinei a fost oficializata ca
sarbatoare estivala in anul 1902, informatiile
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despre serbarile nautice, cunoscute pe
litoralul romanesc inca de la sfarsitul secolului
al XIX-lea, vin sa devanseze acest reper
cronologic.

Astfel, conform unei stiri publicate in
hebdomadarul ,L'indépendance Roumaine”
sub titlul ,Vara la Constanta”, sambata,
15 august 1881, dupa caderea noptii, la
Constanta a avutloc un spectacol extraordinar,
prilejuit de o impresionanta iluminatie pe mare
organizata de catre Nicolae Macri, capitanul
Portului. Spectacolul a inclus si o lupta
navala, simulata pe parcursul a 20 de minute
de 12 barci de asalt, la fel de feeric luminate,

MINISTERUL DE RAZBOIU

de Stat ¢l Marinei

15 August 1945

PROGRAMUL

SERBARILOR

destinate sa cucereasca o fortareata.

Duminica, 16 august 1898, in portul
Constanta au avut loc regate, cu intrarea
libera pentru marele public. in programul
acestor originale manifestari nautice figurau
curse cu vele — barci comerciale, barcile
Portului, curse cu rame — barci de razboi,
barci de comert, lotci de pescari etc, curse
de not — pentru adulti, copii, goana dupa
rate si scufundatori, meci de cocagne, curse
umoristice, toate dotate cu numeroase premii
in valoare totala de 1500 lei.

Ziua Marinei — sarbatoare
estivala de interes national

Printr-o adresa difuzata de Cristea
Georgescu, primarul comunei Constanta, la
6 august 1902, omologii din marile orase ale
tarii erau instiintati ca in ziua de 15 august,
de Ziua ,Sf. Maria”, patroana Marinei, ,vor
avea loc in apele Constantei si pe uscat niste
serbdri demne de vazut, precum: regate,
alergari, serate venetiene, mare bal pe
apd, barci alegorice, descoperirea Americii,
naufragiul ,Médusei”, corabia Argonautilor
si altele”.

Vineri, 20 iulie 1907, cu prilejul serbarii Sf.
llie, Societatea de Ajutor Reciproc ,Regina
Elisabeta” a Marinarilor din Constanta,
a organizat pe mare, intre orele 16.00 si
24.00, o impresionanta serbare nautica, sub
patronajul doamnei si domnului inginer-sef
loan Pasla, dirigintele constructiei Portului
Constanta. Ziua, programul a inclus intreceri
de barci cu 2, 4 si 6 rame pe distantele de
800, 1000, respectiv 1500 metri, intreceri

A ™
\£ Y e 4
14!. 0 ‘- {
- b
% L :
W A R
S el T PR

de not, fuga in saci, scondrul cu purcelul,
rate aruncate pe apa, cavaleria navala
pe apa, farfurii de portelan aruncate pe
apa, pescarii si bataie de flori. in nocturna,
spectatorii erau invitatii sa admire bataia cu
confeti, focurile bengale si artificiile, luminatia
barcilor (bombardament, candele romane),
jocuri (,Cazaceasca” si ,Banul Maracine”)
executate pe un ponton, stancile de marmora,
barcile remorcate de remorchere in largul
marii si diferite alte surprize.

Printr-o adresa a Ministerului de Interne,
in 1930 primarul orasului Constanta era
nstiintat ca ,Ministerul Armatei ... ne aduce la
cunogtinta ca Liga Navald Romana, infiintata
sub Inaltul patronaj al M.S. Regina Maria si
cu sprijinul A.A.L.L.R.R. Principele Nicolae si
Principesa lleana, straduindu-se cu pregatirea
spiritului roménesc pentru intelegerea
problemelor maritime ce intereseazé tara
noastra, isi propune sa serbeze anul acesta
(ca si in anii anteriori) in mod cu totul deosebit
la 15 august Ziua Marinei”.

Un an mai tarziu, serbarile s-au desfagurat
pe parcursul a doué zile. in prima zi au avut
loc serviciul divin pentru comemorarea eroilor
Marinei si botezul navei-baza Constanta,
in prezenta A.S.R. Principele Nicolae,
cuvantarea comandantul Diviziei de Mare,
lansarea pe mare a unei ancore de flori,
citirea actului de botez a navei-baza a primului
submarin romanesc Delfinul, spargerea sticlei
de sampanie si cuvantarea comandantului
Marinei Regale. Intrecerile marinaresti au
inclus regate de barci cu 8 rame dotate cu
Cupa Diviziei de Mare, regate de baleniere
- Cupa Ligii Navale Romane, curse de inot
— Cupa ziarului ,Universul”, stafete — Cupa
Oficiului National de Educatie Fizica, sarituri
in apa — Cupa Domnitei lleana si mare bal in
folosul L.N.R. la Cercul Militar ,Regele Carol
I”. Pe 16 august 1931 au avut loc serbarile
populare nautice organizate de L.N.R. si
Societatea Marinarilor ,Regina Elisabeta”, cu
concursul Diviziei de Mare.

Din program nu au lipsit cursele de
barci militare de 8 rame, baleniere si lotci,
concursul de Tnot pe distanta de 1000 metri,

concursul de sarituri libere de la 5 si 10 metri,
regatele de barci cu vele de la Dana 8 la
geamandura Farului mare si retur, concursul
de platforme remorcate si exercitiile cu
scafandri. Pe o gabara, demonstratiile de
maiestrie marinareasca au continuat cu
purcelul traditional, goana dupa rate, cai
marini, watter shut si explozia unei mine.
Concursul intre salupele militare si civile au
fost urmate, in noapte, de serata venetiana,
parada barcilor si salupelor cu lampioane,
focurile de artficii si jocurile de proiectoare in
fata Cazinoului.

Printre evenimentele memorabile ale
perioadei interbelice se numara predarea
barcii cu 10 rame ,Marele Voievod Mihai”,
oferita in dar cercetasilor marinari de catre
Liga Navala Roméana — Filiala Constanta (15
august 1932), botezul navelor Serviciului
Maritim Roman Ardeal, Alba lulia, Peles
si Suceava si inaugurarea Garii Maritime
Constanta de catre M.S. Regele Carol al Il-
lea (15 august 1933), inaugurarea Statiunii
nautice si sportive a Societatii SALVAMAR
(15 august 1935), botezul submarinului
Delfinul (15 august 1936), punerea pietrei de
temelie la lucrarile de consolidare a falezei de
nord a orasului si dezvelirea statuii Reginei
Elisabeta pe faleza Cazinoului (15 august
1937), botezul pasagerului Transilvania
si a salupelor SALVAMAR Albatrosul si
Pescarusul (15 august 1938), punerea pietrei
fundamentale a portului Tasaul (15 august
1939) s.a.

In urma cu 50 de ani ...

Dupa noua regula instituita prin Decretul
Prezidiului Marii Adunari Nationale nr. 309
din 29 august 1953, Ziua Marinei Militare
a Republicii Populare Roméane s-a serbat,
pana in anul 1990, cand s-a revenit |a traditia
patronala, in prima duminica a lunii august,
dupa Ziua Marinei U.R.S.S., care se serba in
ultima duminica a lunii iulie.

Astfel, in urma cu cinci decenii, la 4 august
1957, echipajele navelor si ambarcatiunilor
prezente in portul Constanta au fost trecute
in revista de generalul-locotenent Leontin

Salajan, ministrul Fortelor Armate ale R.P.R.,
insotit de contraamiralul Mihai Nicolae,
comandantul Fortelor Maritime Militare si alte
oficialitati militare si civile.

Festivitatile s-au desfasurat la bordul
navei-comandant, velierul-scoala Mircea.
Programul a constat din inmanarea unor
diplome, premii si a Drapelului Rosu al C.C.
al UT.M. marinarilor fruntasi, parada aviatica,
sosirea stafetelor marinarilor militari si
Asociatiei Voluntare pentru Sprijinirea Apararii
Patriei, Tnmanarea unor cadouri simbolice,
concursuri de barci, inot, stafeta combinata
si jocuri marinaresti. Momentul culminant
|I-a reprezentat sosirea zeului Neptun,
care a dat startul intrecerilor traditionale:
purcelul pe scondru, trasul la parama cu
barcile, vanatoarea ratelor, biciclete pe apa,
demonstratiile scafandrilor, nunta si piratii
etc.

Cu acest prilej, Posta Romana a lansat o
emisiune filatelica speciala.

... si la inceputul mileniului Il

Prin Legea nr. 382 din 28 septembrie
1994, Parlamentul Romaniei a reconfirmat
caracterul national al Zilei Marinei Romane,
ca sarbatoare civila si militara, marcata de
catre ,autoritatile publice si celelalte institutii
ale statului prin organizarea unor programe
si manifestari cu caracter evocator, in spiritul
traditiilor poporului roméan, precum $i prin
ceremonii militare si religioase”.

Ca urmare, an de an, la 15 august, la
Constanta, Mangalia, Tulcea, Braila si in
Capitala, Statul Major al Fortelor Navale, in
colaborare cu Autoritatea Navala Romana,
Capitaniile portuare zonale, autoritatile civile
locale si Liga Navala Romana invita publicul
sa cunoasca indeaproape navele militare,
armamentul si tehnica din dotare si specificul
activitatilor de pregatire pentru lupta ale
marinarilor militari, oferindu-i cu generozitate
un impresionant spectacol estival, inspirat
atat din trecutul acestei frumoase traditii
marinaresti cat si din actualitatea cotidiana a
Marinei Militare Romane. |
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Aparitii editoriale

Muzeul Mari-
nei Roméane, in
OPERATIILE AERO-NAVALE colaborare cu nga
LA UL Ngvala Romana

RAZEOI MONDIAL ana
filiala Constanta
si Cercul Militar, a
organizat miercuri,
18 iulie, o tripla
lansare de carte
a editurii Muzeului
Marinei Romane.
Este vorba despre
Olimpiu Manuel
Glodarenco cu lucrarea Operatiile aero-
navale in anii celui de-al doilea razboi
mondial, Andreea Atanasiu Gavan,
Evolutia navigatiei la Dundrea de Jos si
Marea Neagra in Evul Mediu Roméanesc Si

T

elaborarii acestora, desfasurarea propriu-
zisa a operatiilor si concluzii desprinse din
actiuni, fiind scoase in evidenta atat ideile
valoroase ale partilor aflate in conflict cat si
greselole acestora. Lucrarea se finalizeaza
cu concluzii generale, cu bibliografia care
a stat la baza intocmirii ei si are in interior
numeroase harti care reliefeaza actiunile
aero-navale desfasurate de-a lungul celor
6 ani de razboi mondial.

Lucrarea Evolutia navigatiei la Dunérea
de Jos si Marea Neagra in Evul Mediu
Roménesc pleaca de la inceputurile
navigatiei, aparitia primei monoxile si apoi
diversificarea si elaborarea a noi mijloace
de navigatie atat in scopuri comerciale
cat si militare, tratandu-se pe parcursul
celor 9 capitole probleme precum fo-

alte informatii pretioase care Tsi agteapta
cititorii sa le descopere.

Cea de atreia lucrare lansata miercuri,
18 iulie, este de
dimensiuni mai
mici dar nu mai L
putin interesanta. ?{?ﬁﬁ,}‘;i’:::ﬁﬁ
Autorul, Andrei EEENTENTsIRelellels

Vochitu, igi pro- &
JIr .

pune sa contureze

o introducere 1n
- o |

AMBAEL LT

campul vast al
tratarii subiectului
razboaielor eshato-
logice. Un subiect
delicat, asa cum
precizeaza nalt Prea Sfintia sa, Teodosie,
Arhiepiscopul Tomisului in cuvant inainte.

Andrei Vochitu, Simbolistica razboaielor losirea mijloace-
eshatologice. Apocalipsa dupé loan si lor de navigatie
Manuscrisele de la Marea Moarta. in lupta pentru
Volumul Operatiile aero-navale in anii independenta a
celui de-al doilea razboi mondial prezinta Tarilor Romane,
desfasurarea evenimentelor in context porturi roméanesti
politico-militar, cu analiza si concluzile la Dunare si in
privind arta militara a beligerantilor in Marea Neagra,
executarea operatiilor aero-navale. Re- constructii na-
latarea confruntarilor este esalonata petrei vale, tipuri de
idei principale: planurile de actiune cudis- nave romanesti L
putele si controversele aparute in cadrul  si straine si multe

Rodul cercetarii de mai multi ani, al unui
ténar absolvent al Facultatii de Teologie,
Simbolistica Razboaielor Eshatologice,
Apocalipsa dupéa loan si manuscrisele de
la Marea Moarta cuprinde atat momente de
istorie cat si abordari tinand de psihologia
interpretarii imaginilor constituind un com-
plex de atitudini progresive dar fara a iesi
din matca traditionalismului obligatoriu unui
studiu crestin ortodox. Asadar trei lucrari, trei
teme diferite, cu abordarii proprii dar fiecare
interesanta in felul ei. (M.S.).

CROAZIERA CU BARCA

Orizontal: 1) Motor propice pentru barca — Funie groasa si lunga, imbibata cu
gudron, folosita in navigatie. 2) Zeu egiptean ce traversa ,apa cea mare” pentru
a ajunge in paradis intr-o luntre din papirus — Fluviu de coasta in Spania — 3)
Punct de agrement cu barci — abis, hau. 4) Consilier municipal — Mangaiat. 5)
Intra in pamant — Lanreapta si... - la chei! 6) Simbol pentru steradian, unitate
de mé&suré a unghiurilor spatiale — Indic& la busol& — Reflec. 7) Impinsa peste
bord. 8) Magar — La caire! — cout la pluta! 9) Metru cub . Rasarit — Mic lac in
finlanda (prov. Lapin). 10) Hauit — Cucerit (ca teritoriu) de o armata. 11) Cercetari
pe apa cu nave.

Vertical: 1) Actrita si dansatoare, protagonista filmului ,Barca viselor (Ginger)
‘ — Autorul picturii ,Barci pe Bosfor” (Theodor). 2) Primul la vase! — Semnatarul
tabloului ,Barci in port” (Nicolae). 3) Marinari, cadeti, comandanti de nava
— Sip fara cap! 4) Lac sarat in Asia Centrala — Parte inalta de la pupa navei. 5)
Caic! 6) Tare la acostare! — Rechin in actiune. 7) In cala! - ... de mare, numiti
si hipocampi — La docuri! 8) Rama lunga sprijinita la pupa barcilor — Navod
marin. 9) Luntre pescareasca cu fundul plat — Baza navala. 10. Singura nava
cu care Cristofor Columb s-a intors in Spania (cu o deplasare de sot) — Rau in
Republica Columbia (depart. Cesar). 11) Cele marinaresti sunt organizate pe
puntea navelor in zile fetive.

Dictionar: ORIA, SRAD, AAPA, AUIT, UPAR.

HEE BEEEEN
HEEEEEN Bl
H BN
HEEEE EEEN
HEEEEEEER

il EEEEEEEEE

Orizontal: 1) ORIZONT- APA. 2) RESAC — RADAR. 3) CP — LEGATA - |. 4) AER — ARU — PIM. 5) REGN — LIOTA. 6) E — ZA — TENSOR.
7)TSE — SARAT - E. 8) ETRIER - LIR. 9) REVER — STRAI. 10) LOGIC — AICA. 11) VERI — NUT — ID.

Vertical: 1) ORCA - ETER - V. 2) REPER - STELE. 3) IS - REZERVOR. 4) ZAL — GA - |EGI. 5) OCEAN — SERI. 6) N - GR-TAR-S - U.
7) TRAULER — S — U. 8)AT — INALTAT. 9) ADAPOSTIRI. 10) PA—ITO — RACI. 11)ARIMARE — IAD.

Rezolvarea careului din numarul trecut, ALBASTRUL INFINIT:
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Ochiul Flotei '

A 22 iunie 2007, remorcherul
fluvial 310, Dunare, km 840,
exercitiul DANUBE GUARD 07.
Echipajul remorcherului fluvial
310 pregatit sa stinga incendiul
de la bordul navei T. Kableshkov,
apartinand Bulgariei.

Foto: Codrut BURDUJAN.

<418 iulie, Marea Mediteran3,

NS Mircea. Scoala de rame in
Mediterana.

Onor dat de echipajul barcii condusa
de Mml Sorin Gadea.

Foto: Bogdan DINU.

A 20 iunie 2007, monitorul /on C.
Brétianu (46), exercitiul DANUBE
GUARD 07.

Se lumineaza de ziua, dar monitorul deja
a acostat langa ecluza Portile de Fier II.

Foto: Codrut BURDUJAN.

P 13 iulie 2007,

Portul Militar Constanta.

Mm V Anca Aron prezentand
caracteristicile elicopterului IAR
330 Puma Naval.

Foto: Codrut BURDUJAN.

A 22 iunie 2007, remorcherul fluvial
310, exercitiul DANUBE GUARD 07.
Dificultati de comunicare cu cei de acasa.
Mm Ill Mihai Nastase, plan apropiat si
capitanul lon Varban reusind sa ,prinda”
o retea nationala de telefonie.

Foto: Codrut BURDUJAN.




