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Ochiul Flotei

A 31 iulie 2008, Constanta, Academia Navala ,,Mircea cel Batran”.
Cei 67 de maistri militari, promotia ,Integrarea europeana 2007,
a Scolii Militare de Maistri a Fortelor Navale ,Amiral lon Murgescu”, savurand absolvirea.

Foto: Stefan CIOCAN

July 31st 2008, Constanta, ,Mircea cel Batran” Naval Academy.
The 67 petty officers, graduates of the ,, European Integration 2007” courses,
of the ,Admiral Murgescu” Petty Officers School of the Naval Forces, enjoying their time.

A 15 august 2008, Ziua Marinei Romane, Constanta.

Zeul Neptun, insotit de ninfele sale, declara deschise manifestarile > 5august 2008, Lacul Vidraru.

organizate de Fortele Navale Romane de Ziua Marinei Romane. Scafandrii de mare adancime pregatindu-se
de o noua incursiune in adancurile Lacului Vidraru,

Foto: Stefan CIOCAN in cadrul taberei de scufundare de mare adancime

August 15th 2008, Romanian Navy Day. in lacuri de munte. Tn prim plan PCC Daniel Rasoiu,
Neptune, followed by his nymphs, opens the manifestations organized by the Naval Forces on the Romanian Navy Day. scafandru de mare adancime.

Foto: Stefan CIOCAN

August 5th 2008, Vidraru Lake.
The deep sea divers preparing for a new launch into the Vidraru
lake, while on a camp for the deep sea divers in mountainn lakes.

<4 10 august 2008,

Portul Militar Constanta,

Ziua Portilor Deschise.
Plutonierul Catalin Ghiuzelea,
comandant grupa cercetare BIM,
familiarizand un copil

cu armamentul din dotarea
plutonului de cercetare de la

Batalionul Infanterie Marina. » 8 august 2008, fregata Regina Maria.
Foto: Stefan CIOCAN Capitanul Radu Raileanu, vizitdnd impreuna
10 August 2008, Military Port, cu faml“.a’ ei(pOZI'gla AR N.Iarla .$I Mare? ’
Open Gates Day. organizata la bordul fregatei Regina Maria.
Warrant officer Catalin Ghiuzelea .

’ Foto: Stefan CIOCAN
commander of BIM research team, getting GlfeR I (GI0e
a child aquianted with the armament of August 8th 2008, Regina Maria frigate.
the research team at the Marine Infantry Captain Radu Raileanu and his family, visiting exhibition ,Queen

Battalion. Mary and the Sea”, organized aboard the Regina Maria frigate.
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Coperta 4: Dispozitivul navelor participante
Coperta 1: N.S.Mircea, portul Brest, la Ziua Merinei Romane, vazut de la bordul
elicopterului IAR 330 Puma Naval.
(Foto: Stefan Ciocan)
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Editorial

REALIZARI S| PERSPECTIVE
in domeniul cooperarii internationale

Contraamiral de flotila
Gheorghe PETRIA

loctiitorul Sefului Statului Major
al Fortelor Navale

Cooperarea militara internationala
reprezinta o prioritate pentru Fortele
Navale in cadrul eforturilor de adaptare
la cerintele Aliantei si de imbunatétire
a relatiilor bilaterale cu celelalte forte
navale, la nivel regional si global.

Tn acest an Fortele Navale au
planificat aproximativ 170 de activitati
concretizate in exercitii in comun cu nave
si personal; schimburi de experienta si
stagii de pregatire in comun la bordul
navelor aliate; seminarii, conferinte si
ateliere de lucru, discutii de stat major;
grupuri de lucru NATO si UE; marsuri
de instructie, vizite oficiale si activitati de
reprezentare. Vizitele unor nave straine
n porturile romanesti au constituit bune
prilejuri pentru imbunatatirea cooperarii i
interoperabilitatii tehnice si operationale a
navelor. Exercitiile desfagurate in comun,
la uscat si pe mare, au reliefat nivelul
ridicat de pregatire si capacitatea de a
executa activitati in comun la standardele
si obiectivele stabilite.

Fortele Navale au contribuit la
promovarea imaginii si la indeplinirea
obiectivelor Aliantei, prin asigurarea
securitatii spatiului maritim si prin
participarea la activitatile specifice
summit-ului NATO de la Bucuresti, prin
organizarea la Constanta a vizitei navei
ITS Euro.

In luna iulie a avut loc evaluarea
nationala de nivel Il a fregatei Regele
Ferdinand, in Bulgaria, in cadrul
exercitiului BREEZE/CERTEX 08.

Pe timpul acestei activitati, evaluatorii
romani si observatorii straini au apreciat
pregatirea echipajului fregatei, nivelul de
interoperabilitate atins i performantele
dovedite in rezolvarea momentelor tactice
concepute pentru participanti.

Instruirea echipajelor navelor in
cadru multinational s-a desfagurat
prin participarea cu dragorul maritim
30 Sit. Alexandru Axente la exercitiul
MCM LIVEX 08, in Bulgaria; cu corveta
Amiral Petre Barbuneanu la exercitiul
BLACKSEAPARTNERSHIP 08 in
Turcia, iar in cadrul initiativelor regionale,
BLACKSEAFOR si CSBMs in domeniul
naval, Fortele Navale au participat cu
corvetele Contraamiral Horia Macellariu i
Contraamiral Eustatiu Sebastian, respectiv

A

cu doi observatori la exercitiul anual de
crestere a increderii si securitatii in Marea
Neagra, CANE, organizat de Turcia.

Angajamentele Fortelor Navale
ale Romaniei nu se limiteaza numai la
pregatirea de comandament si instructia
pe mare. In acest context, componenta
noastra terestra, reprezentata prin
Batalionul de Infanterie Marina a dislocat
la 1 martie, pentru o perioada de sase
luni de zile, un detasament (ROFND XVI)
format din 86 de militari in cadrul fortelor
KFOR din Kosovo. Aceasta este prima
misiune a batalionului in afara granitelor
tarii, misiune care include si rotirea cu
un alt detasament al batalionului in luna
august pentru inca sase luni de zile, pana
n 2009 (ROFND XVII).

Prezenta Fortelor Navale Romane
in cadrul NATO a constat in participarea
cu ofiteri la grupuri de lucru pe linia
realimentarii pe mare si logisticii maritime,
standardizarii operatiilor cu scafandri,
standardizarii operatiunilor cu elicopterele
de pe nave, implementarii sistemelor
informatice de comanda-control si
a comunicatiilor maritime, domeniile
hidrografiei si oceanografiei. S-a continuat
formarea unor ofiteri si maistri militari ca
evaluatori nationali acreditati de NATO,
proba de foc urmand sa o dea pe timpul
evaluarilor de nivel |l a fregatei Regele
Ferdinand din cursul acestui an.

Cooperarea in format UE s-a
materializat in principal prin participarea
cu ofiteri de stat major, pe linie de
operatii i de planificare, la exercitiul de
comandament al UE - MILEX 08. Este
prima activitate importanta in acest format

la care Fortele Navale iau parte in cadrul
unei echipe intrunite romanesti constituite
la nivelul Statului Major General.

La fel ca in ultimii ani, marsul de
instructie al navei gcoald Mircea reprezinta
un motiv de méandrie si de evidentiere
a muncii depuse de studentii, elevii si
cadrele didactice ale Academiei Navale
.Mircea cel Batran” si Scolii Militare de
Maistri a Fortelor Navale. in acest an,
nava a executat un mars de aproximativ
10 mii de mile marine, in perioada
mai-septembrie, in Marea Mediterana,
Canalul Manecii, Oceanul Atlantic, Marea
Nordului si Marea Baltica. Pe timpul
acestui mars s-au aflat la bord si s-au
instruit si 6 cadeti straini din Ucraina,
Turcia, Croatia, Italia, Olanda, Belgia.

Pentru a doua parte a anului 2008,
activitatile internationale vizeaza
in principal participarea la NRF-11,
evaluarea NATO nivel Il a fregatei Regele
Ferdinand pe timpul exercitiului NOBLE
MIDAS 08, participarea aceleiasi fregate
la operatia ACTIVE ENDEAVOUR,
exercitiul NUSRET 08, specific luptei
impotriva minelor marine din Turcia.
Participarea cu o fregata pentru al
patrulea an consecutiv la operatia de
securitate din Marea Mediterana denumita
ACTIVE ENDEAVOUR demonstreaza
angajarea noastra responsabila in
cadrul NATO si contributia efectiva la
combaterea actiunilor teroriste pe mare si
la asigurarea securitatii maritime n zona.

Activitatile internationale reprezinta
un catalizator al eforturilor nationale
in domeniul naval si au ca efect atat
accelerarea procesului de integrare,
cat si identificarea unor noi directii de
cooperare care sa contribuie la sporirea
credibilitatii si contributiei Fortelor Navale
ale Romaniei pentru mentinerea unui
climat adecvat de securitate si stabilitate
n regiunea Marii Negre. Acest obiectiv
determina un efort conjugat atat din
partea NATO si UE cét si din partea
riveranilor de la Marea Neagra care
sunt interesati Tn conectarea din punct
de vedere energetic a consumatorilor
si furnizorilor din zona Caspica si
europeana. n acest context, mentionez
ca Fortele Navale ale Romaniei sunt
angajate ferm in procesul de promovare si
realizare a obiectivelor politico — militare
nationale si ale Aliantei, prin sustinerea
eforturilor globale de gestionare a
mediului de securitate si a amenintarilor
transnationale. |
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In perioada 31 august-5 septembrie, Flotila 56
Fregate a participat la exercitiul de instruire prin
simulare, NAUTIS 08, desfasurat la Centrul de
Instruire, Simulare si Evaluare al Fortelor Navale
(CISE). Obiectivele urmarite pe tot parcursul
exercitiului au fost cresterea capacitatii de
conducere a Comandamentului Flotilei 56 Fregate
in procesul de luare a deciziilor pentru indeplinirea
unor misiuni specifice prin utilizarea sistemului de
instruire JCATS, cresterea coeziunii structurilor de
comanda si identificarea posibilitatilor de instruire
si testare a unor actiuni viitoare fara implicarea
fortelor pe mare. Pe 2 septembrie a avut loc
Ziua Distinsilor Vizitatori, la care au participat,
contraamiralul de flotila dr. Niculae Valsan, seful
Instructiei si Doctrinei din Statul Major al Fortelor
Navale, reprezentanti ai Flotilei de Fregate si
comandanti de unitati din Fortele Navale. (O.B.)

In perioada 30 iunie - 6 iulie
s-a desfasurat exercitiul intrunit
de comandament GETICA 2008,
organizat de Statul Major General.
Desfasurat in conformitate cu
standardele si procedurile NATO
exercitiul a permis antrenarea
simultana a structurilor de
conducere operationala si
administrativa de nivel strategic,
operativ si tactic privind
planificarea si desfasurarea de
actiuni militare intrunite. GETICA
08 s-a desfasurat in locatiile de
dislocare la pace si s-a bazat
pe un scenariu fictiv de aparare
colectiva, conform Articolului V
al Tratatului Nord-Atlantic. (L.M.)

GETICA 08

BRIE

Foto: $tefan Ciocan
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In perioada 21-24 iulie,
vanatorul de mine Capricorn,
apartinand Marinei Franceze,
a efectuat o vizita oficiala in
portul Constanta. Pe parcursul
escalei, comandantul navei a avut
intalniri cu factorii de conducere
ai Comandamentul Flotei si cu
autoritatile civile locale. n timpul
stationarii, la bordul navei s-au
desfasurat mai multe ateliere
de lucru Tmpreuna cu marinarii
romani, de la Divizionul 146 Nave
Minare-Deminare. In ultima zi
a prezentei navei franceze in
tara noastra, nava Capricorn
a executat, Tn apele teritoriale
ale Romaniei, exercitii specifice
impreuna cu dragorul maritim Lt.
Dimitrie Nicolescu. (M.E.)

Presedintele Romaéaniei, Traian Basescu, a
conferit vineri, 15 august la Constanta, ,in semn
de apreciere a serviciilor aduse marinei militare,
a fnaltului profesionalism si spiritului de cooperare
dovedite de-a lungul carierei”, Ordinul ,Virtutea
Maritima” in grad de Cavaler, cu insemn pentru
militari, contraamiralului de flotila Dan Popescu,
comandorilor Dan Haulica si Gicu Zaharcu, precum
si colonelului Vasile Romanescu. De asemenea,
presedintele Romaniei a conferit, Ordinul ,Virtutea
Maritima” in grad de Cavaler, cu insemn pentru
civili, profesorului Vergiliu Milescu ,in semn de
apreciere deosebita pentru meritele avute la
promovarea imaginii si valorilor Marinei in societatea
romaneasca”. Cu ocazia Zilei Marinei Romane, pe
data de 14 august, mai multi ofiteri, maistri militari si
soldati gradati voluntari din Fortele Navale au primit
emblema de onoare a Statului Major General sau
emblema Fortelor Navale de la seful Statului Major
General, amiralul dr. Gheorghe Marin al Fortelor
Navale si seful Statului Major al Fortelor Navale,
contraamiralul de flotila, Dorin Danila. (M.E.)

Foto: Stefan Ciocan

n perioada 25-29 august, nave din componenta Gruparii Navale Permanente nr. 1 a NATO din Mediterana, au efectuat o vizita
in portul Constanta. Forta Navala Permanenta din Mediterana, STANAVFORMED, a luat fiinta in anul 1967, iar din anul 2005 acti-
veaza sub numele Gruparea Navala Permanenta nr. 1 a NATO (SNMG-1). Componenta gruparii se schimba la sase luni, prin rotatie,
din tarile membre NATO. Navele prezente timp de cinci zile in Portul Constanta au fost fregatele Almirante Juan de Borbon — nava
comandant a gruparii din Spania, Libeck din Germania, General Kazimierz Pulaski din Polonia si Taylor din SUA. Pe parcursul
stationarii, au fost prevazute vizite la Comandamentul Flotei, la autoritatile civile locale, activitati sportive cu marinarii romani si vizite
in orasul Constanta si pe litoral. Vineri 29 august, dupa plecarea din portul Constanta, navele SNMG-1 au participat la exercitii pe
mare in comun cu fregata Regele Ferdinand. (M.E.)

Foto: Mihai Egorov Foto: Stefan Ciocan
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Text: cpt. ing. Mihai EGOROV
Foto: lonel CONSTANTIN

in perioada 8-19 iulie, fregata Regele Ferdinand a participat la exercitiul BREEZE/CERTEX 08, care a avut loc
in portul bulgaresc Burgas si in apele internationale din vestul Marii Negre. Alaturi de Bulgaria si de Romania,
la exercitiu au mai fost prezente cu nave si tehnica navala Germania, Grecia, Franta, Italia, Turcia si SUA.
Principalul scop al participarii fregatei la acest exercitiu a fost evaluarea nivel 2 national, evaluare realizata de
catre o echipa de specialisti din cadrul Centrului de Instruire, Simulare si Evaluare al Fortelor Navale Roméne, in
prezenta unor observatori si evaluatori din partea NATO. La bordul navei s-a aflat si un reprezentant al Grupului
Mass-Media al Fortelor Navale, lonel Constantin, operator imagine.

Pe langa echipa de evaluare din partea
Centrului de Instruire, Simulare si Evaluare
a Fortelor Navale (CISE), la aceasta activi-
tate au participat evaluatori de la CC-MAR
Napoli si observatori din partea Fortelor
Navale ale Greciei. In primele doua zile s-au
desfasurat mai multe antrenamente, la care
au asistat si evaluatorii. Au fost vizate in
special masurile de siguranta ale oamenilor
prezenti la bord, prezentarea mijloacelor
individuale si colective de supravietuire pe
mare dar si exercitii de vitalitate.

Comandorul Adrian Filip, comandantul
CISE: ,in aceastad perioads echipa CISE
a urmadrit in cadrul evaluarii urmatoarele
elemente: disponibilitatea navei de a actiona
in timp util — verificarea existetei unei orga-
nizatii eficiente la bord, nivelul de instruire al
echipajului si nivelul de echipare a navei gi
echipajului -; capacitatea navei de a prelucra
in timp util data din cdmpul de lupta, capa-
citatea fortei de a se desfasura in timp util
in teatru, capacitatea efectiva de angajare a

MARINA ROMANA
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fregatei, capacitatea de comanda, control si
comunicatii a navei si echipajului, autosus-
tinerea logistica in teatru si capacitatea de
supravietuire gi protectie a fortei in teatru.”

Ca si la evaluarile nivel 1 si la aceasta
evaluare un rol important I-au avut intervi-
urile evaluatorilor cu factorii de raspundere
de la nave, dar si verificarea echipajului la
toate misiunile executate. A fost o activitate
intensa in cele 10 zile de evaluare, in care
echipajul fregatei a facut tot posibilul sa
demonstreze ca este capabil sa actioneze
eficient intr-un teatru de lupta. Un exercitiu
evaluat de catre CISE a fost cel prin care s-a
verificat capacitatea navei de lupta intr-un
mediu ostil, afectat de un atac chimic.

Ziua a doua a misiunii a adus pe langa
antrenamentele obisnuite si o misiune de
cautare si atac al unui submarin, la activi-
tate participand patru nave si un submarin
turcesc.

A treia zi de la plecarea din portul
Constanta, nava a acostat in portul Burgas,
in dana dubla cu fregata turca Gokceada. In

portul Burgas a fost organizata o Zi a Porti-
lor Deschise putand fi vizitate majoritatea
navelor participante la exercitiu. La bordul
fregatei au urcat in acea zi sute de oameni
interesati de misiunile si capabilitatile navei.
Din pacate, in portul Burgas s-a petrecut
si un incident nefericit, pe timpul Tnvoirii,
maistrul militar principal Toma Valeriu, pier-
zandu-si viata. La bordul navei a fost tinut un
moment de reculegere, iar o ancora de flori
a fost aruncata simbolic, in mare.

Tn cadrul exercitiului CERTEX fregata a
executat doua trageri de artilerie care au fost
atent monitorizate de echipa de la CISE. lar
efectul la tintd a fost cel dorit.

Evaluarea nationala nivel 2 a cuprins si
evaluarea nivelului de pregatire al navei in
domeniul luptei pentru vitalitate, actiunii in
caz de om la apa sau de incendiu la bord, dar
si in procedurile executate la reaproviziona-
rea pe mare. De aceasta data situatiile au
fost complexe in sensul in care aceste exer-
citii s-au desfagurat in timp ce nava trebuia

Instantaneu din OPS Room pe timpul desfasurarii sedintei de tragere.

sa desfasoare o serie de misiuni de lupta.
»In aceasta activitate, am evaluat proceduri
de remorcayj, transfer de materiale, cautare
si salvare pe mare, proceduri care s-au
derulat foarte bine. O alta activitate care a
fost in atentia noastra dar si a evaluatorilor
NATO a fost capacitatea navei de a actiona
intr-o zona contaminata si procedurile de
trecere printr-un canal dragat. La aceasta
evaluare am observat o schimbare in bine
la cele doud proceduri care au fost evaluate
si anul trecut si am avut unele probleme;
eu consider ca echipajul a fost in stare sa
demonstreze c& poate s& actioneze bine
intr-o zona contaminata chimic si poate
S& execute trecerea in siguranta printr-un
canal dragat”, ne-a declarat comandorul
Adrian Filip.

Chiar daca exercitiul CERTEX 08 si
evaluarea nationala nivel 2 care s-a desfa-
surat in timpul exercitiului, au solicitat la
maximum echipajul fregatei Regele Ferdi-
nand, acesta a demonstrat ca stie proce-
durile pe care trebuie sa le aplice in diferite
situatii. Comandorul Adrian Filip: ,Pe timpul
celor 10 zile, nava a demonstrat ca poate
s& execute actiuni de lupta concomitent cu
actiunea impotriva unui incendiu la bord
sau a unei gauri de apda. Echipajul la finalul
unui exercitiu de respingere a unei finte
aeriene, a putut demonstra in timpul unui
exercifiu major de luptéa cu focul ca este in
stare pana la un anumit nivel sa gestioneze
acest incendiu si gaurilor de apa aparute
ca urmare a proiectilelor lansate de inamic,
a putut sa demonstreze ca poate sa gestio-
neze corect actiunea in cazul unui incendiu

il

major la turbine. Am verificat $i modul de
actiune al comenzii navei intr-un caz de
abandon, duséa corect pana la final. A mai
fost evaluata procedura de lupta a fregatei,
fiind verificatd capacitatea navei de a lupta in
cele trei medii, submarin, naval si antiaerian.
Aici consider ca mai avem probleme pe care
echipajul cred ca le va putea depasi la evalu-
area NATO nivel 2, evaluarea capabilitatilor
operationale in lupta in mediul submarin,
naval si antiaerian.” Comandorul Marian
Savulescu, comandantul fregatei Regele
Ferdinand: ,Am incheiat evaluarea natio-
nald nivel 2 prin participarea la exercitiul
CERTEX/BREEZE 08. Romania si Bulgaria
continud procesul de afirmare a fortelor,
pentru Romania, fregata «Regele Ferdi-
nand», pentru Bulgaria, fregata «Drazki».
Au fost trei zile de actiuni pe mare in care
impreuna cu forte ale SNMG-2, ale marinei
bulgare am trecut prin exercitii de lupta in
trei medii, aerian, naval si de suprafata.
Am avut parteneri demni de incredere, in
aer, avioane Suhoi 25 si un elicopter, iar in
adancuri submarinul turcesc GUR; a fost
un bun prilej de dovedire a capacitétilor
noastre gi suntem increzatori de ceea ce ne
asteapta in toamna, evaluarea NATO nivel 2.
Am luat examenul si asteptam confirmarea
de la CC-MAR Napoli privind evaluarea
nationala nivel 2.”

Prin ce a diferit totusi aceasta evaluare
pentru nivelul 2 national de precedenta,
pentru nivelul 1 national, evaluare care a
avut loc in iunie 2007? ,Dacé in 2007 am
evaluat capabilitatile si nivelul de interopera-
bilitate al navelor roménesti cu navele NATO

si am demonstrat cd o navd romaneasca
poate sa acopere procedurile ca si o nava
NATO, in acest an, evaluarea s-a axat mai
mult pe capacitatea de lupta a navei inrtr-un
mediu ostil si sper ca pdna in toamna sa
demonstram cda NATO poate sa utilizeze in
taetru fregatele Tip 22 la acelasi nivel la care
sunt si nave din alte state NATO cu vechime.
La evaluarea 2 de nivel NATO, condusa de
NATO si executatd de evaluatori NATO,
din partea CISE vor participa 2 evaluatori
romani, certificati ca evaluatori NATO nivel
2 si consider sé vor face faté la fel ca ceilalti
evaluatori trimigi de cétre NATO la aceastad
evaluare”, ne-a declarat comandorul Adrian
Filip, comandantul CISE.

Chiar daca nava a trecut cu brio peste
evaluarea nationala nivel 2, emotiile nu s-au
incheiat pentru echipajul fregatei Regele
Ferdinand care va trebui sa treaca peste
evaluarea NATO nivel 2, care se va desfa-
sura in aceasta toamna in cadrul exercitiului
NOBLE MIDAS 08. u

Interviul echipei de evaluare a CISE cu personalul
Departamentului electromecanic.
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Fregata Lubeck

de la Wilhelmshaven la Constanta

Olivia BUCIOACA

Fregata germana Libeck, din clasa
Bremen, a acostat, vineri, 22 august,
la dana pasageri a portului Constanta,
fiind prima data dupa mai bine de trei
ani cand o nava militara germana
viziteaza un port romanesc. Ultima nava
germana care a vizitat portul Constanta
a fost fregata Koéin. Programul escalei
a cuprins vizita delegatiei conduse de
comandantul navei, capitan-comandorul
Martin  Wilhelm, la Comandamentul
Flotei, Primarie si la Consiliul Judetean
Constanta, depunerea unei coroane de
flori la Cimitirul Eroilor din cel de-al ll-lea
Razboi Mondial, precum si o receptie
oferitd de ambasadorul Republicii
Federale Germania la Bucuresti, Roland
Lohkamp si de comandantul fregatei
Liibeck. Sambata, 23 august, presedintele
Romaniei, Traian Basescu, a fost invitat
de ambasadorul Republicii Federale
Germania la Bucuresti, Roland Lohkamp,
sa viziteze fregata Liibeck si sa participe
la receptia organizatd de comandantul
navei.

Labordulnavei, sefulstatuluiadeclarat:
,Cooperarea militara cu Germania a
fost una dintre cele mai valoroase,
din punct de vedere al dotérii Fortelor
Armate ale Roménei cu echipamente
moderne, din punct de vedere al
pregaitirii ofiterilor roméni, din punct de
vedere al transformarii Armatei Roméane
pentru a atinge standardele cerute de
NATO. Dincolo de parteneriatul strategic
romano-german, alte doua elemente de

ﬂ MARINA ROMANA

numarul 6 (128) 2008

mare importanta fac colaborarea roméano-
germana un element de interes nu numai
bilateral, dar si de interes european si de
interes euroatlantic, este vorba despre
cooperarea noastra in interiorul Uniunii
Europene si in interiorul NATO. Cu
sprijinul Germaniei si al Armatei Germane,
Roménia a realizat progrese extrem de
importante in procesul de transformare
a Apadrérii, in zona de realizare a
capabilitatilor si a obligatiilor asumate in
interiorul NATO si al Uniunii Europene,
de asemenea, in diaogul politico-militar
dintre Roménia si Germania. Nu in
ultimul rénd, as mentiona misiunile la
care unitéti navale roménesti si germane
au participat la operatiuni de mentinere
a péacii, la operatiuni de lupta impotriva
terorismului sau la operatiuni de salvare;
de asemenea, perspectiva colaborérii
roméno-germane cand evolutia pozitiva
a fortelor navale ale Romaniei este
extrem de importanta si o putem privi cu
optimism.”

La festivitatile prilejuite de vizita
fregatei germane au mai participat si
ministrul Apararii, Theodor Melescanu,
reprezentanti ai Statului Major al Fortelor
Navale si ai autoritatilor portuare. Escala
navei germane in portul Constanta s-a
incheiat pe 24 august, zi in care, timp
de doua ore, fregata a putut fi vizitata
de populatia civild. La sfarsitul lunii
septembrie fregata Liibeck este asteptata
sa se intoarca in portul sau de dislocare
permanenta, Wilhelmshaven. |

Stefan-Ciocan .

The German Frigate Liibeck landed on Friday
22, at the passenger berth of Constanta harbour,
being the first time after more than three years
when a military German ship calls in a Romanian
port. The last German ship which called in
Constanta port was the frigate Ké/n. During the
call a delegation led by the commander of the
ship, the captain-commander Martin Wilhelm,
paid visits to the Fleet Headquarters, the City Hall
and the District Council, the Heroes of the World
War |l Cemetery, where they set down a flower
garland, and took part in a reception offered by
the German Ambassador in Bucharest, Roland
Lohkamp and the commander of the frigate. On
Saturday August 23, the President of Romania,
Traian Basescu, was invited by the German
Ambassador in Bucharest to visit the frigate
Liibeck and to participate at the reception
organized by the ship commander. On board the
ship, the chief of state stated: “/ would mention
the missions when the Romanian and German
units participated in peace maintaining operations,
fighting against terrorism or salvage operations; as
well as the future Romanian - German cooperation
at the moment when the positive evolution of the
Romanian navy forces is extremely important and
looked upon with optimism”.

Foto: Sorin Lupsa, Administratia Prezidentiala

Capitan ing. Mihai EGOROV

La ora la care cititi aceste randuri,
fregata Regele Ferdinand se afla pe mare
in mars spre raionul in care se va desfasura
exercitiul NOBLE MIDAS 08, un exercitiu in
timpul caruia nava va sustine ,examenul”
pentru afirmarea NATO nivel 2. Promovarea
acestui examen va permite fregatei Regele
Ferdinand, alaturi de fregata Regina Maria sa
execute misiuni din paleta misiunilor NATO.
.Examenul” pentru afirmarea NATO nivel 2
va fi doar prima din cele trei misiuni, fiecare
cu importanta sa, pe care fregata roma-
neasca le va executa pana la revenirea in
portul Constanta, la sfargitul lunii noiembrie.
Celelalte doua vor fi participarea la operatia
ACTIVE ENDEAVOUR si o vizita in Israel.

De laintrarea fregatelor in serviciul Forte-
lor Navale Romane, echipajele au avut un
program de pregatire accentuat, in 2007 parti-
cipand la certificarea si afirmarea NATO nivel
1 iar In 2008, la certificarea nationala nivel
2. Ultimul antrenament important al fregatei
s-a defagurat la sfarsitul lunii august, in ziua
plecarii gruparii SNMG-1 din Constanta.
Timp de aproape 12 ore, fregata Regele
Ferdinand a actionat pe mare, desfasurand
diferite seriale cu fregatele Almirante Juan
de Borbon —nava comandant a gruparii —din
Spania, Liibeck din Germania, General Kazi-
mierz Pulaski din Polonia si Taylor din SUA.
»Suntem impreuna cu patru nave din Grupa-
rea SNMG-1, intr-o faza finald de pregatire
pe mare. Astazi am desfasurat exercitii de
comunicatii, de rézboi electronic, manevre
tactice cu nava, reaprovizionare pe mare, o
repetitie generala inainte de misiunile la care
vom patrticipa in toamna acestui an pe timpul
afirmarii nivelului 2 NATO, in timpul exerci-
fiului NOBLE MIDAS 08. Suntem bucurogi
ca suntem aici impreuna cu partenerii nogtri
din NATO, facem exercitii specifice, gradul
de pregaétire al echipajului se mentine la un
nivel bun gi foarte bun, oamenii s-au rodat

si privesc cu incredere exercitiul din toamna
acestui an. Mai avem trei saptamani si plecam
intr-o serie de misiuni legate, NOBLE MIDAS
2008, operatia ACTIVE ENDEAVOUR, o
vizita oficiala in Israel si marsul de intoarcere
in tard. Obiectivul nostru prioritar este obfine-
rea de rezultate bune gsi foarte bune pe timpul
afirmarii nivel 2 NATO. Acest ultim examen va
inchide de altfel pregétirea noastra de trei ani
si jumadtate si reprezinta scopul final pentru
fregata «Regele Ferdinand». De asemenea,
la finalul afirmarii nivel 2, Roménia certifica o
organizatie, Centrul de Instruire Simulare si
Evaluare ca fiind echipa de profesionisti ce
pregéteste unitati din Fortele Navale pentru
misiuni ale NATO sau UE. O mare atentie
acordadm si participdrii la operatia ACTIVE
ENDEAVOUR, chiar dacé va fi pentru noi
a treia misiune de acest gen la care vom
participa,” ne-a declarat comandorul Marian
Savulescu, comandantul fregatei Regele
Ferdinand.

Comandorul Alexandru Marsu, coman-
dantul Flotilei de Fregate: , A fost un antrena-
ment foarte util avand in vedere activitétile

Foto: Stefan Ciocan
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pe care urmeazda sa le execute fregata
«Regele Ferdinand», un moment de incéalzire
a echipajului, un moment de recapitulare in
vederea importantelor activitati care urmeaza
a fi desfasurate. Echipajul a dat dovada inca
o data de profesionalism; militarii au ararat
cda cunosc procedurile conform standardelor
Aliantei, au arétat ca Fortele Navale Roméne
sunt perfect interoperabile cu fortele NATO.
Sunt convins ca vor trece acest examen
pentru obtinerea recunoasterii §i profesiona-
lismului i interoperabilitétii de cétre evaluato-
rii NATO si eu le doresc mult succes.”

Au fost 12 ore de antrenament util echi-
pajului, un echipaj rodat in atatea misiuni,
dar cu multe schimbari fata de cel care anul
trecut obtinea afirmarea NATO nivel 1; un
echipaj, ,cel al fregatelor Tip 22", care in
ciuda tuturor dificultatilor de orice natura
(si fara indoiala ele exista) va trebui sa-si
demonstreze nivelul ridicat de pregatire, sa
reuseasca la examenul de afirmare NATO
nivel 2, sa treaca peste stresul si rutina din
timpul operatiei ACTIVE ENDEAVOUR si sa
se intoarca cu bine acasa. |
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Cooperane

regionala

Text: Olivia BUCIOACA
Foto: Stefan CIOCAN

Fortele Navale Roméane sunt la a
doua participare in Kosovo cu o structura
apartinand Batalionului 307 Infanterie
Marina. Primul detasament al Fortelor
Navale Romane, ROFND XVI, apartinand
Batalionului 307 Infanterie Marina, a
plecat in teatrul de operatii Kosovo pe
28 februarie, si s-a intors in tara, dupa
sase luni, pe 4 septembrie. In prezenta
reprezentantilor conducerii Ministerului
Apararii, Statului Major al Fortelor Navale,
Bisericii Ortodoxe Romane, administratiei
publice locale, a familiilor, prietenilor si
colegilor, la Batalionului Infanterie Marina
s-a desfasurat luni, 25 august, ceremonia
plecarii in misiunea de mentinere a pacii, in
teatrul de operatii Kosovo, a detasamentului
ROFND XVII. Contraamiralul de flotila
Gheorghe Petria, loctiitorul sefului Statului
Major al Fortelor Navale: ,, Militarii au dovedit
in perioada de instruire rezultate deosebite,
au fost apreciati foarte bine de catre
structurile care au executat evaluarea, atat
de Comandamentul Operational Intrunit, cat
si de Statul Major al Fortelor Navale. Eu gi
conducerea Fortelor Navale le dorim mult
succes in misiune, sa se intoarca cu bine
in tara si sa fie bucurosi la inapoiere, iar
noi sa fim mulfumiti de modul in care si-au
indeplinit misiunea.”

86 de militaricomandatide maiorul Remus
Melinte vor face parte din Detasamentul
National de Forte, ROFND din compunerea
Grupului de Lupta Multinational de Vest
al misiunii conduse de NATO in Kosovo,
KFOR. Maiorul Remus Melinte: ,Plecarea
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in Kosovo reprezintd, in primul rénd, o
noud experienta pentru batalion, avand
in vedere c& din detasament putini sunt
cei care au mai fost plecati in alte misiuni.
Misiunea reprezinta, de asemenea, o noua
etapd de pregétire, o noua experienta, o
misiune in afara hotarelor tarii pentru toata
lumea din formatie. Avand deja experienta
primului detasament, ROFND X VI, lucrurile
vor decurge mult mai bine, in sensul ca
am primit informatii de la colegii care sunt
in teatru, eu am fost in recunoastere si
am vazut despre ce este vorba, deci stim
unde mergem. Starea de spirit a militarilor
este foarte bund, pentru ca sunt pregétiti.
Oriunde existd armament, munitie exista si
riscuri, dar militarii sunt pregatiti.”

Pe platoul Batalionului Infanterie Marina,
emotiile se descatusaserd. Imbratisari
si lacrimi in ochi, sarutari calde si priviri
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pline de inteles. O bogatie de emotii,
de sensuri si intelesuri adanci nerostite,
ganduri de dragoste si peste toate tacere.
O tacere spulberata la rastimpuri de cuvinte
frumoase, de ganduri rostite din suflet...
de promisiuni ca totul va fi bine. Mariana
Nepotu, sotia unuia dintre militari: ,Am
emotii pentru el. Despértirea este grea, o sa
ne obisnuim foarte greu faréa el, dar trebuie
sd& mergem mai departe. A trebuit sa plece
in teatru, iar noi trebuie sd ne obisnuim
cu ideea. Timpul o sa treaca repede i il
asteptam sa se intoarca sanatos acasa.”
Stefan Munteanu, tatal unuia dintre militari i
fost ofiter al unitatii: ,Mandrie, e ceea ce simt
acum. Ca orice patriot, ca orice parinte, al
cérui copil pleaca sa mentina pacea in lume,
sunt mandru gi stiu cad o s& se achite cu
brio sarcinile pe care o séa le primeasca. Le
doresc tuturor militarilor, sa-gi faca datoria
cu simt de raspundere, sa aiba grija de ei
§i s& se intoarcé sanéatogi acasa.”

Pe 4 septembrie, data plecarii in
misiune, i-am insotit $i noi pe aeroportul
Mihail Kogalniceanu. In sala de asteptare
o liniste apasatoare. Timpul trecea greu,
tensiunea crestea si se amplifica cu fiecare
clipa. Nu as fi vrut sa le perturb linistea,
as fi vrut nici sa nu stie ca suntem acolo,
vroiam sa fi las cu gandurile si cu amintirile
lor, dar din nou a trebuit sa spulber aceste
momente de tacere si sa aflu totusi ce
simte, ce gandeste si ce traieste un militar
fnainte cu cateva minute de plecarea intr-un
teatru de operatii si am fost surprinsa de
calmitatea si stapanirea de sine a celor
care si-au gasit imediat cuvintele pentru a
exprima ceea ce simt cu adevarat in astfel
de momente. Locotenentul Claudiu lon

Visan, comandantul plutonului 1: ,Starea de
spirit este una foarte bund. E prima misiune
in afara tarii la care particip si e un obiectiv
foarte important in ceea ce priveste cariera
mea. Practic este o provocare, un moment
pentru care toti ne pregatim gi il agteptam.
Acum vom vedea care este adevdarata
noastra valoare, dacé avem calitati si daca
ne-am insusit deprinderi si aptitudini care ne
permit sa facem faté la misiuni in teatru. Din
punctul de vedere al familiei, fiind si tatd a
doi copii si sot e destul de greu, pentru cé te
desparti de familie pentru o perioada lungé
de timp. Dar sunt simomente in care trebuie
s& faci anumiti pagi in cariera ta, in anumite
obiective pe care ti le-ai fixat si trebuie sé& file
indeplinesti pentru ca altfel ramai cu anumite
regrete. Puterea de a merge mai departe
vine din noi, avem anumite calitati care sunt
specifice puscasului marin: curaj, traditie,
ambitie si onoare. Pentru mine, plecarea
in teatru a fost un moment pe care I-am
ales cu inima deschisa.” Fruntasul Raducu
Nadoleanu, ajutor comandant grupa: , Este
prima misiune in teatru la care particip siam
putine emotii. Dar sper cu timpul s& reugim
sd trecem peste aceste emotii i ne facem
treaba cum trebuie si totul sa fie bine. In
primul rénd, am vrut sa particip la o misiune
internationald din curiozitate, sa incerc
ceva nou, dar mai ales sé ajut populatia de
acolo. Au fost si motivatii banesti...dar asta
ne e meseria, daca am ales cariera militaréa
trebuie sa fim la dispozitia armatei, unde e
nevoie de noi acolo mergem. incerc s& mé
géndesc ca timpul e trecator, ca totul va fi
bine, cd ma voi intoarce acasa gi imi voi
revedea familia. Cu cei de acasa vom tine
legédtura permanent, la telefon, prin internet,
vom gasim modalitati diverse ca timpul
sa treaca mai repede si sd ne revedem
cu bine.” Caporal Georgian lordan: ,Nu
este chiar asa de grea asteptarea. Ne-am

pregatit mult ca sa putem pleca in misiune
si mai putem agstepta cateva ore. Este prima
participare si pentru mine reprezinta un nou
inceput de drum, un schimb de experienté
si sper sa nu fie ultima misiune la care
voi participa. Voi pleca 6 luni, dar, am fost
pregétit, stiam ce ma asteaptad si nu este
nici o problema in privinta familiei. Tot ce
imi doresc e sé fie bine si sd ne intoarcem
sdndtosi la familiile noastre.” Fruntasul
Marius George Matei: ,,Este prima misiune
internationald la care particip si moralul
este foarte bun. Ne-am pregatit foarte mult
pentru aceasta misiune, speram de mult sa
pot merge si eu in teatru la fel ca si colegii
mei din alte unitati si iata ca in sfargit am
avut o sansd. Familia m-a infeles, m-a
sprijinit si ma va sprijini in continuare in
ceea ce fac. Ne-am ales aceasta meserie,
o facem din placere si mergem sa ne facem
datoria fata de tara. Sper s&-mifac treaba cu
bine, s& ma intorc sanétos in tara la familie
Si poate voi avea sansa sa merg si in alte

teatre de operatii.” Impreuna cu locotent-
colonelul Gruia Necoara, seful de stat
major al Batalionului Infanterie Maring, i-am
condus pe militari spre cele doua avioane
care asteptau linistite sa survoleze inca o
data spatiul spre Kosovo. Ultimele clipe pe
pamant romanesc, ultimele clipe departe
de cei dragi, doar ei cu gandurile si trairile
lor. Militarii au urcat demni, cu capul sus in
aeronave, luand calea aerului spre teatrul de
operatii, unde vor indeplini, timp de sase luni,
alaturi de militari italieni, sloveni si unguri,
misiuni specifice de mentinere a pacii,
escorta convoaielor, instalarea si operarea
punctelor de control trafic, patrulare,
paza si securitatea obiectivelor vitale,
misiuni cu caracter umanitar, cercetarea si
recunoasterea unor zone critice, precum si
controlul si monitorizarea acestora. Misiuni,
despre care veti citi in numerele viitoare ale
revistei noastre. ||
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BLACKSEAEOR{Ia

Schimbare de program

Capitan ing. Mihai EGOROV

in perioada 3-26 august corveta
Contraamiral ~— Eustatiu ~ Sebastian  a
participat la prima faza a celei de a opta
activari a Grupului de Cooperare Navala
din Marea Neagra, BLACKSEAFOR.
Corveta Contraamiral Eustatiu Sebastian
a fost comandata de capitan-comandorul
Constantin Jianu si a avut la bord pentru
aceasta misiune un echipaj alcatuit din 102
militari.

Din gruparea BLACKSEAFOR au facut
parte la aceasta activare, fregata turca
OrucReis, nava de comandament Slavutich
din Ucraina, corveta Smeli din Bulgaria
si nava de debarcare Azov din Federatia
Rusa. Programul initial al activarii cuprindea
vizite in porturile: Sevastopol din Ucraina,
Novorosiisk din Federatia Rusa si Batumi
din Georgia.

Pe data de 6 august, in cadrul unui
ceremonial ce s-a desfasurat in portul
Sevastopol, Ucraina a preluat pentru
urmatoarele 12 luni comanda Gruparii. Va
reamintim ca Gruparea BLACKSEAFOR
este conceputa ca o forta care actioneaza
Ja chemare” si este activata de doua ori
pe an pentru a desfasura exercitii navale.
Comanda Gruparii este asigurata, in
conformitate cu protocolul de infiintare,
succesiv de cele sase state riverane Marii
Negre care participa cu forte: Bulgaria,
Georgia, Romania, Federatia Rusa, Ucraina
si Turcia.

Pe 8 august a izbucnit conflictul intre
Georgia si Osetia de Sud. Din cauza crizei,
sefii marinelor statelor participante la
BLACKSEAFOR au decis de comun acord
ca programul escalelor sa fie modificat si
navele sa urmeze alte destinatii. Astfel,
escalele planificate initial din porturile
Novorosisk din Federatia Rusa si Batumi
din Georgia fiind inlocuite cu escalele din
portul turcesc Eregli si Constanta. Pe timpul
stationarii in porturile mentionate, s-au
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desfasurat activitati demonstrative, intalniri
cu oficialitati militare si civile, conferinte de
presa, activitati sociale si vizite la bordul
navelor. Actiunile pe mare au vizat in special
misiuni de cautare si salvare a vietii pe
mare, apararea comuna impotriva atacurilor
aeriene si ale navelor de suprafata, inspectii
ale unor nave suspecte, supravegherea,
recunoasterea si raportarea situatiei navale,
interogarea navelor comerciale in vederea
identificarii acestora, precum si misiuni de
interdictie maritima.

Dincolo de necesitatea schimbarii
porturilor de escala, oficialitatile romane
au afirmat ca evenimentele din Caucaz
nu au afectat activitatea Gruparii Navale
BLACKSEAFOR la cea de-a opta activare.
Teodor Melescanu, ministrul Apararii: ,Eu
cred ca evenimentele din Caucaz dovedesc
necesitatea acestei grupari militare. Este
singura la ora actuala din care fac parte
tari riverane Marii Negre, inclusiv Georgia

civilian population.

Foto: Cristian Spatariu

si Rusia. In prezent, seful de stat major al
BLACKSEAFOR este un ofiter georgian care
la exercitiul desfasurat recent a comandat
toate navele, inclusiv pe cea ruseasca.”

Navele care s-au aflat in misiune in Marea
Neagra in cadrul Grupului de Cooperare
Navala BLACKSEAFOR, printre care se
afla si corveta romaneasca Contraamiral
Eustatiu Sebastian, s-au aflat in perioada
22-24 august in portul militar Constanta.
Pe timpul escalei, echipajele au desfasurat
ateliere de lucru, antrenamente la cheu si
vizite la Comandamentul Flotei si intalniri
cu autoritatile locale. De asemenea, navele
Gruparii au putut fi vizitate de catre populatia
civila.

Escala din portul Constanta a insemnat
si incheierea primei etape din cea de-a opta
activare a gruparii BLACKSEAFOR, navele
urmand sa se reintalneasca in aceeasi
formula in aprilie 2009. [

Between 3-26 August, Rear Admiral Eustatiu Sebastian corvette
participated in the first phase of the eighth activation of BLACKSEAFOR,
Group of Naval Cooperation in the Black Sea. Rear admiral Eustatiu
Sebastian corvette was mastered by captain-commander Constantin Jianu
and had onboard, for this mission, a military crew of 102 enlisted personnel.
On this occasion the following joined BLACKSEAFOR: OrucReis Turkish
frigate, Slavutich commanding ship of Ukraine, Smeli corvette of Bulgaria
and Azov landing ship of the Russian Federation.The ships which were
assigned the mission in the Black Sea within the Naval Cooperation Group
BLACKSEAFOR, among which Rear admiral Eustatiu Sebastian corvette,
were docked between 22-24 August in Constanta harbor. During the call,
the crews attended workshops, dock training sessions and visits at the
Fleet Headquarters and meetings with the local authorities. Similarly,
the ships pertaining to BLACKSEAFOR were available for visiting for the

SangereazalllMlarea Neagra
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Capitan-comandor prof.univ.dr. loan CRACIUN
Course Director/Instructor NATO
School Oberammergau Germany

Pe termen lung, Marea Neagra nu a
constituit subiectul unor analize istorice intense.
Ei nu i-au fost dedicate lucrari monumentale
precum cele referitoare la Marea Mediterana
scrise de Fernand Braudel ,Mediterranean
in the Age of Phillip II” sau Nicholas Purcell
si Peregrine Horden ,,The Corrupting Sea”.
Si totusi, ea este marea despre care Neal
Ascherson scria ca ,nu este numai un loc, ci
un model de relatii, care nu au putut fi aceleasi
in orice alt loc, si din acest motiv istoria la
Marea Neagra este in primul rand istoria Marii
Negre™.

In multe feluri, nu numai prezentul, ci insusi
trecutul Marii Negre se afla inca in proces de
definire, de aceea nevoia de a scrie despre
acest areal maritim se simte din plin. Si astfel,
incercarile in acest sens sunt din ce in ce mai
multe, iar perspectivele de abordare din ce in
ce mai variate.

Istoricii spun ca Marea Neagra a stat
la confluenta imperiilor persan, otoman si
tarist, iar in timpul Razboiului Rece a suferit o
separatie suplimentara intre Est si Vest. Cele
doua revolutii ,gemene”, din 1989 si 1991, care
au dus la prabusirea comunismului in Europa
de Est si la dizolvarea Uniunii Sovietice au
deschis un nou capitol in istoria regiunii. Pentru
prima data de la ,Marele Joc” derulat de-a
lungul coastelor maritime in secolul al XIX-lea
aceste evenimente au dus la intensificarea
atentiei acordate acestei regiuni.

Astfel, o serie de evenimente istorice fara
precedent au atras atentia Occidentului asupra
Marii Negre determinandu-i pe specialistii in
geopolitica sa extinda aria de cuprindere a
acestui areal si sa elaboreze noi repere de

! Ascherson, Black Sea, New York: Hil land Wang, 1995, p. 11.

analiza, cum ar fi cel referitor la Regiunea
Extinsa a Marii Negre?. In acceptie geopolitica
Regiunea Extinsa a Marii Negre cuprinde, pe
langa statele riverane acestei mari (Ucraina,
Federatia Rusa, Georgia, Turcia, Bulgaria si
Romania), Republica Moldova si statele din
Caucazul de Sud: Armenia si Azerbaidjanul®.
In alte comentarii, Regiunea Extinsa a
Marii Negre include obligatoriu, pe langa
statele mentionate, coridorul energetic
ce leaga sistemul euro-atlantic de spatiul
caspic, furnizor al acestor resurse si drumuri
comerciale ruse, cat si un vast arc la estul si
nordul arealului ce include marile axe fluviale
si drumuri comerciale — Dunarea, Nistrul,
Niprul*.

Din punct de vedere geostrategic, Marea
Neagra este considerata o zona extrem de
importanta, atat pentru pacea si stabilitatea
continentului european, cat si pentru accesul
Europei la sursele de energie din regiunea
Caspicii. De aceea, includerea regiunii Marii
Negre in sistemul euro-atlantic ar putea
consolida pe de o parte temelia acestui sistem
si ar putea consolida, pe de alta parte, sistemul
impotriva multor amenintari viitoare la adresa
pacii si stabilitatii sale. De fapt Occidentul
are obligatia morala de a indeparta efectele
incomensurabile ale unei jumatati de veac
de separatism si comunism si de a face
Estul Europei, cel putin pe jumatate, la fel
de democratic si sigur ca cealalta jumatate
vestica a continentului. lar astazi, mai mult ca
oricand aceasta obligatie trebuie transpusa si
asupra regiunii Marii Negre.

2 Conceptul ca atare a fost lansat intr-un studiu al cercetatorilor Ro-
nald D. Asmus si Bruce P. Jackson, in anul 2004, in legatura directd
cu dezvoltarea unor concepte similare precum Marele Orient Mijlo-
ciu (Greater Middle East).

3 Ronald D. Asmus, Bruce P. Ja
tiers of Freedom, in Policy Rev
4 Mihail E. Ionescu, Regiunea extinsa a Marii Negre: privire istorica
si dinamici contemporane”, in Occasional Papers, 6™ year, 2007,
No. 10, p.52.

, The Black Sea and The Fron-

Daca ar fi sa tragem o concluzie, aceasta
ar fi ca regiunea Marii Negre, ca obiect de
studiu, difera in functie de perioada istorica
si de contextul geopolitic si geostrategic,
fiind mai mare sau mai mica, ori conectata
unuia sau altuia dintre spatiile continentale
adiacente, in functie de vectorul politic,
economic si militar dominant in zona. Pe de
alta parte, regiunea Marii Negre a prosperat
cel mai mult in perioadele istorice in care nu
a fost izolata sau orientata catre sine.

Asadar, Marea Neagra constituie o unitate
geografica distincta, dar numai factorul
geografic in sine nu a reprezentat niciodata
sursa identitatii ei sau a puterii la nivel politic
si economic. Putem spune mai degraba ca,
potentialul si capacitatea ei au fost cel mai
bine puse in valoare in vremurile in care a fost
integrata in comunitatile extinse ale Europei si
Mediteranei. Si, poate ca astazi a venit din nou
vremea ca marea Neagra sa fie reintegrata
acestor comunitati si sa nu mai fie o regiune
exploatata, inchisa sau dominata.

Marea Neagra merité cu siguranta mai
mult, ea merita integrata intr-o lume a valorilor,
aidentitatilor, a obiectivelor si a oportunitatilor
euro-atlantice comune care se intinde de
la Atlantic la Marea Caspica. Trebuie sa
credem cu tarie in aceasta perspectiva chiar
daca Marea Neagra a avut deseori nefericita
sansa de a fi ,trasa inapoi” de istorie, asa
cum reinventarea trecutului sovietic pare sa o
demonstreze in aceste zile ih Georgia.

Probabil ca nu intdmplator imi vin in
minte toate aceste lucruri astazi, 15 august
2008, cand la Constanta se sarbatoreste
Ziua Marinei Roméane, la Beijing sunt in plina
desfasurare Jocurile Olimpice de vara, iar
Georgia a fost invadata de tancurile rusesti.
Sa ne bucuram de aceasta zi minunata, dar
sa nu uitam ca in estul ei indepartat Marea
Neagra sangereaza. ||
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Politica energetica in

Dr. Oana-Cristina POPA,
Ambasador Extraordinar si Plenipotentiar
al Romaniei in Republica Croatia

Tn perspectiva convenirii proiectelor
energetice in regiunea Balcanilor
de vest, se contureaza posibilitatea
concretizarii solutiei propuse de Rusia
vizand constructia conductei de transport
a gazelor naturale, care leaga Turcia,
Grecia, Albania, Italia, cu o ramificatie
catre Bosnia si Hertegovina si Croatia,
sursele de provenienta fiind Rusia, Iran si
Afganistan.

Tn cadrul negocierilor croato-ruse
vizand incheierea unui nou acord
energetic in anul 2010, pe o perioada de
10 ani, Croatia urmareste suplimentarea
cantitatii furnizate de Rusia cu 50%,
insa partea rusa conditioneaza aceasta
propunere cu acceptarea de catre
autoritatile de la Zagreb a proiectelor
energetice care prezinta interes pentru
Moscova in regiune.

Strategia energetica a Croatiei include
atat asigurarea unor noi rute de transport,
indeosebi a gazelor naturale, cat si
constructia unor noi rezervoare subterane
de gaze pentru asigurarea securitatii
energetice a statului croat.

Pentru indeplinirea obiectivelor legate
de securitatea energetica a Croatiei,
Zagreb-ul va accepta orice proiect viabil
necesitatilor interne, care poate include
NABUCCO, South Stream, Trans-Adriatic
Pipeline etc., avand in vedere ca se
estimeaza o crestere a cerereii de gaze
pe piata autohtona, necesarul prezent
fiind de circa 2,2 miliarde md.

Astfel, atat Rusia, cat si alte state
(Iran, Kazahstan etc.) au subliniat ca
prioritatile acestora includ alte rute de
transport. intre acestea, se contureaza
varianta rutei JONIAN-ADRIATIC
PIPELINE (JAP), conducta respectiva
tranzitand Turcia, Bulgaria, Grecia
si Albania, cu ramificatia TRANS-
ADRIATIC PIPELINE (TAP), care
traverseaza Bosnia i Hertegovina,
Muntenegru si Croatia, avand ca
destinatie finala Italia.

Autoritatile de la Zagreb mai au in
vedere ca Republica Croatia sa devina
un centru strategic de stocare a gazelor
naturale si sa coordoneze furnizarea si
transportul acestora in regiune. Pentru
materializarea acestui obiectiv, se vor
construi noi rezervoare de gaze naturale
in estul tarii.

Tn ceea ce priveste varianta construirii
unei centrale nucleare pe teritoriul
Croatiei, autoritatie de la Zagreb vor lua
o decizie pana la sfarsitul anului 2008, in
pespectiva punerii in functiune a acesteia
in anul 2015.

Totodata, investitori din Serbia
intentioneaza sa se implice in constructia
unei conducte intre localitatile Slavonski
Brod si Vukovar (estul si nord-estul
Croatiei spre Dunare), avand in vedere
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interesul companiilor sarbe privind
transportul gazelor naturale catre Croatia,
prin intermediul conductei existente

intre Slavonski Brod si Pola (nord-vestul
Croatiei).

Concomitent, guvernul croat va
intensifica eforturile vizand concretizarea
proiectului de constructie a terminalului
LNG, in zona de nord a Marii Adriatice
de catre consortiul ,ADRIA LNG”, care
include urmatoarele companii: EON
Ruhrgas (Germania), RWE Transgas
(Germania), OMV (Austria), TOTAL
(Franta), GEOPLIN (Slovenia), INA
(Croatia) si HEP (Croatia).

Tn ceea ce priveste compania croaté
INA, se are in vedere intensificarea
actiunilor vizand concretizarea proiectelor
energetice ale firmei respective in
regiune, avand in vedere ca firma
ruseasca LUKOIL urmareste extinderea
activitatilor in acest sector.

De asemenea, pe fondul unei presiuni
a companiei OMV de a cumpara actiuni
la MOL si de a controla compania
ungara, guvernul de la Budapesta a
decis consolidarea cooperarii cu firma
croata INA, in sensul achizitionarii de
actiuni, in mod reciproc. n plus guvernul
ungar a propus o lege care sa protejeze
compania MOL fata de preluarea firmei
respective de catre OMV.

In ceea ce priveste proiectul
PEOP, Croatia va continua sa sustina
materializarea acestuia, avand in vedere

Balcanii de Vest
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cresterea cererii de produse petroliere
pe piata croatd, precum si a necesitatii
diversificarii surselor si rutelor de
transport.

Datorita pozitiei rezervate a Italiei in
ceea ce priveste proiectul PEOP, precum
si a necesitatii consolidarii cooperarii
croato-ruse, Zagreb-ul va aborda
negocierile cu Moscova de o maniera
flexibila, in perspectiva semnarii noului
acord energetic pe o perioada de 10 ani,
analizand insa si oportunitatea reluarii
discutiilor vizand conducta de petrol
Drujba-Adria. Pe fondul reluarii acestor
discutii Rusia va mentine propunerea
ca portul croat Omisalj sa reprezinte
destinatia finald a conductei respective,
desi autoritatile croate subliniaza
necesitatea protectiei mediului in zona
de nord a Marii Adriatice si implicit
finalizarea conductei in portul Trieste.

Obiectivele prioritare ale politicii
energetice in Balcani, incluse in cadrul
pozitiei Romaniei vizand aceasta regiune
constau in promovarea proiectelor
energetice menite sa deschida noi rute
de transport si diversificarea surselor
de aprovizionare; cooperarea cu marii
furnizori de energie intr-un cadru vizand
libera concurentd, cu respectarea
principiilor transparentei, reciprocitatii si
nediscriminarii i respectarea obligatiilor
asumate prin Tratatul de la Atena pentru
Comunitatea Energiei. |

The energetic policy in the West Balkans

With a view to the energetic projects in the West Balkan region, it begins to take shape

the solution proposed by Russia regarding the construction of a transport pipe for natural
gases, which ties Turkey, Greece, Albania, Italy, with a ramification to Bosnia Herzegovina
and Croatia, the gas providing sources being Russia, Iran and Afghanistan. Within Croatian-
Russian negotiations aiming at settling a new energetic agreement in 2010, for a 10-years
period, Croatia has in view a 50% gas supplement from Russia, but the Russian side states
that this fact depends on the acceptance, on behalf of the Croatian authorities from Zagreb,
of the energetic projects which present interest for Moscow in the region. The main objec-
tives of the energetic policy in the Balkans, included in Romania’ statement regarding this
region, aim to promote energetic projects capable to open new transport routes and diversify
the providing sources; the cooperation with the important energy providers within a frame of
free competition, obeying the transparency, reciprocity and non-discrimination principles as
well as the obligations taken through Athens Treaty for the Energy Community.
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Pentru al doilea an consecutiv, o echipa formata din 12 scafandri de mare adédncime din Fortele Navale
Romane a executat, in perioada 28 iulie-7 august, scufundarila adancimi cuprinse intre 50 si 60 de metri, in lacul
de acumulare Vidraru, din judetul Arges. Daca anul trecut scufundarile au fost executate pdna la adéancimea
de 50 m, anul acesta palierul de scufundare a fost depasit, scafandri ajungdnd pana la 60 m adancime.

Text: Olivia BUCIOACA
Foto: $tefan CIOCAN

Drumul
spre ,,centrul de scufundare”

Adevarata aventura a inceput inca de
la primele ore ale diminetii cu parcurgerea
pe jos impreuna cu scafandri, a drumului
de acces, lung de aproape 5 kilometri, de
la baraj pana la locul de scufundare. Din
departare se zareau o cabana veche din
lemn, cu o terasa umbroasa, o salvare si un
camion care transporta barocamera. Nimic
din toate acestea, nu ar fi dat de gol locul unde
zilnic, timp de o saptamana, s-au desfasurat
scufundari de pana la 60 m adancime sila 800
m altitudine. Apropierea ne-a dezvaluitinsa o
alta realitate. Cateva camarute saracacioase
pline cu echipamente si doua locuri de dormit
pentru scafandrii care raméneau de paza in
fiecare noapte, costumele intinse la uscat,
buteliile si instalatia de aer tradau aparentele
si demonstrau ca de fapt nu este o cabana
uvitata de lume, undeva in mijlocul naturii, ci
un adevarat ,comandament” de scufundari.
Este vorba despre cabana Calugarita, pusa la
dispozitie de Ocolul Silvic din Curtea de Arges,
care a devenit timp de o saptamana impreuna
cu pontonul oferit de un localnic, colonelul in
rezerva Dan Dabija, baza de antrenament
pentru scafandrii de mare adancime. Dar nu
locul conteaza, ci rezultatul.

Ajunsi in locul unde doar luciul apei si
muntii ne erau prieteni, am fost surpringi
sa vedem tot ce presupune o scufundare a
scafandrilor de mare adancime, surprinsi de
faptul ca toata logistica fusese transportata,
pe un drum destul de periculos strajuit de
0 panta abrupta de munte si o prapastie: o
barocamera, cu toate instalatiile aferente,
cu aer si amestec 50% aer, 50 % heliu
pentru tratament in cazul unui accident de
scufundare, aparatura pentru incarcarea
buteliilor, un motocompresor, toate
echipamentele individuale de scufundare,
echipamente pentru asigurarea vizibilitatii
in lac, proiectoare si lanterne subacvatice,
doua masti pentru alimentarea de la
suprafata, masti tip Comex cu doua
narghilele a cate 100 m.

Lumea din adancuri

Pe o vreme in permanenta schimbare,
frumoasa cu soare arzator sau ploaie
torentiala, scafandrii au executat
antrenamente de scufundare in echipa
mixta, cu alimentare de la suprafata, cu
instalatii de comunicatii subacvatice,
in conditii de apa dulce, la altitudine si
adancime in acelasi timp, pentru a-si obisnui
organismul cu acesti factorii. S-a lucrat in
echipe de cate trei, un scafandru autonom
si unul alimentat de la suprafata, alaturi de
un scafandru de siguranta, patru echipe
pe zi, in continuu de la 9.30 dimineata si

pana searala 17.30, cu pauze scurte pentru
umplerea buteliilor, verificarea narghilelelor
si a tablourilor de distributie.

In ziua in care ne-am aventurat si noi
alaturi de scafandri pe carari de munte spre
locul unde isi desfasurau antrenamentele,
scufundarea s-a facut pana la 51 m. A
fost o coborare care nu s-a facut in timp,
a fost o coborére libera, tocmai pentru ca
scafandrii sa se obisnuiasca cu adancimea
si altitudinea Tn acelasi timp si sa raporteze
permanent sefului de scufundare care sunt
parametrii, fiecare scafandru avand la el
consola de masurare a temperaturii, a
presiunii si implicit a adancimii. in momentul
n care a atins adancimea de 51 m, scafandrul
aramas acolo 7 minute, dupa care a inceput
ridicarea progresiva respectand anumite
paliere de scufundare.

Dupa zeci de minute petrecute pe
fundul lacului, scafandrii revin la suprafata
respectand palierele de adancime pentru
decompresie si astfel, am putut afla si noi,
in urma dialogului purtat cu cei doi scafandri
care au patruns in necunoscut, cum e
intr-o alta lume: a apei, a intunericului,
a frigului, dar si a minunilor, in adancuri
la 51 de metri adancime, unde totul este
estompat, inselator si nesigur. Manuel
Stanoiev, scafandru autonom: ,Bezna
totald. Dar, ne simtim in mediul nostru in
apad, la adancimi mari, pentru ca suntem
pregatiti si pentru asta am venit aici.” Daniel
Rasoiu, scafandru alimentat de la suprafata:
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»A fost rece acolo la 51 m adéancime, dar
acum e mai bine. Noi venim aici pentru
antrenamente in lacurile de munte, nu e ca
si in Marea Neagra, apa este dulce si mai
grea, temperatura scazuta, vizibilitatea mai
redusda, aproape nula dupa 15-16 m, pe
fund nu se mai vede nimic si ne intelegem
prin semne si comunicdm cu suprafata.
Eu am intrat cu o narghilea alimentata
de la suprafatd si cu comunicatiile si am
tinut legatura in permanenta cu seful de
scufundare si cu cei de la suprafaté care ne
asistau. La scufundadrile in lacuri, intervine
un factor in plus, altitudinea, cu care trebuie
sa ne obisnuim.”

Calator in lumea marilor i a lacurilor poti
fi doar daca faci scufundari, iar senzatia pe

faté cu brio. Si suntem antrenati si verificati
pentru aceste activitati.”

Cel mai mare pericol cu care se confrunta
un scafandru in momentul in care are
loc scufundarea este narcoza sau ,betia
adancurilor”, la peste 45 m, atunci cand se
folosesc numai amestecuri oxigenate, iar
scafandrii se expun riscului de intoxicare
cu azot. La adancimi cuprinse intre 30
si 70 m, ceea ce inseamna presiuni de
4-8 atmosfere, azotul se dizolva in sange
intr-o asemenea cantitate incat are asupra
organismului uman efecte asemanatoare cu
cele ale gazelor ilariante. Este un sindrom
de compresiune. Am fost si noi martorii
unei simulari a unui accident de scufundare,
provocat de narcoza, pe care scafandrii I-au

A &

Scopul antrenamentelor de scufundare
a constat in cunoasterea caracteristicilor
lacului Vidraru si in familiarizarea scafandrilor
cu adancimea, altitudinea si vizibilitatea
aproape de zero, pentru ca in cazul unei
misiuni reale sa se actioneze in deplina
siguranta. Capitan-comandorul Valentin
Baluta, seful grupului de scafandri de mare
adancime: ,In primul rand, exercitiile sunt
pentru a acomoda oamenii cu adancimea,
cu altitudinea, deoarece corpul omenesc
actioneaza altfel in conditii de altitudine
si adancime. In al doilea rand pentru a
acomoda oamenii cu vizibilitatea care este
de cele mai multe ori aproape de zero,
pentru a-i face sa-gi simta colegul de
scufundare in conditii ideale, fara stres,

Pregatirea scafandrului inaintea misiunii de scufundare la mare adancime.

care o traiesti sub apa este greu de explicat
in cuvinte. $i totusi, pentru ca adancurile
nasc o curiozitate molipsitoare, I-am intrebat
pe unul dintre scafandri, ce senzatie traieste
atunci cand este in apa. Daniel Rasoiu: ,,Ce
senzatie? E altceva, cum sa va spun e alta
lume. In primul rdnd, meseria de scafandru
e periculoasa si trebuie sa fii barbat s& poti
sé faci asemenea lucru. Acolo jos presiunea
este mare. Noi am fost la aproximativ 6
atmosfere, cam cét ar fi presiunea in rotile
unui tractor si acest lucru implica mai multe.
Oricum, obiectivul nostru principal este sa
fim cat mai buni. S& ne pregatim intens gi
in caz de vreo misiune reala sa putem face

m MARINA ROMANA
“numarul 6 (128) 2008

desfasurat in cadrul antrenamentelor din lacul
Vidraru. Din fericire a fost doar o simulare, dar
scafandrii nu exclud posibilitatea ca acest
accident de scufundare ar putea deveni
realitate in orice moment. Adancurile marii
sunt stabile, inerte, dar ostile celui care
incearca sa le patrunda tainele. Exista un
risc permanent la care scafandri se expun
cu fiecare scufundare, iar apa nu tolereaza
nici cea mai mica slabiciune atat din punct
de vedere fizic cat si psihic. Scufundarea
in adancuri este un lucru care impune o
vigilenta a tuturor instinctelor pentru ca doar
cateva secunde sunt suficiente pentru a
provoca o tragedie.

fara a cduta ceva, fara a fi legati de timp.
Scufundaérile sunt libere tocmai pentru a
spori increderea oamenilor in partenerii
lor de scufundare. Astfel, in cazul unui
accident care va necesita prezenta noastra
aici, cunoscand fizionomia lacului Vidraru
si obisnuindu-ne cu totii factorii ce tin de
adancime gi altitudine, vom sti cum sa
abordam realitatile si cu sigurantda vom
avea chiar si succes in viitoarea misiune.”
Astfel de antrenamente se vor desfasura
si anul viitor, scafandrii de mare adancime
propunandu-si sa execute antrenamentele
de scufundare in lacul Bicaz, probabil tot
doi ani la rand.

Tehnica si echipamente noi?

,Cucerirea” adancurilor ridica si
probleme scafandrilor, mai ales atunci cand
tehnica si echipamentele de scufundare
din dotare sunt vechi de aproximativ
30 de ani. Intr-adevar costumele de
scafandru din neopren au inscriptionata
data fabricatiei, 1989 si desi valabilitatea
a fost demult depasita, iar apa rece a marii
si a lacurilor patrunde fara sa intampine
vreun obstacol, totusi scafandrii continua
sa se antreneze, pentru ca pasiunea,
daruirea si responsabilitatile in cazul unei
misiuni reale sunt cu mult mai importante
si nu pot fi puse in balanta. Atunci cand
intr-adevar costumul cedeaza si nu mai
poate fi folosit pentru ca ar pune in pericol
viata scafandrului, achizitiile personale
devin o rezolvare. ,Da, echipamentul are o
vechime de 30 de ani, dar aerul e proaspat
pentru ca il introducem intr-un compresor
mai tanar”, ne-a raspuns Manuel Stanoiev,
fara sa isi piarda simtul umorului desi tocmai
ce iesise la suprafata de la 51 m adancime.
Daniel Rasoiu: ,Costumele si tehnica ar
trebui imbunétatite, pentru ca la adancimi
mari si la temperaturi scazute ne-ar trebui
un echipament de scufundare mai sofisticat.
Sunt cele uscate, trilaminate, care sunt mai
bune gi prin care nu am mai simfi atat de
muilt frigul din adancuri.”

Secventa din timpul simularii unui accident de scufundare.

Si nu putem sa trecem mai departe, sa
tratam subiectul tehnicii si al echipamentelor
cu superficialitate si prea putina raspundere,
mai ales cand scafandrii au intampinat
probleme din cauza lipsei lor, sau sa nu
spunem a lipsei, ci a faptului ca nu sunt la
fel de performante cu a celorlalti scafandri
din alte state membre NATO. Capitan-
comandorul Valentin Baluta: ,intr-adevér
tehnica este veche, este un Comex francez,
are 30 de ani. Abilitatea tehnicienilor
nostri a facut ca ea séa functioneze incéd in
conditii corespunzé&toare. Avem problemele
de comunicatii. Scafandreria de mare
adancime implica in primul rand comunicare
cu suprafata. Din cand in cand pierdem
comunicatiile si acesta este un lucru grav
cand nu te mai auzi cu cel de jos. Atunci
imediat intram in procedura de avarie gi ii
chemam la suprafata. Asta este procedura.
Nu ii mai ldsam sa coboare gi sa atinga
adancimea propusa, nestiind ce se intampla
acolo. Dar, daca suntem optimisti cred ca
va fi mai bine.”

La intrebarea care ne-a tot framantat
,EXistd pe viitor o imbunatatire a acestei
tehnici de care scafandrii au atata nevoie?”
am sperat sa gasim un raspuns cert si sigur,
de data aceasta, si se pare ca in viitorul
apropiat scafandrii de mare adancime vor
beneficia de echipamente noi. Capitan-

For the second time, a team of 12 deep sea divers of the Romanian Naval
Forces performed, between July 28 - August 7, diving operations at depths
ranging between 50 and 60 meters, in the accumulation lake Vidraru, from
Arges County. In ever-changing weather conditions, the divers performed
diving drills in mixed teams, with surface supply, communications, in fresh '
water conditions, at both altitude and depth, in order to make the human
body familiar with these conditions. The drills were performed in teams of

three, an autonomous diver, one with surface supply, together with a safety
diver, four teams a day morning through night. If last year diving operations
were performed down to 50 m, this year the diving panel was exceeded, the #
divers reaching 60 m. The aim of diving drills was to get acquainted with the §
characteristics of Lake Vidraru and getting the divers familiar with the depth,
altitude and near zero visibility, rendering them fully prepared for a safe real

assignment. Such drills are to be performed next year too; the goal of deep ==
sea divers being to perform training diving drills in Bicaz Lake.

comandorul Valentin Baluta: ,Tehnica pe
care urmeaza sa o achizitionam este foarte
fiabila, avem promisiuni si pentru costume
noi trilaminate care sunt etanse si deci
foarte sigure. Acesta ar fi intr-adevar un
lucru mare pentru scafandreria de mare
adancime. Speram ca la anul, la viitorul
exercitiu, s& avem tehnica si echipamente
noi. Euimi doresc din suflet ca acest lucru sa
se realizeze. Din pacate imi doresc de prea
multi ani, dar sper ca la anul visul nostru s&
devina realitate. Daca nu am spera nu am
mai face meseria de scafandru.”

2007 versus 2008

De anul trecut cand scafandrii de mare
adancime au fost pentru prima data pe
lacul de acumulare Vidraru, elementele de
noutate nu au incetat sa apara. In primul
rand scafandrii au reusit sa depaseasca
palierul de scufundare. Capitan-comandorul
Valentin Baluta: , Anul acesta am trecut de la
50 la 60 m, am ajuns chiar la 60 m, aceasta
fiind adancimea maxima la care ne putem
scufunda noi acum conform legislatiei care
este in vigoare. Din pacate ne-am pierdut
abilitatile de a ne scufunda peste 60 m.
Povestea este lunga si nu are rost sa o
detaliem acum. Am facut scufundare cu
alimentare de la suprafata cu doi scafandri.
Exercitiul a fost s& zicem intr-un fel un
succes, dar tot din cauza vechimii tehnicii am
avut probleme pe linie de comunicatii cu una
dintre masgti si atunci am renuntat din motive
de sigurantd. In orice caz s-a demonstrat c&
asa trebuie sa ne scufundam, aceasta este
procedura corectad, ambii scfandrii sa aiba
alimentarea de la suprafata si idealul ar fi
ca si scafandrul de siguranta, securitatea
sd fie tot cu alimentare de la suprafata.
Dar, speréam ca echipamentele cerute vor fi
achizitionate si atunci vom face scufundari,
exact cum spun normele la care am aderat
si noi, normele de scufundare NATO.”

E frumos sa admiri corali si epave, insa
pentru scafandrii profesionisti, scufundarile
inseamna cu totul altceva decat divertisment.
Organismul uman trebuie bine pregatit
pentru a face fata presiunii enorme din
adancuri, iar scafandrii de mare adancime
sub deviza 29 % este pamant restul suntem
noi... sunt pregatiti sa actioneze in orice
moment si sa duca la bun sfarsit orice
misiune reald, au nevoie doar de tehnica
performanta pentru a o demonstra. |

7.0

Déep sea diver, Hatman Cristian,-.puning on the gear
for accomplishing a mission on Lake Vidraru.
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Capitan ing. Mihai EGOROV

intr-un secol in care nimic nu
se poate face fara comunicare siin
care ,comunicarea” eficienta este
parte dintr-o activitate reusita, in
activitatea curenta a Fotelor Navale
ne amintim poate de prea putine
ori sau poate deloc, ca tonul pe
care-l auzim la simpla ridicare a
receptorului telefonului ,,STAR”
sau legatura radio atat de banala la
bordul unei nave n-ar fi posibile fara
ajutorul specialistilor Batalionului
110 Comunicatii si Informatica.

Actionand sub mottoul ,Informatia
circula, noi suntem calea”, trasmisionistii
marinari de la Batalionul 110 Comunicatii si
Informatica sunt capabili sa planifice si sa
conduca actiunile fortelor din subordine in
vederea ndeplinirii misiunilor specifice, sa
asigure comunicatiile pentru conducerea
actiunilor Fortelor Navale la pace, in situatii
de criza si la razboi, precum si sa asigure
comunicatiile pentru realizarea cooperarii
Fortelor Navale cu structuri ale altor categorii
de forte, sau elemente ale Sistemului
National de Aparare. De asemenea ei
asigura comunicatiile pentru conducerea
si monitorizarea actiunilor Fortelor Navale
dislocate in diferite teatre de desfasurare
a actiunilor militare, in cadrul operatiilor
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multinationale; asigura comunicatiile pentru
conducerea $i monitorizarea actiunilor
Fortelor Navale participante la activitati
in cadrul diferitelor forme de desfasurare
a initiativelor regionale dar asigura si
comunicatiile Componentei Operationale
Navale cu comandamentele regionale
NATO, UE, OSCE in cadrul conducerii unor
operatii multinationale.

Unitate cu traditie in Fortele Navale,
Batalionul 110 Transmisiuni si Informatica
s-a infiintat la 30 aprilie 1962 sub denumirea
Regimentul 110 Radiotehnic si Transmisiuni,
subordonat Diviziei 42 Maritime. Pe data
de 1 august 1963 unitatea sufera prima
reorganizare, anii care urmeaza aducand
diferite schimbari de denumire, structuri
si subordonari. Tncepand cu 01.06.2004,
Regimentul 110 Transmisiuni s-a transformat
in Batalionul 110 Transmisiuni, structura
care in prezent se subordoneaza
Comandamentului Flotei. ,Actualul stat de
organizare a intrat in vigoare la 1 august
2007; prin acest stat noi am urmarit sa creem
structuri si microstructuri care sa respecte
cat mai bine cerintelor la nivel national si
cerintelor NATO”, ne-a precizat maiorul lvan
Sergiu Marian, loctiitor al comandantului
Batalionului 110 Comunicatii si Informatica
si gazda noastra in ziua documentarii. De
fapt, au fost mai multe gazde, deoarece
comanda batalionului ne-a oferit ocazia de
a vedea cat mai multe aspecte din activitatea
acestei unitati.

Foto: Stefan Ciocan

Constienti de importanta activitatii pe care
o desfasoara si convinsi ca noua tehnica pe
care o primesc deja ii va ajuta sa se adapteze
noilor cerinte operationale, specialistii
batalionului rdman modesti atunci cand trebuie
sa vorbeasca despre ce au realizat. Tehnica
noud, intrata in dotarea unitatii le-a permis
specialistilor transmisionisti sa realizeze
cateva legaturi telefonice in premiera. Una
dintre ele, a fost legatura din acest an dupa
lansarea de rachete, atunci cand seful
SMEN, contraamiralul de flotila Dorin Danila
si loctiitorul sefului SMFN, contraamiralul de
flotila Gheorghe Petria i-au putut felicita in
scurt timp dupa reusita misiunii, de la sediul
SMEFN respectiv din poligonul de la Midia, pe
comandorul Nicolae Bratosin, comandantul
Divizionului de Rachete Navale silocotenent-
comandorul Laurentiu Bucur, comandantul
navei purtatoare de rachete Pescarusul,
nava care a lansat cu succes in acest an
racheta P-21. Maiorul Ivan Sergiu Marian:
in ceea ce priveste dotarea cu tehnica a
batalionului, aceasta a demarat la inceputul
anului, a continuat apoi cu instalarea tehnicii
in perioada aprilie-iunie, avand ca scop
realizarea de comunicatii stabile, continue
si de bunda calitate. Am testat performantele
tehnicii in cadrul exercitiului VEECTORUL 08,
la lanséirile de rachete navale P-21, reusind sa
stabilim legétura intre un abonat al retelei de
transmisiuni permanente din reteaua militard
de comunicatii nationale si o statie radio
Harris instalaté la bordul unei nave a Fortelor
Navale dislocata intr-un raion maritim. De

asemenea performantele noii tehnici intrate
in dotare au fost testate in cadrul exercitiilor
CETATEA 08 si GETICA 08, verificandu-se
interoperabilitatea tehnicii din dotare cu
tehnica apartinénd celorlalte categorii de forte,
rezultatele obtinute fiind pozitive.”

Dincolo de activitatile de rutina ale
acestora, de verificare si alocare a unor
legaturi sau frecvente, de conectare a
diferitelor echipamente moderne care le
inlocuiesc pe cele depasite moral, militarii
din Batalionul 110 Comunicatii si Informatica
participa la diferite exercitii de antrenament
in teren. La o secventa a unui astfel de
exercitiu am asistat intr-o zi la final de
august. Seriozitatea si constientizarea
importantei muncii depuse, acestea ar fi
caracteristicile observate la personalul
angrenat in exercitiul din cazarma unitatii.
Maiorul Tiberiu Stoica, seful Grupului 1
Mobil Comunicatii si Informatica - o alta
gazda a noastra - : ,Desfasurdm un exercitiu
de antrenament in teren cu Grupul 1 Mobil
Comunicatii si Informatica din compunerea
Batalionului 110 Comunicatii gi Informatica.
Am angrenat trei autostatii care au stabilit
legétura si lucreaza in radio cu Centrele
Mobile de Comunicatii si Informatica din
organica batalionului dispuse in cinci
garnizoane. Suntem la un exercitiu de nivel
grup; suntem ambele grupuri mobile de
comunicatii si informaticd pe teren, militarii
se descurcad bine pentru nivelul de pregatire
actual. SGV-ii veniti din Centrul de Instructie

au parcurs un program intensiv de pregatire
in unitate pentru a fi in masura sa exploateze
corect aparatura.”

Ca si in multe alte unitati din Armata si
implicit din Fortele Navale, nici aici nu toate
lucrurile sunt roz. Dificultatile apar poate
Zilnic, atat din cauza statului de incadrare
— subdimensionat fatd de cerintele si
sarcinile batalionului, cum spun unii -, din
cauza aparaturii vechi, aflata in curs de
inlocuire si poate din cauza prezentei unor
structuri ale unitatii in cinci garnizoane,
unde totul trebuie sa functioneze ceas. Si
cu eforturile sustinute ale intregii unitati,
lucrurile functioneaza. , Preocupdrile noastre
se indreapta spre instruirea personalului in
vederea exploatarii in conditii cat mai bune
a aparaturii aflate in dotare si spre obfinerea
de performante specifice acestei aparaturi;
acordam o atentie deosebita cursurilor
de specializare menite sa contribuie la
perfectionarea pregétirii personalului care
va exploata echipamentele nou intrate in
dotare. In prezent ne confruntam cu problema
demisiilor din cadrul SGV. Numérul lor ne
influenteaza negativ activitatile specifice si
trebuie spus si ca formarea unui specialist
in anumite specialitéti, cum ar fi cea de
radiotelegrafist poate dura pénala 1 an”, ne-a
precizat maiorul Ivan Sergiu Marian.

Tranzitie. Acesta ar fi poate termenul
corect, daca analizam schimbarile de tehnica
produse in cadrul batalionului. Tranzitia de la
vechi la nou, de la analogic la digital. Chiar

daca mai sunt pasi de facut in aceasta directie,
semnalele receptate pe teren, ne indreptatesc
sa credem ca cel putin in acest domeniu
lucrurile vor sta bine. Maiorul lvan Sergiu
Marian: ,,Preocupérile noastre se indreapta
spre finalizarea campului de antene pentru
grupul de emisie precum si pentru inlocuirea
tehnicii analogice cu tehnica digitala pe
masura ce aceasta va intra in dotare. Ca o
noutate specifica, incepand cu aceasta luna,
unitatea a fost dotatd cu doud containere de
comunicatii, urmand ca pana la sfargitul lunii
septembrie sa mai primim trei.”

Dupa cum am precizat anterior,
Batalionul 110 Comunicatii si Informatica
asigura comunicatiile pentru conducerea
si monitorizarea actiunilor Fortelor Navale
dislocate in diferite teatre de operatii, in cadrul
operatiilor multinationale. Si daca in anul
2004, ,s-au auzit” cu NS Mircea, cand era pe
coasta de esta SUA, la marsul desfasurat de
aceasta nava in acest an nu au fost probleme
pe linia legaturilor radio. Ca si in ultimii ani si
in aceasta toamna, specialistii batalionului
vor asigura legaturile in telegrafia auditiva
si in fonie cu fregata Regele Ferdinand pe
timpul misiunilor pe care acesta le va executa
in Marea Mediterana.

Prezenti poate mai rar decét ar trebui in
paginile revistei, promitem sa nu-i ,uitam” pe
specialistii Batalionului 110 Comunicatii si
Informatica si sa va prezentam alte aspecte
ale activitatii acestora. ||

Aspect din timpul exercitiului de antrenament in teren desfasurat de militarii batalionului.

3 $t€|5n Ciocan
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Povesteal farului

dellalcapatul Dunarii
Faruri vechi

in haine noi

aieri mai mthdecat«Ia Sulina, farurileisunt| repereaale uneilvieti trecute, prezente si viitoare. Farul

;/ecm dicatiin: anul 18€§’de'Com|S|a Europeana aDun3

arii, a ramas, undeva pe uscat, devenind un atractiv

punct-mtizelstlc inaintand | pe canal"pe digul vech|",.|mstan'gagdezafectat‘ chiar/parasit din pacate, se zareste
= farul d despre; careialscris/cu atat de muIt har':Jean‘Bart'l‘rﬁal',aIes,ln‘,,Europolls” Si afost un porto-franco...

Text si foto: dr. Mariana PAVALOIU
Muzeul Academiei Navale
,Mircea cel Batran”

Punctul meteorologic ramane pe
digul din dreapta, fiind cel mai estic
punct alimentat cu energie electrica
de la reteaua nationala, in zare, se
profileaza silueta zvelta a farului de
aterizare.

Zenitul, purtat cu grija de Dumitru
Ivanov, acosteaza langa o nava civila,
de pe care sunt descarcate felurite
materiale de constructie, depozitate
in vecinatatea farului. Mmp. lon Vlas
precizeaza: ,Au inceput lucrdrile de
reparatii”. Cei peste patruzeci de
metri sunt urcati treapta cu treapta, cu
emotia revederii unei privelisti superbe
si mereu alta, iar acolo, in dreapta-
NE-privirea cauta cu febrilitate si ceva
se zareste pe linia orizontului, parca
plutind pe valuri, o farfurie, acel ceva
este Insula Serpilor. Spre Rasarit, bara
marcheaza de mii si mii de ani.....

Comandorul dr. Romeo Bosneagu,
seful Directiei Hidrografice Maritime,
precizeaza cu eleganta si scrupulo-
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zitate: ,Un program complex legat de
farurile ce le avem in grija se afla in
derulare; este prevazuta modernizarea
sistemului de semnalizare maritima de
pe litoralul roméanesc al Marii Negre.
Face parte din amplul program de
modernizare a DHM, prevazut pentru
intervalul cuprins intre anii 2007-2010.

Lentila farului de la Sulina.

El este prevazut ca program major
de modernizare a Fortelor Navale, ca
parte a modernizarii Armatei Romaniei,
pentru urmatorii ani. Consta in: repara-
tia tuturor farurilor de aterizare (Manga-
lia, Sf. Gheorghe si Sulina), si a faru-
rilor de intrare in porturile Constanta,
Mangalia si Midia. De asemenea, se
intentioneazd demararea lucrarilor
pentru construirea unui far nou la Tuzla,
in vecinatatea celui actual.”

Dupa cum se stie, la finele veacului
al XlIX-lea, cand echipa condusa de
comandorul Alexandru Catuneanu
(1862-1916) a efectuat masuratori
pentru ridicarea primei harti romanesti
de navigatie a litoralului vestic al Marii
Negre, s-a stabilit si locul unde a fost
amplasat, la 1900, farul ce atentioneaza
pe navigatori ca-n zona sunt stanci
submerse periculoase.

Prima lentila a acestui far, confecti-
onata la Paris, se rasfata si bucura cu
superbele-i prisme din cristal vizitatorii
Muzeului Marinei Roméane de aproape
patru decenii. ,Se doreste ca vechiul far
sa devina muzeu. Etapele de moderni-
zare suferite de acest far in existenta-i

seculara, au fost efectuate in anii: 1946,
1957, 1974, iar in urma cu cinci ani, a
fost piturat. Mergand catre nord, aflam
farul de aterizare Constanta, construit
in anul 1960. In cei 48 de ani ai séi, farul
a fost reparat de trei ori, urmand sa-i fie
inlocuit sistemul de semnalizare. Cele
trei faruri de intrare in portul Constanta
(alb, rosu si verde) au fost ridicate in
anul 1972 si nu au fost supuse niciunei
lucrari de modernizare. La Midia, a fost
construit in anul 1942, un far de ateri-
zare, ce a fost reconstruit si modernizat
in anul 1958, iar in 2004 a fost piturat.
Farul de la Gura Portitei va fi mutat
intr-un nou amplasament, ocazie cu
care se vor efectua gi lucrari de moder-
nizare. El a fost ridicat la vreme de
razboi (1944) si datorita inundarii vechi-
lor amplasamente, a fost mutat de doua
ori, in anii 1966 si 1977. De asemenea,
in anul 1994, a fost schimbat sistemul
de alimentare cu energie electrica, iar
scheletul metalic a fost piturat in anul
2004. Farul de aterizare de la Sfantu
Gheorghe, inaugurat in anul 1968, nu
a suferit de-a lungul celor patru decenii
nici o reparatie substantiala. El I-a inlo-
cuit pe cel vechi (1865-1968) si lentila
sa cu prisme din cristal, se afla, de

asemenea, expusa la Muzeul Marinei
Roméane. Modernizarea farurilor se va
face in urmatorii cinci ani. S-a inceput
cu extremitatile: N-Sulina, S-Mangalia.
Lucrarile sunt complexe si de amploare,
cuprinzand reparatii $i amenajéri atéat
la exterior cét si in interior. Vor fi refa-
cute instalatiile de incalzire, sanitare si
electrice. Liftul farului Sulina (singurul
far roménesc prevazut cu ascensor)
va fi reparat. Tuturor farurilor li se vor
monta instalatii de semnalizare si de
comanda, apartinand ultimei generatii.
Desigur, caracteristicile de semnalizare
se vor pastra. Programul de moderni-
zare cuprinde gi reabilitarea sistemului
de semnalizare maritima neluminos
de la Chituc, Periboina, Zaton, Céasla
Vadanei, Garla imputits si a bazei de
viteze de la Capul Tuzla. Cheltuielile
sunt suportate din bugetul de veni-
turi proprii ale D.H.M. Pe masura ce
unele lucréri se vor incheia, iar altele
vor demara, promitem sa-i informam
pe cititorii revistei ,Marina Romana”,
ne-a precizat comandorul dr. Romeo
Bosneagu. De asemenea, ne propunem
ca atunci cand vom afla si alte fapte din
viata farurilor, sa le redam in paginile
aceleiasi indragite publicatii.

Farul vechi de la Sulina, acum doar un atractiv punct muzeistic.

La putin timp dupa aceasta discutie,
prin bunavointa interlocutorului, am
vizitat Farul Tuzla. De la intrare, curtea,
gradina smaltuita cu flori multicolore,
ne-au primit ca si ,paznicii” farului, cu
bucurie. Casa farului, un adevarat sanc-
tuar, pastrat de mai bine de un veac de
oameni care se vede ca l-au iubit. Totul
arata impecabil, atmosfera este aceea
pe care am trait-o cu intensitate, in
muzee, mirosul de unsori date pe piese
conservate, aici in functionare, I-am
simtit si-n Muzeul Tehnic din Praga, dar
siin sala masini a navelor. As fi dorit sa
urcin turn, sa vad lentila, privelistea, dar
vipia de afara a incins peretii. Aici va
trebui sa se intervina cu izolatie, cand
va fi scos din functiune si muzeul va
fi gata. Am plecat cu speranta ca voi
reveni sa aflu povestea vietii lui spusa
de catre cei care, acum, sunt pensio-
nari si care, cu sigurantd, il mai iubesc
precum si cei de astazi.

Suntem la mijlocul lui Gustar, in
locatia D.H.M., unde primim informatii
cu privire la stadiul lucrarilor de repa-
ratii. Acestea s-au efectuat in proportie
de peste 50%, adica s-au finalizat
tencuielile, zugravelile, in interiorul dar
si in exteriorul farului Sulina. A imbracat
o haina, noua, alba ce-I va face si mai
mult vizibil. A fost inlocuita tocaria cu
una din PVC, s-a intervenit la instalati-
ile de electricitate, sanitara si termica.
S-ainceput lansarea cablului submarin
catre far iar in scurt timp, cel mai estic
punct al Romaniei alimentat cu energie
electrica din reteaua nationala va fi farul
Sulina. La Mangalia, de asemenea,
s-au realizat aceleasi lucrari de tencu-
ialad si zugravit, in interior, s-a inlocuit
tamplaria cu PVC si, dupa obtinerea
legald a unei suprafete considerabile
de teren in jurul farului, s-a trecut la
imprejmuirea ei. ,Este mandria noastra,
a celor care lucram in cadrul D.H.M.,
ne-a spus domnul comandor dr. Romeo
Bosneagu, sé ne prezentam celor care
vin de pe mare cétre tarmul roménesc,
ori numai trec prin fata lui, cu faruri
ingrijite, moderne si un respect pentru
cei care-I merita, lucratorii — faristii, cum
s-a impamantenit termenul aici, la noi.
Ploua, ninge, bat vanturile, dar ei tin vie
lumina, semnalizénd acustic si vizual”.
Omul sfinteste locul! u
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Olivia BUCIOACA

Despre pregatirea la Centrul de
Instructie al Fortelor Navale a unei noi
serii de soldati gradati voluntari, care
au devenit operatori comunicatii radio,
observatori semnalizatori, artileristi
navali, infanteristi marini, politisti militari,
radiotelegrafisti, operatori arme sub apa
si scafandri, scriam in numarul trecut al
revistei Marina Romana. Ne-am propus
sa continuam povestea soldatilor gradati
voluntari aflati intr-o noua etapa, cea
a desavarsirii lor la bordul navelor, pe
functiile pe care au fost incadrati.

Se intampla la sfarsitul lunii iunie,
mai exact pe 20 iunie, cand SGV-ii s-au
prezentat la bordul navelor, unde s-au
constituit in subunitate izolata in vederea
executarii instructiei pentru a incadra
posturile pentru care au fost pregatiti
in Centrul de Instructie Mangalia. Timp
de o luna si jumatate au executat primul
modul care a cuprins instructie de
vitalitate, instructie marinareasca, legi
si regulamente, dupa care au urmat
modulul de instructie de specialitate pe
tehnica de la bordul navei. La sfarsitul
celor doua module, SGV-ii au fost verifi-
cati si admisi la deservirea tehnicii, iar de
la 20 august au fost repartizati la postu-
rile de lupta pe care au fost incadrati.
SGV Claudiu Galbenus, radio-telegra-
fist, fregata Regele Ferdinand: ,A fost
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o perioada destul de grea la inceput, o
perioada de acomodare. Provin dintr-un
mediu care nu avea nici o legatura cu
mediul militar, dar m-am adaptat destul
de bine si am incercat sé fac fata cerinte-
lor si exigentelor. Colegii m-au ajutat de
la inceput. Suntem o echipa, incercam
sa ne completam, sa ne ajutam unul
pe celalalt si totul e bine. Nu am nici un
regret pentru ca am stiut in ce intru si
am stiut ca aici o sd pornesc de la ultima
treapta, dar am incredere si sper din tot
sufletul sa reugesc in tot ceea ce mi-am
propus.” SGV Doina Rusin, radiolocatie,
fregata Regele Ferdinand: ,La inceput a
fost mai greu, in primul rdnd pentru ca
eram femeie. Dar am depus acelasi efort
ca si colegii mei, am muncit cot la cot
cu ei, nu s-a facut nici o diferenta si nu
am fost deloc menajate pentru simplul
fapt ca suntem femei. Ne-am adaptat
usor gi datoritd colegilor care ne-au
respectat tot timpul si ne-au ajutat ori
de céte ori am avut nevoie. Numai cu
ajutorul lor am reusim sa trecem peste
toate greutétile. Cand avem o problema
e suficient sa intrebam si gasim imediat
raspuns, nimeni nu ne intoarce spatele,
avem ftot timpul pe cineva care sa ne
explice, care sa ne spund o vorba buna
si sper si in continuare s& ne intele-
gem la fel de bine. Pe nava este bine,
pentru ca ni s-au oferit conditii foarte
bune, in primul rénd cazarmé separata,
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un aspect important pentru ca la alte
nave SGV-ii nu au conditiile pe care
noi le avem aici.” SGV Gheorghe Rodi
Bubuloaca, operator instalatii razboi
electronic, fregata Regina Maria: , A fost
foarte usor. M-am integrat repede in
acest sistem. La inceput am intdmpinat
dificultati, dar colegii ne-au indrumat si
ne-au invatat multe lucruri despre nava
si despre misiuni, ne-au ajutat si ne
ajuta in continuare si sper sa ajungem
si noi cel putin la nivelul lor. Nu am nici
un regret. Sunt multumit. Am intélnit
aici oameni bine pregétiti, cu experienta
misiunilor nationale si internationale.
Exista legaturi foarte puternice intre
membrii echipajului si un spirit de colegi-
alitate foarte bine dezvoltat. Cand iesim
fn misiune pe mare suntem ca o familie,
alaturi de care descopar lucruri noi in
fiecare zi.” SGV Raluca Duta, observa-
tor-semnalizator, corveta Amiral Petre
Béarbuneanu: ,Nu a fost greu. M-am
integrat foarte ugor pentru ca imi place
tot ceea ce fac. Sunt la inceput si mai am
inca multe de invatat. Am iesit pe mare si
a fost frumos. Am fost impresionata, am
avut emotii fiind prima dat&, dar lucrurile
au decurs bine. Relatia cu colegii este
foarte buna, ma inteleg bine cu ei gi imi
explica mereu ce am de facut.” Locote-
nent-comandorul Mircea Siminica, seful
operatiilor la fregata Regele Ferdinand:
,Consider ca SGV-ii s-au adaptat destul

de usor, tindnd cont de conditiile de trai si
de viata de la bordul navei si cred ca buna
lor pregétire i-a ajutat sa faca fata tuturor
cerintelor. Pana in acest moment nu am
avut nici un semnal cu privire la multumiri
si nemultumiri. Singurul semnal pe care
l-am avut din partea lor a fost si este
dorinta de a cunoaste si de a invata cét
mai bine modul de operare si procedurile
specifice navei. li vad dornici si motivati
intr-o oarecare masura sa-si aduca apor-
tul la ceea ce noi numim o buna activitate
si ducerea unei bune operatii.” Capitanul
Claudiu Popescu, ofiter de cart fregata
Regina Maria: ,Unii s-au adaptat mai
greu, alfii mai ugor, dar trebuie s& avem
rabdare cu ei, pentru ca nu vin dintr-un
mediu militar, multi dintre ei cred ca nu se
asteptau la ce fac acum sau poate unii au
fost putin debusolati de ce au gasit aici.
Dar deocamdata doar unul din 15 gi-a dat
demisia din motive personale.”

Pentru soldatii gradati voluntari,
fiecare zi e o noua experienta, in care
fiecare moment e trait cu intensitate.
Dupa nici trei luni ca SGV, Doina Rusin
s-a aflat in fata unei alte provocari, pleca-
rea in prima misiune internationald, in
Bulgaria: ,A fost o experienta frumoasa
in viata mea, de neuitat, pentru cé foarte
putini au sansa s& participe la misiuni
internationale $i s& viziteze locuri noi. Am
fost pe statia de radiolocatie si am avut
astfel posibilitatea sa invat mult mai multe
lucruri cu care intru in contact in fiecare
zi la nava. Voi participa si la ACTIVE
ENDEAVOUR. M-am géndit ca 2 luni gi
Jumatate inseamna destul de mult, dar
cred ca o sd fie o experienta frumoasa,
ne-am ales meseria aceasta si tot ce

implica ea, inclusiv participarea la misi-
uni. Nu cred céa o sa fie foarte ugor, dar
0 sa ne descurcam.” Pe perioada exerci-
tiului CERTEX, a primei misiuni pe care
au avut-o in luna iulie, SGV-ii au fost in
perioada de acomodare cu nava si condi-
tile acesteia si au executat o perioada
de pregatire de instructie de specialitate
la postul de lupta. Pentru ceilalti SGV,
fiecare zi la bordul navelor si fiecare iesire
pe mare reprezinta o noua experienta, o
provocare gi de ce nu, o aventura. Viata
pe mare la bordul navelor ramane inca
0 enigma, pe care SGV-ii reusesc sa o
descopere si sa desluseasca adevaruri
cu fiecare clipa care trece.

Cu sigurantd un factor important,
care constuie o motivatie pentru SGV
este si cel financiar, de care nu putem sa
nu amintim. SGV Claudiu Galbenus: ,,Pe
plan financiar deocamdata sunt multu-
mit. Sunt din comuna Chirnogeni si stau
cu chirie in Constanta. E destul de ugor
acum, am 19 ani gi la varsta aceasta nu
am responsabilitéti prea mari. Dar, daca
iti place ceea ce faci si stii pentru ce vii
in armata nu ai de ce sa regreti si nu
are de ce sa-fi para rau. Viata militara
reprezinta ceva special, e o onoare sa
porti o haind militard si bineinteles ca
ma mandresc.” SGV Gheorghe Rodi
Bubuloaca: ,intr-adevér salariile nu
sunt pe masura asteptarilor, dar este
totusi destul de bine. Stau cu chirie, dar
armata ne da o indemnizatie cu care pot
sd acopdr o mare parte din aceasta.”
SGV Catalin letcu, bucatar: ,Am fost
repartizat pe NPR Zborul. Stau in gazda,
chiriile sunt foarte mari, mai ales in
sezonul estival. Ceea ce primesc de la

SGV Catalin letcu, prezentand onorul cu ocazia Zilei Portilor Deschise in Portul Militar Mangalia.
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marind acopera doar o parte a chiriei,
restul cheltuielilor le suport eu. Este a
treia luna, si nu cred ca o s mai raméan
pentru mult timp, poate mai stau un an,
dar daca lucrurile nu se indreapta, nu
mai pot ramane, pentru ca aici, cu ceea
ce primesc pot doar séa supravietuiesc.”
SGV Raluca Duta: ,Partea financiara
nu reprezintd un aspect important,
deocamdatd. Am ales Fortele Navale
pentru ca mi-a placut, a fost un vis siam
luptat mult ca sa mi-I indeplinesc. Mi-au
placut dintotdeauna uniforma, ordinea gi
disciplina. Fortele Navale imi oferd un
serviciu sigur si o cariera de viitor. Sunt
multumité de alegerea facuta.”

Chiar daca la inceput cei care
urmeza o astfel de cariera nu vor avea o
solda foarte mare, exista perspective de
avansare, dupa un an de experienta, pe
filiera directa sau indirecta. Absolventi
de liceu sau proaspeti studenti, SGV din
Fortele Navale isi doresc continuitate in
Fortele Navale, isi doresc sa avanseze,
pentru a deveni subofiteri, maistri sau
poate chiar ofiteri.

Desi au trecut doar cateva luni de
cand SGV-ii au ajuns la bordul navelor,
am fost interesati sa aflam parea ofite-
rilor cu privire la activitatea desfasurata
de cei mai tineri membrii ai echipajului.
Locotenent-comandorul Mircea Siminica:
,Pana in acest moment eu personal sunt
mulfumit de activitatea lor. Cu toate ca
startul a fost un pic mai stangaci, mai
anevoios, sunt constient de faptul ca
Centrul de Instruire nu a avut probabil
baza materiala ca sa-i instruiasca in tota-
litate pe domeniul si specificul fregatelor
tip 22. Dar, pe ansamblu, sunt multumit
de activitatea depusa pana in prezent.”
Capitanul Claudiu Popescu: ,De ei sunt
multumit. Isi dau silinta, isi doresc sé&
continue, nu poti cere nimanui peste
puterile lui, doar ca trebuie sa ai rabdare,
multéd rabdare. Sunt foarte multe functii
neincadrate...pentru ca exista tendinta
ca SGV sa se formeze la nave si dupa
cétiva ani, cand deja sunt formati si tu,
ca sistem, ar trebui sa-i folosesti si sa
functionezi foarte bine, pleacé din motive
personale, de cele mai multe ori de ordin
financiar. Aici sistemul pierde. Eu pierd
oameni bine pregétiti si daca imi vine
altul in loc, trebuie sa il iau de la zero si
nu stiu cat timp o sa-l am.”

Parerile sunt Tmpartite...unii sunt
multumiti, altii mai putin multumiti,
pentru toti insa, contactul cu marea i
defasurarea activitatilor la bordul nave-
lor reprezinta experiente noi, trairi de o
intesitate deosebita, prieteni si colegi...
un univers real descoperit putin cate
putin in fiecare zi. |
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ntenviul

~Fortele Navale au o structura echilibrata
a personalului atat pe categorii

cat si pe grade militare”
Interviu cu domnul contraamiral dr. Victor Barbu,
Director adjunct al Statului Major General

Capitan ing. Mihai EGOROV

- Domnule contraamiral, din luna
iunie a acestui an sunteti directorul
adjunct al SMG. Care sunt domeniile pe
care le coordonati din aceasta functie?

-Tn aceasta functie réspund de patru
domenii distrincte dar si complementare in
acelasi timp. Este vorba in primul rand de
managementul resurselor umane, al doilea
domeniu este logistica, al treilea domeniu,
comunicatii i informatica iar al patrulea
domeniu il reprezinta organizarea Armatei
si strategia de inzestrare a acesteia cu
armament si tehnica de lupta. Spun ca sunt
complementare, pentru ca in ansamblu
reprezinta ceea ce noi numim la nivelul
SMG, nivelul administrativ al conducerii
Statului Major General.

- In ce stadiu se afli procesul de
restructurare al armatei?

- Vorbind de domeniul resurselor umane,
procesul de restructurare a acestuia in =
domeniul militar se afla intr-un stadiu destul de avansat. Daca in
urma cu céativa ani aveam efectivele peste cifra de 90000 stabilita
prin Strategia de Transformare a Armatei, in momentul de fata
suntem in situatia ca in linii generale, personalul sa se afle in
limitele stabilite. Ne aflam in faza in care trebuie facute anumite
corectii din punct de vedere structural al categoriilor de personal, iar
n cadrul unor categorii de personal al reasezarii structurii pe grade,
in mod deosebit in cazul ofiterilor. As putea spune ca suntem in
faza finala si noi estimam ca pana la sfarsitul anului vom realiza
obiectivele pe care ni le-am propus in domeniul resurselor umane.
Vom mai avea de solutionat in anul 2009 probleme legate de
angajarea soldatilor si gradatilor voluntari precum i de completarea
deficitului de subofiteri si maistri militari pe care-I are n acest
moment Armata Romaniei.

- Sunteti multumit de modul in care se prezinta piramida
Fortelor Navale?

- Daca ne referim la Fortele Navale, da. Fortele Navale au
o structura echilibrata a personalului atat pe categorii cat si pe
grade militare, au un procent de ihcadrare a structurilor militare
foarte bun si de asemenea au personal bine pregatit care poate
sa preia orice functie din Fortele Navale. Nu acelasi lucru pot
spune si despre celelalte categorii de forte. Din pacate mai avem
deficit de subofiteri gi de SGV, mai ales in cazul Fortelor Terestre
si mai avem corectii de facut din punct de vedere al structurii pe
grade militare in cazul ofiterilor.

- Sunt ,,marinarii” prezenti intr-un numar mai mare in
cadrul Statului Major General, decét in urma cu céativa ani?
- Daca luam in considerare ca Fortele Navale reprezinta
cam 9% din structura armatei, ar fi trebuit ca acest procent sa se
regaseasca si in SMG. Din pacate, aici avem doar in jur de 5%,

in timp ce prin comparatie Fortele Aeriene sunt aproape 20%,
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chiar daca in structura armatei procentul
lor se apropie de 12%. Marinarii nu vor sa
vina in Bucuresti; fie vin din SMFN, dar
mai greu si tentati de o functie mai mare
aici, dar daca este sa-l aduci din Constanta
sau Braila, nu vor veni atata timp cat vor
avea o functie acolo. Noi trebuie sa creem
o parghie in cariera — daca n-ai fost o
perioada pe o anumita functie, nu poti
promova apoi pe o alta functie. Aceasta
regula ar trebui regasita in ,Ghidul carierei
militare” si in regulile de evolutie Tn cariera.

- Este viabil sistemul filierei indirecte
pentru incadrarea cu personal?

- As vrea sa nu raspund cu da sau nu
ci sa prezint avantajele acestui proces.
Principalul avantaj il constituie faptul ca
putem sa incadram posturile care raman
vacante ca urmare a demisiilor cadrelor
tinere. Un alt avantaj este faptul ca cheltuim
mai putin decét in cazul filierei directe,
iar in cazul in care am avea pierderi din
cauza demisiilor nu am pierde la fel de
mult din punct de vedere financiar. Poate ca un dezavantaj ar
fi faptul ca nu am reusit sa asiguram pregatirea la fel ca si in
cazul formarii pe filiera directa si poate este explicabil acest fapt,
pentru ca durata pregatirii este foarte mica in comparatie cu
filiera directa. Noi credem insa ca si in continuare, mai ales in
cazul subdfiterilor, filiera indirecta trebuie sa constituie principala
sursa de formare a acestora; ceea ce trebuie sa facem noi este
sa Imbunatatim sistemul de formare si mai ales de pregatire
a lor in institutiile care asigura pregatirea acestora. Trebuie sa
utilizam Tnsa si acest sistem pentru ofiteri, pentru ca experienta
din armatele occidentale, membre ale NATO, a demonstrat ca
este singura solutie pentru a asigura completarea deficitului de
personal care poate exista la un moment dat la baza ierarhiei
militare, respectiv a comandantilor de subunitati si de asemenea
este singura solutie pentru a preveni plecarea din sistem, care
este normala dupa gradul de capitan. Aceasta filiera indirecta ar
trebui sa fie reglementata de un cadru normativ care sa duca la o
cariera limitata pentru cei care intra astfel in sistem. Deocamdata
la noi acest aspect nu este reglementat.

- Ce se intampla cu acest cadru normativ?

- Acest cadru normativ a fost inclus in proiectul de lege al
Statului cadrelor militare, proiect care datorita unor implicatii
financiare a fost returnat de catre Ministerul Economiei si
Finantelor, Ministerului Apararii pentru a asigura resursele
financiare din interiorul Ministerului Apararii, pentru plata unor
sporuri care au fost propuse pentru cadrele militare. Noi nu
renuntam la ,lupta” pentru crearea acestui cadru si speram
ca daca nu pana la sfarsitul acestui an, anul viitor sa obtinem
aprobarea acestui nou Statut al cadrelor militare.

- Cat timp se vor mai aplica prevederile celebrei deja
Ordonante de Urgenta a Guvernului 7/1998?

Fotq: Stefan Ciocan
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- Ordonanta 7 nu are o limitare explicita in timp ci ea este
limitata de finalizarea procesului de restructurare a armatei. Daca
plecam de la obiectivele stabilite prin Strategia de Transformare a
Armatei, precum si ale Planului cadru de restructurare a unitatilor
si marilor unitati din anul 2008, am putea intelege ca la sféarsitul
acestui an, se incheie procesul de restructurare, de reorganizare
a unitatilor armatei. Odata incheiat acest proces, nu mai exista
conditii pentru aplicarea Ordonantei 7. Legat de acest aspect,
as vrea sa mai fac o precizare: la aceasta data, dat fiind deficitul
de subofiteri, deficitul de ofiteri tineri, nu mai este de actualitate
trecerea in rezerva a acestor categorii de personal la cerere, in
conditiile articolului 27, in situatia in care unitatile nu sunt supuse
restructurarii. Este o realitate pe care trebuie neaparat sa o
punem in practica, desi multi nu o inteleg.

- Este activitatea comisiilor de selectie transparenta si
eficienta?

- Daca vorbim de transparenta, pot spune ca da, este
o activitate transparenta. Din pacate nu este suficienta
transparenta. Cred ca avem unele deficiente in responsabilitatea
celor care intocmesc fisele posturilor care urmeaza a fi incadrate
in comisiile de selectie si spun responsabilitate, pentru ca
acestea trebuie intocmite nu pentru a permite alegerea anumitor
persoane, ci pentru a permite incadrarea unui om care sa poata
sa indeplineasca cerintele postului respectiv. A doua problema
se refera la membrii comisiilor de selectie, care nu intotdeauna —
si spun asta prin prisma experientei pe care o am ca presedinte
al unei astfel de comisii, dar si ca om care am citit multe din
documentele comisiilor de comisie, pentru a prezenta decidentilor
modul de solutionare a hotaréarilor acestor comisii — acorda o
atentie deosebita punerii fata in fatd a CV-ului persoanei cu
cerintele din figsa postului. Si uneori exista o tolerantd mai mare
sau mai micd, fata de acceptarea unei persoane faté de cerintele
postului. Ori, din acest punct de vedere, trebuie sa intelegem ca
trebuie sa existe rigurozitate si corectitudine. Cred ca acestea ar
fi elementele care ar trebui aduse in plus la comisiile de selectie.

- Domnule contraamiral, din ce in ce mai multi ofiteri si
subofiteri ocupa diferite functii in comandamente NATO. Ce

se intampla cu ei dupa ce se intorc in tara? Este valorificata
experienta acestor oameni?

- Intrebarea este interesanté si de mare actualitate. Suntem
preocupati de modul de utilizare a acestor oameni, in sensul de
a valorifica experienta pe deplin, pe care ei 0 acumuleaza, in
structuri de nivel superior in ierarhia militara. Spun asta si m-a
preocupat aceasta problema dat fiind faptul ca atunci cand am
fost incadrat la Directia Personal i Mobilizare, am constat cu
insatisfactie ca oameni care isi incheiau activitatea dupa 2-3 ani
in structuri NATO sau in comandamente multinationale, erau
pusi in situatia de a fi pusi la dispozitie. Adica nu se gdsea un
post la nivelul competentei lui profesionale, sau daca se gasea,
acesta nu era acceptat. A fost una din prioritatile pe care le-am
avut in activitatea mea de sef al Directiei Personal si Mobilizare
si spre satisfactia mea am reusit ca anul trecut si in acest an,
pentru cei care s-au inapoiat de la post, s& gasim pentru toti
functii, in primul rand in Statul Major General, in al doilea rand in
statele majore ale categoriilor de forte si doar in mica masura, in
raport de gradul detinut, in structuri ierarhic inferioare. E nevoie
de experienta acestor ofiteri si subofiteri in structurile noastre
pentru ca ei aduc ceva in plus fata de ceea ce noi stim sa facem
aici, am facut pana acum aici. Din pacate motivatia financiara
a posturilor pe care le oferim lor nu este suficienta pentru a-i
mentine in aceste functii. Mai avem multe de facut din acest
punct de vedere. De asemenea, foarte important este sa creem
— si am incercat prin noul Statut al cadrelor militare — parghii
motivationale pentru ca oamenii s mearga la aceste posturi, sa
acordam un bonus celor care au trecut prin aceste posturi, pentru
ca altfel ne vom afla in situatia in care — si am avut deja aceasta
situatie — de a nu avea candidati pentru unele posturi din aceste
comandamente.

- Au fost cazuri in care oamenii intorsi de la posturi si-au
dat demisia?

- Nu, n-am avut astfel de situatii. Am avut in schimb situatii
ca la scurt timp dupa ce s-au intors de la posturi — sub un an
— au cerut trecerea in rezerva in conditiile ordonantei. Au fost
doua motivatii, din care una o pot intelege. Prima motivatie a
fost aceea ca, intre timp, ei au cautat un post de civil in structuri
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NATO sau la EDA (European Defence Agency), au dat concurs
fara sa ne anunte si in momentul in care au primit confirmarea ca
au primit postul respectiv au cerut trecerea in rezerva in conditiile
Ordonantei. A doua motivatie o reprezinta faptul ca salariul nu

a fost suficient de atractiv pentru acel individ ca sa ramana in
sistem. El are suficienta experienta dupa un asemenea stagiu,
vorbeste foarte bine limba engleza si isi gaseste pe piata civila
din Romania un post mult mai atractiv din acest punct de vedere.
Spuneam ca pe acestia nu-i inteleg, sau cu ei nu sunt de acord
si poate din acest punct de vedere ar trebui sa actiondm pe

doua cai: cea amintita anterior, sa-i motivam pentru evolutia
intr-o cariera superioara si in al doilea rand, cred ca ar trebui

sa introducem un fel de obligativitate de a ramane un timp dupa
un asemenea stagiu la post, ca sa transmita din experienta
acumulata.

- Ati fost unul din sustinatorii introducerii statutului
soldatilor voluntari. Dupa mai bine de un an de aplicare a
acestuia, este acest statut unul bun sau necesita anumite
ajustari?

- Sigur este o diferenta intre ceea ce am gandit atunci si
ceea ce se intdmpla acum; nu foarte mare dar este o anumita
diferenta. Acest statut raspunde nevoilor actuale ale Armatei
Romaniei, dar din pacate are
si anumite deficiente. Una
din ele o constituie faptul ca
numarul gradelor pe care le
poate obtine un soldat-gradat
voluntar este mult prea mic. Nu
putem vorbi despre o cariera
de soldat si gradat voluntar, nu
putem vorbi nici de o cariera
motivanta pentru a deveni
subofiter, atata timp cat poate
opta pentru a deveni subofiter,
orice soldat si gradat voluntar
indiferent de gradul detinut,
dupa numai un an de stagiu
in postura de SGV. Poate
nici trecerea lor in rezerva,
la limita varstei de 40 de ani,
cum este stabilita prin lege,
nu este suficient de bine reglementata. Crearea unor parghii
motivationale, un sistem compensatoriu pentru disponibilitatea
lor de a servi un timp limitat in armata trebuie sa existe, pentru ca
altfel exista riscul sa nu avem candidati pentru aceasta categorie
profesionala. Noi avem in atentie perfectionare a cadrului
normativ referitor la soldatii i gradatii voluntari si avem un grup
de lucru constituit la nivelul Ministerului Apararii, la care participa
si SMG care-si propune sa imbunatateasca statutul acestor
militari din perspectiva motivarii lor pentru aceasta profesie si a
descrierii unei cariere motivante pentru cei care raman cel putin
10 ani si mai mult de 10 ani in institutia militara.

- Anul trecut foarte multi soldati si gradati voluntari au
parasit Ministerul Apararii. Se pot gasi mecanisme pentru
ca acestia sa nu mai plece din sistem?

- Intr-adevar ne confruntdm cu un numar destul de mare al
soldatilor si gradatilor voluntari care au plecat anul trecut si in
acest an din institutia militara si acest aspect are cel putin doua
cauze. In primul rand, concurenta neloial& din partea celorlate
institutii din Sistemul National de Aparare care Ti iau gata pregatiti
de noi, Ti iau formati si disciplinati si le acorda statutul de subofiter
fara niciun fel de parcurgere a unui proces de pregatire. Sigur ca
orice tanar care se vede dintr-o data subofiter dupa un statut de
SGV, accepta usor aceasta oferta, dar din pacate noi nu putem
sa avem o armata formata doar din subofiteri, pentru ca daca
am putea am face noi aceasté trecere din soldati in subofiteri. A
doua cauza o constituie realitatea cu care ei se confrunta care
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este putin diferita fata de ceea ce li s-a spus in campania de
promovare a profesiei militare. Li s-a promis ca vor avea salarii
bune, ca vor avea case, ca vor avea compensatii de chirie, masa
gratuita, iar cand se duc in unitati si sunt la 300-500 km fata de
casa, constata ca banii alocati drept compensatie pentru chirie
sunt prea putini in raport cu contravaloarea unei locuinte in

zona respectiva, ca nu-si pot vedea destul de usor familiile si ca
salariul nu este suficient de atractiv in raport cu cheltuielile cu
care el de confrunta in viata de zi cu zi.

- Nu au o vina si cei de la Birourile Informare Recrutare
(BIR), in momentul in care informeaza acesti tineri?

- N-as putea sa-i spun o vina, dar este un viciu de procedura.
Nu o datd am prezentat acest aspect la intalnirile si briefingurile
de pregatire cu cei care lucreaza in sistemul de recutare si
le-am atras atentia foarte serios ca in contactul direct cu tinerii
nu este suficient sa prezentam aspectele pozitive ale profesiei
militare ci in egald masura trebuie sa prezentam si greutatile,
disponibilitatea totala a tanarului fata de profesia militara, pentru
ca asta este o chestiune care nu este caracteristica fiecarui
individ si de asemenea realitatea de la salarii, la intélnirea cu
membrii de familie. Este foarte important ca ei sa aiba o imagine
corecta despre profesia militara. Sigur ca uneori entuziasmul
tinerilor este amplificat si de
dorinta celor de la BIR de a
atrage cat mai multi candidati
si ca urmare nu prezinta toate
aceste aspecte.

- Pe o piata a muncii
destul de dinamica, ce
credeti ca ar trebui facut
pentru a motiva oamenii sa
aleaga cariera militara — ca
ofiteri, maistri militari i
subofiteri sau SGV - si cum
pot fi motivati oamenii sa nu
paraseasca sistemul?

- In primul rand trebuie sa
intelegem cé& aceasta profesie
trebuie platita astfel incat
omul sa nu aiba permanent, in
atentie grijile vietii de zi cu zi.
Pentru aceasta trebuie reconstruit sistemul de salarizare, trebuie
facut ca prin parghiile financiare, de la salariu la alte sisteme de
recompense sa dezvoltam motivatia si pentru a intra dar si pentru
aramane in cariera militara. Spun si pentru a ramane pentru ca
in ultimul timp avem un numar foarte mare de demisiii din randul
ofiterilor si subofiterilor tineri. In al doilea rand, trebuie s& plecdm
de la premisa ca institutia militara este iubita si de cei pentru
care simbolurile externe, de la tinutd pana la grade, decoratii si
medalii constituie o parghie motivationalé foarte importanta. Si
aici trebuie sa construim mai mult. Daca ne uitam la militarii din
alte armate, baretele pe care le detin semnifica faptul ca au avut
rezultate de exceptie in toatd cariera militara sau au participat
la foarte multe misiuni. Ori, daca ne uitam la noi dupa 25 de ani
de serviciu militar avem trei barete. De asemenea, va trebui sa
umblam permanent la aceste simboluri externe si nu in ultimul
rand sa-i motivam pe cei care profesional obtin rezultate foarte
bune ca sa ajunga in ierarhia militara. Pentru ca este inca unul
din lucrurile foarte importante pe care mi le amintesc inca de
cand eram elev in liceul militar, am sperat, am visat sa ajungem
pe treapta superioara a ierarhiei militare.

- Care sunt prioritatile SMG in domeniul logistic in 2008,
cu referire asupra celor care vizeaza Fortele Navale?

- Luat pe ansamblu, in domeniul logisticii avem foarte multe
prioritati: de la asigurarea cu munitie, de la asigurarea cu tehnica
noua si pana la gestionarea patrimoniului armatei, chiar si a
acelei parti a tehnicii si munitiei care nu ne mai este necesara,
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Sarbatorirea a 50 de ani de la infiintarea Batalionului Stat Major si Deservire al Fortelor Navale.

dar care trebuie administrata, intretinuta, pazita, astfel incat

sa nu avem incidente asa cum s-a intdmplat in state aflate in
situatii similare cu noi. Una prioritatile mele in momentul de fata
este prevenirea unor incendii, a unor incidente la depozitele de
armament si munitie. Vorbind despre logistica Fortelor Navale,
prioritatea o constituie Tnnoirea navelor, nu doar aducerea unor
nave noi ci aducerea unor nave cu capabilitati noi, cerute de
NATO, vanatoare de mine si fregate. In acelasi timp pentru
navele achizitionate, fregatele Tip 22, este foarte important sa se
realizeze modernizarea in faza a doua si asigurarea suportului
logistic pentru ele. Pentru ca, in ciuda efortului de care dau
dovada toti cei care au in responsabilitate logistica acestor nave,
mai devreme sau mai tarziu exista riscul sa apara defectiuni
care sa nu mai poata fi reparate pe plan local. Nu in ultimul rand
este important in domeniul logisticii s& achizitionam si sa avem
munitia necesara utilizarii acestor tipuri de nave. Sunt doar
cateva din prioritatile pe care le avem in domeniul logisticii. Sigur,
cand vorbim de logistica trebuie sa ne gandim si la echipamentul
militar si la infrastructura, la modul in care utilizam cazarmile pe
care le avem in momentul de fata, modul in care modernizam
aceste cazarmi, sa imbunétatim conditiile de munca si viata ale
personalului din aceste unitati.

- In ce masuri va ajuta alocatiile bugetare din acest an
pentru realizarea acestor obiective?

- As fi preferat sa nu vorbesc despre acest subiect, dar
trebuie sa spunem cu sinceritate ca fondurile sunt insuficiente.
Daca la inceputul anului, ele erau insuficiente dar puteau sa
asigure Tn buna parte ceea ce ne-am propus in 2008, rectificarea
negativa din prima parte a anului a diminuat drastic fondurile
ceea ce a facut ca sa nu realizam programele de achizitii
propuse pentru acest an, sa avem dificultati in asigurarea unor
facilitati logistice In unitati, sa avem dificultati in modernizarea
cazarmilor, in achizitia unor echipamente prevazute. As vrea sa
va aduc in atentie un element care a fost discutat intr-o sedinta
a Colegiului Ministerului Apararii. Daca ne referim la parcul de
autovehicule al ministerului, el este foarte vechi si cheltuim foarte
mult cu Tntretinerea acestor magini in conditiile in care am putea
sa achizitionam altele noi. De altfel, in aceasta sedinta seful
Statului Major General, amiralul dr. Gheorghe Marin, a facut
propunerea sa obtinem poate prin Guvern, aprobarea pentru un
program multianual si poate pentru un program Rabla, pentru
ca avem suficiente autoturisme si autocamioane pe care sa le

valorificam in sitemul Rabla din societatea civila astfel incat sa
putem achizitiona noi cu contracte in sistem de leasing, in sistem
de mentenanta, asa cum este in societatea civila, lucru care ar fi
benefic pentru noi.

- Ce impiedica in acest moment ministerul si SMG sa
achizitioneze masini noi decét sa le repare pe cele vechi?

- Legislatia si lipsa banilor. Pe de o parte nu putem achizitiona
autoturisme — la fel cum a fost emisa si anul trecut o ordonanta
de urgenta care ne-a interzis achizitia de autoturisme — dar
am putea sa achizitiondm masini de teren. Din pacate, datorita
restrictiilor bugetare nu avem bani pentru acest aspect, pentru ca
a trebuit sa dirijam acele fonduri pentru instructie si alte prioritati,
taind si in acest an din autoturisme.

- Ati participat in acest an la manifestarile organizate cu
ocazia Zilei Marinei Romane. Ce amintiri va leaga de aceste
manifestari organizate de-a lungul anilor?

- Tmi amintesc de festivitatile de Ziua Marinei organizate la
Mangalia, pe vremea cand eram student al Institutului de Marina
.Mircea cel Batran”; la o asemenea zi am condus chiar o iola la
o regata a velierelor. Mi-au ramas in amintire navele alegorice
care deschideau festivitatile; sigur erau de o amploare mult mai
mica decéat cele de astazi, dar parca totul s-a petrecut cu putin
timp Tn urma si nu cu 35-40 de ani in urma. De fiecare data Ziua
Marinei ma fascineaza prin prezenta navei scoala Mircea, chiar
daca in acest an a lipsit; imi amintesc de Zilele Marinei, cand fiind
n stagiu la NS Mircea, asiguram deschiderea velei de la zburator.
Sunt de asemenea momentele de emotie cand am pregatit Zilele
Marinei, in perioada 2004-2006, cand am fost seful Resurselor
din SMFN si emotia era cu atat mai mare cu cat aveam
responsabilitatea activitatilor aflate in desfasurare si asteptam
sa se termine activitatile fara incidente. in acest an, as fi vrut ca
activitatile de Ziua Marinei sa dureze cat mai mult.

- Ce mesaj ati dori sa transmiteti celor care imbraca
uniforma de marina?

- As dori sa le urez ,Bun cart inainte!”, sa-i felicit pentru
pregatirea pe care au demonstrat-o cu ocazia Zilei Marinei
Romaéne, sa transmit tuturor marinarilor un gand bun, sa duca
mai departe ceea ce au in acest moment, sa nu uite ca ceea
ce au acum a fost obtinut cu multd munca de multe generatii de
marinari gi ei au datoria sa lupte pentru dezvoltarea marinei pe
mai departe. |
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Aviatia
navala

Comandor Alexandru MIRSU
Flotila 56 Fregate

Foto: Stefan Ciocan

Elicopterul ambarcat, IAR 330 Puma naval, constituie un sistem de senzori si arme al navei care are rolul sa mareasca
capacitatea operationala/de lupta a acesteia actionand, de pe nava siin folosul acesteia, pentru executarea, in principiu,
aunei game largi de misiuni: cercetarea spatiului maritim, functie de raionul de manevra al navei; cautarea si salvarea
personalului navelor/aeronavelor aflat in pericol pe mare; transportul si debarcarea echipelor de inspectie la bordul
navelor supuse embargoului; cautarea, descoperirea si lovirea submarinelor cu torpile sau bombe antisubmarin;
informarea si transmiterea datelor despre pericolul submarin.

Reguli de operare
la bordul navei

Pregatirea pentru imbarcarea
elicopterului este o activitate complexa,
planificata si desfasurata de nava care
urmeaza sa primeasca elicopter la bord si
unitatea de elicoptere, in vederea asigurarii
conditiilor optime pentru desfasurarea
activitatii de zbor in securitate si cu
eficientd maxima.

Pregatirea navei pentru imbarcarea
elicopterului consta in parcurgerea unui
program de instruire specific, de catre
personalul din echipajul navei cu atributii
in executarea activitatilor aeronautice
sau altor activitati care pot influenta
desfasurarea zborului, verificarea si
remedierea defectiunilor constatate la
instalatiile de la hangar si puntea de zbor,
aprovizionarea cu combustibil de aviatie.

Pe timpul desfasurarii activitatilor de
pregatire a elicopterului pentru zbor, pe
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timpul executarii zborului in apropierea
navei, apuntarii si pe timpul desfasurarii
operatiunilor dupa-zbor, personalul de
aviatie imbarcat si personalul din echipajul
navei cu atributii pe linia coordonarii si
asigurarii zborului se afla la posturile de
lupta.

Pe timpul cat se afla la bord, in mars
sau stationare la ancora, se interzice
stationarea elicopterului pe puntea de
zbor cu motoarele oprite, cu exceptia
timpului necesar pregatirii pentru zbor sau
executarii operatiunilor de dupa zbor. Tn
mod exceptional, elicopterul poate stationa
pe puntea de zbor pentru executarea unor
operatiuni de mentenanta, daca conditiile
meteorologice si starea marii o permit.
In permanenta, pe timpul stationarii pe
puntea de zbor cat si in hangar, elicopterul
trebuie fixat si amarat.

Pe timpul marsului sau stationarii navei,
ofiterul de cart este obligat sa manevreze
nava pentru asigurarea conditiilor optime

operarii elicopterului avand in vedere
cererile pilotului elicopterului, cu privire
la pozitionarea navei, astfel incat sa fie
asigurate conditiile necesare executarii
decolarii gi apuntarii in siguranta. Totodata,
este interzisa executarea schimbarilor de
drum a navei atunci cand elicopterul se
afla in procedura de apropiere finala, de
apuntare, pe puntea de zbor neamarat sau
cu motoarele pornite, precum si pe timpul
manevrei de scoatere sau introducere din
sau in hangar.

Operarea elicopterului
ambarcat

Din perspectiva operarii elicopterului,
fregatele T-22 asigura avantajele
combinate ale unei platforme de aterizare,
utilitatile necesare planificarii, comenzii
si controlului operatiunilor aeriene, cat si
serviciile necesare personalului si tehnicii.
Mediul de lucru de la bordul navelor

impune o buna coordonare a activitatilor.
Oricand, chiar si in timp de pace, pot
apare momente, legate de ducerea luptei
sau de alta natura, care pot afecta oricare
membru al echipajului inclusiv personalul
aeronautic ambarcat. La acestea se
adauga potentialul pericol care apare pe
timpul operarii elicopterului, in zona puntii
heliport. De aceea este absolut necesar
ca fiecare persoana ambarcata sa-si
cunoasca responsabilitatile pe timpul
acestor activitati.

Din perspectiva elicopterului, exista o
serie de evenimente care au loc la zborul
de apropiere pentru apuntare. Simultan
cu apropierea elicopterului, nava executa
manevrele de primire a acestuia. Daca
nu exista restrictii (alte nave in zona,
spatii de zbor interzise, spatii aeriene
nationale, operatii militare in zona), nava
va avea controlul spatiului aerian. in
functie de regulile impuse pentru emisii
radio, echipajul elicopterului contacteaza
nava inaintea intrarii in zona de manevra.
La contactarea navei se face identificarea
si se transmit informatii despre: pozitia
elicopterului, personalul de la bord,
cantitatea de combustibil existenta.

Din perspectiva navei, dupa ce
elicopterul a intrat in legatura cu nava,
se incep pregatirile pentru primirea
elicopterului. Elicopterul comunica
permanent cu controlorul de zbor, iar
acesta, din Centrul de Conducere a Luptei,
cu Ofiterul de Cart si Ofiterul de pe puntea
heliport.

Tn conditii de vizibilitate meteorologica,
echipajul elicopterului raporteaza contactul
vizual cu nava si se indreapta catre nava
pentru apuntare. Dupa contactul vizual,
controlul pentru apuntarea elicopterului
este transferat din Centrul de Conducere
a Luptei catre Controlorul de zbor. Acesta
transmite elicopterului drumul pe care il
ia nava pentru recuperarea elicopterului,
viteza si directia vantului deasupra
puntii heliport, ruliul si tangajul navei si
permisiunea de apuntare. Dupa primirea
mesajului, elicopterul completeaza lista
cu algoritmul final de apropiere si incepe
procedura pentru apuntare astfel incat
sa fie pe directie si s& mentina contactul
vizual intre pilot si Controlorul de zbor.

Apuntarea elicopterului

Diferenta majora intre aterizare si
apuntare apare in momentul in care
elicopterul executa faza finala de
apropiere si atinge puntea navei. Pe
masura ce elicopterul se apropie de
puntea heliport, trebuie evitata influenta
siajului navei ca reper pentru pilot. Un
alt factor perturbator care trebuie luat
in considerare este efectul turbioanelor
produse de suprastructura navei. Dupa

trecerea de aceasta zona corectiile sant
anulate imediat iar elicopterul se afla
deasupra zonei de apuntare si poate
apunta.

In momentul in care elicopterul se afla
deasupra zonei de apuntare este foarte
important sa se evite deriva si tendinta de
bruscare a aparatului. Cand s-a stabilizat
deasupra puntii heliport si este gata de
apuntare, pilotul trebuie sa sincronizeze
miscarea navei cu momentul atingerii
puntii, alege momentul in care nava are
miscare minima, pe varf de val sau minim
de val; varful de val fiind de preferat. Este
foarte important ca elicopterul sa nu atinga
puntea heliport atunci cand nava urca pe
val deoarece va avea loc un contact dur
care poate avaria elicopterul.

Decolarea elicopterului

Decolarea elicopterului de la bordul
navei se executa in ordinea inversa
activitatilor de apuntare. Dupa pornirea
motoarelor elicopterul cere permisiunea
Controlorului de zbor de cuplare a rotorului
aparatului. Controlorul de zbor si Ofiterul
de pe puntea heliport se asigura ca
directia si viteza vantului permit cuplarea
rotorului si permit cuplarea cand aceste
conditii sant indeplinite. Permisiunea
de decolare este data de Comandantul
navei, prin Ofiterul de pe puntea heliport
si Controlorul de zbor. Controlorul de
zbor transmite elicopterului drumul navei
pentru recuperarea elicopterului, viteza si
directia vantului, ruliul si tangajul, setarea
altimetrului si permisiunea de decolare.

Dupa ce decolarea a avut loc, pilotul
raporteaza Ofiterului de pe puntea heliport
LTotul normal”, iar acesta transmite raportul
la Centrul de Conducere a Luptei.

in loc de concluzii

Operatiunile pe puntea de zbor implica
manevra navei, un sistem de iluminare
corespunzator, comenzi si semnale pe
intreaga durata a operatiunilor, inclusiv
pe timp de noapte. Operatiunile de zbor
cuprind starea de pregatire a elicopterului,
proceduri de control a traficului aerian,
conditii de decolare, utilizarea conditiilor
meteorologice, schite de apuntare gi
dirijare vizuala la apuntare.

Comandantul navei are permanent
responsabilitatea elicopterului ambarcat,
evalueaza potentialele riscuri pe care le
implica operarea acestuia si ia masurile
de siguranta necesare. Fiecare situatie de
urgenta este unica si necesita o cunoastere
temeinica a procedurilor pentru a reactiona
sigur si rapid. Masura principala este ca
nava sa fie cat mai aproape de elicopter,
pregatita pentru recuperare imediata si
asigurarea protectiei personalului. |

Foto: Stefan Ciocan

Descent in rappel of the combat divers squad, onboard
IAR 330 helicopter puma Naval, within the training drills
performed in Constanta, on the Romanian Navy Day.

A ship is designed to provide
the warfighting requirements to
operate in the three dimensional
maritime environment. In helicopter
support, the ship provides the
combined benefits of a landing
zone, maintenance and work
areas, fuel farm, air operations
planning facilities, and command
and control. The ship also provides
for sustainment, living, dining, and
recreation provisions, as well as
other daily necessities. Above all
else, the shipboard environment
demands the ultimate in teamwork.
There are many specific procedures
for aircraft operations aboard aviation
and aviation-capable ships that must
be followed precisely to ensure
safe operations. At any time there
can be an event, combat-related or
otherwise (e.g., heavy weather), that
may affect every member of the crew
(including helicopter detachments).
In all cases, the ship’s CO retains
authority over embarked units in all
areas involving safety of the ship or
its crew.
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Raradigmelalefconsilieriilpsihologicelinfdomeniulimilitar,
Psihoterapia de scurta durata

Violeta BLACIOTI
Psiholog principal,
Centrul de Medicina Navala

Lucrand de 12 ani in domeniul
psihologiei militare, pot spune ca am
cunoscut toate etapele dezvoltarii
acesteia de dupa 1990. Daca la inceput
psihologia era privita cu o oarecare
reticenta, incetul cu incetul, ea si-a gasit
locul in sistemul militar. Astazi au crescut
solicitarile de natura psihoterapeutica
si observ o mult mai larga deschidere
in ceea ce priveste solicitarea unei
interventii psihologice de catre militari.

In acelasi timp, au aparut schimbari
importante in domeniul psihoterapiei.
Daca in trecut se intindea pe o perioada
extrem de lunga, facand aproape
imposibila aplicarea ei in domeniul
militar, astazi au aparut psihoterapiile
de scurta durata care pot fi aplicate
cu succes in domeniul militar. Se pun
intrebari in legatura cu durata unui
proces terapeutic, problemele care pot
fi rezolvate, cine este persoana abilitata
care se ocupa de psihoterapie etc. Sunt
doar cateva intrebari la care as vrea sa
va raspund in articolul de fata.

Diferentele dintre consiliere
si psihoterapie

Actualmente se spune ca nu exista
o diferenta foarte clara intre consiliere si
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psihoterapie, dar consilierea faciliteaza
mai mult procesul prin care persoana se
aude pe ea insasi. Prin grija, ascultare,
interventie, consilierul ajuta clientul sa
inteleaga mai bine situatia. Consilierul
rezolva mai mult o problema singulara,
pe cand psihoterapeutul, de regula, se
confrunta cu o serie de probleme.

Consilierea este centrata pe ceea
ce apartine prezentului, acum si aici, in
timp ce psihoterapia priveste prezentul
ca expresie a unei istorii ce se repeta
intr-un context mereu schimbat. In timp ce
consilierul adopta o atitudine suportiva si
facilitativa, psihoterapeutul interpreteaza,
confrunta, restructureaza. De aceea, in
formarea consilierilor este mai important
antrenamentul in sarcini centrate pe scop,
educative, iar formarea capacitatilor de
diagnosticare a tulburarilor psihice in
programul de formare a psihoterapeutilor.
Desi diferenta pare minima, consilierii,
de cele mai multe ori, asista oamenii in
gasirea solutiei la o anumita problema
sau in controlul unei situatii de criza, iar
psihoterapeutii isi propun modificari mai
profunde, dezvoltarea unor noi modalitati
de rezolvare a problemelor care pot fi
ulterior generalizate la noi situatii.

in fata unei persoane care solicita
ajutorul, tehnicile si modelele de
interventie utilizate se Tnscriu pe un
continuum n care, practic, este greu
sa diferentiezi intre psihoterapie si

consiliere. De altfel, foarte multe dintre
manualele destinate practicienilor din
aceste domenii utilizeaza, intr-o maniera
generica eticheta de ,consiliere si
psihoterapie”.

Holdevici (2006) sustine ca, ,in
prezent apare o asemdanare substantiala
intre psihoterapia scurta si consiliere”.
Psihoterapiile scurte au cateva principii
comune cu cele ale consilierii, care se
refera, in principal, la durata scurta si
obiectivele limitate, cu concentrarea
asupra unei problematici bine definite.

Aspecte ale terapiei
de scurta durata

Exista o gama foarte larga de
probleme ce pot fi rezolvate: depresie,
anxietate (atac de panica, tulburari de
stres posttraumatic, fobii etc.), probleme
de relationare, probleme in relatia cu
familia, dificultati cu copiii, probleme
legate de viata sexuala, dependenta de
alcool, sentimente de vinovatie, de a fi
prea critic, dificultatea de a lua decizii,
managementul crizei si altele.

Conceptul de ,psihoterapie scurta”
este de data relativ recenta, deoarece
pana nu demult psihanaliza, care
dura in medie 2-3 ani, era considerata
tehnica psihoterapeutica dominanta. In
medie,durata unei terapii scurte este de
6-12 sedinte. Sedintele se desfasoara
intr-un program bine stabilit, cu o

Foto: Stefan Ciocan
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frecventa de 1-2 sedinte pe saptamana
(in functie de nevoi) si dureaza 45-60 de
min.

Astazi, sunt incluse in cadrul
psihoterapiilor scurte, sisteme
terapeutice moderne, cum ar fi terapia
ericksoniana, terapiile comportamentale,
cognitive, terapia rational-emotiva,
terapia strategica sau terapia prin
interventie paradoxala. Cel mai nou
concept este acela de psihoterapie
integrativa.

Cui ne adresam? Psihologii care
practica consilierea trebuie sa detina
un aviz de libera practica in domeniul
consilierii, eliberat de Colegiul
Psihologilor din Romania, iar cei
care practica psihoterapia au nevoie,
de asemenea, de aviz in domeniul
psihoterapiei. Pentru obtinerea acestora
este necesara parcurgerea unor stadii de
pregatire specifice.

Caracteristicile terapiilor
scurte

Exista un larg consens in ceea ce
priveste principalele caracteristici ale
terapiilor scurte, unele dintre acestea
fiind definitorii si pentru terapia centrata
pe solutii. lata cateva dintre aceste
caracteristici mentionate de Dafinoiu
(2005): ideea ca fiecare persoana
poseda resursele necesare rezolvarii
problemelor cu care se confrunta;
acceptarea definitiei pe care subiectul
o da problemei sale; formarea aliantei
terapeutice cat mai repede posibil;
succesul este atribuit subiectului,

terapeutul nu face altceva decat sa
creeze un cadru care sa-i permita
subiectului sa identifice si sa utilizeze
resursele pe care le are; evitarea
angajarii subiectului la un efort deosebit
(n caz contrar, beneficiile terapiei ar fi
mai mici decat ,investitiile” clientului);
centrarea pe ,aici si acum”; existenta
unor obiective clare, specifice si
tangibile in timpul disponibil; asumarea
de catre terapeut a responsabilitatii

de a influenta subiectul intr-o maniera
evidenta, deschisa.

Legea 213/2004 interzice ca
informatiile pe care le primeste
psihologul sa poata fi folosite si in alte
scopuri. Consilierii psihologici vor
trebui sa fie constienti de importanta
respectarii confidentialitatii informatiilor
si sa nu divulge secretele profesionale
(pot face exceptii in cazuri limita
ori de mare pericol pentru familie si
colectivitate).

Terapia de scurta durata
in domeniul militar

Principalul avantaj al terapiilor scurte
este ca sunt...scurte! Ori, in domeniul
militar, care presupune de cele mai
multe ori interventie imediata, timpul
poate fi un factor major.

Conditiile deosebite in care se pot
afla militarii la un moment dat produc, de
reguld, incordari psihice si emotionale.
Ca urmare, la unii dintre ei, acestea
sunt insotite de mobilizarea resurselor
interne, pe cand la allii pot genera
fenomene de dezadaptare. Aceasta

— I

limita de normalitate a functionarii
proceselor si produselor psihice este
individuala si variabila de la individ la
individ si defineste rezistenta sa psihica
la solicitarile existentei obiective, limita
pana la care psihicul individului are
capacitatea de a raspunde functional
si adaptativ, potrivit specificului unei
imprejurari date. La orice individ normal
din punct de vedere psihic, aceasta
valoare a rezistentei psihice poate fi
rezultatul evolutiei lui spontane sau
poate fi dezvoltata printr-o antrenare
speciala, prin programe de pregatire
care sa duca la cregterea rezistentei
psihice la valori superioare, in sensul
maririi valorii pragului de intensitate gi
durata a solicitarilor, dincolo de care
apar alterari functionale. Acesta este
obiectivul fundamental al pregatirii
psihice a individului cu ajutorul terapiei
de grup. n ziua de azi, cand suntem
supusi unor surse de stres din ce in
ce mai variate, psihoterapia nu este
un ,moft” ci o necesitate, mai ales
daca tinem cont ca omul raméane resursa
cea mai importanta din armata.
Psihoterapia nu se adreseaza,
deci, celor cu probleme psihice,
ci oamenilor normali care, intr-un
anume moment, au o problema de
natura psihologica, sau celor care vor
sa-si iImbunatateasca performantele
personale. De aceea, consider ca,
si din acest punct de vedere, trebuie
reevaluat locul psihologului in mediul
militar, pentru ca militarii sa apeleze cu
mai multa incredere la servicii de natura
psihologica. |
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Text si foto: Bogdan DINU,
de pe N.S. Mircea

Reintalnirea cu Atlanticul

Ultimul nostru port de escala despre
care va relatam in numarul trecut al revistei
noastre, Malaga, I-am parasit in dimineata
de 25 iunie si in seara aceleeasi zile am
trecut prin Stramtoarea Gibraltar care
separa Marea Mediterana de Oceanul
Atlantic. Ceasul tarziu al zilei in care soarele
statea sa apuna dar si o ceata usoara ne-au
impiedicat sa admiram stanca Gibraltarului
in toata splendoarea ei. Strdmtoarea
marcheaza o etapa distincta a marsului, de
acum am lasat in urma insorita Mediterana
si ne indreptam spre nordul Europei, mai
rece si cu ape mai agitate. Si din pacate,
chiar de asta am avut parte timp de aproape
patru zile, adica aproape toata perioada
cat am navigat in vestul Peninsulei Iberice,
destul de departe de coasta, marea a fost in
permanenta de gradul 4-5, de fapt mai mult
5, cu vant tare de 10-13 metri pe secunda
si valuri Tnalte de patru metri. Vantul a fost
potrivnic, incetinindu-ne viteza pana la 4-5
noduri astfel incat la un moment dat ne
intrebam daca vom mai ajunge la timp la
Rouen, urmatoarea noastra destinatie. Din
fericire, daca putem spune astfel, nu am avut
parte si de ruliu ci doar de tangaj, respectiv
migcarea navei pe axul longitudinal, tangaj
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care a atins totusi si 10 grade si va asigur ca
nu este deloc putin, mai ales cand vezi ca
bompresul se ridica spre orizont sau cand
auzi cum elicea iese din apa. Astea au fost
conditiile pe tot timpul navigatiei la vest de
Peninsula Iberica, adica de la Golful Cadiz,
Capul San Vincente, Lisabona, Capul de
la Roca - cel mai vestic punct al Europei si
apoi Capul Finistere de unde am intrat in
uriasul Golf Biscaya, aproape cat Marea
Neagra, cu adancimi de 4-5000 de metri.
Evident ca in aceste conditii echipajul si
cadetii au fost afectati de raul de mare,
intr-o masura mai mare sau mai mica, dupa
rezistenta si organismul fiecaruia. In sfarsit,
asta este profesia de marinar, asta este
profesia pe care cadetii au ales-o, dar este
n acelasi timp si o dovada ca viata nu este
intotdeauna roz la bordul N.S.Mircea asa
cum poate sunteti tentati sa credeti si va
asigur ca sintagma ,recuperare in portul de
escala dupa perioada petrecuta pe mare” ni
se parea acum mult mai plina de continut.

Examene in ... Biscaya

Insé nici marea de gradul 5, nici raul de
mare care a facut numeroase victime printre
cadeti, nu a impiedicat sustinerea primului
examen la bord de catre studentii Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”. Nu stiu daca
a fost cel mai greu examen din scurta lor
cariera de studenti dar pot sa va asigur

ca a fost, cu siguranta, examenul sustinut
in cele mai neobisnuite conditii daca ne
gandim ca din cand in cand, unul dintre ei
tasnea pe scérile din cazarma la trombe
pentru a-si deserta continutul stomacului,
in cazul fericit in care mai avea ceva in
el. ,Conditiile au fost cu totul deosebite,
nu doar pentru mine ci si pentru studenti,
marea a fost la fel de durd pentru toti cei
de la bord. Pentru mine a fost o experienta
unicd raportata nu doar la sustinerea
examenului ci i in ceea ce privegte tinerea
cursurilor, care au avut loc aici, la bord, fara
laboratoare, séli de curs si celelalte facilitati
de la Academia Navala. Felicit ambele
grupe pentru rezultatele obtinute, avand
in vedere conditiile, iar mediile generale
au fost de 7,20 la «mecanici» $i undeva la
7,10 la «puntisti». Greu, sper sa fie mai usor
data viitoare.”— ne-a declarat capitanul Paul
Burlacu, unul din instructorii si profesorii
Academiei Navale ,Mircea cel Batran” aflati
la bord, si, dupa cum veti vedea mai jos,
celelalte examene au fost sustinute doar
pe mare linistita.

Suprinzator insa, tocmai cand am intrat
in Golful Biscaya, cunoscut si sub numele
de ,Golful furtunilor” sau ,,Cimitirul navelor”,
vremea s-a indreptat, adica nu a mai depasit
gradul 2-3, este adevarat ca noi am navigat
undeva la extremitatea lui vestica, astfel
incat am putut Thainta linistiti - e un fel a
spune deoarece a fost prezent un ruliu usor,

VOYAGE OVER 11 SEAS AND 15 COUNTRIES
Training March of School Ship Mircea,
»summer season” 2008: Constanta-Rostock and back (I1)

Return to the Atlantic

We left Malaga, our last port of call of which we were telling
you in the last issue of our magazine, on the 25" of June, and the
same evening we sailed through Gibraltar Strait, which separates
The Mediterranean Sea from the Atlantic Ocean. The late hour of
the day when the sun was setting and also a thin fog, prevented us
from admiring the Gibraltar rock in all its splendour. Passing through
the Straight meant passing to another stage of our voyage; we left
behind the sunny Mediterranean Sea and were heading North of
Europe, much colder and with much restless waters. Unfortunately
this was what we encountered for the next four days, this is along
the whole period of our sailing west of the Iberian Peninsula, rather
far offshore; there was a 4 to 5 sea, mostly 5, with winds of 10-13

meters per second, and 4 meter high waves. This was how we sailed
west of the Iberian Peninsula, namely Cadiz Gulf, San Vincente
Head, Lisbon, La Roca Head - Europe’s most western point, and

then Finistere Head from where we entered Biscaya Gulf, almost as

large as The Black Sea, with depths of 4-5000 meters. Naturally, in
such conditions, the crew and the cadets were sea sick, to different
extents, according to their organisms and capacity of adjusting to the
situation. Allin all, this is a sailor’s profession, it is the profession the

lung, ,de Atlantic” cum spun marinarii - chiar
si cu 9 noduri spre nord, insotiti uneori gi
de céteva balene sau casaloti aflati prea
departe pentru a-i identifica cu precizie.

Armada de Rouen

Pe data de 1 iulie intram in Canalul
Englez depasind linia imaginara dintre
Lizzard Point, in Anglia, si Insula Oueassant,
n Franta. Chiar si aici marea a continuat sa
fie de gradul 2, cu hula moderata care nu
ne-a impiedicat sa avem totusi benzi de 15
grade si sa se sparga o parte din vesela.
Probabil ca evenimentul saptamanii a fost
avansarea unor ofiteri si maistri militari,
veste sositd pe timpul marsului asa cum le
sta bine marinarilor, si pe care ii consemnam
si noi in acest colt de pagina: Niculae
Tataru, instructor ANMB (de la capitan la
locotenent-comandor), Ciprian Popa, ajutor
sef mecanic (de la aspirant la locotenent),
Gheorghe Samoilescu, seful practicii de la
bord (de la capitan-comandor la comandor),
Vali Mocanu si George Medeleanu (de la
Mm3 la Mm2).

Doar doua zile mai tarziu, prin portul
Le Havre intram si navigam, cu pilot la
bord, pe raul Sena, in drum spre Rouen.
Este o premierd navigatia N.S.Mircea
pe un rau, asa cum este Sena, atat de
adanc in interiorul continentului european,
daca nu ludm in considerare navigatia pe
Dunarea maritima. Distanta dintre Rouen
si tarmul Atlanticului este de aproximativ
80 de kilometri dar datorita cursului sinuos
si numeroaselor meandre ale raului Sena,
distanta dintre portul Le Havre si Rouen
a crescut la 120 de kilometri pe care i-am
parcurs cu pilot la bord in aproximativ 10 ore.
Initiativa organizarii festivalului ,Armada de
Rouen” i-a apartinut lui Patrick Herr, prima
editie avand loc in anul 1989, deci acum
aproape 20 de ani. Editia din acest an,
2008, s-a desfasurat intre 5 si 14 iulie, si

a fost una aniversara, respectiv a cincea,
evenimentul fiind organizat o data la 4-5
ani. [deea de baza este reunirea la Rouen
a cat mai multor nave, veliere traditionale
dar si nave militare care reprezinta diferite
tari si vizitarea acestora de catre populatie
si turisti Tn mod gratuit, ca si accesul
publicului la evenimentele si concertele
conexe evenimentelui. Este o idee pe care
organizatorii tin sa o sublinieze dar tot atat
de adevarat este si faptul ca este si un
fenomen de marketing de succes, dovedit
de cresterea exploziva, exponentiala chiar
a numarului de turisti. Daca anul trecut au
fost 8 milioane (dintre care 2 milioane de
spectatori pe malurile Senei care au admirat
parada velierelor catre ocean, eveniment
care incheie fiecare editie), anul acesta
erau asteptati 10 milioane, adica incredibila
cifra de un milion de vizitatori pe zi. Au fost
peste 60 de nave prezente aici la Rouen

Afluenta maxima de vizitatori la ,Armada de Rouen”
si pentru N.S.Mircea.

The snapshot is an instance, on the main deck of SS Mircea in Brest harbour from France,
of an ,international” crew of cadets. From left to right: the turkish cadet Ali Ercument, the
corporal-student Andreea Macovei, the belgian cadet Thibault Yvon Marie Vanthournout

and the ukranian one, Olexander Titov.

cadets chose, and it is also an occasion to see that life is not always
pink aboard School Ship “Mircea”, as many are tempted to think;
thus, | can assure you that the phrase “recovering, in the port of calll,
after the period spent at sea” was more meaningful to me.

iar anul acesta au fost invitate sa participe
si velierele care au luat startul la Tall Ship
Race 2008 de la Liverpool, capitala culturala
europeana din acest an, astfel incat cheurile
cu o lungime de peste 6 kilometri, pe ambele
maluri ale Senei de o parte si de alta a
noului pod mobil Gustave Flaubert, de care
francezii sunt foarte mandri, au fost pline
de vizitatori si turisti care au invadat navele
prezente la eveniment.

Dincolo de ,tiparul” obignuit al oricarei
escale, respectiv receptii, participari
la competitii sportive, concerte, alte
evenimente organizate de gazde (cum ar
fi celebrarea unei slujbe religioase pentru
binecuvantarea ,Armadei”, tinuta in aer
liber, grandioasa prin dimensiuni si locatie la
care au participat mii de oameni), ,Armada
de Rouen” este locul in care vezi si, mai ales
esti vazut, iar N.S.Mircea a fost prezenta
pentru prima dat& la eveniment. In fiecare
zi am avut peste 2000-3000 de vizitatori la
bord, o cifra impresionanta, si in momentul
in care era deschisa schela instantaneu se
forma o coada la care asteptau rabdatori toti
cei care doreau sa urce pe nava noastra.
Succesul este garantat, mai ales ca nava
arata, ca de obicei, impecabil, dar poate
ca ceea ce ne-a lipsit este putina veselie
care ar putea foarte bine sa fie oferita de
prezenta unui mic grup instrumental la bord,
asa cum se intampla la toate celelalte nave
de langa noi astfel incat sa ramanem si in
inima si sufletul vizitatorilor. O mentiune
aparte si pentru cele doua vizite pe care
ni le-a facut domnul Patrick Herr la bord,
initiatorul gi organizatorul evenimentului
si pentru interesul masiv al presei pentru
eveniment in general si pentru N.S.Mircea
in special, al presei scrise, al radioului si Tn
egala masura si al televiziunilor.

Dar, pentru ca din pacate exista ca
intotdeauna si un ,dar”, noi am fost prezenti
doar la primele trei zile ale ,Armadei”,
respectiv intre 5 si 7 iulie, dupa care am
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plecat spre urmatoarea noastra destinatie,
portul francez Brest. Explicatia este una
simpla. Statul Major al Fortelor Navale a
dorit s& onoreze ambele invitatii, atat cea
din Rouen cét si cea din Brest, astfel incat
am fost nevoiti sa ne ajustam programul
sacrificand restul zilelor de la Rouen si
pierzand astfel parada echipajelor sau
marea parada a velierelor de pe Sena de
ziua Frantei, 14 iulie, dar reusind sa fim
prezenti pe toata durata manifestarilor,
adica o saptamana, la ,Féte de Brest”,
Sarbatoarea Brestului. Spatiul tipografic
rezervat articolului de fata este unul limitat
si de aceea nu va putem oferi toate detaliile
despre festival sau navele participante.
Probabil vom reveni in numerele viitoare
cu articole speciale macar despre Rouen,
Brest si Rostock, adica festivalurile maritime
unde N.S.Mircea a participat pentru prima
data. Intentia noastra publicistica are doua
motivatii. In primul rand pentru a sublinia c&
acolo este locul N.S.Mircea, unde impactul
cu publicul este unul maxim, dublat de

si chiar mentalitate. Daca la Rouen accentul
se pune pe prezenta marilor veliere, a acelor
adevarate ,catedrale ale marii” cum frumos
titra pe coperta revista ,Le Figaro” si cum
de altfel denumesc francezii aceste nave
de legenda, ei bine la Brest in prim plan
apare diversitatea diferitelor culturi maritime
ale Europei si ale lumii. Festivalul, care a
ajuns la a cincea editie, fiind inaugurat in
1992, a avut ca invitati de onoare in acest
an cinci tari si regiuni, respectiv Viethamul,
Madagascarul, Croatia, Norvegia si regiunea
Galicia din Spania care si-au construit pe
cheu propriile pavilioane sau asa cum erau
numite, propriile sate nationale si care si-au
adus flotile de ambarcatiuni specifice, fie ca
vorbim despre mici barci, veliere sau cargouri
amenajate ca spatii expozitionale. Dar la
Brest nu marimea a contat, deoarece am
intalnit barci traditionale care nu depasesc
trei metri lungime navigand linistite pe langa
mari veliere, asa cum este de exemplu
Kruzenshtern, apartinand Federatiei Ruse
si unul din cele mai mari veliere ale lumii

de falsa modestie, trebuie sa mentionam
ca vedeta festivalului de la Brest a fost
N.S.Mircea si acest lucru a devenit evident
inca din prima zi. Interesul mass-mediei
franceze pentru velierul nostru a fost unul
extraordinar, vorbim aici de prima pagina
a ziarelor regionale, de televiziuni locale si
nationale sau radio. Am fost acostati la cheul
de onoare, la poalele fortului construit de
maresalul Vauban in secolul XVIII si de altfel
una din putinele cladiri ramase in picioare
dupa bombardamentele aliatilor din al doilea
rézboi mondial. In prova noastra s-a aflat
velierul scoala brazilian Cisne Branco, putin
mai incolo se afla cel rusesc Kruzenshtern;
nave poate mai mari sau mai moderne dar
festivitatea de deschidere a festivalului a
avut loc aicila bordul N.S.Mircea, iar clopotul
si sirena navei, moment care a marcat
inaugurarea sarbatorii, au fost trase chiar de
catre primarul Brestului, domnul Francoise
Cuillandre si de catre prefectul maritim al
Atlanticului, viceamiralul de escadra Xavier
Rolin. Tot la Brest se afla si Scoala Navala

- -
—
— .

Deschiderea oficiala a festivalului maritim ,Féte de Brest” 2008 de catre primarul orasului,
Francoise Cuillandre, prin baterea clopotului navei si tragerea sirenei.

participarea la regate si, in al doilea rand,
dorim sa familiarizam cat mai mult publicul
din Romania cu atmosfera marilor festivaluri
maritime din Europa sau de peste Atlantic.

»Féte de Brest”

Urmatoarea noastra escala a fost la
Brest, pe coasta Bretaniei, oras infratit de
altfel cu urbea noastra, Constanta. Drumul
de la Rouen pana la Brest I-am parcurs in
doar doua zile, dar marea, ca de obicei, a
fost destul de agitata. Dar asa este nordul,
fie ca vorbim despre Oceanul Atlantic, de
Canalul Manecii, Marea Nordului sau Marea
Baltica si asa a fost viata noastra aici pe
N.S.Mircea, cel putin in urmatoarea luna si
jumatate, cu exceptia unor zile frumoase in
zona Danemarcei si a Balticii.

Revenind la ,Fete de Brest”, la
sarbatoarea maritima de aici, trebuie sa
precizam ca, spre deosebire de ,Armada
de Rouen”, ultimul festival maritim la care
participasem cu doar cateva zile in urma, aici
am intalnit o cu totul alté abordare, conceptie
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cu o lungime de 114 metri. Important a fost
aici spiritul sarbatorii, bucuria sincera a
reintalnirii marinarilor si navelor din toate
colturile Europei si ale lumii si pe care nu
o poti intelege pe deplin decat batand cu
pasul cheurile Bazei Navale si ale portului
turistic si de comert unde erau acostate
toate navele. Au fost foarte multi vizitatori gi
aici, estimarile se invart in jurul cifrei de un
milion, atat in week-endul primei saptamani
(festivalul s-a desfasurat intre 11 si 17 iulie)
catsiluni, 14 iulie, de ziua nationala a Frantei,
zi nelucratoare. Dar spre deosebire de
Rouen unde accesul era gratuit, aici costul
unui bilet pentru o singura zi a fost de 15
euro si va las pe dumneavoastra sa faceti
calculele si sa constatati cat de profitabil este
evenimentul. Va ofer si cateva date statistice,
relevante in opinia mea, despre ce reprezinta
,Féte de Brest” 2008: 2000 de nave cu
vele traditionale, 25 de natiuni prezente,
15.000 de marinari, 300 de expozanti,
2000 de animatori, muzicieni si artisti, 5000
de voluntari si, nu in ultimul rand, 650 de
jurnalisti din lumea intreaga. Fara nici o urma

Focuri de artificii in fiecare seara in portul Rouen, Franta; in fundal nava-scoala braziliana
Cisne Branco, care a fost acostata in pupa noastra.

a Marinei Militare franceze asa incat am
primit vizita la bord a unei delegatii formata
nu doar din studenti francezi ci si straini care
studiaza aici, respectiv englezi si norvegieni
si care alaturi de cadetii romani si straini
aflati in stagiu la bord au format, cel putin
pentru cateva ore, un ,melange” extraordinar,
un echipaj de cadeti international. Sa mai
spunem ca aspirantul croat Slaven Jurisici
si-a incheiat stagiul la bord i ne-a parasit
aici la Brest dar la Rouen s-au ambarcat
cadetul belgian Thibaut Vanthournout si cel
turc Ali Ercument care s-au aflat langa noi
pana la Rotterdam, respectiv Copenhaga
si lista cadetilor straini nu s-a incheiat aici
deoarece la Rotterdam s-a ambarcat cadetul
italian Marco Sfercola care a ramas langa
noi pana la Lisabona.

,Mircea, mai celebru decéat echipa
de fotbal a Romaniei”, ,Regasiri. Velierul
roménesc a ajuns in sfargit la tdrm”,
.Marina roména este mandra si gata
intotdeauna sa-si demonstreze valoarea’”,
»,Omagiu adus de N.S.Mircea lui Vincent

”

Craignou”, ,La Brest, Mircea isi regaseste

salvatorii”, ,Mircea, floarea marinei roméne
la cheu”, acestea sunt numai cateva din
titlurile presei franceze regionale, la care
se adauga materialele video de pe siturile
de internet ale ziarelor sau reportajele
diferitelor televiziuni. Ei bine, din capul
locului trebuie sa spunem ca ceea ce ni
s-a intAmplat la Brest, lucruri extrem de
favorabile navei, marinei si tarii noastre, se
datoreaza aproape in exclusivitate domnului
Sorin Moga, consul onorific al Romaniei la
Brest. Retineti acest nume, Sorin Moga,
un om care nu este platit de statul roman,
presedinte al asociatiei de prietenie Doina-
Finistere, dar care a contribuit din plin
la succesul escalei noastre la Brest. Si
am aici in vedere atat pregatirea vizitei,
instalarea unui stand al asociatiei pe cheu,
chiar in fata navei, mobilizarea comunitatii
roméane de aici, toti voluntari, care au
asigurat ture permanente la bordul navei
si un ghidaj am spune profesionist, in
limba franceza, de altfel am fost singura
nava unde s-a intamplat acest lucru iar
francezii |-au apreciat ca atare, marturie
fiind randurile scrise in cartea de impresii a
navei. Nu este doar impresia mea desi am
fost martor la voiajele din ultimii ani, este si
parerea ofiterilor bordului care nu au mai
intélnit o asemena fericita situatie. Este,de
asemenea si parerea consulului Romaniei
la Paris, domnul lonel Novac, prezent si el

la Brest, care a tinut sa ne precizeze ca
intreg meritul 7i apartine domnului Sorin
Moga. Si pentru ca tot am amintit, indirect
desigur, de Ministerul de Externe, trebuie
sa mentionam ca in aceeasi perioada la
Brest s-a desfasurat si reuniunea ministrilor
de externe ai Uniunii Europene iar nava
noastra a fost gazda unei receptii oferite
consilierilor ministrilor de externe. La
bord s-au aflat 110 persoane, majoritatea
diplomati, care au luat contact cu nava, cu
traditiile marinei roméne, si de ce nu, cu
Romania. Evenimentul a completat fericit
celelalte activitati ale navei de aici din Brest,
mai ales cele care se refera la reprezentare.
Tot la acest capitol intra si prezenta unei
delegatii a navei la festivitatea din Place
de la Liberte prilejuita de ziua nationald a
Frantei, alaturi de colegii nostri de pe nava
scoala braziliana Cisne Branco.

Au fost multe momente emotionante la
bord, cum ar fi vizita pe care ne-a facut-o
doamna Marlene Antonescu-Weska, fiica
primului sef mecanic care a adus nava in
tara in anul 1939, Wentzel Antonescu, care
ne-a aratat jurnalul personal tinut de tatal
domniei sale cu ocazia marsului navei de
la Hamburg la Constanta, moment care i-a
impreionat pana la lacrimi pe colegii nostri
de pe Cisne Branco, prezenti intamplator la
bord. Tot emotionanta a fost si ceremonia
conferirii de diplome celor care in 1965 au

contribuit la salvarea N.S.Mircea in timpul
furtunii din Golful Biscaya. Este vorba de
domnul Vincent Craignou, comandantul
de acum 43 de ani al remorcherului
Rhinoceres, care a rememorat pentru toti
cei prezenti evenimentele de atunci.
Cadetii s-au aflat si aici in prim plan,
au participat la multe activitati cu colegii
lor francezi, au fost excursii, vizite in
diferite cartiere ale orasului la invitatia
locuitorilor, vizite oficiale si chiar o deplasare
la CrossCorsen, un centru regional
operational de supraveghere si salvare
sau de supraveghere a traficului maritim
daca vreti, adica o intalnire cu acei oameni
pe care i-am auzit de multe ori prin radio
si pe care acum am avut posibilitatea sa-i
cunoastem personal. Si peste toate bucuria
sarbatorii care a culminat cu marea regata
din baia Douarnenez, la care au participat
peste 1500 de ambarcatiuni de toate tipurile
si pe care N.S.Mircea le-a insotit pentru
putin timp la iesirea din port inainte de a
schimba de drum pentru Rotterdam.

Reprezentare la nivel inalt
la Rotterdam

Cele aproximativ 500 de mile marine
care despart Brestul de Roterdam le-am
parcurs usor in doar patru zile de navigatie
cu motor prin Canalul Englez si Marea

N.S.Mircea, in deriva in Marea Nordului, aproape de intrarea in Stramtoarea Skagerrak. ,Scoala ramelor” pentru cadetii bordului.
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Instantaneu din timpul examenului studentilor Academiei Navale ,Mircea cel Batran”;

explicand subiectul la tabla, studenta caporal Madalina Ghigalau.

Nordului. La Roterdam ne-am aflat pentru
o0 escala tehnica de patru zile intre 21 si 25
iulie. In cel mai mare port al Europei am
intrat dupa o noapte agitata petrecuta la
ancora si pe o ploaie rece si deasa, parca de
noiembrie, desi ne aflam in ultima decada
a lunii iulie. Nu sunt multe de spus despre
stationarea noastra aici, chiar in oras la
piciorul podului Erasmus, a fost doar o
escala tehnica, sigur daca facem abstractie
de atractiile orasului sau ale Amsterdamului
aflat la circa 100 de kilometri. Cadetii
nostri au de invatat nu doar din navigatia
din larg sau prin locuri periculoase cum
sunt stramtorile ci si din astfel de escale,
in cazul de fata din ceea ce este portul,
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sau folosind termenul corect, complexul
portuar Rotterdam care se intinde pe o
suprafata imensa iar traficul este extrem de
diversificat. Noi am fost acostati chiar langa
frumosul parc Het, unde se afla si turnul
Euromaast, care ofera o superba panorama
a orasului de la inaltimea celor 185 de metri
iar intreg echipajul s-a recuperat de pe urma
zilelor petrecute pe mare si s-a pregatit
pentru cele urmatoare pentru ca de obicei,
atunci cand noi paraseam portul vremea pe
mare se strica.

Dupa cum probabil cunoasteti, olandezii
sunt mari iubitori de mare si ambarcatiuni,
de orice tip. Oarecum surprinzator,
numarul vizitatorilor a fost destul de

redus si explicatia am aflat-o abia in zilele
urmatoare. inchipui’;i-vé un oras, cum este
Roterdamul, sau chiar o tara, Olanda, in
vacanta. Asta inseamna ca jumatate din
populatia Rotterdamului era plecata in
vacanta, magazinele se inchideau la ora
cinci iar seara strazile erau aproape pustii.
Afost destul de greu pentru noi sa intelegem
cum timp de patru, cinci sau sase saptamani,
adica lunile iulie si august, o tara intreaga
sa se afle in vacanta. Dar probabil ca stiu
olandezii ce stiu, avand in vedere nivelul
de bunastare pe care I-au atins si eficienta
si cresterea economica recunoscuta pe
plan mondial. In sfarsit, dacd aceasta a
fost atmosfera la Rotterdam, trebuie sa
recunoastem, cu onestitate, asa cum facem
de fiecare data de altfel, ca tot aici a fost
si una din cele mai reusite reprezentari
diplomatice, asa cum ar trebui sa fie in toate
porturile de escala. La receptia oferita de
nava Tn ultima zi oaspetii au fost numerosi
si la cel mai inalt nivel. O simpla privire
aruncata pe lista de invitati dovedeste acest
lucru. Astfel, au fost prezenti ambasadorii
Italiei, Japoniei, Mexicului, Canadei, atagatii
apararii din Statele Unite, Marea Britanie,
Polonia, Japonia, China, Germania, seful
Statului Major al Apararii din Olanda,
generalul Peter Van Uhm, ofiteri din Marina
Regala Olandeza, oameni de afaceri din
domeniul naval si multi altii. Gazde au
fost, evident, comanda navei si a marsului
dar si excelenta sa domnul Calin Fabian,
ambasadorul Roméaniei in Olanda care
ne-a si declarat: ,Prezenta N.S.Mircea
aici la Rotterdam este un eveniment cu
totul special, si pentru ambasada si pentru
ambasador in mod special deoarece este
pentru prima data cand reugesc sa urc pe
puntea acestei nave. Receptia oferitd de
nava este un eveniment deosebit cu atat

mai mult cu cat numele navei, «Mircea» este
chiar cunoscut pentru partea olandeza, dar
evenimentul in sine este special, deoarece
pe de o parte reprezinta Romania, pe de alta
parte face parte din calendarul de activitati
diplomatice specific Olandei. Mult succes si
vant bun din pupa in continuare!”

Aminteam Tn articolul din numarul
trecut despre rationalizarea apei la bord
datorita faptului ca desalinizatorul navei nu
functiona. La Rotterdam a fost remediata
si aceasta problema astfel incat avem in
permanenta apa la bord, fara restrictii, spre
bucuria intregului echipaj.

»9coala ramelor” si examene
la cea mai nordica latitudine

Este adevarat ca ne-am facut probleme
despre vremea rea din Marea Nordului. Dar,
pe drumul spre Copenhaga am avut o vreme
de-a dreptul incredibila, cu mare linistita,
fara vant si cu temperaturi de peste 20-22
de grade, adica ceva cu totul neobignuit
dupa cum ne-au confirmat si gazdele
noastre daneze. Date fiind conditiile meteo
favorabile, comandantul navei, capitan-
comandorul Gabriel Moise, a hotarat sa
inceapa - dupa ce cu cateva zile inainte
debutase ceea ce noi numim aici la bord
»Scoala nodurilor marinaresti” - si ,scoala
ramelor”. Faptul s-a petrecut, in premiera,
la cea mai nordica latitudine, respectiv 57
de grade, 30 de minute, latitudine Nord, asta
n limbaj marinaresc, undeva in stramtoarea
Skagerrak, la 30 de mile sud de Norvegia si
de Fredrikstad unde N.S.Mircea a mai fost si
in anul 2005. Timp de doua zile elevii $colii
Militare de Maistri a Fortelor Navale “Amiral
lon Murgescu” dar si membrii echipajului
permanent gi cei ambarcati temporar,
au deprins sau, dupa caz, si-au exersat
abilitatile de tras la rame in cele doua barci
destinate acestui scop de care dispune nave
si, evident, sub conducerea si indrumarea
maistrilor instructori de la bordul navei, fie
ca vorbim despre Mm1 Sorin Gadea, Mm1
Adrian Talmaciu, Mm2 Vasile Mocanu sau
Mm1 Traian Berghea. Ca o paranteza, a
fost pentru prima oara cand am vazut un

Fotografie realizata cu ocazia cocktailului oferit de nava in portul Rotterdam, Olanda.
De la stanga la dreapta: comandorul dr. Vergil Moraru, comandantul marsului,
E.S.domnul Célin Fabian, ambasadorul Romaniei in Olanda si capitan-comandorul Gabriel

Moise, comandantul navei.

comandor din Fortele Navale, I-am numit
aici pe comandorul dr. Vergil Moraru,
comandantul marsului, coborand in barca
pe atarnatori si apoi tragand cu nadejde
la rama care i-a fost repartizata de seful
de barca, chiar daca la 52 de ani era cu
siguranta cel mai varstnic din echipaj. Asta
ca sa vedeti ca aici la N.S.Mircea toata
lumea participa la activitati, indiferent de
natura acestora si chiar si subsemnatul s-a
aflat in barca si mai mult, chiar a supravietuit
acestei experiente.

Trecand peste aceasta gluma va relatam
ca doar elevii au tras la rame si aceasta
deoarece studentii au trebuit, in aceasta
perioada, sa invete si sa sustina un examen.
Si ca o confirmare ca lucrurile sunt luate
foarte Tn serios aici la bord si ca nu ne aflam
intr-o croaziera, trebuie sa precizez ca au
existat si trei restantieri aici, pe amfiteatrul
plutitor al Academiei Navale. Comandorul
prof.univ.dr. Gheorghe Samoilescu, seful
practicii de la bord: ,Studentii Academiei
Navale au sustinut al doilea examen la
bordul navei, dupa sistemul modular care
consider ca este modern si care intr-un timp
scurt permite studentilor s& asimileze gi s&
se pregdteascd pentru examen. Studentii
de la navigatie au sustinut examenul la
disciplina «Ma&suri electrice si traductoare»
si cu o medie de 7,40 vreau sa va spun ca
au trecut cu bine acest test, in care partea
teoretica s-a impletit cu partea practica
deoarece laboratoarele s-au efectuat la
bord in sala magini.”

»,Mica sirena”
sau despre escala noastra daneza

La Copenhaga, unde am stationat intre
31 iulie si 4 august, am fost acostati la cheul
din fata noii opere silanga noul teatru regal.
Precizez ca sunt totusi relativ putine cladiri
noi in Copenhaga deoarece municipalitatea
a interzis cu multi ani in urma construirea
acestora astfel incat efortul s-a indreptat
spre restaurarea, repararea si modernizarea
celor vechi, respectand desigur stilul
arhitectonic. Drept urmare majoritatea
cladirilor sunt vechi de 200-300 de ani si

de aici rezulta un oras incarcat de istorie
si mai ales un oras turistic. Si as completa,
cu preturi de-a dreptul prohibitive, cel putin
pentru diurna noastra. O simpla plimbare pe
canalele capitalei daneze te pune in contact
cu principalele monumente de arhitectura si
locatii istorice, fie ca vorbim de Nyhaven,
canalul de mare aflluenta turistica, palatul
regal Amalienburg, Christianhaven, canalul
in care oamenii locuiesc pe barci, de
palatul Rosenburg sau mica sirena, statuia
emblema a capitalei daneze si ma opresc
aici deoarece informatiile le puteti procura
din orice ghid turistic. Intr-un top personal,
subiectiv desigur, cred ca este cel mai
frumos oras in care N.S.Mircea a facut
escala in acest mars de instructie.

De mentionat ca este si pentru prima
oara cand o nava din Fortele Navale
Romaéane si aici includ si N.S.Mircea,
viziteaza portul Copenhaga unde am
fost primiti cu caldura de autoritatile
militare daneze daca ne gandim ca a fost
totusi o simpla escala tehnica. Au fost
vizite protocolare la comandantul bazei
navale, comandorul Christian Nielsen, si
al garnizoanei, colonelul Lasse Hark(r,
acesta din urma fiind si comandantul
regimentului regal de garda cu sediul in
palatul Rosenburg, urmate de o vizita de
raspuns si un dineu la bordul navei. Nu in
ultimul rAnd, |la sosire am fost intdampinati pe
cheu de o parte importanta a personalului
ambasadei Romaniei la Copenhaga, care
s-a aflat langa noi si pe timpul escalei, ceea
ce, trebuie sa recunoastem, este placut si
reconfortant.

Hanse Sail Rostock 2008

In primul rand, o precizare pentru cei
care urmaresc cu atentie pe harta itinerariul
nautic al navei noastre. Chiar daca in planul
de mars escala noastra din Germania figura
la Rostock, locul unde se desfasoara de
altfel si festivalul Hanse Sail Rostock 2008,
marile veliere, printre care se numara
desigur si N.S.Mircea, au fost acostate la
Warnemunde, aproape de gura de varsare a
raului Warnow, un orasel si o veche statiune

Capitan-comandorul Gabriel Moise, comandantul navei, intr-o discutie amicala in portul
Brest, cu fostul comandant al remorcherului Rhinoceres, Vincent Craignou (82 de ani)
care a ajutat la salvarea N.S.Mircea in furtuna de acum 43 de ani, chiar in seara in care
i-a fost conferit oficial certificatul de multumire.
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Comandorul Norbert Schatz, comandantul navei-sora
Gorch Foch, semnand, la puntea centru albumul special
oferit capitan-comandorului Gabriel Moise, comandantul

navei. S-a intamplat la Warnemiinde, Germania.

estivala, aflata la o distanta de 15 kilometri
de Rostock, sau daca vreti, aproximativ 20
de minute de mers cu trenul. Adancimea
redusa a raului Warnow nu permite navigatia
navelor mari pana la Rostock si acesta a
fost motivul pentru care am stationat la
Warneminde, la cheul modernului terminal
de pasageri, in pupa noastra aflanduse Dar
Milodziezy, Stad Amsterdam, Kruzenshtern si
desigur Gorch Foch Il nava sora a velierului
nostru, agsadar mari veliere ale caror nume va
sunt deja familiare din articolele anterioare.
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N.S.Mircea, la iegire din portul Warnemiinde, Germania. Salutul cadetilor pe vergi la parasirea portului Warnemiinde. in dre.
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Cateva cuvinte despre festival, unde
N.S.Mircea participa pentru prima oara.
Hanse Sail Rostock 2008 se afla deja la a
18-a editie, ceea ce nu este putin pentru un
festival maritim si se desfasoara in fiecare
an. In acelasi timp este si parte a unui
proiect mult mai amplu, denumit Baltic Sail,
aflat si acesta la a 12—a editie, anul acesta
grupand festivalurile Sail Travemiinde, Hanse
Sail Rostock, Sail Gdansk, Seaa Festival
Klaipeda, Sail Karlskrona si Baltic Sail
Halmstad, adica doua orase din Germania,
unul din Polonia, unul din Lituania si doua din
Suedia, pe parcursul lunilor iulie si august.
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Am fost si la Rostock, am putut vizita orasul
si am constatat atmosfera de sarbatoare de
pe cheurile la care erau acostate aproximativ
230 de nave, mai mari sau mai mici, nave
muzeu sau replici istorice. Fara indoiala
este un festival regional, al Marii Baltice —
motivul vechii Ligi Hanseatice este prezent
peste tot — si am putea spune ca este chiar
un festival german, fie si doar prin faptul
ca informatiile oferite de centrul de presa
erau, aproape in cvasitotalitatea lor, in limba
germana. Oricum, aceasta nu scade cu nimic

apta in fundal se observa nava-sora Gorch Foch.

din meritele festivalului, ceea ce ne-a atras
atentia fiind iesirile numeroase ale navelor
pe mare, cate doua-trei pe zi, astfel incat
pe raul Warnow am avut parte permanent
de o parada a velierelor. A fost un program
incarcat si pentru N.S.Mircea si echipaj, am
avut numeroase invitatii pe care a trebuit sa
le onoram, am avut doua cocktailuri la bord
pentru ca de data aceasta am organizat unul
si pentru cadetii de pe celelalte veliere, au
fost vizite in baza navala, turneu de fotbal
— primele doua locuri fiind adjudecate de
echipele de pe nava noastra, concurs de
tras la rame (din pacate am ocupat doar

/

Bricuirea puntilor in Canalul Englez.

locul doi) precum si o vizita la vechea nava
Gorch Foch [ la Stralsund.

Pentru noi a fost important faptul ca
am fost alaturi de nava sora a N.S. Mircea,
Gorch Foch Il si ne-am putut cunoaste
mai bine deoarece au fost si schimburi
de echipaje. Capitan-comandorul Gabriel
Moise, comandantul navei: ,Obiectivele
echipajului permanent de pe «N.S.Mircea»
la Rostock au fost, in principal, trei. Primul,
intr-o ordine cronologica, a fost intalnirea cu
nava-sora «Gorch Foch II» care sdrbatoreste
50 de ani de existenta. Al doilea obiectiv
a fost vizita la Stralsund la vechea nava
«Gorch Foch I», ,adevarata” nava-sora a
lui «Mircea» (dimensiuni aproape identice,
n.n.), fosta «Tavarisch» i, al treilea obiectiv,
participarea la festivalul maritim Hanse Sail
Rostock 2008. Din punctul meu de vedere a
fost o intalnire emotionantd cu comandantul
navei «Gorch Foch Il», comandorul Norbert
Schatz, am facut un schimb de proiecte foarte
interesant care din punctul meu de vedere va
trebui finalizat in fara. As vrea sé apreciez
eforturile echipajului «N.S.Mircea» pentru

céd in premierd, o nava din Fortele Navale
Roméne navigéd in Marea Baltica.”

Gorch Foch I, Gorch Foch Il
si ... N.S. Mircea.
Fiecare cu sarbatoarea lui!

Totusi, pe ansamblu, senzatia care a
ramas dupa Hanse Sail Rostock 2008, a
fost una de dezamagire sau, altfel spus, una
care nu s-a ridicat la Tnaltiimea asteptarilor
si dorintelor noastre. Vrem sa fim foarte clar
intelesi. Atitudinea gazdelor, a organizatorilor,
fata de noi a fost una corecta, comuna tuturor
navelor prezente si nu am dori sa credeti
ca am fost ignorati. Pana la urma pavilionul
romanesc a fluturat la catargul N.S. Mircea si
aici la Rostock, cu destul succes am putea
spune. Parerea de rau provine din faptul
ca manifestarile, subintelese sau anuntate,
dedicate sarbatoririia 50 de ani de laintrarea
n serviciu a navei Gorch Foch Il si conexate
cu prezenta noastra acolo, au lipsit cu
desavarsire. Cu atat mai mult cu cat prezenta
noastra la Rostock, fapt pentru care marsul
s-a prelungit cu o luna, dupa festivalul de la

Brest, si ne-a adus pana in Marea Baltica, se
datora nu atat festivalului Hanse Sail Rostock
2008 cat mai ales evenimentului mentionat
mai sus. Este adevarat ca pe toate materialele
informative ale festivalului sarbatorirea a 50
de ani de laintrarea in serviciu a navei Gorch
Foch llfigura la evenimentele manifestarii dar
totul s-a oprit aici. Prezenta navei germane
a fost utilizatd ca fenomen de brand si de
marketing, astfel incat putem foarte bine
vorbi de ,anul Gorch Foch II”, cu atat mai mult
cu cat in februarie s-a aniversat momentul
inceperii constructiei, pe 23 august se va
sarbatori botezul navei iar in decembrie
intrarea in serviciu, astfel incat formula nu
era chiar lipsita de temei. Cele doua nave
nici macar nu au fost acostate la acelasi cheu
si initiativele vizitelor reciproce, atatea cate
au fost, au apartinut capitan-comandorului
Gabriel Moise, comandantului navei noastre,
si nu gazdelor noastre germane. Nu suntem
bantuiti de orgolii nejustificate ale marilor
festivale, nu suntem noi buricul pamantului,
dar tot atat de adevarat este si ca am fost
singura nava-sora prezenta la eveniment si
ne-am fi asteptat ca faptul sa fie receptat ca

N.S.Mircea la cheul modernului terminal de pasageri de la Warnemiinde, Germania.
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atare. Pentru a fi corecti pe deplin trebuie
sa precizam ca ,in zona” s-a aflat si o alta
nava-sora, este vorba de Gorch Foch I (ex
Tavarisch) care din anul 2003 se afla la
Stralsund, destul de aproape de Rostock,
cumparata de la ucrainieni si transformata
in nava muzeu de o asociatie non-profit
de voluntari pana la momentul in care vor
fi strAnsi banii necesari pentru efectuarea
reparatiilor. Anul 2008 poate fi in egala
masura si anul Gorch Foch | deoarece
nava sarbatoreste 75 de ani de existents,
eveniment trecut sub tacere de organizatori
si despre care am aflat cu totul intamplator
cu ocazia vizitei la Stralsund la nava Gorch
Foch I. De fapt si in prezent a ramas un
mister pentru noi de ce gazdele germane
nu au incercat macar sa conexeze cele trei
evenimente (Gorch Foch I, Gorch Foch Il si
prezenta N.S.Mircea la Warnemiinde) macar
prin reunirea echipajelor (pentru ca si pe
Gorch Foch I se afla un echipaj de voluntari)
care sd marcheze, evident simbolic, prezenta
celor trei nave surori, daca nu la acelasi
eveniment macar in aceeasi zona de
litoral. Pentru ca altfel, am ramas cu vorba
romanului: fiecare cu sarbatoarea lui!

Ziua Marinei in Marea Nordului

Cele 1060 de mile marine dintre Rostock
si Plymouth nu au mai fost parcurse atat de
usor ca la venire. Daca primele 100 de mile
din Marea Baltica nu au pus probleme, odata
cu trecerea Stramtorii Kattegat starea marii
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N.S.Mircea acostata langa noul teatru regal din Copenhaga.

s-a inrautatit, ramanand la gradul 5 si 6,
vantul a atins 18-20 de metri pe secunda iar
tangajul, ruliul si raul de mare s-au instalat
temeinic la bord pentru urmatoarele patru
zile. Au fost cele mai rele zile ale marsului
de pana acum sau, dupa cum zic unii, a fost
doar o situatie tipica Marii Nordului. Chestie de
perspectival Evenimentul verii pentru Fortele
Navale Roméne, Ziua Marinei Romane, a
fost marcat si la bordul navei, desigur intr-o
maniera mai restransa, data fiind navigatia
pe mare si conditile meteo. Sa mentiondm
pozitia navei in dimineata zilei de 15 august:
54 de grade, 53 de minute latitudine Nord,
005 grade, 12 minute, longitutine Est, in
Marea Nordului, 105 mile marine travers Est
de Insula Sylt (Germania), la aproximativ
252 de mile departare de Canalul Englez.
La ora 9.00, dupa 6259 de mile strabatute
de la plecarea din Constanta, comandantul
marsului, comandorul dr.Vergil Moraru a dat
citire mesajului sefului Statului Major al Fortelor
Navale, contraamiral de flotila Dorin Danila,
adresat echipajului N.S.Mircea cu ocazia
aniversarii Zilei Marinei Romane: ,Aniversarea
la 15 august a Zilei Marinei Militare, imi ofera
prilejul deosebit de a ma adresa celor care,
in aceste momente de sarbatoare, sunt
plecati intr-un mars international de instructie
pe apele Marii Negre, Marii Mediterane,
Oceanului Atlantic si Marii Nordului. Nasterea,
continuitatea si afirmarea marinei roméne
se datoreaza navei i echipajului sau, ca
promotoare si purtdtoare a tricolorului tarii

pe aproape toate marile lumii. Misiunea
care v-a fost incredintata solicitd, din partea
dumneavoastra, noi si perseverente eforturi
pentru atingerea indicatorilor de performanta
propusi, cu aplicabilitate directa in activitétile
urmdtoare, astfel incat Fortele Navale s&-gi
poata indeplini obligatiile privind asigurarea
securitdtii nationale si participarea activa
in cadrul misiunilor Aliantei, de apé&rare
colectiva. Acum, in ceas aniversar, tofi cei
ce iubim marea si oamenii ei, dorim ca
dumneavoastra sé duceti mai departe acest
«spirit Mircea», simbolul marin&riei romanesti
si care inmdnuncheaza, cum nu se poate mai
bine, traditiile noastre marinaresti. Urez navei
si echipajului ei, indeplinirea cu succes a
misiunii incredintate, iar cu ocazia aniversarii
Zilei Marinei Roméne va doresc multa
sdndtate, bucurie si traditionalul Bun Cart
Inainte!” n rest a fost doar o alt zi obisnuita
pe mare, diferentiata poate doar prin meniul
mai deosebit, asta pentru cei care puteau sa
mai manance ceva! Pe data de 18 august
urmeaza sa intram nu in portul Plymouth,
asa cum figura in planul de mars ci in portul si
oraselul Fowey la aproximativ 50 de kilometri
sud-est de Plymouth pe raul cu acelasi nume
si odata cu aceasta in ultima luna pe mare si
in ultimele trei escale ale marsului respective
Fowey, Lisabona si La Valetta. Dar despre
toate acestea si concluziile acestui mars
veti putea citi in numarul viitor al revistei
noastre. ||
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Pe platoul din incinta Academiei Navale
»Mircea cel Batran”, a avut loc, pe 31 iulie,
festivitatea de absolvire a promotiei de
ingineri militari si civili, ,Integrarea euro-
peana 2007”, a Academiei Navale ,Mircea
cel Batran” si a promotiei de maistri militari
ai Scolii Militare de Maistri a Fortelor
Navale ,Amiral lon Murgescu”. Au absolvit
20 de studenti ai Facultatii de Marina
Militara, 250 de studenti ai Facultatii de
Marina Civila si 67 de elevi ai Scolii Militare
de Maistri. La festivitate au participat,
contraamiralul de flotila Dorin Danila,

seful Statului Major al Fortelor Navale,

. _ Q"oﬁé:pr})moi,:-i
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comandantii unitatilor din Fortele Navale,
oficialitati civile, reprezentanti ai institutiilor
care isi desfasoara activitatea in domeniul
transportului naval si portuar, reprezen-
tanti ai asociatiilor cadrelor militare n
rezerva si in retragere, cadre didactice,
rude si prieteni. Momentul, important prin
unicitate pentru fiecare dintre absolventi,
fncununare a unei munci sustinute timp de
2 ani sau 5 ani de studii, a marcat pornirea
pe drumul plin de neprevazut al carierei
militare de maistru militar sau ofiter de
marina. Aspirant ing. Florin Gheorghe seful
de promotie al Facultatii de Marina Militara:

»Abia agteptam momentul acesta sa termin
si sa pot sa incep activitatea. E o usurare ca
am reusit sa termin gcoala, am avut multe
activitati si multe lucruri de invatat, dar in
acelagi timp imi pare rau ca ma despart

de tofi colegii mei, de profesorii cu care

am reugit s& am o relatie deosebita. Toate
lucrurile pe care le-am facut si care mi s-au
intdmplat, bune si rele, cred ca au contribuit
la formarea noastra profesionala.”

Tn acelasi cadru festiv s-a desfasurat

si ceremonialul de avansare la gradul de
aspirant a 52 de absolventi ai anului IV de
studii, promotia 2004-2009 a Facultatii de
Marina Militara, ,,Tntregirea Nationala 90”.
Aspirant Nicoleta Coman: ,Este o zi plind
de emotii. Sunt emotii pentru c¢& suntem
alaturi de périnti, p&rinti care incé de la
inceput, din anul intéi, la asta au visat sa
ne vada impliniti; o zi plina de emotii pentru
ca le-am aratat profesorilor sau avem
sansa sa le aratam acum profesorilor

ca munca lor nu a fost in zadar, cadrelor
didactice le putem arata ca intr-adevar
suntem viitori ofiteri asa cum ne-au format
dumnealor; o zi plina de fericire...”

Tn cadrul festivitatii de absolvire, pentru
rezultatele exceptionale obtinute de-a
lungul anilor de studii, au fost declarati
sefi de promotie: ing. economist Andreea
Marcela Verdes, sef de promotie pe
Academia Navala ,Mircea cel Batran”,
aspirant ing. Florin Gheorghe, Facultatea
de Marina Militara si maistru militar clasa a
V-a Roxana Maria Dan, Scoala Militara de
Maistri ,Amiral lon Murgescu”. (O.B.)

Pentru cei care au dorit sa urmeze o
cariera militara in Fortele Navale, in peri-
oada 21-23 iulie s-a desfasurat sesiunea
de admitere, la Academia Navala ,Mircea
cel Batran”, Facultatea de Marina Mili-
tara. Pentru anul universitar 2008-2009,
academia navald, institutie de Tnvatamant
superior acreditata a scos la concurs, 40
de locuri, 30 pentru baieti si 10 pentru fete,
in domeniul Inginerie navala si navigatie,
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specializarea Navigatie, hidrografie si
echipamente navale. Academia Navala
,Mircea cel Batran”, institutie cu traditie in
peisajul universitar constantean, dragostea
de mare si uniforma militara au reprezentat
doar cateva motive pentru ca un numar
de 50 de candidati, 38 de baieti si 12 fete,
dornici de a experimenta si descoperi
tainele profesiei de ofiter de marina, sa
se prezinte la examenul de admitere. ,Am

ales marina militard pentru ca imi place
viata militara si pentru ca aici am locul de
munca asigurat, iar in ziua de astazi un
loc de munca la stat este greu de gasit”,
ne-a marturisit unul dintre candidati inainte
de aintra in sala de examen. ,Mi-a placut
tot timpul ideea de a fi pe mare. Am venit
mereu in Constanta, in vacantd si am
participat de fiecare data la Ziua Marinei.
M-au fascinat de mica vapoarele, marea
si in plus numele meu este Marina si se
spune ca avem numele predestinat”, a fost
un alt raspuns hotarat al unei candidate la
examenul de admitere.

Ceideclarati ,Admis” la etapa elimina-
torie, lucrarea scrisa la limba engleza, au
sustinut proba de concurs care a constat
intr-un test grild la matematica-fizica. In
urma rezultatelor obtinute toate cele 40 de
locuri pe care Academia Navala ,Mircea
cel Batran” le-a scos la concurs, au fost
ocupate, mediile fiind cuprinse intre 9.59
si 6.36. Desi concurenta la examenul de
admitere nu a fost foarte mare, rezultatele
obtinute au vorbit de la sine despre buna
pregatire a proaspetilor studenti. Astfel,
din toamna, o noué generatie de studenti
va duce mai departe traditia pregatirii
profesionale din invatamantul militar de
marina, pregatire care va continua si se
va desavéarsi pe mare, la bordul navelor,
locul cel mai aproape de sufletul marina-
rilor. (0.B.) |
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Aniversarile

marinei

Text: Capitan ing. Mihai EGOROV
Olivia BUCIOACA
Foto: Stefan CIOCAN

Asa cum ne-am obignuit in ultimii
ani, Ziua Marinei Romane a fost din nou
un prilej de sarbatoare pentru publicul
participant, dar si de multa munca din
partea organizatorilor si participantilor
la aceastd manifestare. Activitatile
au fost numeroase si s-au intins pe
durata a mai bine de 10 zile; este vorba
evident de ceea ce a putut vedea publicul
iubitor de mare si marina. Dincolo de
partea oficiala, vizibila, au fost multe
ore de repetitii, de munca pentru fiecare
din cei angrenati in complexul numit
»Ziua Marinei Romane”, pentru ca toate
activitatile sad se desfasoare agsa cum
au fost planificate si fara incidente. in
paginile urmatoare va invitam sa cititi o
radiografie a momentelor vizibile de la
Ziua Marinei, din garnizoanele in care
Grupul Mass-Media al Fortelor Navale a
putut fi prezent. Si pentru ca reusita unei
astfel de manifestari de amploare, a fost
una colectiva - fiecare membru al echipei
Fortelor Navale fiind implicat cel putin
in una din activitati - vom incerca sa nu
facem nominalizari, lasand la latitudinea
fiecaruia sa indentifice modul in care s-a
implicat in organizarea si desfasurarea
acestor activitati. O activitate pentru care,
poate, fiecare membru al marii familii
numita Fortele Navale Roméne, ar merita
felicitari.
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106 ani de la prima sarbatorire
a Zilei Marinei Romane

Activitatile dedicate Zilei Marinei Roméne
au inceput joi 7 august, la Bucuresti, prin
organizarea simpozionului ,, 1706 ani de la
prima sdarbatorire a Zilei Marinei Romane”.
Au participat, cadre din conducerea Statului
Major General si Statului Major al Fortelor
Navale, membri ai Ligii Navale Roméane si
ai Asociatiei Veteranilor de Razboi, ofiteri
din cadrul Statului Major al Fortelor Navale,
precum si pasionati de mare si de marina.

In deschiderea simpozionului au fost
citite mesajele de felicitare primite de la
ministrul apararii si seful Statului Major
General. Expunerile au avut ca teme Fortele
Navale Roméne — factor de promovare
a intereselor maritime ale Roméniei in

Vizitatori prezenti la expozitia speciala dedicata Zilei
Marinei Roméane organizata in cadrul Muzeului Militar
National ,,Regele Ferdinand |” din Bucuresti.

anul de instructie 2008 si Semnificatia Zilei
marinei la romani. Simpozionul s-a incheiat
cu un spectacol sustinut de ansamblul Doina
al Armatei, Muzica Fortelor Navale si un
grup artistic de la Cercul Militar Constanta.
Spectacolul de fanfara a continuat apoi pe
esplanada din fata Cercului Militar National,
unde a fost organizata si o expozitie de carte
marinareasca.

Incursiune
in trecutul marinei militare

Sala de conferinte a Cercului Militar
Constanta a fost, marti, 12 august, gazda
simpozionului dedicat sarbatoririi Zilei Marinei
Romane, ,Marina Roméana. Traditii istorice,
perspective europene”, eveniment organizat
de Muzeul Marinei Romane si institutia-gazda.
La manifestare au fost prezenti ofiteri din
Fortele Navale, reprezentanti ai Muzeul Militar
National, Muzeului de Istorie Nationala si
Arhologie Constanta, Depozitului Intermediar
de Arhiva al Fortelor Navale, cadre militare
in rezerva si in retragere. Prin aceasta
manifestare s-a realizat o incursiune in trecutul
Marinei Militare Roméane, evidentiindu-se
principalele repere ale sarbatoririi Zilei
Marinei Romane, din 1902 pana in prezent.
In final, participantii la eveniment s-au putut
delecta cu un program artistic, prezentat sub
titulatura , Traditii romanesti”, un scurt montaj
artistic de dansuri, cantece si poezii sustinut
de reprezentantii Cercului Militar Constanta.
in seara de 13 august, in cadrul manifestarii

zilei de 15 august, la Muzeul Marinei Roméne
a fost vernisata expozitia de filatelie ,Istoria
navigatiei”.

Liga Navala Roméana
si ,,Luna spiritualitatii marinaresti”

Liga Navald Roména, ca promotor
si continuator al traditiilor marinaresti,
a organizat ca avanpremiera la marea
sarbatoare a Zilei Marinei, o serie de actiuni
culturale si educationale de amploare.
Miercuri, 16 iulie, Liga Navala Roméana a
organizat o conferinta de presa privind ,Luna
spiritualitatii marinaresti”, in care a prezentat
mass-mediei programul manifestarilor ce
urmau a se desfasura in perioada 15 iulie-15
august.

Sub genericul ,Luna spiritualitatii
marinaresti” manifestarile au avut menirea de
a reuni scriitori, veterani de razboi, elevi sinu
n ultimul rand membrii Ligii Navale Romane si
de a promova cultura specific marinareasca.
Vineri 18 iulie, s-a desfasurat la Cercul Militar
Constanta, conferinta nationala a redactiilor
publicatiilor cu tematica de marina. Trebuie
sa mentionam ca reprezentantii Grupului
Mass-Media au participat la aceste reuniuni
si Tn anii precedenti. Tema intalnirii a fost una
generoasa, ,dezvoltarea spiritului marinaresc
si colaborarea intre publicatile de marina”,
modul de abordare, dar si finalitatea acestor
intalniri fiind indoielnica. Grupul Mass-
Media si-a reafirmat sprijinul pentru celelalte
publicatii, cu precizarea in toate situatiile a
sursei de informatie. Si poate la intalnirea de
anul viitor se va analiza cu mai mult echilibru,
daca nu sunt multe publicatii de marina si daca
efortul lor disparat nu ar putea fi canalizat mai
bine pentru promovarea marinei gi a dragostei
de marina, daca numarul lor s-ar diminua cu
cregterea calitatii acestor publicatii. Pentru ca
in conditiile actuale, publicatiile brosuri sau
tiparite alb-negru, au un public tinta limitat,
iar impactul la public are de suferit.

Manifestarile au continuat, luni, 21 iulie,
la Muzeul Marinei Roméne, unde s-a discutat
posibilitatea transformarii canonierei Lt. cdor.
Stihi, in nava muzeu. Activitatile cuprinse Tn
agenda ,Lunii spiritualitatii marinaresti” nu

Spectacolul de fanfara sustinut de Muzica Fortelor Navale pe esplanada din fata Cercului Militar National.

s-au oprit aici, sambata, 26 iulie, la baza
sportiva a Academiei Navale ,Mircea cel
Batran”, Palazu Mare, avand loc intalnirea
anuala a veteranilor de razboi din Marina
Militara. Traditionala Cupa a Zilei Marinei
la yachting, editia 2008, s-a desfasurat in
perioada 13-14 august, pe lacul Siutghiol,
Mamaia. De asemenea, Liga Navala Romana,
cu sprijinul Statului Major al Fortelor Navale si
al autoritatilor locale, a organizat sarbatorirea
Zilei Marinei Roméane in garnizoanele Drobeta
Turnu-Severin, Giurgiu, Calafat, Oltenita,
Sulina si Galati.

O expozitie in premiera

Vineri, 8 august 2008, in cadrul Muzeului
Militar National din Bucuresti, in prezenta
contraamiralului de flotila Gheorghe Petria,
loctiitorul sefului Statului Major al Fortelor
Navale si a numerosi invitati, ofiteri de marina,
veterani, profesori, muzeografi, a avut loc
vernisarea expozitiei speciale dedicate Zilei
Marinei Roméane proiectate si organizate
de Muzeul Marinei Romane din Constanta.
A fost pentru prima oara cand o asemenea
expozitie a fost organizata in Bucuresti cu
prilejul aniversarii Zilei Marinei Roméane.

Aspect de la simpozionul organizat la Cercul Militar National Bucuresti.

Expozitia organizatd in acest cadru a pus
vizitatorul in contact cu cele mai cunoscute
instrumente de navigatie, indispensabile artei
calatoriilor pe ape: busola, alidada, sextant,
compas, anemometru. De asemenea, au
putut fi vizualizate machete de mine si telegraf,
un aparat de aprindere pentru torpile si alte
obiecte specifice.

Miniaturile artistice semnate de profesorul
Eugen Serbin au ilustrat unele dintre cele mai
cunoscute nave ale Marinei Militare Roméane,
dar si diferite tipuri de nave comerciale, Marina
noastra Comerciala dezvoltandu-se la pavaza
Fortelor Navale.

Expozitia a suscitatinteresul bucurestenilor
pasionati de mare, afluenta de vizitatori fiind
foarte mare si in zilele urmatoare. (F.S.)

Regina Maria si Marea

Expozitiile de arta dedicate Zilei Marinei
Romane au continuat si la Constanta. Vineri,
8 august, la bordul fregatei Regina Maria a
avut loc vernisajul expozitiei ,Regina Maria
si Marea” organizata de Fortele Navale, in
colaborare cu Muzeul National Cotroceni,
Muzeul Marinei Romane si Muzeul Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”, cu ocazia implinirii
a 70 de ani de la moartea Reginei Maria a
Romaniei si a sarbatoririi Zilei Marinei Romane.
nca de la inceput, vizitatorii, iubitori de mare
si istorie, au fost introdusi in atmosfera unei
epoci indepartate, fiind intdmpinati de tineri ce
purtau uniforme militare din perioada Reginei
Maria. Expozitia a reprezentat o intoarcere in
timp, printre obiecte din patrimoniul Muzeului
National Cotroceni, tablouri, fotografii de
epoca si carti postale care o infatisau pe
Regina Maria in diferite ipostaze in anumite
momente ale vietii sale, impreuna cu copiii,
singura sau in prezenta unor personalitati
ale lumii politice din acea vreme. Un alt
obiect de anvergura si de mare sustinere al
expozitiei a fost reprezentat de fota Reginei
Maria. In cadrul expozitiei au putut fi admirate
si cateva tablouri care o infatisau pe regina,
cel mai reprezentativ fiind cel in care Regina
Maria se afla la bordul distrugatorului care fi
purta numele. Expozitia a fost intregita prin
amabilitatea doamnei Mariana Pavaloiu de
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la Muzeul Academiei Navale ,Mircea cel
Batran” de o serie de carti document despre
viata reginei si contributia importanta pe care
a avut-o in epoca si de doua articole despre
ceea ce a insemnat marea pentru Regina
Maria.

Cupa Ziua Marinei

In suita de manifestari dedicate Zilei
Marinei Roméane, in perioada 23 iunie-9 august
s-a desfasurat Cupa Ziua Marinei, organizata
de Statul Major al Fortelor Navale. Echipele
si-au disputat locurile in semifinale la mai
multe discipline sportive: tenis, tenis de masa,
fotbal-tenis, fotbal si volei. Sambata, 9 august,
la Academia Navala ,Mircea cel Batran”
s-a desfasurat finala competitiei sportive
Cupa ,Ziua Marinei Roméane” intre unitatile
garnizoanelor Constanta, Mangalia, Bréila
si Tulcea. Tn urma meciurilor viu disputate,
au iesit Tnvingatoare, ocupand prima pozitie
in clasament: garnizoana Constanta la tenis
de cadmp, tenis de masa si fotbal-tenis, iar la
fotbal si volei garnizoana Mangalia. Locul | a
fost castigat, la tenis de masa simplu, de Mm
| lonel Panaite (fregata Méragsesti), iar la tenis
de masa dublu, de Mm | Nicusor Popa si Mm
Il Radu Ghencea (fregata Regele Ferdinand).
La tenis de camp simplu, primul loc pe podium
a fost ocupat de Mm Il lulian Mototolea,
iar la tenis de cadmp dublu de Mm Il lulian
Mototolea si Mm Il Cristian Persoiu (fregata
Regele Ferdinand). La fotbal tenis dublu, Mm
Il Daniel Pisica si Darie Dragomir au obtinut
locul I, reprezentand fregata Regina Maria.
Divizionul 150 Rachete Navale, Mangalia, a
iesit invingator, reugind performanta de a pleca
acasa cu doua cupe castigate fotbal si volei.

Regata ,,Cupa Mircea” la veliere

Statul Major al Fortelor Navale, Liga
Ofiterilor din Marina Militara si Yacht Club
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Aspect din timpul desfasurarii finalei
cupei Ziua Marinei Romane la fotbal.

Aspect din timpul desfasurarii
Regatei ,Cupa Mircea” la veliere.

Bucuresti au reeditat, organizat si gazduit
sambata, 9 august, in rada portului turistic
Tomis, pentru prima data dupa 1989, Regata
,Cupa Mircea”, competitie de ambarcatiuni
cu vele care s-a desfasurat pentru prima data
in anii '60, dar care s-a pierdut de-a lungul
timpului. Reeditarea acestei manifestari,
dupéa o pauza de 19 ani a avut semnificatia
punerii in valoare a maiestriei marinaresti
si sportive a fiecaruia dintre participanti,
precum si a dinamismului si frumusetii
navigatiei cu vele. Incd de la primele ore
diminetii, peste 20 de ambarcatiuni cu vele,
de la cele mai luxoase pana la cele din lemn,
o imbinare perfecta intre clasic si modern au
pornit in larg din rada Portului Tomis. De la
Regata ,,Cupa Mircea” nu putea sa lipseasca
Academia Navala ,Mircea cel Batran” care
a participat cu o ambarcatiune cu vele de
dimensiuni reduse, cutterul Tomis. Dintre
toate yachturiie moderne participante,
Corsarul, ambarcatiune cu vele construita
acum doua decenii numai din lemn, a fost
cea care a dat culoare evenimentului,
poate si pentru faptul ca, spre deosebire de
celelalte ambarcatiuni, Corsarul navigheaza
clasic asa cum faceau corabierii pe vremuri.
S-au acordat, cupe si premii pentru primele
trei locuri la fiecare clasa, iar la ceremonia
de premiere, organizatorii au acordat tuturor
participantilor premii constand in instrumente
de navigatie, Cartea Pilot a Marii Negre si
harta de navigatie a coastei Marii Negre.

Fortele Navale
si-au deschis portile

Duminica 10 august, Porturile militare
Constanta si Mangalia si-au deschis portile
pentru vizitatori. Acestia nu s-au lasat prea
mult asteptati, fiind prezenti in numar mare
sa viziteze expozitia de nave si de tehnica
militara. La Constanta, au putut fi vizitate
fregatele Regina Maria si Marasesti, nava
purtatoare de rachete Lastunul, dragorul
maritim Slt. Alexandru Axente, corveta
Contraamiral Horia Macelariu, monitorul
lon C Bratianu, vedeta blindata Opanez,
submarinul Delfinul, elicopterul Puma Naval,

precum si tehnica specifica infanteriei marine
si scafandrilor, fiecare suscitand interesul
celor prezenti. Tn aceeasi zi a fost organizata
Ziua Portilor deschise si la Muzeul Marinei
Romane care s-a bucurat de un numar mare
de vizitatori. Dupa amiaza, a avut loc un
concert sustinut de Muzica Militara a Fortelor
Navale iar seara a avut loc un spectacol
omagial dedicat sarbatoririi zilei marinei. Pe
ecranul instalat1anga Comandamentul Flotei,
aulocin perioada 10-15 august, prezentari de
filme tematice din Fortele Navale, realizate de
Grupul Mass-Media al Fortelor Navale.

De dimineata, dupa ridicarea pavilionului si
a marelui pavoaz, desi soarele se ascunsese
n nori si primii stropi de ploaie isi facusera
aparitia, prevestind o zi mohorata, o multime
entuziasta a luat cu asalt, dana militara

Portul Militar Constanta, pregatit sa-si primeasca vizitatorii.

a portului Mangalia, poate si pentru ca
transportul vizitatorilor a fost asigurat de catre
armata, care a pus la dispozitie un autobuz cu
plecare din ora in oré din fata Cercului Militar
Mangalia. in cateva momente, norii s-au
risipit, soarele a inceput sa arda, trimitandu-si
reflexiile in mare si pe navele la bordul
carora au urcat sute de curiosi. Au putut fi
vizitate nava purtatoare de rachete Zborul,
dragoarele maritime Lt. Remus Lepri si Lt.
Lupu Dinescu, corveta Am. Petre Barbuneanu
si expozitia de tehnica militara. Unul dintre
punctele de maxim interes |-a reprezentat
salupa Réndunica, cu care cei prezenti s-au
aventurat intr-o plimbare pe lacul Mangalia.
intr-o atmosfera de sarbatoare si voie bun4,
rudele marinarilor, turistii sau simpli iubitori ai
marii au adresat intrebari militarilor de la bordul
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navelor, in incercarea de a cunoaste cat mai
multe lucruri despre tehnica, nave, misiuni,
dar si despre viata de pe mare. Tavi Nazarie:
,~Am ales sa-mi petrec ziua de duminica alaturi
de marinari, cu ocazia Zilei Portelor Deschise,
poate din curiozitate...m-a atras intotdeauna
tehnica, tehnica militara in special, alaturi de
faptul ca am avut posibilitatea sa vad nave
care sunt in parteneriat cu fortele NATO.
Sincer m-au impresionat si ca tehnica, desi
am inteles cé este destul de veche, dar am
observat cd este bine intretinutd. Pe navele
pe care le-am vizitat ni s-au oferit informatii
deosebite, nu iei contact in fiecare zi cu ele.
Mi se pare o masura bine venita aceasta Zi a
Portilor Deschise®. Daniela Tudor: ,Suntem
localnici, iar marea este sufletul nostru, nu
cred ca am putea pleca vreodata de aici. Am

Spectacolul omagial dedicat sarbatoririi Zilei Marinei, organizat in Portul Militar Constanta.
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venit mai mult pentru copii, pentru cultura lor
generala, sa vada navele, tehnica de la bord.
Acum sunt mici, dar poate in viitor se vor
gandi la o carierd militara.” Lume, agitatie,
intrebari si raspunsuri, pavilioane multicolore,
nave si tehnica militara, blitzurile aparatelor
de fotografiat stralucind in lumina soarelui,
si peste toate acestea marea, o mare calma
si prietenoasa. Aceasta a fost in linii mari
atmosfera Zilei Portilor Deschise.

Activitati la Cercurile militare

Luni, 11 august, la Cercul Militar Constanta
a avut loc deschiderea vernisajul expozitiilor
de carte, pictura, grafica marina si siluete
de veliere. Chiar daca doar pentru cateva
clipe, expozitia de icoane a loanei lacob,
infatisdnd-o pe Maica Domnului cu pruncul,
ne-a purtat in lumea culorii, aducandu-ne
in suflet linistea si impacarea. Expozitia
de grafica a Ninei Vizireanu ne-a dezvaluit
dragostea pentru mare, iar tablourile capitan-
comandorului Alexandru Istrate au realizat
o scurta istorie a velierelor care au surprins
vizitatorii prin migcare si culoare. Toate aceste
expozitii, adevarate explozii de culoare, alaturi

Conducerea Fortelor Navale Roméane prezentand onorul inaintasilor marinari
care si-au pierdut viata pe intinsurile nesfarsite ale apelor.

Foto: Vasile Stan

N,

de expozitia de carte dedicata oamenilor
mairii, realizata de Cristian Soare, au avut in
comun frumosul, manifestat in toate formele
artistice.

Cu ocazia sarbatoririi Zilei Marinei si a
implinirii a 39 de ani de cand Casa Armatei si-a
nceput activitatea in actuala locatie a Cercului
Militar Mangalia, luni, 11 august s-a desfasurat
ceremonialul de ridicare a drapelului Romaniei
in fata Cercului Militar Mangalia si dezvelirea
tabloului pictat de Karl Robert Perko, o donatie
facuta institutiei de cultura. Din agenda
evenimentului au facut parte expozitia de carte
,Maria si marea”, organizata in colaborare
cu biblioteca municipala gi expozitia de
desene realizate de elevii din oras. In cadrul
suitei de manifestari dedicate Zilei Marinei,
pe 13 august a avut loc la Hotelului IGAF
expozitia de navomodele, crustacee si pesti,
activitate initiata si organizata de Cercul Militar
Mangalia. Seara s-a incheiat cu demonstratii
artistice si un recital de muzica militara in fata
Casei de Cultura din Mangalia.

Tot miercuri 13 august, la sediul Prefecturii
Constanta a avut loc vernisajul expozitiilor
Militarii dobrogeni la datorie si Litoralul

Sosirea Zeului Neptun, pe un crap urias, cu alaiul sau de ninfe.
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Echipajul remorcherului fluvial 328 prezentand onorul in cadrul activitatilor organizate
cu ocazia Zilei Marinei Romane la Tulcea.

roménesc al Marii Negre - aspecte cotidiene,
precum gi premierea, personalitatilor care au
contribuit de-a lungul timpului la dezvoltarea
domeniului maritim. Au fost omagiate zece
personalitati, cea mai impresionanta figura
fiind cea a lui Gheorghe Bucur, maistru militar
principal in retragere, veteran de razboi in
varsta de 101 ani, membru de onoare al Ligii
Maistrilor Militari de Marina.

Comemorarea eroilor

Joi 14 august, ziua a inceput cu defilarea
garzii de onoare, cu fanfara si drapelul de lupta,
pe principalul bulevard al oragului Constanta.
A urmat o ceremonie la Comandamentul
Flotei, de decorare de catre seful Statului
Major General si seful Statului Major al
Fortelor Navale, a unor ofiteri, maistri militari
si soldati voluntari din cadrul Fortelor navale,
urmata apoi de o ceremonie de depunere de
coroane de flori la Monumentul Marinarilor.

Ceremonialuri de depunere a coroanelor
de flori si slujbe religioase de pomenire si de
cinstire a memoriei marinarilor cazuti la datorie
s-au desfagurat sdmbata 9 august in Piata
Independentei din Braila si joi 14 august, in
Cimitirul Central din Tulcea si la monumentul
din Mangalia.

Ziua Marinei in porturile dunarene

Pe Dunare, navele asteptau in dispozitiv
pentru a intra in scena. Fiecare avea rolul
sau, reprezentand o mica sceneta dintr-un
mare spectacol, Ziua Marinei. La Braila,
manifestarile dedicate Zilei Marinei au urmat
acele frumoase traditii mostenite inca de la
primele sarbatori ale inceputului de secol
XX. Si pentru ca in fiecare an, in perioada
15-17 august, sunt zilele Brailei, Ziua Marinei
a culminat si cu festivitatile dedicate zilei
oragului de la Dunare. Organizarea activitatilor
prilejuite de Ziua Marinei Roméane s-a realizat
in colaborare cu Liga Navala, filiala Braila
si cu sprijinul autoritatilor locale, primaria
Braila. Ziua Marinei a inceput cu un moment
solemn, ceremonialul militar de ridicare a
pavilionului, geacului si marelui pavoaz, la
toate navele aflate in dispozitivul fix in portul
Braila. In timp ce fanfara militara a garnizoanei
Braila intona Imnul National, de la bordul
monitorului Mihail Kogéalniceanu si vedetei
blindate Rovine s-au executat ih semn de

Jocul marinaresc, pur

salut 21 de salve cu tunurile calibru 100 mm.
Dupa alocutiunile oficialitatilor, participantii au
asistat la oficierea unui Te—Deum de catre un
sobor de preoti sila lansarea la apa a ancorei
de flori, In memoria eroilor marinari.
Momentul cel mai asteptat de asistenta,
a fost reprezentat de parada navala la care
au defilat atat nave militare cat si civile
si de exercitiile specifice actiunilor de la
fluviu: respingerea atacului de la mal cu
armamentul de la bordul navelor purtatoare
de artilerie, fortarea unui baraj de mine prin
dragaj de distrugere prin bombardament si
asigurarea unei nave de transport de catre
vedetele fluviale la trecerea prin pasa dragata,
respingerea incursiunilor navelor purtatoare
de artilerie adverse, precum si controlul si
inspectia unei nave suspecte care nu s-a
supus somatiei. Atmosfera a fost intregita de
doua grupuri de avioane IAR 99 si MIG 21
LANCER care au survolat spatiul salutand
multimea si s-au facut nevazute in doar
cateva secunde. Parada navala a continuat
si spre seara, in portul Galati, unde navele au
incéntat publicul cu exercitii demonstrative.
Din peisajul manifestarilor dedicate Zilei
Marinei nu au lipsit mult jocurile marinaresti.
Toate festivitatile desfasurate cu ocazia Zilei
Marinei au fost patronate de zeul Neptun,
care si-a facut aparitia pe un crap urias, si a
carui prezentad a marcat deschiderea jocurilor
marinaresti, concursul de ambarcatiuni,
prinderea purcelului la scondru si hora

celul la scondru, desfasurat cu ocazia Zilei Marinei Romane la Braila.

Foto: Victor-Gl;diuté o

Jocurile marinaresti au fost savurate din plin de participantii la Ziua Marinei Roméane din Mangalia.

ratelor”. Cristina lorga: ,De mic& am participat
la aceste evenimente, poate gi pentru ca
tatal meu a fost marinar la fluviu. Un moment
de care imi aduc aminte de fiecare data cu
plécere si care ma surprinde in fiecare an il
reprezintd parada navelor. Pentru marinari
cu ocazia zilei lor le urez La multi ani! si la
cat mai multe sarbatorii ale Zilei Marinei.”
Contraamiralul de flotila (r.) Traian Anderson:
,Dupa ce am facut prima parte a serviciului
meu in Marina Militara la mare, m-am retras

la Dunére. Am fost ambarcat pe navele de
Suprafatéd la mare si la fluviu si pe submarin.
Faptul cé traditia sarbatoririi Zilei Marinei se
pastreaza de la an la an, nu poate decét sa ma
surprinda in mod plécut de fiecare datd. Am
venit de la Galati, special pentru a participa la
Ziua Marinei si am fost foarte multumit de tot
ce am vazut aici. Le urez tuturor marinarilor
multa sanatate gi succese.”

Seara a urmat aprinderea pavoazului
electric si retragerea cu torte in acordurile
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Oficialitatile urmarind spectacolul oferit de marinari de ziua lor. De la stanga la dreapta: amiralu.l dr. Gheorghe Marin,
seful SMG, Traian Basescu, Presedintele Romaniei si contraamiralul de flotila Dorin Danila, seful SMFN.

muzicii usoare, care a incheiat apoteotic o
zi incarcata de semnificatii pentru Marina
Romana.

Vineri 15 august, la Tulcea, festivitatile
s-au desfasurat in prezenta oficialitatilor
militare si locale si a unui public numeros.
Dupa alocutiunile oficialitatilor, participantii
au asistat la oficierea unui Te — Deum de
catre un sobor de preoti si la lansarea la
apa a unei ancore de flori. Manifestarile au
continuat cu exercitiile specifice actiunilor
navelor de la fluviu si cu parada navala. De
la sarbatoarea marinarilor nu au lipsit Zeul
Neptun, care si-a facut aparitia pe o balena
si nici jocurile marinaresti: concursul de
ambarcatiuni, prinderea purcelului la scondru
si hora ratelor.

Chiar daca n-a avut fastul de altadata,
ziua marinei a fost sarbatorita si la Galati,

unde oamenii au putut sa vada parada
navelor militare si civile, defilarea pe faleza
a garzii de onoare si a fanfarei, dar si o serie
de jocuri traditionale marinaresti traditionale.
Episcopul Dunarii de Jos, Casian Craciun,
a oficiat o slujpa de pomenire a marinarilor
disparuti in apele Dunarii si a participat la
lansarea in apele fluviului a unei cruci de
flori.

Zeul Neptun a fost adus din apele Dunarii,
in portul Giurgiu, cu o salupa a Directiei
Politiei de Frontiera pentru a marca Ziua
Marinei. Actiunea a fost urmata de o defilare a
ambarcatiunilor pe Dunare, o slujba religioasa
silansarea la apa a ancorei de flori. Totodata,
pe cheu s-au desfasurat jocuri marinaresti,
festivitatile continuand cu o serie de plimbari
cu vaporasul pe Dunare, un spectacol de
divertisment si un foc de artificii.

Ziua Marinei Roméane a fost sarbatorita
si la Bucuresti, unde organizatori au fost
Statul Major al Fortelor Navale si Liga
Navala Roméana. Chiar daca nu a avut fastul
ceremoniilor desfasurate in principalele
porturi de la Dunare si mare, ceremonia a
inclus momentele specifice acestei sarbatori:
intonarea imnului national, discursuri, jocuri
marinaresti si o plimbare cu vaporasul prin
Herastrau.

Aniversare la mare

La Mangalia, activitatile desfasurate de
Ziua Marinei Romane au respectat intocmai
traditia marinareasca a acestei sarbatori.
S-au ridicat pavilionul, geacul si marele
pavoaz la navele aflate in dispozitiv. A urmat
oficierea unei slujbe religioase, in timpul
careia a fost sfintitd ancora de flori pentru
cei care au pierit pe mare. Din Portul Turistic
nu a lipsit nici Zeul Neptun, care, insotit de
ninfe, a declarat deschise traditionalele jocuri
marinaresti. Turistii, dar si localnicii au putut,
sa-i incurajeze si aplaude pe marinarii care
au intrat in hora ratelor, au incercat sa prinda
porcul aflat pe scondru si s-au intrecut la
trasul la pardma. Tuturor celor prezenti le-a
fost prezentat un spectacol artistic oferit de
Cercul Militar, cat si o expozitie de tehnica
militara, iar seara sarbatoarea a continuat pe
scena-scoica, cu spectacolul De la Callatis
cu dragoste.

Punctul culminant al manifestarilor
organizate cu ocazia Zilei Marinei Romane a
avutloc la Constanta unde mii de persoane au
fost prezenti sa urmareasca spectacolul din
apa, de pe mare si din aer oferit de marinari.

La sarbatoarea lor au fost alaturi de
marinari, presedintele Romaniei, Traian

Jocurile marinaresti desfagurate de studentii Academiei Navale ,Mircea cel Batran” s-au desfasurat sub privirile Zeului Neptun.
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Basescu, ministrul Apararii Teodor
Melescanu, ministrul Justitiei Catalin Predoiu,
seful Statului Major General, amiralul dr.
Gheorghe Marin, secretarul de stat si sef al
Departamentului pentru relatia cu Parlamentul
si informare publica, Georgeta lonescu,
secretarul general al Ministerului Apararii,
Georgeta Gauvrila, reprezentanti ai autoritatilor
centrale silocale. Au mai fost prezenti, cadre
militare, demnitari, reprezentanti ai partidelor
politice.

Adresandu-se marinarilor, presedintele i-a
responsabilizat pentru rolul pe care-l au atat
pe Dunare cat si pe mare, dar i-a si felicitat pe
toti sarbatoritii acestei zile. ,La Marea Neagra,
Roménia are responsabilitatea deosebita a
apdrérii frontierei de stat, dar si a apararii
frontierei Uniunii Europene si a NATO. Fortele
Navale Roméne Tisi asuméa responsabilitati
in numele Europei, in numele aliatilor, motiv
pentru care procesul de dotare si modernizare
a Fortelor Navale Roméane trebuie s fie unul
accelerat, unul pe masura asteptarilor aliatilor
de la noi. Avem o Dundre, o Dunére care pe
1075 de kilometri reprezinta un coridor de
transport, dar si un coridor de dezvoltare
economica. Ziua Marinei este o sarbatoare
a oamenilor ei, oameni céliti, oameni care,
spre deosebire de multi altii, au doud mari
iubiri: iubirea pentru nava si mare, iubirea
pentru familie. Intotdeauna, marinarul aflat
in misiune isi doregte sa ajunga acasa, iar
marinarul aflat acasa isi doreste sa plece pe
mare. Daca sosit acasa marinarul acosteaza
in cel mai linistit port, plecat pe mare este gata
sd o infrunte. Desi o iubeste, este gata oricand
sd o infrunte si s& o invingd. Nu intotdeauna
reusim ins&. Uneori, oameni ai marii cad la
datorie, fie ca sunt la bordul navelor militare
sau la bordul navelor comerciale. Se duc la
fund odatéa cu navele lor si avand in suflet si
in minte ultimul gand, acela catre cei dragi
rdmasgi acasa. Asa sunt educati si construiti
marinarii. Noi, voi, stifi marea de dincolo de
orizont, acolo unde ea nu te iartd. Marea
este cea care va caleste, marea este cea
care va cheama, marea este cea care va
atrage, marea este cea pe care o aveli in
génd tot timpul de-a lungul vietii voastre. Si

va spune un om care a comandat nave grele,
nave mari, nave pe care le-a iubit aldturi de
mare, ca marea are destinul sa piarda pana
la urma. Pana la urma, oricare dintre noi vom
ceda marea pentru dragostea pentru familie.
Astazi, de ziua voastra, de ziua noastra, va
doresc ,La multi anil, putere, barbétie si curaj
- sunt acele elemente care caracterizeazé
toatd viata unui marinar. La multi ani, dragi
marinari ai Romaniei! La multi ani!””

Exercitile demonstrative desfasurate
atat pe mare, pe faleza, dar si in aer, au fost
savurate de publicul prezent in numar mare la
eveniment. Nu au lipsit din program, depunerea
ancorelor de flori in mare, ca omagiu adus
eroilor marinari, ceremonialul religios oficiat de
1PS Teodosie, sosirea zeului Neptun inconjurat
de nimfe, respingerea atacului aviatiei, dragajul,
cautarea submarinului, actiunea scafandrilor,
evolutia celor doua elicoptere Puma naval,
actiunea navelor fluviale pentru respingerea
unui desant inamic, exercitiul de respingere
a atacului terorist, lansarea parasutistilor pe
mare. In paralel, studentii Academiei Navale
s-au intrecut la alergarea Tn sac, alergarea cu
oul in lingura sau la trasul paramei.

Activitatile s-au incheiat cu defilarea navelor
de lupta, a elicopterelor, a ambarcatiunilor
participante la manifestari, a garzii de onoare
si cu un moment artistic prezentat de Muzica
reprezentativd a Fortelor Navale.

A fost Ziua Marinei 2008, o sarbatoare
deopotriva a tarii, a oragelor-porturi si a
Marinei. u

I3¥Ziua Arhivelor Militare

Florin STAN
Muzeul Marinei Romane

La 26 iulie 2008, Serviciul Istoric al
Armatei - Bucuresti si Centrul de Studii si
Pastrare a Arhivelor Militare Istorice - Pitesti,
au aniversat 88 de ani de la infiintare. Cu
acest prilej, la Pitesti, a fost organizata in
perioada 25-26 iulie sesiunea de comunicari
stiintifice ,, Armata Roména si unitatea
nationalad”. Manifestarea a reunit circa
70 de specialisti din toata tara, arhivisti,
cercetatori, profesori, care au dezbatut teme
dintre cele mai importante pentru cercetarea
istorica. Dintre specialistii participanti
mentionam citeva nume: prof. univ. dr. Gh.
Buzatu, prof. univ. dr. Constantin Buse,
dr. Cornel Tuca, colonelul (r) dr. Al. Osca,
colonelul (r) dr. Petre Otu, colonelul (r) llie
Schipor. Constanta a fost reprezentata de
autorul acestor randuri, seful Sectiei de
Istorie din cadrul Muzeului Marinei Romane,
arhivistul Liliana Balasa, capitanul Claudiu
Cristea, seful Depozitului Intermediar
de Arhiva al Fortelor Navale si Mariana
Pavaloiu, custode al Muzeului Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”. Studiile
prezentate au fost grupate in volumul editat
cu prilejul sarbatoririi a 88 de ani de la
infiintarea Arhivelor Militare Roméane, lansat
chiar in cadrul sesiunii de comunicari, sub
coordonarea sefului Serviciului Istoric al
Armatei, comandorul dr. Marian Mosneagu,
Armata Roména si unitatea nationala - studii
si comunicari, Editura Delta Cart, Pitesti,
2008, 292 p. Au mai fost lansate revistele:
Document. Buletinul Arhivelor Militare
Romaéne, nr. 2 (40)/2008 si Orizont. Revista
de istorie, nr. X. De asemenea, s-a semnalat
aparitia a doua importante titluri: Gh. Buzatu,
Stela Cheptea si Marusia Carstea (editori),
Jurnalul maresalului Antonescu, vol. |,

Casa editoriala Demiurg, lasi, 2008, 587

p. si Nicolae C. Petrescu, Marina Roména
in razboiul antisovietic, Editura si tipografia
Europroduct, Pitesti, 2008, 280 p. Ca repere
istorice al Arhivelor Militare, mentionam:
infiintarea la 26 iulie 1920 pe langa Sectia

6 Istoric din cadrul Marelui Stat Major a

unui depozit de arhiva istorica, unde au fost
centralizate dosarele operative create de
comandamentele participante la Razboiul
de Reintregire Nationala; infiintarea la

1 aprilie 1923 a Depozitului de Arhiva al
Ministerului de Razboi sub denumirea de
Arhiva Generala a Ministerului de Razboi;
publicarea la 10 iulie 1933 a primului
Regulament al Arhivelor Armatei. ||
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Comandor (r) prof. Mihai CHIRITA
dr. Mariana PAVALOIU

Muzeul Academiei Navale
,Mircea cel Batran”

»Va ordon, treceti Prutul!”

In anul urmator, 1941 (22 iunie) s-a
primit ordinul generalului lon Antonescu:
,Vé ordon, treceti Prutul!” Acesta isi avea
cartierul general la Galati. Monitorul
Ardeal impreuna cu monitorul Lahovary
se aflau la Gura Siretului, alte doua
monitoare - Catargiu si Kogélniceanu -, la
Tulcea, iar Bucovina si Bréatianu la Braila,
in rezerva. Operatiunile care au urmat
pana la eliberarea completa a Basarabiei,
sunt descrise in ,Amintiri din razboi si
prizonierat”. In noiembrie 1941, flota de
Dunare a fost demobilizata. Operatiile
militare au fost reluate in 1942 si continuate
pana la 23 august 1944, in supraveghere si
defensiva. Ceea ce a urmat dupa 23 august
1944 se descrie tot in ,Amintiri din razboi
si prizonierat”.

Prizonieratul

Prizonieratul este descris amplu in
L~Amintiri din razboi si prizonierat”. De
remarcat ca armata romana prin prizonierii
sai a fost singura care a acceptat sa
formeze divizii de voluntari (T.V. si HCC)
pe teritoriul URSS si sa depuna juramant
de credinta lui Stalin. Nicio altd armata
(finlandeza, poloneza, germana sau
maghiara) nu a facut acest lucru. Evident
s-a comis un act de tradare. insasi armata
sovietica Ti considera pe proprii sai soldati
dezertori sau prizonieri-tradatori. Marinarii,
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putini la numar (31) s-au inscris in divizia
HCC ca voluntari, cu exceptia unuia
singur (locotenentul Chirita), la indemnul
,canaliei” Stoenescu Nicolae (,Tiganu”).
Tn felul acesta, marina simpatizatd pana
atunci de catre ofiterii armatei de uscat, a
fost grav compromisa. Ei nici nu-si gaseau
rostul intr-o divizie terestra. De altfel, cu
rusii ne aflam in stare de razboi (temporar
armistitiu), fiindca nu ne-au recunoscut
calitatea de aliat si nici de beligerant, nici
chiar la incheierea tratatului de pace de la
Paris in 1946, desi Romania sacrificase
270.000 vieti de ostasi pe frontul de vest.
Lucrurile trebuie clarificate pentru istorie,
in scopul deosebirii dintre patriotism si
tradare. Generatiile viitoare trebuie sa
invete si sa se comporte ca atare ca in
situatii ca cea a prizonieratului.

Reactionar si dugsman al poporului

Trecut in rezerva la sosirea din
captivitate, ca ,reactionar si dugsman
al poporului”, fiindca nu m-am inscris
in divizie, am lucrat totusi in profesia
pentru care ma pregatisem: proiectant in
constructii navale, la IPRONAYV, profesor,
comandant, instructor de marina in
COC-AVSAP si inspector de navigatie
in marina comerciala, avand ca sarcina
brevetarea personalului navigant. in
1954, dupa un an de concentrare, mi s-a
acordat gradul de capitan de rangul IlI (r)
si mi s-a dat sefia unei noi catedre, de
Astronomie nautica, Aparate electrice de
navigatie si hidrometeorologie, desprinsa
din catedra de Navigatie si devenita
independenta. La desconcentrarea din

1 septembrie 1955, in urma unui ordin
impus de Tratatul de la Vargovia, am fost
desconcentrat. La obtinerea gradului
de capitan de rangul Il imi dadusem
consimtamantul pentru reactivare. Dupa
desconcentrare, am oferit Comandantului
Marinei in manuscris tratatul de Astronomie
nautica. Ulterior, I-am intocmit si pe cel
de Navigatie, in colaborare cu capitanul
de rangul Il Pavica Victor. Ambele s-au
tiparit la Editura Militara si sunt in uz si
astazi la Academia Navala ,Mircea cel
Batran”. n continuare, am colaborat si la
intocmirea Lexiconului maritim englez-
roman, cu corespondenta in alte patru
limbi, franceza, germana, rusa si spaniola.
In noiembrie 1955, am fost solicitat de
catre comandantul marinei sa-mi dau
consimtamantul pentru reactivare, pentru
areveni la catedra. Am refuzat. Obtinusem
un post de navomodelist in Comitetul
Central al Asociatiei pentru Sprijinirea si
Apararea Patriei (AVSAP), unde puteam
sa-mi desfasor activitatea de constructor
naval, ca instructor si navomodelist. Aveam
si 2 ani de Politehnica (electrotehnica)
intrerupti in cei patru ani de captivitate.
Activitate tot atat de placuta ca si cea de
la catedra. Dar nu-mi placea nici atmosfera
politica de SMSM. La fel, renuntasem si la
continuarea studiilor la Politehnica, fiindca
activitatea de inginer nu corespundea
idealurilor mele de matematician de a
efectua ca inginer lucrari de creatie.
Se copiau de catre desenatori planuri
obtinute din URSS si din tarile comuniste
ca Polonia. in tinerete, visasem sa fac
inginerie n strainatate, ca inginerii navali
de pana atunci.

Inspector ESSSESEEE. Sare

cu navigatia

MINAT CHIRITA

Ca inspector —
principal de
navigatie Tn -
Ministerul g
Transporturilor S -
am lucrat pana la RI '
pensionare, timp =~ ¥t
de 12 ani (1965- _'ﬁm'
1977). Pana atunci ' T7¥ T A0 L
indeplinisem functia
de ,tehnician” in
Divizia Generala
a Navigatiei Civile
(NAVROM),

\ > b ate
neavand studii o

superioare. ‘Q‘-

,Tovarasii” de e
la conducere
considerau ca
Scoala Navala,cu

durata de 5 ani

STUDII DE ISTORIE

MIHATI CHIRITA

(1 anin SPO, 2 ani Scoala Navala si 2 ani
Scoala de Aplicatie) nu putea fi echivalata
cu studii superioare, ca institutele si
academiile, fiindca s-a numit ,scoala” (ca
cea primara?). In 1965, printr-un examen
de diferenta la SMSM am devenit absolvent
al sectiei comerciale. In felul acesta am
fost incadrat cu studii superioare, fiindca
prin nomenclator functia nu putea fi
ocupata decat de catre absolventi ai unor
institute, ca Mecanica Navei de la Galati.
in sfarsit ,s-a putut face o ,reparatie” a
titlului, ceea ce mi-a servit la obtinerea
unei pensii corespunzatoare. Ca inspector
de navigatie, am incercat sa fiu model si
pentru ceilalti inspectori mai tineri, fosti
elevi de-ai mei. Dar nu aveai cu cine sa
te intelegi. Erau printre ei niste betivi,
insa membri de partid. Pe teren, numai
de inspectie nu se tineau. Cred ca nici nu
stiau ce sunt acelea. Se tineau de chefuri
si primeau, daca nu pretindeau plocoane.
Ramasesem un ins izolat iar cu ,,o floare
nu se putea face prlmavara Adaug
: —= ca am refuzat si
gradul de ,amiral
onorific”. Era destul
pentru mine faptul
ca fostul meu
soldat Diaconu
Florea fusese
promovat discret, e
drept,contraamiral
si apoi avansat
viceamiral, ajuns la
comanda marinei.
Gradul cu care

MIHAI CHIRITA

‘BISTRET - DOLJ

m-am mandrit si cu care, de fapt, mi-am
incheiat cariera militara a fost gradul
de capitan. L-am obtinut in lipsa, la trei
luni dupa ce cazusem prizonier (1 dec
‘44). Aveam sa aflu la sosirea in tara,
dupa patru ani. Am fost singurul care am
ramas pe monitor, impreuna cu echipajul.
Din ordinul sefului Marelui Stat Major
al Armatei, generalul Gheorghe Mihail,
transmis prin comandantul Dobrogei,
contraamiralul Horia Macellariu, am
echipat un grup de nave si le-am pus la
dispozitia amiralului de la Ismail, pentru
a stabili incredere in noul ,aliat”. Dar nu a
fost sa fie asa. Altceva vroiau rusii, sa ne
ia escadra de monitoare. Cum puteau sa
colaboreze ei cu noi, avand un monitor din
,tabla” si cateva vedete?

Pasiunea pentru istorie

Dragostea pentru istorie nu a fost
singura mea pasiune. In viata, din
pasiune cu ce m-am ales? Cu radiofonia,
cu electricitatea, cu arta, cu drumetia
si turismul, cu fotografia. Am fost tot
timpul neobosit. Dupa pensionare, m-am
dezlantuit, inchizandu-ma timp de 12
ani in arhive,in biblioteci; iar dupa aceea
au urmat: participari la simpozioane, la
Facultatea de Istorie, la Institutul de Istorie
,Nicolae lorga”, la Academia Romana,
articole la reviste, expozitii. Pentru toate
acestea, am fost perfect sénatos si plin de
energie. In ultimii patru ani am publicat 12
carti. Dumnezeu sa ma tina tot asa fiindca
nu ma las.

Am cuvinte de lauda pentru multi dintre
fostii mei elevi, unii ajunsi capitani de cursa
lungd, comandanti de nave comerciale
si pentru cei care au invatat meseria
navigatiei dupa cursurile mele, fie ca sunt
ofiteri activi ai Marinei Militare, fie ca sunt
in rezerva ori retragere. Sunt convins ca
nu ma vor uita, asa dupa cum sper ca
nu ma vor uita nici consatenii mei de pe
malul Dunarii, de la Bistret. Tuturor va las
cartile mele cu speranta ca va veti apleca
asupra lor si cand veti afla noutati, le veti
completa, le veti aduce la zi.

P.S. 14 august 2008, domnul
comandor(r) Mihai Chirita a Tmplinit
venerabila varsta de 94 de ani, prilej cu care
a fost felicitat de toti cei care avem bucuria
de a-l cunoagte. Domnia sa ne multumeste
siatinutsane incredinteze spre publicare
una dintre scrisorile primite:

,»Sunt onorat sa va adresez astazi,
cu ocazia celei de-a XCIV-a aniversari,
cordiale si calde felicitari. Imi exprim
sincera admiratie pentru prodigioasa
dumneavoastra cariera militara,
didactica si publicistica, pentru
eforturile pe care le faceti constant
de a oferi tinerelor generatii exemplul
devotamentului fatd de profesia de
marinar gi fata de tinuturile natale. Fie
ca bunul Dumnezeu sa va dea sprijin
spre a desavarsi toate proiectele pe care
le-ati imaginat gi sa va binecuvanteze
in marinimia sa cu sanatate si fericire,
alaturi de cei dragi.

Cu mult respect,

Amiral dr. GHEORGHE MARIN” W

MARINA ROMANA iN TIMP

Acum 15 ani,
numarul 21 (5\1993).
Numar aproape
tematic ca si celelalte
reviste aparute in luna &
august, in care primele -
articole aveau ca
subiect Ziua Marinei,
traditii, semnificatii i
obiceiuri si o cronica
a sarbatoririi Zilei
Marinei in 1939
care cuprindea discursul viceamiralului
Barbuneanu, comandantul Marinei Regale.
Sub titlul ,Vesnic nemuritor, spiritul ,Mircea”,
aniversam 111 ani de la sosirea in tara a
primului bric Mircea si 54 de ani de serviciu
al celui de-al doilea. La rubrica ,Marea
noastra cea de toate zilele relatam despre
atacului pirateresc asupra navei /lagi.

Acum 10 ani,
numarul 54
(iulie 1998).
Cel mai amplu
exercitiu —ca
participare, obiective
si complexitatea
programului - gazduit
de Romania, in
cadrul Parteneriatului 2=
pentru Pace, exercitiul ﬂ'
maritim multlnatlonal
,COOPERATIVE PARTNER '98’, ficea
subiectul principal al revistei. Scafandrii
militari demonstrau ca sunt la nivelul
standardelor NATO prin participarea la
exercitiul ,DIVING °98”, desfasurat in
Mediterana de Vest. Unitatea vedete
purtatoare de rachete aniversa 35 de ani
de la infiintare, unitatea de vedete torpiloare
15 ani, iar transmisionistii 125 de ani de
existenta a armei. La Academia Navala
,,ercea cel Batran” se desfasura editia a
XXIl a ,Sesiunii de comunicari a cercurilor
stiintifice si tehno-aplicative ale studentilor”.

Acum 5 ani,
numarul 4 (95) 2003.
Un numar special
dedicat Zilei Marinei
Romane, editat intr-o
maniera atractiva de
prezentare a informa-
tiilor, printr-un mijloc
de informare modern,
fotografia. O aparitie
inedita raportata la
revista ALL HANDS,
magazine of the US Navy, care prin
intermediul fotografiei, mai veche sau mai
recente, transmite o stare de spirit care
emotioneaza si care aduce in prim-plan
protagonistii, oamenii, marinarii. Fiecare
fotografie relateaza o poveste, informeaza
cu luciditatea stirii, introduce in atmosfera
ca si cursivitatea reportajului sau indeamna
la reflectie ca emotia eseului. Revista,
despre o zi a Marinei la timpul prezent,
contine citate bilingve ale unor personali-
tati militare despre unitatile si oamenii din
Fortele Navale. Un numar care recompune
prin fotografie imaginea vie si adevarata a
Marinei. (O.B.)

FORTELE NAVALE
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istoriei

DOAIVINELE IVIARII

Comandor dr. Marian MOSNEAGU
Serviciul Istoric al Armatei

Desi considerata, prin excelenta, o
meserie pur barbateasca, riscanta si deci
esclusivista, marinaria are si in Romania
cateva celebritati feminine, care le confera
actualelor practicante din Marina Militara sau
Comerciala atuul performantei.

Cu toata ostilitatea masculina si in pofida
spiritului conservator al unor epoci apuse,
romancele s-au aflat pe puntea de comanda a
unor ambarcatiuni si nave comerciale inca din
perioada interbelica. Fie ca a fost o afacere de
familie - cazul Irinei Constantziu Vlassopol, un
privilegiu regal - cazul principesei lleana sau o
mare ambitie — cazul c.l.c. Angela Lefterescu,
ele au fost deschizatoare de drumuri pentru
actualele aspirante sau ofiteri maritimi,
absolvente ale Academiei Navale ,Mircea cel
Batran, Universitatii Maritime Constanta sau
Scolii Militare de Maistri a Fortelor Navale
+Viceamiral loan Murgescu’.

Dupa 1990, profesia s-a liberalizat pentru
reprezentantele sexului frumos, astfel incat
femeia-ofiter sau maistru militar a devenit o
prezenta obisnuita la bordul navelor de lupta
si comerciale.

O afacere de familie

Irina Constantziu Vlassopol, fiica
generalului de divizie Mihail Constantziu,
comandantul Diviziei 2 Cavalerie lasi, s-a
nascut in capitala Moldovei, la 19 iunie 1900.
Dupa absolvirea cursurilor primare si liceale
in mai multe garnizoane prin care s-a perindat
tatal sau, Irina a lucrat la o intreprindere
forestiera si ulterior la sucursala Cernauti a
Bancii Marmorosch Blank et Co.

La 18 februarie 1930, Capitania portului
Braila i-a eliberat Livretul de marinar cu nr.
270, devenind astfel prima femeie ofiter din
Marina Comerciald romana. in acelasi an
s-a casatorit cu Spiridon Vlassopol, ofiter
de rezerva al Marinei Militare Romane. La
insistentele sale, acesta a inchiriat de la
Serviciul Maritim Roman cargoul Oituz de
5400 tone, construit la Rostock in 1905.
Postul de ofiter maritim Ill a fost ocupat de
tanara si gingasa sa sotie, care s-a preocupat
indeaproape de aprovizionarea cu alimente,
evidenta cheltuielilor i a conturilor i navlurile.
Distinsa moldoveanca a navigat ca ofiter
asistent pe Oituz (1 octombrie 1930 - 1 aprilie
1932), pe pasagerul Dacia (20 februarie 1930)
si multi ani pe cargoul Ing. N. Viassopol.

Alaturi de sotul sau, Irina s-a experimentat
inartanavigatiei si a deprins tainele astronomiei
si ale conducerii navei. Ofiterul secund, fara
uniforma de marinar si sapca, a traversat
Oceanul Atlantic pana in Argentina, uimind
lumea porturilor prin silueta zvelta si plina de
feminitate. ,Ea are maini frumoase cu unghii
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Irina Constantziu Vlassopol, prima femeie ofiter din Marina
Comerciala Roméana, primind de la regele Carol al ll-lea
,Medalia Maritima” clasa a lll-a navigant, la 15 august 1937,
cu prilejul Zilei Marinei Romane.

lacuite si buze rosii. Nu este tunsa scurt, ci
isi poarta parul negru strans la ceafa intr-un
coc gratios. Este imbracata intr-un costum
care aici s-ar purta la promenada, pe faleza:
Jacheta si pantofiori de lac, sweater alb cu o
ancora brodata chiar pe locul unde marinarii
isi fac tatuajul. Ea pare ca joacd un mic rol,
dar aflam cur&nd ca aceasta este chiar o
realitate ... este ofiter secund”. T n
urma divortului intervenit in anul 1936, Irina
s-a debarcat, invocand motive de sanatate.

Prin Tnaltul Decret Regal nr. 3117 din 4
septembrie 1937, semnat de regele Carol al
ll-lea si Radu Irimescu, ministrul Aerului si
Marinei, a fost distinsa cu ,Medalia Maritima”
clasa a lll-a navigant, ,pentru dragostea cu
care a imbrétisat marea, secondand tot timpul
pe comandantul vaporului romanesc Ing.
Vlasopol”. Distinctia i-a fost inmanata personal
de regele Carol al ll-lea, la 15 august 1937, cu
prilejul Zilei Marinei Romane.

Dupa cel de-al doilea razboi mondial,
Irina Constantziu a trait drama originii sale
burgheze, fiind nevoita sa-si castige existenta
ca femeie de serviciu in Bucuresti, unde s-a
stins la finele anilor ’70. Cu toata umilinta
saraciei $i a ignorantei sistemului comunist, nu
a ezitat sa corespondeze cu Muzeul Marinei
Romaéne, caruia i-a incredintat o parte din
insemnarile memorialistice si fotografiile
sale.

O sirena princiara

Nascuta la 5 ianuarie 1909 la Bucuresti,
la 19 ani principesa lleana a Romaniei,
principesa de Hohenzollern, arhiducesa de

Principesa lleana a Romaniei, principesa de Hohenzollern,
arhiducesa de Austria si stareta ortodoxa sub numele
de Maica Alexandra, brevetata ca ofiter de bord clasa |
(secund).

Austria si stareta ortodoxa sub numele de
Maica Alexandra, a sustinut examenul pentru
obtinerea brevetului de ofiter de bord clasa |
(secund). ,in zilele de 1 si 2 octombrie 1928,
comisia pentru examinarea comandantilor
pentru capitani, secunzi $i mecanici la mare,
compusa din comandorul Petre Barbuneanu,
presedinte, comandorul (r) Constantin Negru,
cdpitan-comandorul (r) Stefan Popescu,
capitanul Nicolae Bardescu, medicul capitan
Gheorghe Brezeanu, examineaza sipe A.L.R.
Principesa lleana pentru brevetul de ofiter de
bord clasa I (secund). In ziua de 1 octombrie
A.S.R. Principesa lleana a trecut examenul
medical asupra vederii si examenul scris
la un loc cu toti candidatii, iar in ziua de 2
octombrie a trecut examenul oral si practic.
La examenul oral, presedintele comisiei pune
A.S.R. urmatoarea chestiune: Trigonometrie
(sa se arate care sunt liniile trigonometrice;
rezolvarea unui triunghi dreptunghic); Lucrari
pe hartéa (transformarea unui drum adevarat in
drum la compas de la Balcic la Constantinopol);
Meteorologie (barometru inregistrator si
presiunea atmosfericd); Navigatia (citirea
unui unghi la sextant si urmarirea soarelui cu
sextantul); Manevre (manevra de intoarcere
a yachtului «Isprava» cu velele si cu masina;
salvarea unui om in pericol de a se ineca
si primele ajutoare dupd scoaterea din apa
a inecatului; luminile de pozitie la vasul cu
aburi si cu panze; semnalele de intoarcere
cu fluierul; semnalele de ceaté cu fluierul;
semnalele unui vas in imposibilitate de
a manevra.). La partea practica, A.S.R.
Principesa lleana a manevrat canoniera
«Ghiculescu» pentru a pleca si acosta la cheu.

In urma acestui examen, principesa a obtinut
media 8 si a fost declarata reusita, in care scop
s-aincheiat un proces verbal care s-a inméanat
principesei in careul canonierei Ghiculescu, cu
care ocazie presedintele spunea urméatoarele:
«Altetd Regald, Comisiunea a constatat cu
depling satisfactie pregéatirea desavarsita pe
care A.V.R. ati dovedit in fata ei, cu ocazia
examenului ce |-afi depus pentru obtinerea
brevetului de ofiter de bord clasa a Il-a.
Comisiunea a mai constatat cu méandrie ca
A.V.R. ati fost prima femeie romancé care a
cdautat sa patrunda secretele si misterele artei
marindresti. In urma acestui examen, noi va
declaram reusita pentru obtinerea brevetului
de ofiter de bord clasa a I-a si va dorim ca in
sesiunea urmdatoare sa va putem examina
pentru obtinerea brevetului de capitan de
cursa lunga, fiind sigurica A.V.R., prin munca
ce veti depune gi prin aptitudinile cu care
sunteti dotatd, veti reusi. Noi va felicitdm
pentru succesul obtinut si vd uradm reusitéd
depliné in intreprinderile ce le veti incerca pe
calea marii. Sa tréifi Alteta Regala!»

Principesa a navigat adesea pe Marea
Neagra, intre Constanta si Balcic, cu yachtul
Isprava.

Prin T.D.R. nr. 3121 din 4 septembrie
1937, la 15 august 1937 Alteta Sa Imperiala
Arhiducesa lleana a fost distinsa cu ,Medalia
Maritima” clasa | Navigant, ,,pentru dragostea
netdrmurita fatd de mare. A obtinut primul
brevet lunga cursa, dand dovada de cea
mai mare pricepere. A condus primul yacht
«Ispravay infruntdnd cu mare curaj marea,
expunandu-gi chiar viata. A acordat neintrerupt
si in modul cel mai larg inaltul sprijin pentru
dezvoltarea spiritului marinaresc’.

S-a stins din viata la 21 ianuarie 1991, in
Pennsylvania.

in impératia apelor

Cine trece prin Falticenii Lovinestilor, ai lui
Matei Millo, Artur Gorovei, Nicu Gane, Mihail
Sadoveanu, Nicolae Labis, Jules Cazaban,
Grigore Vasiliu-Birlic, Dimitrie Harlescu sau
Sofiei Coce-Chrisoscoleu si va avea ragazul
sa viziteze, pe strada Sucevei nr. 91, Galeria
Oamenilor de Seama din acest binecuvantat
de Dumnezeu colt de lume, va fi placut
surprins sa descopere ca printre celebritatile
targului se numara si un comandant de cursa
lunga. Sugerez aceasta vizita ca unul care am
fost complice, alaturi de fostul primar Costica
Arteni, gospodar de prim rang al Falticenilor,

Principesa lleana pe mare.

muzeografii Adrian Cocérta si Dan Baldazar
si scriitoarea dobrogeana Rodica Simionescu,
la adaugarea unei noi vitrine in impresionanta
expozitie a Galeriei.

in virtutea unei camaraderii gazetaresti,
doamna Rodica Simionescu, initiatoarea
unei serii de biografii feminine inaugurata cu
volumul ,Angela Lefterescu - un capitan de
cursa lunga”, ma solicitase in mod amical sa-i
intermediez lansarea acestei carti in targul de
bastina al navigatoarei. Pe timpul unui scurt
concediu, petrecut in zond, in ,Impérétia
apelor”, cu asentimentul primarului si al
conducerii muzeului, am stabilit ca evenimentul
sa aiba loc pe 24 septembrie 1999.

Intalnirea de suflet cu falticenenii- adorabili
ca gazde si exuberant de mandri cand este
vorba de unul de-al lor ,ajuns mare” - a avutloc
in sala de festivitati a nu mai putin celebrului
Liceu ,Nicu Gane”. Dupa consumarea clipelor
emotionante pana la lacrimi ale revederii cu
fosti colegi si prieteni ai eroinei, ne-am deplasat
la Primarie. La primul punct al ordinii de zi a
sedintei Consiliului local figura acordarea
titlului de cetatean de onoare comandantului
de cursa lunga Angela-Teodora Lefterescu.
Eram de doua ori in culmea fericirii: o data,
pentru apartineam si ramasesem atasat
sufleteste acestor meleaguri natale, literar
delimitate de Nada Florilor si Dumbrava
Minunata si, in al doilea rand, pentru ca,
profesional, apartineam aceleeasi bresle.
Surpriza fusese totala si deplina atat pentru
eroina céat si pentru autoarea cartii, careia am

c.l.c. Angela Lefterescu

vrut sa-i furnizez bucuria acestei satisfactii
post-editoriale.

Atéat de scumpa la vorba si sobra doamna
Angela avea roua valurilor vietii in privirile
sale incapatoare parca si pentru un ocean
intreg. Cea care urcase pe Steaua Roméana
din curiozitatea adolescentei, captivata de
mare, tinuse cu incordarea unui mus timona
remorcherului Filimon Séarbu, se harsise
executand manevre de acostare cu Octombrie
Rosu, ii secondase pe comandanti pe Trotus,
Jiul, Polar I, Dorna si Tsi exercitase cu atata
eleganta prerogativele de comandant pe
Ceahlau, redevenise, in orasul natal, fiica
Mariei si a lui Vespasian Socoleanu, om de
vaza si de mare isprava pentru concitadinii
sai.

... Pana la 2 aprilie 2007, c.l.c. Angela
Lefterescu a trait modest si discret alaturi
de mare, intr-o modesta garsoniera din
Constanta. Si, cu fiecare anotimp pe care
I-a inscris in propriul sau jurnal de bord, s-a
consumat aevea inca o incursiune solitara
printre amintirile voiajelor sale pline de
incercari si peripetii, cand prejudecatile si
mentalitatea multora intreceau in intensitate si
cele mai aprige furtuni. Un astfel de moment
s-a consumat la Muzeul Marinei Romane din
Constanta, unde am avut privilegiul s-o invit
si sa-i prezint cateva din viitoarele aspirante
la gloria marii.

Sicand, pare-se, s-a plictisit de asta lume,
s-aretras in insingurata-i tihna, alegand odihna
vesnica departe de Falticenii obarsiei, intr-un
cimitir din Urluia, un sat dobrogean izolat,
aproape de Adamclisi. Aici o pomenesc, in
rugile sale cotidiene, preotul Stefan Corleanca,
fiul unui fost coleg de la Intreprinderea de
Pescuit Oceanic Tulcea si familia capitanului
Gicu Badila, tanarul pe care I-a format
profesional si alaturi de care a navigat ani
de-a randul.

La locul odihnei de veci, pe o colina, sub
un copac rotat, Rodica Simionescu s-a ingrijit
sa-i ridice o cruce de piatra, pe care mesterul
pietrar Dumitru luga a incrustat conturul unui
vapor, simbol al continuarii calatoriei sufletului
defunctului comandant de cursa lunga pe
marile celeste ... ||
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Contactul cu viata de marinar

Cerocetasgl in ForLorlo I_\Iavalo

e —

Olivia BUCIOACA

La Academia Navala ,Mircea cel
Batran” a avutloc luni, 28 iulie, ceremonia
oficiala de deschidere a celei de-a cincea
editii a ,Taberei de vara pentru cercetasi”,
in prezenta reprezentantilor Ministerului
Apararii, Fortelor Navale si a partenerilor
actiunii. Activitatea s-a adresat elevilor
de liceu, baieti si fete, din clasele
IX-XII si a fost organizata de Directia
Informare si Relatii Publice a Ministerului
Apararii, in colaborare cu Statul Major
al Fortelor Navale si in parteneriat cu
Autoritatea Nationald pentru Tineret
si Asociatia Euroatlantica ,Manfred
Wérner”. Desfasurata in perioada 27
iulie-3august, sub motto-ul “Fii cel mai
bun! Fii la inaltime!”, tabara a avut ca
obiective dezvoltarea cunostintelor
despre Armata Romaniei, promovarea
profesiei militare, prezentarea Fortelor
Navale Roméane si a Academiei Navale,
precum si dezvoltarea si punerea in

The fifth edition of the “Summer camp for Scouts” took place at
“Mircea cel Batran” Naval Academy, between 27July-3 August, by
the motto “Be the best! Be on top!” and aimed at objectives such as
developing knowledge about the Romanian Army, promoting the military
career, getting acquainted with the Romanian Naval Forces and the
Naval Academy, as well as strengthening and highlighting physical
qualities, the team and competition spirit of the young participants.
Scouts coming from every corner of the country visited “Mircea cel

valoare a calitatilor fizice, spiritului de
competitie si de echipa ale tinerilor
participanti. Alexandru Tanase, clasa a
Xl-a, Buzau: ,Am ales o tabara pentru
cercetasi pentru a vedea exact cum
este sa traiesti intr-un mediu militar,
sa traiesti intr-un mediu cazon. Am
ales sa fiu cercetas, mai ales datorita
faptului cé tatdl meu este ofiter si am
vrut sa vad ceea ce simte el in fiecare
zi gi doresc ca prin intermediul acestei
tabere sa-mi gdsesc vocatia.” Denisa
Moraru, clasa a Xll-a, Targoviste: ,in
cautare de facultati, am considerat ca
este o experientd unica si destul de
interesanta. Acum dupa aceasta tabara
0 sd ma hotarasc unde voi da pentru ca
intru clasa a Xll-a. Cunoastem oameni,
este o alté viata aici, viata de soldat care
nu ne este accesibila in viata de zi cu zi
si sper sa fie bine.”

Dupa festivitatea de deschidere,
prima zi a cercetasilor a continuat cu
vizitarea Academiei Navale ,Mircea

Batran” Naval Academy, The Diving Center, where they got a brief 3

but comprehensive presentation of the missions, facilities and center
organization, as well as the hyperbaric laboratory; they also attended the
graduation festivity of series from “Mircea cel Batran” Naval Academy
and “Admiral lon Murgescu” Petty Officers School of the Naval Forces.
The camp program continued with practical military activities, sports
competitions, visits at military and tourist attractions from Constanta
and meetings with military students and military personnel.
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. Scouts visiting the Diving Center of Constanta

cel Batran”, a laboratoarelor, a salilor
de curs, bibliotecii si muzeului, prilej cu
care tinerii cercetasi au primit explicatii
in detaliu despre institutie in ansamblul
ei si despre avantajele carierei de
ofiter de marina militara sau civila.
Programul taberei a cuprins activitati
prin care tinerilor cercetasi le-au fost
prezentate tehnica si armamentul din
dotarea Fortelor Navale, precum gi
armamentul usor de infanterie. Pe
parcursul taberei, cercetasii au fost
familiarizati cu elementele de baza
ale instructiei infanteristilor marini,
cu diferite procedee de orientare in
teren si de supravietuire in conditii gi
situatii speciale. De asemenea, au
desfagurat activitati aplicativ-militare,
trageri cu pusca cu aer comprimat,
instructie marinareasca la diferite
ambarcatiuni, aruncarea grenadei de
exercitiu, trecerea pistei cu obstacole,
stafeta militara, jocuri marinaresti,
intreceri sportive, volei, handbal, fotbal,
vizite la obiective militare si turistice din
Constanta si intalniri cu studentii militari
si cadrele militare.

Miercuri, 30 iulie, cercetagii veniti din
toate colturile tarii, au vizitat Centrul de
Scafandri, unde le-au fost prezentate
misiunile, dotarile si organizarea
centrului, laboratorul hiperbar, elevii
avand posibilitatea sa afle noutati
despre ceea ce inseamna cu adevarat
un scafandru, in ce consta pregatirea
si ce riscuri implica aceasta meserie.
Joi, 31 iulie, cercetasii au participat la
festivitatea de absolvire a promotiei
de ingineri militari si civili a Academiei
Navale ,Mircea cel Batran” si a promotiei
de maistri militari a Scolii Militare de
Maistri a Fortelor Navale ,Amiral lon
Murgescu”, unii dintre ei traind gi simtind
cu maxima intensitate un moment
unic cu care se vor intalni poate peste
cativa ani, ca absolventi ai Academiei
Navale. |

Comandorul Nicolae Petrescu
(1926-2008)

Dr. Mariana PAVALOIU
Muzeul Academiei Navale
,Mircea cel Batran”

Cand pleaca cineva apropiat,
momentul se transforma intr-unul de
introspectie, incercand sa rememorezi,
sa cerni, pastrand ce a fost bun,
frumos. De aici poate si dictonul,
,de morti numai de bine”. Era destul
de greu sa fie numai de bine, eram
generatii diferite... Dar, sa-i dam
Cezarului ce i se cuvine. A fost model
de munca, perseverenta, ordonata,
eficienta, un sef exigent, corect,
echidistant, cu respect pentru adevar,
loial Marinei Militare pe care a sluijit-o
aproape patru decenii.

Nu trecuse cu mult peste douazeci
de ani (n. 20 iunie 1926) cand a fost
incorporat in Marina Militara. Dupa
doi ani, la 30 decembrie 1950, a primit
gradul de locotenent, dupa absolvirea
unei scoli militare. A ocupat pe rand,
functii la M.Ap.N, Comandamentul
Marinei Militare Romane, Flotila de
Dunare, Institutul de Marina (1955-
1974) si Muzeul Marinei Roméane
(1975-1987), de unde a trecut in
rezerva.

A dorit sa fie si a reusit in mare
parte, un perfectionist, drept urmare a
absolvit la loc de cinste, Scoala Militara
de Ofiteri de Marina, Facultatea

NICOLAE C. PETRESCU

MARINA ROMANA
IN
RAZBOIUL ANTISOVIETIC

Submarine, Vedete Torpiloare, Canoniere, Torpiloare,
Baraje de mine, Comandamentul Portului si Zonei Constanta,
goare gi laia, C

EDITURA 51 TIPOGRAFIA EUROFRODUCT
PITESTIL, 2008

de lIstorie din cadrul Universitatii
Bucuresti si a fost diplomat in stiinte
social-politice.

L-am cunocut in anul 1976, pe cand
conducea Muzeul Marinei Roméane. Mai
intéi, a creat o echipa de muzeografi,
apoi a inceput demersuri nu tocmai
facile, ce vizau modernizarea expozitiei
de baza a Muzeului Marinei Roméne. A
conceput si condus intreaga activitate
muzeistica, ridicand-o la rang de
cercetare, respectarea adevarului
istoric, punandu-l mai presus de orice.
Ne cerea sa fim la curent cu tot ce era
nou in cercetarea istoriei marinei si
invata, de cele mai multe ori, impreuna
CuU noi.

A participat cu colectivul de istorie
la numeroase sesiuni stiintifice de
rang national si judetean, initiind din
anul 1983, tinerea anual a unei sesiuni
stiintifice la Muzeul Marinei Romane,
sub generosul titlu, Dunéarea si Marea
in istoria poporului roman.

Cand a venit vremea pensionarii
a facut ceea ce i-ar fi placut sa
intreprinda: cercetarea istoriei marinei
militare roméane. Din fericire, s-a mutat
mai aproape de casa parinteasca
aflata la Curtea de Arges, in municipiul
Pitesti, unde isi au sediul Arhivele
Militare Romane.

Cu acribie, scrupulozitate si pasiune
s-a aplecat asupra prafuitelor dosare,
editdnd volume cu banii obtinuti din
vanzarea unei .... de pamant. Cu
duiosenie spunea: ,Este darul sotiei

In memoriam

mele Maria, pentru a putea publica”
si a publicat sapte lucrari, dintre
care, pachete intregi doamna Maria
Petrescu mi le-a incredintat sa le
daruiesc in memoria comandorului
Nicolae C. Petrescu, mai tinerilor
colegi din marina Militara, iubitori de
istoria armei alese.

Ultima carte, ,Marina Roméana
in Razboiul antisovietic” a vazut
lumina tiparului dupa ce autorul a
trecut linia orizontului. La dorinta
sa a fost lansata la Ziua Arhivelor
Militare, in semn de omagiu adus
tuturor truditorilor din acest important
sector. Prin grija domnilor comandor
dr. Marian Mosneagu si locotenent-
colonel dr. Petrisor Florea, actiunea a
fost o reusita.

Seful Statului Major al Fortelor
Navale, contraamiralul de flotila Dorin
Danila, a conferit cu aceasta ocazie
emblema de onoare a SMFN, post-
mortem, fiind primul ofiter de marina a
carui memorie este cinstita astfel.

Valoroasele lucrari semnate de
comandorul Nicolae Petrescu raméan
lucrari de referinta pentru bibliografia
istoriei marinei. Acestea au fost
publicate de Editura si tipografia
Europrodent din Pitesti si sunt: ,Cu
tricolorul la catarg”, 2002; ,Marinari
pe cerul patriei. Piloti si observatori
aerieni in R&zboiul pentru Intregirea
Romaniei”, 2003; ,Marina Militara
Romana in R&zboiul pentru intregirea
Romaniei. File de istorie”, 2004;
,Contraamiralul Horia Macellariu
«Gloria — dulce si amara povara»”,
2005; ,Fortele Navale ale Romaniei
in cel de-al Doilea Razboi Mondial”,
2005; ,Ofiteri de marina. Eroi si martiri
si martiri ai Romaniei”, 2006; ,Marina
Roméana in Razboiul antisovietic”,
2008 (Submarine, vedete torpiloare,
cononiere, torpiloare, baraje de mine,
comandamentul portului si zonei
Constanta, remorchere dragoare si
Hidroaviatia, comandanti).

A ramas in amintirea tuturor celor
care l-au cunoscut si pretuit, pentru
ca adevarata moarte este in uitarea
celor vii. [ |
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Cols bleus.
. B LhebdoMarine
(nr.2878). Nu
putem sa nu
4 semnalam de
" pe coperta,
B prezenta navei
&% scoala Mirceala
serr( Brest. Dosarul
¥ & acestui numar
M gl saptamanalu-
lui Marinei Mili-
tare franceze, ,100 de zile de TF 1507,
este consacrat misiunii desfasurate
de Task Force 150 — partea maritima
a operatiei Enduring Freedom -, sub
comanda contraamiralului Jean-Lo-
uis Kerignard in zona de operatii din
zona Golfurilor Oman si Aden. Din
acest numar mai puteti citi despre
,Brest 2008 — Marina in sarbatoare”,
un fotoreportaj despre festivalul nautic
de la Brest. Stirile din activitatea nave-
lor franceze cuprind relatari despre:
participarea marinarilor la defilarea
de Ziua Nationala a Frantei de pe
Champ-Elysees, din Paris; cele doua
luni de misiune a fregatei Tourville, in
nordul extrem, cu escale in porturi din
Islanda, Groenlanda si Federatia Rusa;
testarea echipamentului de salvare al
navei Tonnere. Renovarea cresei din
Toulon, dar si perioada de mentenanta
a fregatei Prairial la Papeete, in Poli-
nezia franceza, sunt alte articole care
merita citite. ,Ultima acostare pentru
BSE D’Entracasteaux”, ne prezinta
nava franceza care a iesit din serviciu
dupa 38 de ani de activitate in care a
parcurs distanta necesara inconjorului
lumii de 35 de ori. In acest numar al
saptamanalului Marinei Militare fran-
ceze mai puteti citi despre escala navei
de comandament a gruparii TF 150 La
Marne (A 630) la Djibouti dar si despre
reabilitarea hangarului pentru dirijabile
de la Ecausseville.

< Armees
‘%&% D’avjourd’hui
s, . (nr.330).
~Pompierii si
problemele
: lor” este un
e\ = ¥ fotoreportaj
S \ care deschide

N revista.
PBMP]EHS Dialogul purtat

=] SOUS LES EAUX. dc ministrul
= DEPARIS @8 apararii cu

PREMIERES~4"

MISSIONS o e ‘ .

SIMULER
WEST PAS
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factorii din armata pe tema modernizarii
invatamantului, este tratat pe larg in
paginile revistei. Problemele logistice
pentru EUFOR, prezinta realitatea
acestei structuri care desfasoara
misiuni in Ciad. Un amplu reportaj
prezinta exercitiul ,Gulf Shield 01,
desfasurat de armata franceza cu
militarii din Emiratele Arabe Unite si
Qatar. Recrutarea personalului pentru
armata reprezinta o prioritate pentru
Franta, fiind organizate numeroase
activitati de promovare a carierei
militare. Dosarul revistei se ocupa de
simulatoare, fie ca sunt de aviatia,
marina sau trupe terestre, insistand
pe importanta pregatirii in aceste
simulatoare si pe faptul ca lucrul la
simulator nu este o joaca.

Rivista
Maritima,
(februarie
2008) Din
sumar: Evolutia
conflictului din
Irak ¢ Marina
si Garda
de coasta
4 Bilantul
Ministerului
Apararii pe
anul 2007 4 Marina marocana 4 Muzeul
marinei din Viareggio 4 Arhitectura
farurilor italiene ¢ Submarine vechi
4 Columb si lumea noua # Istorie si
cultura militara ¢ Memorandum cu
principalele evenimente de politica
militare # Marina militara ¢ Aeronautica
militara 4 Stiinta si tehnica ¢ Ce mai
scriu altii.

Notiziario
dela Marina "y e
(noiembrie- «f Nlarina
decembrie
2007) 1In Baanuto U
paginile revistei
puteticitidespre
participarea
corvetei
ucrainiene
Lutsk la
Operatia Active
Endeavour, avand-o ca nava sora pe
fregata Artigliere, despre prezenta
navei San Giusto la Alger dar si
despre lansarea cu succes a rachetei
Teseo. Intalnirile amiralului Paolo La
Rosa, seful Statului Major al Fortelor
Navale ltaliene cu omologul sau din
Finlanda, ca si decorarea sefului
Statului Major al Marinei spaniole,
sunt alte subiecte din revista. Mai

ERTTa L

i}

puteti citi despre inaugurarea anului
de invatamant 2007-2008, congresul
personalului din sistemul sanitar de
aparare, competitii sportive, premii
la sfarsit de an, evenimente culturale
dar si despre sosirea lui Mos Craciun
(numarul de revista este totusi din
noiembrie-decembrie anul trecut,
n.n.) la bordul unui elicopter AB 212 la
Grupul 5 Elicoptere de la Luni.

RICITAIRMIEN ... ..o omemiso s ot

Mal"itimé §i 15 august 2008

Fluviald (nr19) { A Arie Rowine
in acest numar Romania

Maritima si Fluviala-

al revistei filialei -magazin
Bucuresti a
Ligii Navale
Roméne puteti
citi mesajele
adresate Ligii
Navale la
implinirea a 80
de ani precum si un articol despre
cum s-a sarbatorit aceasta aniversare.
Ziua Marinei Romane este prezenta
si ea Tn paginile revistei, la fel ca si o
prezentare a flotei fluviale comerciale
de dupa 1945 si un articol, poate
depasit moral deja, despre navele
stealth. Limbaj marinaresc, Istorie
navala — restituiri, Documente in
metal ale Marinei Militare , Pregatirea
viitorului marinar, Turism la malul Marii
Negre, sunt alte rubrici ale revistei. Ca
aspecte pozitive trebuie sa remarcam
calitatea hartiei folosite, mai putin cea
a tiparului unde ar mai fi de lucru, la
fel ca si temele si continutul articolelor
despre actualitate, semnate totusi
de fosti ofiteri sau maistri de marina,
trecuti in rezerva de mai multi ani.

I TRECUT, NAVELE CAPITALE ALE ROMANIEI
AU FOST DISTRUGATOARELE

Fruntarii Danubiene (nr.1 din
2008) Revista magazin editata de
Cercul Militar Tulcea, ajunsa acumin al
Xll-lea an al existentei sale, ne prezinta
o radiografie a principalelor activitati
defasurate in garnizoana Tulcea in
acest an, dar si o prezentare a celor
doua unitati care mai functioneaza in
prezent in zona. Activitatile organizate
de Cercul Militar Tulcea se regasesc
si ele Tn paginile publicatiei. Initiativa
Cercului Militar
Tulcea de
a continua
editarea
acestei
publicatii este
l[audabila, chiar -
daca formatul >z
si tiparul sunt “Ag
departe de
ceea ce exista
sisecereacum
pe piata.

Ty Revista
”SHE\‘For;elor
B Terestre (nr.2
' din 2008)
- Din sumar:

"\ Ziua Fortelor
'y Terestre ¢ Un

e *\;; poligon prea
o im%s indepartat ¢
LT % garnizoana
=="* de pe Bega ¢
Argesenii vor la armata ¢ martisor
pentru fetele noastre de la Tallil ¢ Si
in Afganistan iarna e la ea acasa ¢
Un dar de calatorie — zilele bucuriei ¢
Sportul este cel mai bun ambasador ¢
orientarea, veteranii si maramuresenii
4 O emisiune in limba militara ¢
Experienta Deltei ¢ Marsul nu iarta
niciun student ¢ Sentimentul de infinit
al cartii 4 60 de ani de presa militara 4
De la teorie la practica ¢ Periscop

Marea Noastra (nr.1/2008)
Din sumar: LNR, 80 de ani de la
infiintare. Scurt istoric. ¢ Primii pasi
si obiectiv ¢ pagini din istoria LNR
in viziunea unui marinar din Braila ¢
Odiseea aspirantilor promotiei 1945
4 Reglementari internationale privind

navigatia prin

stramtorile Marii | Marea Noastra
Negre 4 Piata | s
submarinelor
conventionale ¢
Centrul maritim
de Coordonare
MRCC ¢ Cantec
marinaresc o=
¢ Sistemul Bt
de navigatie E
prin satelit
NAVSTAR/GPS 4 Batalia navala din
Marea jutlandei ¢ Chip de veteran ¢
Din viata LNR.

Camarazii (nr.1) Din sumar: In
memoriam — Amiralul Gheorghe
Anghelescu # Scurt istoric al

- municipiului
Mangalia ¢
Ziua Marinei
Romane
¢ Regalul
marinarilor
romani ¢
Pensionarii
militari si
cadrele active ¢
9 mai — o tripla
aniversare ¢

Rezolvarea careului din numaérul 2 (124)/2008, CROAZIRA PE DUNARE:
Orizontal: 1) INFANTERIST. 2) NOSTROM — MAR. 3) OR — R — TABERE. 4) TIMONA- ORT. 5) A—- SCALA - SUC. 6) RG - EV - SUIRE. 7) IAC
—1Z — NUIA. 8) LARG — ADN - T. 9) MANIAT — UITA. 10) ITA — RACI- UL. 11) MILUI — STUF.
Vertical: 1) INOTARI — MIM. 2) NORI — GALATI. 3) FS — MS — CANAL. 4) ATROCE — RI - U. 5) NR — NAVIGARI. 6) TOTAL —Z - TA. 7) EMA — AS
—A-CS. 8) R—BO - UNDUIT. 9) IMERSIUNI — U. 10) SARTURI — TUF. 11) TRE — CEATAL.

Monumentul Eroilor ¢ Traditie si
spiritualitate ¢ Sanatoriul balnear
si de recuperare Mangalia ¢ Argila
de Limanu 4 Infanteria Romana ¢
Batranetea nu este o boala 4 Ziua
Apelor Roméane ¢ Usi deschise
4 Constanta in istoria aeronauticii
romane.

Timona (nr. 124) Din sumar: Ziua
Marinei Romane 4 Traditii marinaresti
4 Comemorari 4 ,Jurnal de bord” de
Stefan Augustin Doinas ¢ Apel pentru
nava muzeu Lt.cdor. Eugen Stihi
Ziua transmisionistilor ¢ Excursii
in Bulgaria ¢ Jurnal de bord, NS
Mircea 2007 4 Divertisment estival 4
Succesul navomodelistilor marinari 4
Vinul si marea. (M.E.)

Orizontal: 1) Nava de lupta sau de cercetare ce poate naviga la suprafata
apei cat si in dancime. 2) Element alb-argintiu cu proprietati radioactive, folosit
la propulsia submarinelor nucleare — intinsa, larga. 3) Doc gol! — Adancime a
oceanului sau a unei mari— Ofelia cea mica. 4) Muzica lacustra la toaca! — Antene!
— De proportii ca foarte intins. 5) Reper marginal! — Selectionati. 6) Odgon pentru
remorcat o nava de pe tarm — Abreviatie pentru ,Interdictie” (Mil). 7) Ne transmit
imagini cu viata din adancurile marii, oceanului — Torpilor la mijloc! 8) Concentrat
mai putin intr-o solutie — Doua localitati in Germania (Baden-Wdrttemberg). 9)
Regiune in Arabia Saudita, pe coasta Marii Rosii — Haruri. 10) A se stinge in apa
— Element de compunere cu sensul se ,separare”. 11) Un fel de scoica din marile
tropicale — Cu asemenea arme sunt dotate submarinele moderne.

Vertical: 1) Meserias ce dezasambleaza diferite parti ale unei nave
esuate pe fundul marii — Groapa Marianelor (10.000m). 2) Suire pe bord — Chiot
la raiuri! 3) Babord in...stdnga! — Mamifer marin cu corpul lung de 3-4 metri. 4)
Semnare in centru! — Lac in judetul Braila. 5) Grupare etnica din Ghana — Palnie
de vulcan ce poate fi situata la adancime. 6) Epava (fig.) — A da iures. 7) Peste
din salinitate! — Mangalia sau Razelm. 8) Noroi la adancime! — llustrata de la
mare. 9) Tncarcaturs din plumb, pietris, nisip ce asigura si un submarin — Valuri.
10) Stanjenei — Ascuns bine. 11) Contingent — Rapiditate in deplasare. (pl.).

Dictionar: IDT, RUIT, AUF, DIZ, SECU, EIBE.
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A 29 august 2008, fregata Regele Ferdinand, Marea Neagra.

Aspect din OPS ROOM pe timpul desfasurarii exercitiilor in comun de catre
fregata Regele Ferdinand cu navele gruparii SNMG-1.

Foto: Stefan CIOCAN

August 25th 2008, frigate King Ferdinand, in the Black Sea.

Picture taken in the OPS ROOM during the joint actions of King Ferdinand frigate and the ships of the SNMG-1 team.

<« 26 iulie 2008, N.S.Mircea,
Marea Nordului.

Instantaneu din cazarma fetelor;
se invata pentru examen. In fundal

studenta caporal Madalina Ghigalau.

Foto: Bogdan DINU

July 26th 2008, School Ship ,,Mircea”
in the North Sea.

Snapshot taken in the girls’ cabins; They
are learning for the exam. At the In the
background student corporal Madalina
Ghigalau.

A 16 iulie 2008, N.S.Mircea, portul Brest.

Salva de onoare trasa in semn de salut de catre
militia cantonului elvetian Vad la bordul navei noastre
in timp ce cadetii saluta pe vergi.

Foto: Bogdan DINU

July 16th 2008, School Ship Mircea, port of Brest.
Salutte fired by the Vad canton millitia in Switzerland, while the
cadets execute the sallute from the yards.

n » 3 iulie 2008, N.S.Mircea, Franta, raul Sena.
In prova navei pe teuga cadetii fotografiaza unul din
podurile de peste raul Sena in drum spre Rouen.

Foto: Bogdan DINU

July 3rd 2008, School Ship Mircea, France,Sienne River
On course to Rouen, at the bow, on the forecastle, the cadets
take photos of the bridges across the Sena River.

» 25 august 2008, Babadag,

Batalionul de Infanterie Marina.

Aspect de la ceremonialul de plecare

al detasamentului ROFND XVII, in Kosovo.

Foto: Stefan CIOCAN

August 25th 2008, Babadag, Marine Infantry Battallion.
Photo taken during the ceremony on the occassion of leaving to
Kosovo of the ROFND XVII team.







