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" N.S. MIRCEA

70 cde ani de diplomatie navala



A 17 mai 1939, Portul Constanta,
N.M.S. Mircea.

Discursul amiralului (r) lon Coanda,
la sosirea in tard a N.M.S. Mircea.

A 3iulie 1939, Portul Constanta, N.S. Mircea.
Nava scoala Mircea plecand in prlmul mars de instructie care a inclus escale in porturile Palermo, Toulon, Palma,
Gibraltar, Alger si Alexandria.

Foto: Muzeul Academiei Navale ,Mircea cel Batran“

4 12 august 2005,
portul Bremerhaven,
Germania,

N.S. Mircea.

Family Photo,

cu echipajul navei
scoala Mircea aflat

Germania, pe timpul
participarii navei

la competitia nautica
internationala , Tall
Ships Race 2005

Foto: Marius BACCELA

in portul Bremerhaven,

Foto: Muzeul Academiei Navale ,Mircea cel Batran*

» 4 august 2006, Marea Neagra,
N.S. Mircea.

Aspect din timpul desfasurarii colocviului
la pregatire marinareasca de catre elevii
Scolii Militare de maistri Militari

a Fortelor Navale ,Amiral lon Murgescu”.

Foto: Bogdan DINU.

» 30 mai 2004, Oceanul Atlantic,
N.S. Mircea.

Echipajul navei scoala Mircea participant
la competitia nautica

,Tall Ships Challenge — 2004”, dupa primirea

,botezului oceanului”.
Foto: Leonard MOCANU
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Coperta 1: Instantaneu din tribord
al N.S. Mircea, surprins in timpul
paradei marilor veliere

de la Alicante, 2007.

(Foto: Herbert B6hm)
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N.S. Mircea

70 de ani de diplomatie navala

Contraamiral Dorin DANILA
Seful Statului Major al Fortelor Navale

Din primii ani de la infiintarea
Scolii Flotilei, s-a simtit nevoia instruirii
tinerilor care au optat pentru cariera de
marinar la bordul unei nave scoala. Cel
dintai demers a fost facut in anul 1878,
dar s-a materializat in anul 1881, cand,
intr-un santier londonez, a inceput
constructia unei nave-gcoala cu vele
si masina tip bric.

La 12 august 1882, intra in portul
Galati, bricul gcoala avand numele
domnului Mircea cel Batran, stéapan
pana la ,Marea cea Mare”.

Peste 40 de promotii de elevi
ale Scolilor Marinei s-au format la
bordul lui Mircea. A venit o vreme
cand a obosit. Un fost elev, marinar de
notorietate, scria: , A fost un simbol. O
afirmare a suveranitatii noastre pe apa.
«Mircea» era Roménia”. Trebuia sa se
nasca o nava pentru Scolile Marinei,
care, pe langa necesarul de cadre ale
Marinei Militare, incepusera a pregati
si pentru Marina Comerciala. Spiritul
,Mircea” cerea sa fie continuat. La 17
mai 1939, in portul Constanta, bricul
Mircea impreuna cu cadetii Scolilor
Marinei, in prezenta autoritatilor civile
si militare, I-a intampinat pe barcul
— scoald Mircea, venit din Santierul
Naval ,Blohm und Voss”, Hamburg,
unde a prins viata. La putin timp a
pornit intr-un prim mars, ce a durat
doua luni, in Marea Mediterana.
Umbra neagra a razboiului s-a intins
asupra Europei; Mircea si-a strans
aripile, elevii au plecat la lupta. Doi
ani a stat in captivitate In port strain,
de unde a revenit la 27 mai 1946. Au
fost reluate marsurile de instructie, dar
numai in Marea Neagra.

n anul 1966, nava a fost supusa
unor ample lucrari de modernizare, in
santierul constructor din Germania.
A revenit acasa, avand la bord 64 de
elevi ai Scolii Superioare de Marina.

Au urmat, vara de vara, marsuri
de instructie in apele nationale si
internationale. n martie 1976, nava a
plecat pe drumul lui Columb, dand curs
invitatiei de a participa la festivitatile

Editorial

prilejuite de Tmplinirea celor doua
veacuri de la independenta Statelor
Unite. Acestei prime traversade
atlantice, i-a urmat o alta in 2004,
dupa ce, in prealabil, Mircea a suferit
o reintinerire (1994-2002) in Santierul
Naval Braila.

Astazi, Mircea are in palmaresul
voiajelor lui trei traversade ale
Oceanului Atlantic, nenumarate iesiri
in Marea Neagra, dar si numeroase
confruntari cu mari mai mult sau mai
putin primitoare, cum sunt Marmara,
Egee, Manecii, Azov, Nordului, Baltica.
Au fost ani In viata lui cand localul
scolii era impropriu gazduirii elevilor si
atunci a servit, fiind gazda generoasa,
drept casa si amfiteatru.

Cele sapte decenii de existenta,
N.S. Mircea si le-a dedicat activitatii
in slujba invatdmantului de marina.
Practica la bordul lui Mircea ofera
posibilitatea tuturor promotiilor de
tineri marinari puntisti si mecanici sa
cunoasca greementul, instalatiile de
punte, aparatura de navigatie, manevra
velelor, lucrari practice de matelotaj si
marinarie, conducerea ambarcatiunilor
cu rame, mijloacele de semnalizare,
deprinderi de exploatare si intretinere
a motoarelor principale si auxiliare,
instalatiilor electrice si altele.

De 70 de ani, pe mari si oceane,
in toate porturile vizitate, N.S. Mircea
a reprezentat cu cinste marina si
pavilionul tricolor, fiind un autentic
ambasador al Romaniei. La bordul
sau au urcat suverani, sefi de state,
comandanti de flote, generali, primari,
personalitati din domeniul culturii si
stiintei, toti si-au exprimat admiratia
fata de nava, de pregatirea echipajului
sau si de Romania.

Momentul aniversar sarbatorit
mi ofera bucuria sa va adresez calde
felicitari pentru profesionalismul,
competenta si devotamentul cu care
mentineti i promovati frumoasele
traditii ale spiritului ,Mircea”, ale
marinei romane.

LA MULTI ANI!! u
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La multi ani, Mircea!
Vant bun din toate directiile!

Amiral dr. Gheorghe MARIN
Seful Statului Major General

La 17 mai, s-au implinit sapte
decenii de cand Nava-$coala ,Mircea”
intra maiestuos in portul Constanta, in
serviciul Marinei Romane si in cartea
de istorie a neamului.

Prilej de rememorare a unui
trecut glorios, aceasta aniversare are

o semnificatie aparte pentru zecile de
generatii de ofiteri i maistri militari
de marina pentru care ,Mircea” a
reprezentat abecedarul profesiei si
sansa de a-si dovedi lor ingisi ca, pe
mare, orice limita poate fi depasita cu
abnegatie, curaj si pricepere.
Rememorez cu placere perioada
petrecuta la bordul Navei-Scoala
,Mircea” in calitate de elev, retrdiesc
emotia primilor pagi pe grijele si bucuria
fiecarei reusite in transformarea vantului
potrivnic in cel mai fidel aliat. Sunt
sentimente care i-au animat pe toti cei
care au avut in ,Mircea” un profesor
devotat si un examinator exigent.
Doresc sa evidentiez eforturile
depuse de oameni sgtiuti si nestiuti,
pentru ca visul ,Mircea” sa prinda
contur, sa creasca in docurile santierului
naval de origine si sa dainuie peste
decenii. Elogiez, totodata, priceperea
si daruirea tuturor celor care au facut
parte din echipajele navei si care si-au
legat numele si destinul de momentele
frumoase ale marsurilor de instructie
peste mari si tari, dar si de clipele

cumplite in care ,Mircea” si-a trait
deznadejdea: in exilul de dupa razboi,
la Mangalia, in Biscaya sau la Braila.

Pentru tinerele generatii de
marinari, numele ,Mircea” este invaluit
in aura legendei, ce poate deveni
realitate numai intinzand ori strangand
velele, bricuind puntea sau dand salutul
pe vergi.

Va chem, dragi camarazi, pe toti
cei care purtam in cel mai sensibil loc
al memoriei noastre afective imaginea
si spiritul lui ,Mircea”, sa dam onorul
cuvenit navei noastre de suflet la
implinirea venerabilei varste de 70 de
ani in serviciul Romaniei!

Doresc membrilor echipajului
sanatate, putere de munca si tarie
de caracter, pentru a pastra treaza
dragostea fata de profesia de marinar,
fata de pavilionul tricolor si fata de
simbolul Marinei Roméane, Nava Scoala
,Mircea”.

(Mesajul Sefului Statului Major
General cu prilejul implinirii a 70 de ani
de la intrarea in serviciu a navei-gcoald
»Mircea”, 17 mai 2009) |

25 septembrie 2004, Portul militar Constanta. Contraamiralul dr. Gheorghe Marin, seful Statului Major al Fortelor Navale la acea data,
felicitand echipajul N.S. Mircea la intoarcerea din cea de-a doua traversada a Atlanticului.
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Foto: Muzeul Academiei Navale ,Mircea cel B:

Mihaela ZABOLODNI
Academia Navala ,Mircea cel Batran”

Istoria NS Mircea

Construita in perioada 1938-1939
la Santierul Naval BLOHM&VOSS din
Hamburg, Germania, Mircea este cea
de-a patra nava din seria de cinci de
acelasi tip construite in acelasi santier,
fiind sora cu Eagle — S.U.A., Gorch Fock
- Germania, Tovarisch - Ucraina si Sagres
Il - Portugalia.

Nava scoala Mircea este un velier
clasa A tip bark, cu trei arbori, inalta de
44 de metri, cu 23 de vele ce insumeaza
o suprafata velica totala de 1.750 m2.

Certificatul de nastere al noii nave-
scoald s-a semnat la 26 ianuarie 1938,
iar la 22 septembrie a fost lansata la apa
si botezatd cu numele Mircea, alegere
justificatd de bogata traditie si renumele
predecesorului sau.

Numele navei provine de la vestitul
voievod Mircea cel Batran ce a carmuit
Tara Romanesca intre anii 1386-1418 si
sub a carui domnie navigatia autohtona
si comertul efectuat pe mare au cunoscut
o mare dezvoltare, vasele romanesti
navigand, inca de pe atunci, nu numai in
Marea Neagra ci si in Marea Egee si Marea
Mediterana, fapt care I-a adus numele de
,Domn pana la Marea cea mare“. Nava

incarcata istorie

are in prova, sub bompres, un galion,
reprezentandu-| pe domnitor imbracat cu
bluza albastra, mantie rosie si purtand pe
cap coroana, simbol al domniei.

La 27 aprilie 1939 aavutloc ceremonia
ridicarii pavilionului national iar pe data de 1
mai 1939, Mircea, o nava, cu caracteristici
superioare, ce asigura conditii de navigatie
si viata la bord mult imbunatatite a intrat in
serviciul Marinei Militare.

Lansarea la ap4 a navei scoala Mircea
in santierul naval BLOHM&VOSS din Hamburg.

~ Foto: Muzeul Academiei Navale ,Mircea cel Batran*

Mircea a intrat in portul Constanta
pe data de 17 mai 1939, fiind salutat de
oficialitati, de tinerii elevi ai Scolii Navale,
de navele aflate in port, intre care si vechiul
bric adus de la Galati - pentru a preda
stafeta pregatirii marindresti noii nave.

La 3 iulie 1939, Mircea pleaca in
primul sdu mars de instructie in Marea
Mediterana unde face escale in porturile
Palermo, Toulon, Palma, Gibraltar, Alger
si Alexandria. Ultima escala a marsului ce
cuprindea vizite in Siria, Cipru si Insulele
Grecesti, a fost anulatd o data cu atacul
german asupra Poloniei. Astfel, pe data de
3 septembrie 1939, Mircea, intra in portul
Constanta si acosteaza in dana militara.

Declansarea celui de-al doilea
razboi mondial avea sa insemne pentru
nava-scoala Mircea, inceputul unei lungi
perioade, de peste 25 de ani, in care nu a
mai executat marsuri de practica de lunga
durata si reprezentare a Marinei Militare si
a Romaniei in afara Marii Negre.

Conducerea Marinei Militare a decis
pentru sigurantd, ca Mircea sa fie dus,
la 19 februarie 1941, la Braila, pe bratul
Arapu. Aici a stationat pana in vara anului
1944, continuand insa sa fie utilizat ca
nava-scoala.

La inceputul lunii septembrie 1944,
nava-gcoala Mircea, impreuna cu alte
nave romanesti au fost preluate de
sovietici sub forma de captura si incadrate
in flota proprie din Marea Neagra.

MARINA ROMANA ﬂ
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Schita cu principalele drumuri din primul mars de instructie al navei scoala Mircea.

Elevii Scolii Navale ambarcati la bordul N.M.S. Mircea, in anul 1939.

In urma repetatelor interventii ale
autoritatilor romane, oficialitatile sovietice
au decis ca nava-gcoala sa fie retrocedata
Romaniei. Astfel, doi ani mai tarziu, la
27 mai 1946, s-a desfasurat in portul
Constanta festivitatea de preluare a navei-
scoala Mircea de la echipajul sovietic si
reincadrarea ei in Marina Romana.

La ceremonialul retrocedarii au
participat din partea Romaniei, Regele
Mihai |, membri ai guvernului, reprezentanti
ai armatei si Marinei Militare, ofiteri superiori
sovietici precum si un numeros public.

Intre anii 1946-1947, nava a
beneficiat de unele lucrari de reparatii,
cu preponderenta la arborada. Marsurile
de instructie s-au reluat in anul 1947, prin
voiaje scurte in Marea Neagra. in luna
septembrie 1948, cu ocazia unei iesiri pe
mare, Mircea, a fost surprins de o furtuna
de gradul 8, fiind nevoit sa tina la capa trei
zile si trei nopti insa pregatirea temeinica si
curajul marinarilor au fost factorii hotaratori
ai readucerii navei in portul Constanta.

MARINA ROMANA
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Nava si echipajul au mai infruntat intre anii
1951-1953 cateva furtuni puternice.

Mircea executa marsuri de instructie
de-a lungul litoralului roméanesc al Marii
Negre, pana in anul 1959, cand s-a pus
problema reducerii fortelor armate si
implicit a unui numar de nave. Mircea a
fost inclus in categoria celor ce trebuiau
dezafectate. La interventia unor cadre
responsabile din Marina Militara, nava este
salvata prin incadrare intr-o alta unitate, si
transformata in nava-baza a Divizionului
129 Nave Auxiliare din Mangalia.

in anul 1963, in urma unor
reglementari pozitive dintre guvernele
roman si american, pe adresa conducerii
statului a venit o invitatie pentru Mircea
din partea Presedintelui Statelor Unite ale
Americii, John Fitzgerald Kennedy, de a
vizita porturi americane si de participare
la o serie de festivitati.

Invitatia, desi nu a fost onorata, a
atras totusi atentia Primului Secretar al
Partidului Comunist Roméan, Gheorghe

Gheorghiu-Dej. Un an mai tarziu, in 1964,
Comandantul Marinei Militare, viceamiralul
Grigore Martes, a avut o idee salvatoare
si a ordonat ca Mircea sa fie incadrat in
dispozitivul navelor militare participante
la festivitatile ocazionate de Ziua Marinei
Romane. Cu aceastd ocazie, s-a hotarat
ca Mircea sa fie reparat si modernizat,
pentru a-si relua locul sau unic de nava-
scoala si de reprezentare.

Dupa analizarea posibilitatilor de a
efectua reparatia capitala si modernizarea
de care Mircea avea nevoie, la nivelul
Comandamentului Marinei Militare si
Ministerul Fortelor Armate s-a apreciat
ca cea mai buna solutie este contactarea
santierului constructor BLOHM&VOSS
din Hamburg, pentru ca impreuna cu
specialistii germani sa se faca o analiza
si 0 evaluare a starii velierului si lucrarilor
ce trebuiau efectuate.

Tn luna octombrie 1964, Mircea a fost
adus de la Mangalia in portul Constanta,
unde tehnicienii germani impreuna cu
ofiterii din compartimentul Tehnic al
Marinei Militare au inspectat nava, au
intocmit lista lucrarilor si devizul estimatic.
Pana la perfectarea actelor si semnarea
contractului, Comandamentul Marinei
Militare a hotarat ambarcarea pe Mircea
a unui echipaj restrans pentru pregatirea
navei in vederea executarii marsului la
Hamburg. Au fost pregatite, de asemenea,
cele doua remorchere, RM 101, NS 116,
destinate misiunii de remorcaj.

De comun acord cu Ministerul
Transporturilor, atat Mircea cat si cele
doua remorchere au navigat sub egida
NAVROM-ului. Remorcherele au fost
inscrise in Registrul Naval sub numele
Viteazul (RM 101) si Voinicul (NS 116),

Ridicarea pavilionului la bordul N. M.S. Mircea.

au fost repiturate, iar pe cosuri a fost
aplicata sigla NAVROM. Functiile pe care
echipajele au fost incadrate erau identice
cu cele din Marina Comerciald Roméana. O
asemenea decizie a fost luata pentru a se
evita formatitatile si complicatiile ce puteau
aparea daca navigau ca nave militare.

Plecarea s-a facut pe data de 12
octombrie 1965, destul de tarziu, intr-o
perioada cand furtunile sunt frecvente in
Marea Neagra, Marea Mediterana, dar,
in special in Oceanul Atlantic. Aceasta
realitate a creat destule griji comandantilor
si echipajelor celor trei nave. Datorita
timpului nefavorabil convoiul ramane la
adapost la Canakkle in Turcia, in portul
La Valletta din Malta si la Gibraltar de
unde la 7 noiembrie 1965, porneste in
confruntarea cu Oceanul Atlantic.

Dupa cateva zile de mars, timpul
nefavorabil obliga convoiul s intre pe raul
Tejo, in portul Lisabona din Portugalia.
Pe data de 22 noiembrie , se ia hotararea
continuarii marsului. Dupa mai bine de o
luna de la plecarea din portul Constanta,
convoiul reusise sa parcurga numai
jumatate din drum. Astfel, pe 24 noiembrie
1965 pe un ocean linistit si cer senin,
a inceput traversarea Golfului Biscaya.
Pentru Mircea si echipajul sau incepeau
momente dramatice.

in dimineata zilei de 25 noiembrie,
vantul se intareste, incepe sa ploua iar
nava ia benzi de 35 grade in ambele
borduri. Dupa ora 08.00 s-au rupt scotele
ghiului care a cazut pe punte si a rupt
balustrada pe o lungime de sase metri.
Viteazul reduce remorca iar Mircea este
tras numai de Voinicul pe un ocean cu o
furtuna de gradul opt.

Pe data de 26 noiembrie, furtuna
devine deosebit de puternica si cu toate
ca ambele remorchere trag cu toata forta,
Mircea ramane nemiscat. Convoiul este
impins la circa 300-400 m de marea
geamandura ce semnala limita maxima

Exercitii in arborada executate de cadetii ambarcati la bordul N.M.S. Mircea.

de apropiere de bancul de stanci de la
Chausse de Sein.

Datorita valurilor puternice i vantului
care depasea 120 Km/s, remorca s-a rupt
iar Mircea fara propulsie ramane singur
n infern. Voinicul a mai incercat sa ia o
remorca dar a fost imposibil. Cele doua
remorchere sunt luate de uragan si duse
departe in larg.

Mircea fundariseste ancora din tribord
care insa grapeaza pe fundul stancos
spre zona periculoasa a geamandurii. Se
fundariseste apoi ancora amiralitate din
bordul babord, iar dupa ce grapeaza un
timp, se prinde de sistemul de amarare
al geamandurii. Nava incepe lupta cu
geamandura inalta de 16 metri. Este rupta
o parte din arborada, se sparge barca din
babord, iar pintenii geamandurii produc in
bordaj, in sector prova noua gauri de apa.

Se lanseaza semnalul S.0.S si
concomitent incepe lupta cu astuparea
gaurilor de apa. Semnalul S.0.S. a fost
receptionat de autoritatile portului francez
Brest, care au trimis in zona doua nave
de salvare. Pana la sosirea navelor de
salvare, de Mircea s-a apropiat cargoul
norvegian Conrad, care a incercat, insa
fara succes sa dea o remorca.

Catre dimineata zilei de 27 noiembrie,
remorcherul francez Implacable (A-676)
soseste langa Mircea si incearca de mai
multe ori sa dea o remorca. Tot in aceeasi
zi, la orele 15.00 soseste un al doilea
remorcher francez Rinogerus (A-668), insa
datorita furtunii ce crestea in intensitate
darea remorcii a fost imposibila. Abia in
data de 28 noiembrie, cétre ora 08.00,
remorcherul Rinogerus reuseste sa ia o
remorca si astfel Mircea este remorcat
in portul Brest. Cele doua remorchere
romanesti au trecut la randul lor prin
situatii dificile. Nava Voinicul careia i se
defectase instalatia de guvernare a fost
luata la remorca de salvatorul Ludovic
Jego si adusa in portul Brest iar Viteazul

a sosit singur in siajul unei nave militare
franceze.

Furtuna prin care a trecut nava-
scoald Mircea, a fost cea mai dificila din
intreaga sa activitate. Prin calitatile sale
nautice deosebite Mircea s-a salvat, si, a
salvat si viata echipajului. Mircea nu s-a
numarat printre cele 40 de nave scufundate
de furtuna, una dintre cele mai puternice
inregistrate in ultimii 20 de ani in zona.

La 6 ianuarie 1966, convoiul Tsi
continua drumul spre Hamburg, dar din
cauza timpului nefavorabil, pe data de
8 noiembrie se adaposteste in portul
Dover din sudul Angliei. Dupa opt zile de
stationare, isi reia marsul, iar pe data de
17 ianuarie intra pe Elba.

La data de 19 ianuarie 1966 bricul
Mircea a fost andocat pe unul din docurile
santierului care |-a construit, pentru lucrari
de ,reintinerire. La 28 ianuarie, cele
doua remorchere, Voinicul si Viteazul, cu
misiunea indeplinita au plecat spre tara
unde au ajuns dupa 27 de zile de mars.

Deosebita faptd marinareasca a
celor trei echipaje a fost trecuta in amintirea
colectiva si traditia marinareasca a Marinei
Romane, fiind alaturi de epopeea din 1888
a primului bric Mircea, inca un motiv de
aleasa pretuire pentru cei ce au pus mai
presus de propria viata capacitatea lor de
a fi daruti profesiei.

Incepand cu 24 august 1966, Mircea
este supus unor ample lucrari de reparatii,
dotare si modernizari. Lucrarile de
modernizare au fost realizate atat la corpul
navei, arborada si greement precum si la
totalitatea instalatiilor si echipamentelor
de bord. Cabestanele si vinciurile au fost
modernizate si s-a asigurat actionarea
lor electrica. Au fost instalate proiectoare
puternice n pozitii corespunzatoare
pentru a permite lucrul in siguranta in
arborada pe timpul noptii atunci cand
situatiile ar fi impus acest lucru. Instalatia
de legare ancorare a fost de asemenea,
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Bricuirea puntii in 1939.

modernizata iar barcile de la bord au fost
inlocuite cu barci 10+1 din mahon si a
intrat in dotatarea navei barca cu motor
si salupa de protocol. Au fost amarate
la locurile stabilite prin proiect plutele
de salvare corespunzatoare ca numar
cu normele registrului naval german. Ca
utilitati pentru logistica, cambuza navei a
fost dotaté cu camera frigorifica de mare
capacitate, au fost montate la bord magini

Emotii inaintea plecarii spre taramul fagaduintei, in a doua
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Zeul Neptun sosind pentru botezul marinaresc, 1939.

de spalat, cazarmamentul pentru echipaj si
pentru cadre, masina de stors centrifugala
de mare capacitate, masini de calcat cu
calandru, frigidere pentru careuri, bufete
si bucatarie.

Bucataria navei a fost echipata cu
plite electrice de mare putere si cazane
pentru gatit de mare capacitate, cuptor
pentru panificatie, malaxor, aparat de
curatat legume si aparat pentru apa

potabila pentru echipaj prevazut cu
refrigerator. La bord a fost instalata
inclusiv o masina pentru preparat apa
carbogazoasa.

Nava dispunea de spatii adecvate
pentru croitorie, cizmarie si frizerie
si nu n ultimul rind de biblioteca si
laborator foto. Mobilierul si dotarile atat
la nivelul cazarmilor echipaj céat si la
partea de subduneta a fost complet
refacut, nava avand careuri pentru maistri
militari, aspiranti, cabine pentru ofiteri si
oficialitati precum si doua apartamente
de protocol.

La pupa navei sub duneta s-a
reamenajat in conditii deosebite salonul
navei unde au avut loc pe parcursul
timpului nenumarate activitati protocolare
la bord fiind prezenti sefi de state si
personalitati de marca ale vietii politice
si reprezentanti militari de cel mai fnalt
rang. Infirmeria navei era de asemenea
foarte bine echipata dispunand de toate
facilitatile pentru a se asigura inclusiv
interventia chirurgicald sau stomatologica
nava dispunand de doua paturi antiruliu in
salonul adiacent infirmeriei.

La partea de masina, cea mai
importanta modificare a constituit-o
inlocuirea motorului principal cu unul
de generatie noua. Acesta ii permite si
in prezent navei o manevrabilitate buna

ade N.S. Mircea, 2004.

/]

XL

Salutul cadetilor de la bordul N.S.Mircea in arborada, la plecarea din portul Halifax, 2004.

Vantul puternic din Atlantic, umfla panzele velierului romanesc, 2004.

si 0 viteza de circa 10 Nd. Au fost montate patru grupuri
diesel-generator de puteri diferite cu tablou automat de
conectare in bare, caldarind automatizata pentru apa
calda la bord si pentru incalzire, instalatie de desalinizare
a apei de mare, instalatie de aer conditionat pentru salonul
navei, apartamentele de protocol si cabina comandantului,
hidrofoare automatizate de apa dulce si apa sarata, pompe
de asieta si santina performante.

Primul mars de receptie are loc la 20 septembrie
1966 in Marea Nordului, iar la 6 octombrie a fost semnat
actul de receptie.

Registrul naval german a acordat navei-scoala Mircea
la iesirea din santier, clasa Crucea de Malta 100 A4E cu
bordul liber de 2,27m ce atesta ca velierul poate naviga fara
restrictii in mare sau ocean.

La 10 octombrie 1966, sub comanda, comandorului
Alexandru Hirjan, Mircea porneste spre tara, ajungand in
portul Constanta pe data de 7 noiembrie 1966.

Marsguri de instructie

Spiritul Mircea, renascut, a fost preluat de o noua
generatie de viitoare cadre ale Marinei Militare si Marinei
Civile.

ncepand cu anul 1967, nava-scoalé Mircea, executa
marsuri internationale de scurta si lunga durata. Astfel, la 15
iunie 1967, nava-scoala parasea portul Constanta pentru un
voiaj in Marea Mediterana si Oceanul Atlantic. S-au vizitat
porturile Toulon, Gibraltar, Portsmouth, La Valleta. Pe timpul
stationarilor, comanda navei a efectuat vizite protocolare
ambasadorului Romaniei in Anglia, primarului orasului
Portsmouth, Lordul Conoris, si contraamiralului Paige. Vizita
la contraamiralul Paige a avut loc la bordul legendarei nave
Victory, nava comandant a amiralului Nelson in batalia de
la Trafalgar.

Tn anul 1968, Mircea executé un mars de instructie in
apele internationale, cu escale la Istanbul si Napoli.

Perioada de practica a anului 1969 a inceput vara
cu un voiaj pe Dunare, pana la Braila. Mircea a revenit la
Constanta, de unde a plecat la 7 iulie 1969, spre portul
iugoslav Split, comanda marsului avand-o viceamiralul
Grigore Martes, comandantul Marinei Militare.

La 1 octombrie 1970, in conformitate cu ordinul Marelui
Stat Major din 11 iunie 1970, s-a constituit Divizionul 306
nave-scoald subordonat Scolii Militare de Ofiteri Activi de
Marina. Astfel, nava-scoald Mircea a intrat in componenta
acestei unitati dislocata in portul Constanta la dana zero.

Tntre 14 iunie si 23 iulie 1971, Mircea a executat mars de
instructie in Marea Mediterana cu 103 elevi ai Scolii de Ofiteri
Activi de Marina ,Mircea cel Batran” si 93 de elevi ai Scolii de
Maistri, comanda marsului apartinand contraamiralului Petru
Anghel. Echipajul a vizitat porturile Tunis, Casablanca si La
Valleta. Trecerea portii Gibraltarului spre Atlantic s-a realizat
cu velele intinse. Tn jurnalul de bord s-a notat c& nava-gcoald
navigase 4560 Mm (958 cu vele).

n anul 1972, avand la bord 48 de elevi ai Scolii de
Ofiteri si 32 de la Scoala de Maistri, Mircea s-a avantat din
nou spre apele Mediteranei, comanda marsului avand-o
contraamiralul Sebastian Ulmeanu. La 16 iunie, Mircea a
ridicat ancora din portul Constanta indreptandu-se spre
portul Toulon. A revenit la Constanta la 11 iulie 1972, dupa
ce navigase 3450 Mm (680 cu vele). La 27 iulie, acelasi an,
Mircea a pornit spre Sevastopol — 27 iulie — 1 august, sub
comanda contraamiralului Mihai Aron.

Pe toata perioada anului 1973, nava-scoald Mircea
nu a mai iesit in apele internationale, executand, intre 29
iunie-10 iulie, un mars in Marea Neagra si pe Dunare pana

MARINA ROMANA n
numarul 6 (136) 2009



la Tulcea.

Incepand cu anul 1974, Mircea
si-a reluat obisnuitele marsuri in Marea
Mediterana. Pe data de 29 iunie 1974,
paraseste portul Constanta, indreptandu-se
spre porturile Alexandria si Beirut. S-a
navigat 2975 Mm (396 cu vele).

in vara anului 1975, Mircea a
participat la festivitatile ,Sail Amsterdam
700", care au marcat implinirea a sapte
secole de la infiintarea noului port
Amsterdam si ,London Festival of Sail”,
ce comemorau doua secole de la crearea

e A — Y } N/

Vizita locuitorilor din Baltimore la bordul N.S. Mircea, pe timpul escalei efectuaté in anul 2004.

,Asociatiei Navelor cu Vele”. La 19 iulie,
Mircea ridica ancora din portul Constanta
si naviga pana in portul Gibraltar, iar dupa
stationarea programata se indreapta catre
portul Amsterdam. Aici, Mircea s-a aflat
n capul formatiei marilor veliere prezente
la festivitate, fiind singura nava-scoala
ce a executat trecerea prin canal fara
a fi remorcata. In hronicul navei-scoala
Mircea anul 1976 ocupa un loc aparte,
cand devine prima nava a Marinei Militare
ce executa traversada Oceanului Atlantic
pentru a reprezenta Romania la cel mai

Graffiti in dana portului Hamilton, Insula Bermuda, 2004.

important eveniment pe care poporul
si statul american se pregatea sa-I|
sarbatoreasca la 4 iulie 1976 si anume
Bicentenarul Independentei.

La 8 septembrie 1975, Departamentul
Fortelor Maritime al Statelor Unite ale
Americii, a adresat generalului lon Coman,
care indeplinea la acea data functiile
de Prim-adjunct al Ministrului Apararii
Nationale si Sef al Marelui Stat Major,
o scrisoare in care se preciza ca are
.pldcerea de a invita Marina Militara
Roména sé participe cu Fortele Maritime

Aspect din timpul participarii N.S. Mircea la Festivalul International de la Marmaris, 2005.
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Instruirea cadetilor inaintea inceperii lucrului in arborada, 2005.

Militare ale S.U.A. la o parada internationala care va avea loc la
New York pe data de 4 iulie 1976. Parada va comemora a 200-a
aniversare a Independetei S.U.A. Sérbatoarea acestui eveniment
bicentenar care va fi organizat impreuna cu «Operation Sail 1976,
va recunoaste importanta oceanelor in istoria gi viitorul S.U.A. siva
celebra fratia comuna a marinarilor tuturor natiunilor.” Invitatia fiind
acceptata, la 4 martie 1976, Mircea paraseste portul Constanta.
Itinerariul a cuprins 12 porturi de pe 4 continente, iar marsul a
durat 6 luni. Mircea a participat la regata internationala alaturi de
18 veliere din clasa A —intre care si navele surori: Eagle — S.U.A.,
Gorch Fock— Germania, Tovarisch - Ucraina, Sagres I/ - Portugalia
si 66 veliere din clasa B. Ca o recunoastere a contributiei la
succesul regatei velierelor, Asociatia Americana a Navelor-Scoala,
a acordat navei scoald Mircea — ,Certificatul de merit”.

Nava scoala Mircea in portul Fredrikstad, Norvegia, din 2005.
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intre anii 1977-1994, nava-scoald Mircea executa marsuri in
Marea Neagra si Marea Mediterana conform planurilor de instruire
practica a studentilor dar si de reprezentare. In toata aceasta
perioada nava a fost foarte bine intretinutd de un echipaj de
exceptie, care prin competenta si devotament, a purtat pavilionul
romanesc pe marile si oceanele lumii.

Astfel, in 1979 velierul romanesc a executat un mars in
Marea Mediterana, Oceanul Atlantic cu escale in porturile:
Istanbul, Livorno, Lisabona, Pireu; in 1980 a executat un mars
in Marea Mediterana (escale in porturile: Toulon, Barcelona,
La Valletta). in anii 1986, 1987, 1988, 1989, 1990, 1993, 1994,
2003, NS Mircea a executat marsuri in Marea Neagra (escale in
porturile: Varna, Istanbul, Sevastopol, Odessa, Burgas, Suhumi,
Novorossisk).

Tristete la despértirea de cei dragi, la plecarea N.S. Mircea spre Marmaris, din anul 2005.
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Locuitorii orasului Toulon, Franta, asteaptd sa viziteze nava scoala Mircea, 2007.

Timpul isi pune insa amprenta si
nava are nevoie de reparatii capitale, motiv
pentru care intre 31 iulie-6 august 1994,
Mircea executa ultimul mars de instructie
in Marea Neagra, inainte de intrarea in
santier. Astfel, la 4 octombrie 1994, Mircea
a pornit spre Santierul Naval Braila pentru
modernizare. Lucrarile au fost de foarte
buna calitate dar au durat destul de mult.

La 26 aprilie 2002, in Santierul Naval

m MARINA ROMANA
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din Braila a avut loc festivitatea prilejuita de
plecarea navei-scoala Mircea in probele
de receptie.

Pe data de 29 aprilie 2002, Mircea
soseste in portul Constanta, unde
acosteaza la cheul intesat de oameni. Se
puteau remarca, amirali, generali, oficialitati
locale, civili si tineri studenti ai Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”, amirali si ofiteri
in rezerva si retragere, reprezentanti ai

Ligii Navale Romane, care s-au alaturat
in timp eforturilor de sensibilizare a opiniei
publice si de strangere a unor insemnate
fonduri destinate repararii navei.

incepand cu acelasi an, nava scoala
Mircea reia marsurile de instructie si de
reprezentare atat in Marea Neagra cat i in
Marea Mediterana si Oceanul Atlantic.

in perioada 29 iulie - 10 august 2003,
Mircea executa marsul de instructie in Marea
Neagra si Marea Marmara unde viziteaza
Academia Navala a Turciei din Tuzla. Marsul
executat in anul 2004, intre 19 aprilie si
26 septembrie ramane insa memorabil.
Invitatia primita inca din cursul anului 2002
din partea senatorului Edward Kennedy
a facut posibil ca Mircea sa participe la
competitia nautica ,Tall Ships Challenge
2004”, organizata de International Sail
Training Asociations (1.S.T.A.) si American
Sail Training Asociation (A.S.T.A.) pe
coasta de est a Statelor Unite ale Americii
si Canadei. Timp de 160 de zile, cei 190 de
membri ai echipajului au parcurs 15.000 de
mile marine si au reprezentat Romania in
13 porturi - Cagliari, Las Palmas, Hamilton,
Charleston, Baltimore, New Port, New
London, Halifax, Arichat, Sydney, Brest,
Cadiz, La Valleta. Raportat la marsul din
anul 1976, marsul a fost mai scurt cu 20
de zile.

in anul urmator, se primesc in
continuare numeroase invitatii de

participare a navei la festivitati ocazionate de evenimente ale
unor state. Dorind sa raspunda la cat mai multe solicitari, in anul
2005 au fost efectuate doua marsuri.

in perioada 21 aprilie si 6 mai 2005, a participat pe coasta
de vest a Turciei la Festivalul Maritim International din portul
Marmaris, primul de acest fel organizat in Turcia. Revine in tara,
iar pe data de 9 iunie 2005 pleaca intr-un mars de instructie
si reprezentare in Marea Mediterana, Oceanul Atlantic si
Marea Nordului. Cu aceasta ocazie participa la festivitatile din
Zeebrugge, ocazionate de cea de-a 175-a aniversare a Regatului
Belgiei, in portul Cherbourg la festivitatile prilejuite de Ziua
Nationald a Frantei de unde porneste in cursa marilor veliere
LTALL SHIPS RACE 2005”, in Germania in portul Bremerhaven
la festivalul ,SAIL Bremerhaven 2005” si in Olanda la festivalul
,SAIL Amsterdam 2005”. Dupéa ce parcurge 8876 de mile
marine, pe data de 20 septembrie 2005 revine la Constanta.
Pe timpul celor 11 escale in porturile - Palermo, Lisabona,
Brugge, Cherbourg, Middlesbrough, New Castle, Fredrikstad,
Bremerhaven, Amsterdam, Cartagena, Bizerte, nava-scoala
Mircea a primit la bord peste 39.000 de vizitatori.

in perioada 10 iulie — 10 august 2006, nava scoala Mircea
a efecutat un mars de instructie in Marea Neagra, facand escale
in cinci porturi riverane Marii Negre respectiv Novorossisk
(Federatia Rusd), Sevastopol si Odessa (Ukraina), Varna
(Bulgaria) i Samsun (Turcia). La bordul navei, alaturi de cadetii
romani au fost ambarcati si doi cadeti turci pentru a se instrui
n cadrul programului de colaborari internationale al Academiei
Navale ,Mircea cel Batran” cu institutii similare de invatamant
superior.

In anul 2007, este efectuat cel de-al 34-lea mars de
instructie al navei in apele internationale. Desfasurat in perioada
19 iunie - 10 august, in Marea Mediterana, Mircea participa
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Nava scoald Mircea Tn portul Brest din Franta, 2008.

Scoala ramelor in timpul marsului N.S. Mircea, 2007.

MARINA ROMANA m
numarul 6 (136) 2009



et FRET

N.S. Mircea defiland la festivitatile organizate de Ziua Marinei Romane, la Constanta, 2006.

Foto: Bogd_an Dinu

Escala N.S. Mircea in portul Brest, Franta, 2008.

la Competitia Nautica Internationala
— ,Tall Ships Race Mediterranea 2007” -
organizata de Sail Training International.
Cu aceasta ocazie se viziteaza porturile
- Pireu (Grecia), Alicante si Barcelona
(Spania), Toulon (Franta) si Genova (ltalia).
Alaturi de studentii romani, la bord, au fost
ambarcati cadeti din Franta, Germania,
Olanda, Danemarca, Turcia, Ucraina
si Croatia, pentru instruire in cadrul
programului de colaborari internationale
ale Academiei Navale ,Mircea cel Batran”
cu institutii similare de invatamant superior.
Nava scoala Mircea a efectuat in perioada
26 mai — 18 septembrie 2008, un mars de
instructie in Marea Mediterana, Oceanul
Atlantic, Marea Nordului si Marea Baltica.
La bordul navei s-au ambarcat pentru
diferite etape ale marsului, patru cadeti
din Ucraina, Croatia, Turcia si Belgia.
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Mircea a facut escale in zece porturi,
respectiv Cagliari, Malaga, Rouen, Brest,
Rotterdam, Copenhaga, Rostock, Fowey,
Lisabona si Valletta. Cu aceasta ocazie,
nava gcoala Mircea a reprezentat Fortele
Navale Roméane la mai multe festivaluri
nautice internationale, inclusiv sarbatorirea
semicentenarului navei scoala surori
Gorch Fock, apartinand Marinei Militare
Germane

Anul 2009 este pentru nava scoala
Mircea unul foarte important. Pe data de
17 mai, Mircea a sarbatorit 70 de ani de
existenta, ani ce i poartd cu demnitate
si noblete, fiind intr-o stare tehnica si de
intretinere de exceptie, fapt confirmat
prin efectuarea periplului nautic din acest
an, in perioada 12 aprilie — 25 august,
un mars de instructie in Marea Neagra,
Marea Mediterana si Oceanul Atlantic,
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cu escale in porturile Catania (Sicilia-
Italia), Cadiz (Spania), Tenerife (Insulele
Canare - Spania), Hamilton (Insulele
Bermuda), Charleston (South Carolina —
S.U.A), Boston (Mariland — S.U.A.), Ponta
Delgada (Insulele Azore - Portugalia), si
Melilla. Cu aceasta ocazie nava scoala
Mircea a participat la Regata ,Tall Ships
Challenge 2009” si la Festivalul ,Sail
Boston”. 70 de ani in care promotii de
marinari romani si-au facut ucenicia pe
Mircea, s-au identificat mandri cu nava
scoald, facand ca marina romaneasca
sa aiba distinctie printre celelalte tipuri
de arme. La bordul navei s-au pregatit
marinari  destoinici, profesionisti pe
drumul fara pulbere, infruntand capriciile
marii. Echipajul dar si cadetii ce s-au
instruit pe Mircea au privit de fiecare data
cu emotie si mandrie steagul scump al
patriei fluturand in Tnalturi.

Nimeni nu se indoieste ca Mircea
este un real ambasador al Fortelor Navale
si poporului roméan in lume. Mircea nu este
doar o scoala a cunostintelor marinaresti,
ci si un bastion al calirii caracterelor, al
increderii si solidaritatii celor ce |-au servit
timp de 70 de ani.

,Servesc marina, servesc patria”, este
gandul unanim al echipajului, al cadetilor
ce deprind practic tainele marinaresti.
Departe de tara, de casa si de cei dragi,
toti au gasit in Mircea marea familie, la
bine si la greu, actionand cu solidaritate
si profund atasament. Asa au putut, de
fiecare data sa depasesca momentele de
teama, nerabdare, incertitudini.

S-ademonstrat cu prisosinta in cei 70
de ani ca Mircea este o adevarata scoald a
curajului, profesiei si barbatiei. |
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Comandor dr. Marian MOSNEAGU
Serviciul Istoric al Armatei

1. MIRCEA continuatorul, este
urmasul bricului omonim binecuvantat
in 1882 de apele Tamisei, la Londra
si inghitit in 1944, de apele Dunarii, la
Braila.

2. Tnainte de toate, MIRCEA este
amfiteatrul, locul uceniciei si al initierii
aspirantilor din toate timpurile.

3. MIRCEA sunt hamacul si
bastingajul.

4. MIRCEA sunt arborada si
gimnastica pe vergi.

5. MIRCEA sunt furbisatul si
bricuitul.

6. MIRCEA sunt sextantul si
alidada manuite contracronometru.

7. MIRCEA este arsenalul ancestral
al traditiilor, obiceiurilor si superstitiilor.

8. MIRCEA este starea de spirit,
psihologia insasi a cadetului.

9. MIRCEA este lacrima de roud a
stelelor care infloresc printre arbori.

10. MIRCEA este cartul initiatic.

11. MIRCEA este botezul.

12. MIRCEA este zodia solitudinii.

13. MIRCEA este rasfat si
penitenta.

14. MIRCEA este maneca de vant
a viselor.

15. MIRCEA este luceafar si far.

16. MIRCEA este Sfanta
Treime calduzitoare spre izbanda si
atotprotectoare.

17. MIRCEA este metafora.

18. MIRCEA este epistola primelor
amoruri ale Uligilor fermecati de sirene.

19. MIRCEA este sacul marinarului
pelerin.

20. MIRCEA este oful iubitei
vanturat de Eol intre sarturi.

21. MIRCEA este simbolul: casa,
meleagul natal, farama de tina de la talpa
catargului.

22. MIRCEA este poemul
asteptarilor eterne.

23. MIRCEA sunt cadetii, sclavii
rolurilor si ai corvezilor cotidiene.

24. MIRCEA este echipajul, cu o
mana pentru el si o alta pentru nava.

25. MIRCEA sunt, val dupa val,
generatiile.

26. MIRCEA este arena primului
vals al temeritatii.

27. MIRCEA este certificarea artei
nautice.

28. MIRCEA este brevet si
testament.

29. MIRCEA este panzarul celor
zamisliti in zodia Ancorei.

30. MIRCEA este galionul arhietip
al romanismului.

31. MIRCEA este salutul pe vergi,
onoarea, reverenta.

32. MIRCEA este regata competitiei
si etalonul competentei.

33. MIRCEA este fluxul si refluxul
sperantelor.

34. MIRCEA este arc intre tarmuri.

35. MIRCEA este clepsidra
vesniciei.

36. MIRCEA este tridentul
suprematiei asupra Marii eterne.

37. MIRCEA este cheul lansarii in
aventura perpetua.

38. MIRCEA este calea spre puntea
de comanda.

39. MIRCEA este timona si lira.

40. MIRCEA este pariul cu
destinul.

41. MIRCEA este jurnalul de bord
ale adolescentei bleumarine.

42. MIRCEA este spovedania in
fata Marii.

43. MIRCEA este calauza calatorilor
de cursa lunga.

44. MIRCEA este codul manierelor
maritime.

45. MIRCEA este nitul de aur al
viitorului.

46. MIRCEA este liantul.

47. MIRCEA este exploratorul.

48. MIRCEA este amfitrionul.

49. MIRCEA este capitan peste
catarge.

50. MIRCEA este ctitor de
caractere.

51. MIRCEA este exponentul
curajului.

52. MIRCEA este mesagerul
ospitalitatii.

53. MIRCEA este voievodul
velelor.

54. MIRCEA este solia zeului
Neptun.

55. MIRCEA este constelatie de
inimi si diadema de doruri.

56. MIRCEA este siaj de amintiri.

57. MIRCEA este dangat de clopot
si cor de siflei.

58. MIRCEA este ramura de maslin
si cununa de lauri.

59. MIRCEA este gabia oricarui
orizont.

60. MIRCEA este veghea la ancora
statorniciei.
61. MIRCEA este triumful velelor asupra
valurilor.

62. MIRCEA este simfonia vantului
prielnic.

63. MIRCEA este exponentul
camaraderiei.

64. MIRCEA sunt matelotii Daciei
si ai Pontului Euxin.

65. MIRCEA este trecutul, pre-
zentul si viitorul navigatiei roméanesti.

66. MIRCEA este lacrima de
RAMAS BUN.

67. MIRCEA este zambetul de
BUN VENIT.

68. MIRCEA este un perpetuu
CART BUN INAINTE!

69. MIRCEA este ONOARE si
PATRIE!

70. MIRCEA a fost, este si va fi
mereu ROMANIA! ]
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N.S. VIIRCEA

Nava simbol a orasului Constanta

Dr. Mariana PAVALOIU
Muzeul Academiei Navale
,Mircea cel Batran”

Afirmatia enuntata de titlu ar putea
sa para fortata, dar nu este asa. Tomis
atestatio de peste doua milenii, iar vitae
de doua milenii si jumatate, si-a legat
dintr-un inceput existenta de vecinatatea
mairii, fiind cetate-port, in care au ancorat
corabii elene, vikinge, dacice, romane,
,barbare”, crestine ori mahomedane.
Negotul intens a dus la inflorirea urbei,
dar campaniile duse pentru hegemonia
pontica, I-au coborat, fiind trecut prin
sabie si foc. Dupa Razboiul Crimeei,
Kustendge arata ca un sat mai mare,
portul cu dig din lemn si un far atribuit
genovezilor, dar construit la mijlocul
veacului al XIX-lea. Ocupatia slava din
anii 1877-1878, nu a fost nici ea benefica.
Populatia otomana a luat, in mare parte,
calea pribegiei. Legile adoptate de statul
roman modern pentru Dobrogea, dupa
1880, au deschis calea revenirii la vetre
a celor plecati in bejenie si a trecerii
peste Dunére, pe langa autoritatile si
armata romanesti si a unei numeroase
populatii civile. Din cei 130 de ani de
viatd roméaneasca in Dobrogea, peste
jumatate, adica 70, sunt cei de existenta
ai N.S. Mircea. Mircea nu apartine numai
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”,
Marinei Militare, el este al orasului ce I-a
primitla 17 mai 1939, cu primar si viadica,
cu ofiterii garnizoanei, cu cei ai marinei
si aviatiei, cu populatia sa entuziasta. Au
consemnat ziarele vremii, a imortalizat-o
pelicula fotografica, a pastrat-o memoria
umana. Asa cum bricul Mircea (1882-
1944) si-a dus viata la fluviu — Galati
si Braila — pentru cel sarbatorit astazi,
Constanta ii este portul-mama, acasa.
Legati personal ori prin rude, prieteni
de superba N.S. Mircea constantenii
o iubesc, i cauta de pe faleza ori dig,
cele trei catarge, cand este in port, se
informeaza, ii urmaresc voiajele cand
este plecata. La Ziua Marinei cu silueta-i
zvelta,cu velele desfasurate ori stranse,
cu cadetii care saluta de pe vergi, Mircea
este aplaudat cu bucurie. Se sopteste
cu mandrie in tribuna oficiala ori in
multimea aflata pe faleza: ,Vezi, acolo,
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la catargul din..., pe verga..., am fost
si eu!”. De aceea, din dragoste de nava
si respect pentru cei care simt ca noi,
ne permitem a face o trecere, fie ea si
sumara, prin ins&si istoria vietii navei. In
toamna anului 1926, ostenit de vanturi
si valuri, bricul Mircea s-a retras in
apele teritoriale. Provocarile intinderilor
albastre netarmurite cereau o nava noua,
moderna, incapatoare pentru cadetii
Scolii Navale ,Mircea”, pentru ofiterii
cursanti ai Scolii de Aplicatie, pentru

Antrenament in arborada pentru cadetii de la bordul N.S. Mircea, 1943

2 Lors/ivn/a Brica! Mirces
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elevii Institutului Maritim. A urmat un
deceniu in care initiativa dotarii marinei
cu o noud nava-gcoald a apartinut Ligii
Navale Romane. Revista sa ,Romania

maritima si fluviala”, devenita mai apoi
»,Marea Noastra”, a fost tribuna oficiala
de unde, in anul 1937, s-a lansat ,o
subscriptie publicd pentru a ajuta statul
ca aceasta dorintad (o noud nava-scoala,
n.n.), sé se infaptuiascé cat mai degraba”.
Cele sase milioane de lei adunate de
catre L.N.R. s-au adaugat celor 114

Carte postala ilustrand nava scoala Mircea.

Foto: Muzeul Academiei Navale ,Mircea cel B%
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Cadetji stansi pe bompresul N.S. Mircea, 1943.

milioane alocate de la buget, si la 15 aprilie 1938, au inceput
lucrarile de constructie a velierului, in Santierul ,Blohm und
Voss” din Hamburg. Dupa sase luni, nava a fost lansata la apa,
iar in ziua de 29 martie 1939, cu echipaj roméanesc la bord,
cu tricolorul la catarg, N.S. Mircea a pornit catre patrie, la
comanda aflandu-se comandorul August Roman. Prima escala
a facut-o in portul britanic Southampton, a urmat Lisabona,
La Valletta iar la 5 mai a intrat in Dardanele. La 7 mai era la
Balcic, unde s-a pregatit timp de 10 zile pentru a intra falnic,
in portul Constanta, imbrécat si el in haine de sarbatoare. In
acordurile fanfarei Marinei Militare si a uralelor asistentei, la ora
9, a acostat. Cadetii Scolii Navale ,Mircea”, aflati in formatie
pe cheu, ,priveau cu ochi sclipitori statura grandioaséa a noului
vas-gcoala. A vasului lor!”.

La festivitatea de primire au fost prezenti primarul orasului,
episcopul, ministrul Aerului si Marinei, comandantul Marinei,
comandantul Fortelor Aeriene, comandantul Garnizoanei
Constanta, amirali in rezerva si toti ofiterii de marind. Amiralul
Eustatiu Sebastian (1856-1943) a adresat cu acest prilej un
indemn profetic: ,Marinarii prezentului s& priveasca spre acei
ai trecutului, sé-i egaleze, sa-i intreaca chiar in drumul lor, pe
intinsul apelor. Spiritul «<Mircea» s& fie mentinut din generatie
in generatie in vecii vecilor”.

Cadetii Scolii Navale ,Mircea”, ai Scolii de Maistri,
ofiterii — cursanti ai Scolii de Aplicatie, elevi merituosi ai liceelor
militare au urcat la bordul navei in ziua de 31 mai, efectuand
in perioada 3 iulie — 3 septembrie 1939, prima calatorie de
instructie, atingand porturile Palermo, Toulon, Palma de
Mallorca, Gibraltar, Alger, Alexandria. A urmat razboiul,
nava a cunoscut instrdinarea, fiind dusa la Odessa, pentru
aproape doi ani. Revenirea la 27 mai 1946, a insemnat, dupa

Foto: Muzeul Academiei Navaje

Prima nava scoald Mircea, in portul Constanta.

unele lucrari de reparatii, reluarea marsurilor de instructie in
anul 1947, prin efectuarea unor voiaje scurte in Marea Neagra,
timp de zece ani. Dupa aceea, a fost transformat in nava-baza,
cu resedinta Tn portul Mangalia. S-au constatat defectiuni
majore, propunandu-se ca N.S. Mircea sa fie trimis la santierul
constructor pentru reparatii. Remorcat de Viteazul si Voinicul,
Mircea a pornit in ziua de 12 octombrie 1965 catre Hamburg,
unde dupa infruntarea unei furtuni in Biscaya, a ajuns cu bine,
in ziua de 19 ianuarie 1966. La sfarsitul lui septembrie, nava a
efectuat marsul de receptie pe Elba, iar la 10 octombrie avand
la bord si elevi ai Scolii Militare Superioare de Marina a pornit
catre patrie, acostand la Constanta in ziua de 7 noiembrie.

n anul urmator, au fost reluate marsurile de instructie primul
atingdnd coasta britanica, Portsmouth. Tn urmétorul deceniu
marsurile anuale au atins porturi din Marea Neagra si Mediterana,
ca o noutate, din anul 1974 la bordul navei s-au imbarcat si elevi
ai Liceului Militar de Marina Alexandru loan Cuza.

La data de 4 martie 1976, Mircea a pornit de la Constanta
pentru o confruntare in premierd, traversarea Atlanticului,
raspunzand astfel, invitatiei de a reprezenta Marina Militara
Romana la sarbatorirea bicentenarului Independentei S.U.A. Cu
ocazia participarii la festivitati, nava si echipajul s-au comportat
ireprosabil, primind Certificatul De Merit.

Din anul 1979, au fost reluate marsurile internationale,
avand Tmbarcati la bord cadeti ai Institutului de Marina Mircea
cel Bétran si ai Scolii de Maistri si de Liceul de Marina.

Tn vara anului 1994, Mircea a intreprins un mars de
instructie in Marea Neagra si la revenirea in portul Constanta,
in luna august, au inceput pregatirile pentru andocarea si
repararea capitala navei la Santierul Naval Braila, unde a intrat
in ziua de 4 octombrie. in luna aprilie 2002, Mircea renascut din
propria cenusa, a revenit compllet modernizat, in portul mama
Constanta. Din anul urméator au fost reluate célatoriile de intructie
n ape internationale. Anul 2004 a adus pentru Mircea o noua
provocare, a doua traversada a Atlanticului, nava participand la
Tall Ships Challenge 2004.

n anii 2005 si 2007, Nava Scoald Mircea a intreprins
marsuri in pand in Marea Nordului, iar anul acesta a executat
cea de-a treia traversada a Atlanticului, participand la regatele
organizate in S.U.A.

Astazi, cand il intdampindm pentru a-| felicita, la implinirea
celor 70 de ani, ne inclinam fruntile in amintirea celor care I-au
slujit, iar celor care sunt si care vor veni sa se instruiasca la
bordul lui, le adresam urari de bine in vele Mircea sa aiba Vant
bun, ocrotindu-i oriunde vor naviga!

LA MULTI ANI ,MIRCEA*! |
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COMANDANTII NAVEI SCOALA , MIRCEA”

Contraamiralul August T. Roman
(16.01.1939 - 01.04.1941, comandor)

| S-a nascut la 10 august 1892, la Buzau. A
A Y absolvit Academia Navala din Livorno (1911-1914),
( '\” 'a §?oalal qe Apl{icaty\e a Marinei, Scoala Nava\é'de
= Razboi din Paris (1 nov. 19251 nov. 1926). A activat
ca ofiter la bord in cadrul Diviziei de Dunare (19 iun.—1
nov. 1914), comandantul torpilorului Zborul (7 apr. 1922), ambarcat pe
distrugatorul Marasti (14 mai 1922), comandantul torpilorului Naluca
(17 dec. 1922), comandantul canonierei Dumitrescu (12 iul. 1923),
comandantul canonierei Dumitrescu din subordinea Scolii Navale
Constanta (18 apr. 1923). La 1 iul. 1937 a fost numit profesor titular
la Scoala Superioara de Razboi. La 1 mart. 1941 a preluat comanda
Escadrilei de Distrugéatoare, comandantul Diviziei de Mare; a participat
la receptionarea navei-scoala Mircea. La 28 sept. 1944 a fost numit
comandantul F.N.M; la 1 nov. 1944 a devenit ministru subsecretar de
stat pentru Marina in S.S.M., iar la 5 mart. 1945 a obtinut functia de
sef al St.M.M., pe care a exercitat-o pana la 1 aprilie 1946.

Contraamiralul Gheorghe Gustav Drimba
(01.04.1941 - 01.10.1943 capitan
$i 02.09.1944 - 05.09.1944, locotenent-comandor)

S-a nascut la 27 aprilie 1905, in localitatea
Cohaliu, comuna Rupea, Tarnava Mare, astazi
judetul Brasov. A absolvit Politehnica Bucuresti,
Scoala Navala, Sectia Pregétitoare, Scoala Speciala
a Marinei (1930) si Institutul Militar de Educatie Fizica (1933).

A activat ca ajutor al ofiterului cu navigatia pe N.M.S.
Dumitrescu (1928-1929), ofiter cu navigatia pe nava-baza Constanta
(1934-1935), seful Atelierelor din port la Depozitele Maritime de
Echipaje si Materiale din cadrul Bazei Navale Maritime (1936-1937).
In calitate de ofiter cu navigatia, a facut parte din primul echipaj care a
adus, in 1939, nava-scoala Mircea in tara. Devenit ofiter secund, intre
1941-1944 a comandat velierul-scoala al Marinei Romane (in 1941 a
dus nava la adapost, pe Canalul Macin), devenit comandantul N.M.S.
Dumitrescu (1 oct. 1942-23 aug. 1944), a fost luat prizonier in lagarul
de la Elabuga (5 sept. 1944-2 dec. 1946), redevenit comandantul
N.M.S. Mircea (apr.—1 sept. 1947).

Locotenent Constantin Chiriac
01.10.1943 - 02.09.1944

Comandorul lon Stoian
(27.05.1946 - 09.1948, locotenent comandor) m

S-a nascut la 6 august 1907, la Sibiu. A

absolvit Scoala Navala (1927), Scoala de Aplicatie "
a Marinei (1929), Scoala Superioara de Razboi
(1942), Cursul de pregatire pentru navigatie cu
veliere in Germania. A activat ca profesor de

Navigatie si Manevra navei la Scoala Navala (din

1937). A fost comandantul navei-scoalda Mircea in

perioada 1946-1950, cu care a efectuat doua campanii de instructie pe
mare. Afost comandantul Scolii de Ofiteri de Marina (1948-1950). Dupa
trecerea in rezerva, a activat in domeniul sporturilor nautice cu vele.

Comandorul Neculae I. Milu
(09.1948 - 05.1952, capitan)

S-a nascut la 3 februarie 1915, in comuna
Traisteni-Tesila/in prezent Valea Doftanei, judetul
Prahova. A absolvit Scoala Pregatitoare de Ofiteri
Bucuresti (1937), Scoala Navala N.M.S. Mircea (1
iul. 1939), Scoala de Aplicatie Constanta (18 apr.
1941), Cursul de ofiter torpilor la Constanta (1942). In
perioada 1 iul.—31 oct. 1939 a indeplinit functia de ajutor al Serviciului
Artilerie si ofiter cu informatiile pe nava-baza Constanta. A fost
comandant al Escadrilei Vedete Torpiloare (10 ian.—nov. 1946), ofiter
secund, respectiv comandantul distrugatorului Marasesti (nov. 1946—
mai 1948), comandantul navei-scoald Mircea (mai 1948-iun. 1949,
respectiv iun. 1950—iun. 1951), comandantul navei-scoala Libertatea
(iun. 1949-iun. 1950), comandant prin cumul al Detagamentului 514
Nave-Scoala (iun. 1951-oct. 1952). in perioada mai 1958-mart. 1960
a fost numit comandantul Bazei 214 Maritime. In mart. 1960 a fost
desemnat seful Directiei Hidrografice Maritime.

Comandorul loan Gh. Gheorghe
(05.1952 - 30.09.1955)

S-a nascut la 30 ianuarie 1922, la Galati.
A absolvit Scoala Navala N.M.S. ,Mircea” (1942),
Scoala de Aplicatie Turnu-Magurele (1946). Initial
a activat ca ajutor sef serviciu in cadrul Serviciului
Hidrografic Maritim (1942) si ajutor serviciu A.S.A.
pe distrugatorul Marasti (1944). La 5 sept. 1944,
dupa capturarea navelor de cétre trupele sovietice de ocupatie, a
revenit la Serviciul Hidrografic Maritim, pe functia detinuta anterior.
n 1951 a fost desemnat comandant al navei-scoala Libertatea, iar in
1952 comandantul Detasamentului Nave-Scoala. in 1954 a preluat
comanda navei-scoala Mircea, iar in toamna anului 1955 a fost mutat
la Sectia Studii Hidrografice, Cartografie si Documente Nautice din
cadrul Directiei Hidrografice Maritime Constanta.

Comandorul Alexandru C. Hirjan
n (01.01.1965 - 19.09.1973)

S-anascut la 20 martie 1926, in comuna Bordusani, judetul

lalomita. A absolvit Scoala Militara de Ofiteri de Marina (1949),
Liceul Teoretic — Scoala Medie nr. 2 Constanta (1960), Institutul
de Marina ,Mircea cel Batran” (1978), Cursul intensiv de limba

germana (1972). A activat ca electrician constructor la Uzinele
.A.R. Brasov (1945-1947), ofiter cu navigatia si transmisiunile pe navele-gcoala
Libertatea si Mircea (mai 1949-sept. 1950), comandant subunitati elevi, inclusiv
comandant de batalion la $coala Navala (sept. 1950-ian. 1954), ofiter secund si
comandantul dragoarelor de baza 1 si 13 din Divizionul 146 Dragoare de Baza
(ian. 1954—oct. 1956), comandantul navei-scoald Mircea (dec. 1964—sept. 1973),
comandantul Divizionului 306 Nave-Scoala (sept. 1973-aug. 1978), profesor la
Catedra de Navigatie din cadrul Institutului de Marina ,Mircea cel Batran” (aug.—21
nov. 1978), ofiter 2, respectiv ofiter 1 in Biroul Pregatire de Lupta si Planficare
Invatamant din Institutul de Marin& (21 nov. 1978-30 nov. 1979), seful Catedrei de
Pregatire marindreasca i manevra navei din cadrul Institutului de Marina (30 nov.
1979-1982). In 1982 a fost trecut in rezervé si pensionat la cerere.

Contraamiralul de flotila Zamfir I. Petre
(05.04.1965 - 25.02.1966; desemnat la comanda
pe timpul marsului Constanta — Hamburg, comandor)

S-a nascut la 3 octombrie 1923, in comuna Chioara,

judetul lalomita. A absolvit Scoala de Specialitati a Marinei

(1942), Institutul Militar de Educatie Fizica si Sport (1948),

Cursul de ofiteri de marina de pe langa Scoala Navala

(1948). A activat printre altele ambarcat ca ajutor la Biroul

| si timonier carme orizontale pe submarinul Delfinul (noiembrie 1942-1 mai

1943) si submarinul Rechinul (1 mai 1943-noiembrie 1944), comandant militar

al portului Harsova la Sectorul Fluvial nr. 2 (aprilie-octombrie 1945), ofiter

secund pe canoniera Ghiculescu (aprilie-noiembrie 1950), seful Centrului Nautic

(Casa Vapor) Mamaia (iunie 1958-februarie 1959), seful Statiunii de Pregatire

Marindreasca din cadrul Scolii Militare Superioare de Marina (octombrie 1960-

septembrie 1962), lector la Catedra de Pregatire Marindreasca, Manevre si

metodica pregatirii de lupta in Marina Militara (septembrie 1962-august 1963),

loctiitor al sefului Catedrei Practica Marinareasca (octombrie 1964-aprilie 1966)

si seful Catedrei de Practica Marinareasca la Scoala Superioara de Ofiteri de

Marina, respectiv Institutul de Marina ,Mircea cel Batran” (aprilie 1966-1979). in
luna dec. 1979 a iesit la pensie.

Comandorul Eugen I. Ispas

ﬂ (19.09.1973 - 08.09.1977)

Comandorul
Dan-loan Gr. Staiculescu
(15.08.1978 - 05.03.1990)

S-a nascut la 15 august 1931,
in comuna Bolgrad, judetul Ismail,
Basarabia, astazi in Ucraina. A absolvit
clasa | la Bolgrad, clasele a ll-a si a
lll-a la Pitesti (1942), clasa a IV-a la
Bucuresti, Liceul Militar ,D.A. Sturdza” si
Liceul ,Gheorghe Lazar” Bucuresti (1950), Scoala Militara de
Ofiteri de Marina (1957). A activat ca specialist cu navigatia
si transmisiunile la Divizionul Nave Auxiliare Constanta, ofiter
cu navigatia pe D 9 (ex-D.1), comandant al unitatii de lupta
navigatie pe dragorul de baza 14, specialist cu navigatia la
Divizionul Dragoare de Baza, lector la Catedra de Navigatie
din cadrul S.M.S.M. (sept. 1963-30 dec. 1967), ofiter cu
navigatia (30 dec. 1967-5 oct. 1973), ofiter secund (5 oct.
1973-15 aug. 1978) si comandant pe nava-gcoala Mircea (1
ian. 1978-mart. 1990).

Comandorul
Dinu-Sorin M. Pamparau-Salavastru
(05.03.1990 — 2006)

S-a nascut la 19 iulie 1951, in
comuna Dumbraveni, judetul Suceava.
Aabsolvit Liceul nr. 3 Suceava, Institutul
de Marina ,Mircea cel Batran” (1977),
Cursul de specialist Arme sub Apa,
Cursul de comandanti de nava, Colegiul
de comanda si stat-major (1998). A activat in calitate de
comandant Unitate de Lupta Arme sub Apa, respectiv secund pe
vanatorul de submarine 3 Comandor Constantin Costachescu
din Divizionul 50 V.Sm. Mangalia (1977-1981), ofiter secund
(1981-28 apr. 1990) si comandant al navei-gcoala Mircea (28
apr. 1990-2006), cu care a efectuat urmatoarele marsuri de
instructie: 1990, in Marea Neagra; 1993, la Istanbul; 2004,
a doua traversada a Atlanticului si participarea la regata ,Tall
Ships Challenge 2004”, Marmaris (Turcia, apr.—mai 2005) si in
Marea Nordului (iun.—sept. 2005) si Marea Neagra, 2006.

Capitan-comandor Gabriel Moise

(1 octombrie 2006 - ) —
e
a—y

Comandorul losif S. Biaciu
(1946, capitan-comandor)

S-a nascut la 22 ianuarie 1910, la Rogova, judetul
Mehedinti. A absolvit Scoala Navala (15 oct. 1930). A activat
la Corpul Echipajelor Maritime (1 iul.—15 oct. 1931), ambarcat
pe N.M.S. Stihi (6 iun.—2 nov. 1934), N.M.S. Ferdinand (2
nov. 1934-7 mai 1935), N.M.S. Marasesti (7 mai 1935-3 febr.
1936), la bordul N.M.S. Mircea (22 iul. 1941-1 apr. 1942),
ambarcat pe N.M.S. Naluca (1 apr—1 iun. 1942) si N.M.S.
Regele Ferdinand (1 iun. 1942-22 ijun. 1943), Bateria ,Mihai”
(30 iun. 1943—11 mai 1945), comandantul navei-scoala Mircea
(9 sept. 1947—-15 mai 1948), sef de stat-major al Regimentului
de Artilerie Marina (15 mai 1948-11 ian. 1949), comandantul
Artileriei in Comandamentul Apararii Litoralului (15 oct. 19501
aug. 1951), specialist cu Artileria la Divizionul de Monitoare (1
aug. 1951—4 iun. 1952).
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Comandorul Costica I. Ciocoiu
(1960-1962)

S-a nascut la 1 ianuarie 1933, in satul Andriesesti,
comuna Hemeiusi, judetul Bacau. A absolvit Scoala Militara
Superioara de Marina, Facultatea Artilerie (1957), Cursul
1.M.O. (1987). A activat in calitate de comandant de baterie
navald, pe distrugatorul Regina Maria—D2 (1957-1960),
comandantul navei-gcoald Mircea (transformata in nava-baza)
din cadrul Brigazii 22 Dragaj (1960-1962), ofiter secund (1962-1964), respectiv
comandantul N.S. 116 (1964-1967), sef de stat-major la Divizionul Nave Auxiliare
Mangalia (1970-1971), detasat la Flota de Pescuit Oceanic Tulcea, comandant
pe traulerul Caraiman (1974—dec. 1975), comandantul dragorului de rada 9
(1976-1977), comandantul vanatorului de submarine 2 din Divizionul 50 VSm
Mangalia (1983-1984), comandantul Divizionului Nave Auxiliare Mangalia (1985-
1987), lector la Catedra de Practica marinareasca din cadrul A.N.M.B. (10 dec.
1989-1 mart. 1990).

S-anascut la 23 iulie 1934, la Tulcea. A absolvit

Liceul Teoretic Tulcea (1952) si Scoala Navala

Constanta (2 oct. 1957). A activat ca invatator la

Tulcea (1952-1953), comandant al unitétii de lupta

A.S.A. pe distrugatorul D 9 (1957-1960), comandant

al vedetei torpiloare 89 (1960-1962), comandantul

Sectiei de Vedete Torpiloare (1962-1964), comandant de companie

elevi, respectiv lector la Catedra de Pregatire Marinareasca in cadrul

Institutului de Marina ,Mircea cel Batran” (1964-1966), ofiter secund

al navei-scoald Mircea (dec. 1966-5 oct. 1973), comandantul navei-

scoald Mircea (5 oct. 1973-1977), comandantul navei Emil Racovitd

(1977) si comandant de divizion (pana in 1981), comandantul Cursului

de Scafandri de Mare Adancime din cadrul Centrului de Scafandri

(1981-1986), sef de stat-major al Centrului de Scafandri (1986-1990)
si comandantul Centrului de Scafandri (1990-1991).

S-a nascut la Pitesti, la 8 ianuarie 1970. A |
urmat cursurile Liceului Militar de Marina ,Alexandru . . ‘ ﬂ'
loan Cuza”, iar in 1993 a absolvit cursurile Facultatii - -
Marinei Militare, din cadrul Academiei Navale
.Mircea cel Batran”, specialitatea navigatie, fiind
repartizat pe functia de ofiter secund la bordul unei
vedete blindate fluviale. in 1995 a ocupat functia de comandant de pluton
la Scoala Militaré de Maistri a Fortelor Navale si intre anii 1996-2001 a
indeplinit pe rand functia de scafandru de lupta, comandant de vedeta
maritima de interventie cu scafandri si comandant serviciu de lupta
navigatie pe nava logistica Midia, in cadrul Divizionului de scafandri de
lupt&. Din iunie 2001 a fost promovat pe functia de ofiter secund la nava
scoald Mircea. De la 1 octombrie 2006 este comandantul navei scoala
Mircea. La bordul navei scoala Mircea a participat la marsuri de instructie
si regate organizate in anii 2004, 2005, 2006, 2007, 2008 si 2009.
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in perioada 12 aprilie — 25 august, nava scoala Mircea, a executat un nou mars de instructie si reprezentare
avand la bord un echipaj format din 190 de membri, dintre care 65 de studenti ai Academiei Navale ,,Mircea cel
Batran” si 38 de elevi de la Scoala Militara de Maistri a Fortelor Navale ,,Amiral lon Murgescu”. Itinerariul a cuprins
escale in opt porturi - Catania, Cadiz, Tenerife, Hamilton, Charleston, Boston, Ponta Delgada, si Melilla — dar si
participarea la etapele 2, 3 si 4 ale competitiei nautice ,,Tall Ships Atlantic Challenge 2009“ din Oceanul Atlantic i
Statele Unite ale Americii. Va propunem in acest numar special al revistei Marina Roména, o incursiune in culisele
marsului velierului romanesc din 2009, aga cum a fost trait el de cadetii si echipajul ambarcat la bord. (M.E.)

Ganduri la plecare

Duminica dimineatd, 12 aprilie,
apelul general inainte de a se auzi
comanda ,MOLA”, pentru 141 de zile de
departare fizica de tot ceea ce inseamna
casa, familie. Privim plecarea noastra la
bordul navei scoala dintr-un unghi pozitiv si
suntem convinsi ca ldsand in urma familii
si pe cei dragi, ne vom imbogati cu noi
prieteni si colegi, pentru ca pentru mai bine
de 4 luni nava ne va fi 0 a doua casa.

Dupa departarea de cheu, ne-am
imbarbatat unii pe altii si prin semnalele
de sirena ne-am luat la revedere de la
portul de suflet Constanta. Avand inca
in minte imaginile de despartire, am
dublat pe rand farurile de intrare in port
si cu ganduri optimiste am pornit spre
largul marii. lesirea de la adapostul
digurilor a insemnat pentru studenti, elevi
si personalul nou venit la bord un prim
contact cu capriciile lunii aprilie pe aceasta
latitudine — vant rece, in rafale si o mare
cu gradul de 2-3.

Am ancorat in raionul de la travers
de Cap Aurora, ceea ce ne-a oferit prilejul
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de-a mai arunca o privire asupra zonei de
sud a litoralului romanesc si de a mai da
cate un telefon celor dragi...

Luni, in jurul orei 11.30, s-a ridicat
ancora, s-au instalat serviciile specifice

Antrenament in arborada al cadetilor ambarcati al bordul
N.S. Mircea, in timpul marsului de instructie din 2009.

marsului si-a Tnceput periplul catre
Stramtoarea Bosfor. In zilele ce-au urmat,
activitatile de la bord s-au desfasurat
intr-un ritm alert, studentii si elevii dand
dovada unui real interes in ceea ce priveste
adaptarea, acumularea de cunostinte
teoretice si practice pe timpul cursurilor
si dorinta de a se face utili in echipaj.

in dimineata zilei de 14 apilie, dupa
24 de ore in care Marea Negra s-a aratat
extrem de capricioasa, aparitia Soarelui
ne-adat curaj, iar optimismul s-a reinstalat
repede in randul cadetilor. Marsul a urmat
planificarea si dupa amiaza ne aflam in
locul de pornire spre Bosfor.

Dupa un instructaj temeinic si
verificarea modului de ajustare a centurilor
de siguranta studentii si elevii au efectuat
prima urcare n arborada.

Zilele s-au succedat intr-un ritm
trepidant, perioada in care cadetii au
descoperit cateva din tainele marinariei.
S-au efectuat urcari repetate in arborada,
mai intai pana la ,gabie” si apoi pana
la ,cruceta”, momente in care cei cu
experienta si-au demonstrat inca o data
madiestria in a cuceri inaltimile catargelor.

Chiar daca unii cadeti s-au prezentat
tremurand la baza sarturilor, la indemnul
sefilor de far n-au avut alta varianta decat
aceea de a-si depasi orice temere; caci
in afara de chicotelile colegilor, ce-ar
mai putea povesti la intoarcerea acasa?!
E stiut faptul ca-n fiecare an, tinerii
nou ambarcati se mandresc cu rolurile
repartizate pe vergi. Avand experienta
urcatului in arborada, experimentand-o
si pe cea a bricuitului, cu totii se puteau
numi ,absolventi” ai unei prime etape de
devenire profesionala.

Cu géandul la mesajele trimise din
tara de seful Statului Major General si
seful Statului Major al Fortelor Navale,
ne-am gandit la cei de acasa carora le-am
transmis un gand curat incununat cu un
sincer si evlavios ,Hristos a inviat!”.

MmV Natalia CIOCOTISAN

invierea Domnului
la bordul lui Mircea

Ne-am inceput marsul nostru in
Saptamana Mare, saptamana cu o
incarcatura spirituald deosebita. Este
saptamana cand mai mult ca oricand,
credinciosul se cerceteaza pe sine si vine
n scaunul marturisirii pentru a-si marturisi
pacatele. Asa s-a petrecut si aici. Cabina
destinata locuitului, a fost transformata
in loc al marturisirilor, facute cu inima
deschisa de tinerii acestia. Cei care au
dorit si au putut li s-au creat conditiile de a
tine post. A fost Saptamana Deniilor, cand
in toate bisericile ortodoxe in fiecare seara
s-au savarsit aceste slujbe specifice.
Datorita programului incarcat al navei
am savarsit prima denie joi seara, ,Denia
celor doisprezece Evanghelii”. Asa cum
Mantuitorul a transformat o barca de
pescari in altar, tot asa si Mircea a devenit
corabia lui Hristos, la puntea centru fiind
marea majoritate a echipajului care cu
atentie a ascultat pasajele evanghelice
relatate. in Vinerea Mare, echipajul a
ascultat slujpba Prohodului Domnului,
precum si explicarea a ceea ce ar trebui
sa insemne pentru fiecare din noi jertfa pe
cruce a lui Hristos.

A sosit si momentul culminant cand
cu un simtamant deosebit si plin de emotie
in marsul navei am rostit cuvintele ,Veniti
de luati lumin&”. Multi dintre tineri spuneau:
Lvreau sd iau si eu lumina caci niciodaté
nu am luat lumina direct de la preot”. Apoi
s-a cantat HRISTOS A INVIAT. Este ceva
extraordinar ca in mijlocul marii sa auzi
cum rasuna din piepturile atator tineri
aceste inaltatoare cuvinte. Parca totul era
lumina in jur desi eram la miezul noptii. Am
vazut pe chipurile lor bucuria momentului,
iar fericirea din suflete li se citea pe fata.
Cu siguranta un gand bun s-a inaltat catre
Hristos cel nviat din morti si pentru cei de
acasa. n sinea lor au rostit un pios Hristos
a inviat mama, tata, sotie, copii, iubita, si
pe undele cerului au primit si raspunsul:
»Adevarat a inviat”.

Preot militar Dumitriu TORINO

»Toate panzele sus®, spre Cadiz

Ma deplasam pe dana unitatii militare
02028, indreptandu-ne spre Bricul Mircea
— pe atunci — despre care intre timp am
aflat ca se numeste ,3 Masted Barque”-
barc cu trei catarge - locul unde urma sa
ne petrecem urmatoarele patru luni. Dupa
ceremonialul ce s-a desfasurat la plecarea
noastra, sub privirile parintilor, prietenilor,
familiilor, in sunetul muzicii militare ne-am
desprins usor de mal, entuziasmati si cu
gandul la viitoarea noastra experienta.
Sub comanda domnului capitan-comandor
Gabriel Moise am intrat imediat in roluri
neavand prea mult timp sa cugetam la
ceea ce tocmai se petrecuse.

S-au stabilit carturile, orele de curs,
grupele la bucatarie etc. Eram putin
dezorientata la auzul soneriilor care
anuntau pe nava executarea unor activitati
cum ar fi: adunarea, veselari pregatesc
masa, ofiterul de garda pe nava la camers;
dar cel mai usor de retinut si cel mai placut
sunet pentru noi a fost cel format din trei
puncte, ,tar-tar-tar” de trei ori si care
inseamna ,liber de la orice activitate”. La
primul serviciu de ,curier de cart” mi s-a
parut putin cam ciudat faptul ca trebuia
sa suflu in aceea siflee in care au suflat si
altii Tnaintea mea. Pentru mine era foarte
neigienic si am sters-o indelung. In timp,
mi-am dat seama ca nimeni nu a patit
nimic, chiar daca nu a fost dezinfectata
de fiecare data cu spirt.

Cartul la timona mi-a trezit total
simtul responsabilitatii, repetandu-mi in
gand ca nava este condusa si de catre
mine, o veriga a lantului de comanda, si
realizam ca la cea mai mica neatentie,
se puteau intadmpla lucruri cu urmari
deosebite, bandarea intr-un bord foarte
tare sau deplasarea in directie gresita.

Totul a decurs conform planului i nu
avusesem rau de mare ca alti colegi pana
ntr-una din zile, cand, marea a atins gradul

trei. Ma simteam ca intr-un lift ce urca si
cobora haotic si ca sa nu fiu egoista am
impartit cu pestii masa mea de pranz.

Nu m-am dezmeticit bine, ca am
vazut nava acostata la cheu in portul
Catania, un mic orasel din partea de Sud
a Siciliei la poala majestosului vulcan Etna
inca cu crestele albe de zapada. Escala
tehnica a durat patru zile, care au fost cand
reci si ploiose, cand inundate de un soare
arzator, timp n care in care si eu am avut
nevoie de putina refacere dupa zilele cu
,rau de mare”.

Au urmat alte noua zile pe mare,
pentru traversarea marii Mediterane,
iesirea prin stramtoarea Gibraltar si
urcarea spre nord pana la Cadiz. Am
continuat activitatile de instruire i am
inceput sa ma deprind ca si marinar cu
activitatile specifice.

Am zarit la orizont muntii Siera
Nevada cu creste albe de zapada iar o zi
mai tarziu am ajuns in preajma vestitelor
,Coloane ale lui Hercule” respectiv
Gibraltar.

Dimineata aceia a fost una cetoasa
si cu apele involburate de la un vant rece
si neprietenos. Malul african al stramtorii
nu s-a putut fotografia sau filma datorita
unei pacle dense. Eu mai asteptam inca
sa gasesc caldura latitudinilor sudice spre
care pornisem. lesirea in ocean m-a gasit
la timona cu ochii pe aparatele de masura,
loch, repetitor giro si indicatorul de pozitie
al carmei. Dupa iesirea din cart drumul
pana la Cadiz a fost asa cum mi s-a parut
de altfel foarte scurt.

Cadiz, un oras port din Spania unde
termometrul se incapatana sa scada sub
25 de grade. Aici am stationat de asemeni
patru zile. A fost un timp in care m-am
bucurat de peisajul intalnit si de vederea
unor locuri incarcate de istorie si de
contopirea mai multor culturi de-a lungul
secolelor.

Surpriza - una specialé - s-a petrecut
totusi prin organizarea de catre Consulul

Cadetii de la bordul N.S. Mircea, luandu-si ,la revedere” de la familii, la plecarea in marsul de instructie, 2009.

MARINA ROMANA m
numarul 6 (136) 2009



-' /ﬂ‘.k - . X

Aspect din interiorul cuirasatului muzeu G. Averoff, din Golful Faliro.

General al Romaniei la Sevilia a excursiei in orasul Sevilia, excursie
la care am participat nefiind serviciu in acea zi. Acolo timp de
aproape opt ore am vizitat catedrale, palate ce au apartinut pe rand
si seicilor dar si regilor sau granzilor de Spania; strazi cu case ale
oamenilor de rand cu gratii duble la ferestre si obloane de lemn
dantelat pentru a ascunde chipurile sotiilor inchise dupa acele ziduri
n vremuri de demult. Casele aveau curti interioare ornate frumos
si bogat cu flori multicolore in ghivece de diferite dimensiuni.

Stradute inguste pietruite, care sa permita umbrirea direct
de la zidurile caselor sau sa poata fi usor acoperite cu rogojini
intinse intre balcoane pe timpul orelor de canicula. Aici chiar am
avut parte de canicula. De la Cadiz am pornit pe o temperatura
a aerului de 24 de grade, iar dupa parcurgerea a 120 de km
pana la Sevilia in aproximativ o ora si zece minute am ajuns la o
temperatura a aerului de 38 de grade celsius. Autostrada a facut
ca deplasarea sa para o joaca, timpul sa treaca usor si datorita
peisajelor pe care le descopeream pentru prima data

MARINA ROMANA
|22 g (136) 2009

Se strang si se infagoara velele - aspect cu studenti la lucru pe vergi, 2009.
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Pot spune de fapt ca si cea de-a doua excursie la care
am participat a avut o incarcatura deosebita. Acest lucru s-a
petrecut pe timpul vizitei la San Fernando. Aici am vizitat Muzeul
de Istorie al Marinei, al doilea ca marime din Spania asa cum ne
asigura ghidul.

Atractia majora am aflat de la ofiterul de legatura era
vizitarea Panteonului Navigatorilor llustri, locas de cult, in fapt o
catedrala ce a fost construita si extinsa de-a lungul mai multor
secole. Aceasta nu este deschisa publicului larg si chiar ofiterul
de legatura o vedea pentru prima data. Acolo sunt inmormantati
simbolic toti cei ce au sfarsit pe mare si nu putut avea parte de
un mormant adevarat. Locul este sacru si incarcat de o istorie a
unei natiuni ce a dezvoltat in anumite perioade istorice cea mai
mare flota de razboi dar si comerciala.

Am revenit la Cadiz, am mai cumparat cate ceva maruntisuri
si suveniruri i ne-am pregatit sufleteste pentru o noua perioada
de mars de la Cadiz la Tenerife.

Elev fruntas Loredana DOBRE

Impresii din Tenerife

Ne apropiam incet de insulele Canare, in special de capitala
acestor insule, minunata Santa Cruz de Tenerife. Cu doua zile
inainte de Tenerife am desfasurat si intins velele, si pentru prima
oara am simtit concret diferenta dintre a naviga cu vele sau cu
motorul.

Linistea specifica navigatiei cu vele a inundat nava si doar
valurile ce izbeau din babord in bordaj se faceau auzite. Odata
ajunsi in zona de la nord de Tenerife a trebuit sa strangem
velele dupa care sa ocolim insula pe la vest si sud pana la locul
de ancorare. Ajunsesem cu 24 de ore mai devreme si urma
sa asgteptam la ancora pana a doua zi dimineata. Am primit
permisiunea sa intram in port, unde am fost intampinati de
oficiali ai Sail Training International (STI). Acestia ne-au prezentat
evenimentele planificate si activitétile ce vor avea loc in oras in
Zilele de stationare.
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Reprezentatie de dansuri tiganesti.

Am fost informati de asemeni si despre obiectivele turistice
pe care le putem vizita. Imediat dupa ce au plecat oficialii STI si
ofiterul de legatura din partea marinei militare Spaniole, eu si
colegii mei a trebuit s& ne schimbam in tinuta de lucru pentru
a evacua de la bord materialele plastice, hartie, carton si lemn
depozitate in lest pe timpul marsului de la Cadiz la Tenerife.

A doua zi am iesit la plimbare pentru a ma destinde, pentru
a vizita minunatul oras ce s-a dovedit a avea multe parcuri, bine
ngrijite, pline de flori, cu statuete i minunati palmieri. Am fost
incantat de modul cum orasul este structurat si cat de bine este
ntretinut. Majoritatea dintre noi a admirat si a ramas impresionata
de minunata casa de opera din Tenerife cu un design foarte futurist
asemanator operei din Sydney -Australia.

Tot in aceeasi zi au avut loc jocurile sportive. Toate echipele
participante erau formate din membrii echipajelor navelor
participante la cursa velierelor. Colegii nostri au iesit invingatori
in toate probele sportive lucru ce m-a bucurat foarte mult. in
dupa-amiaza aceleiasi zile am participat la parada echipajelor,
oferind astfel celor prezenti un adevarat spectacol. Apoi am luat
parte impreuna cu toate echipajele la o petrecere extraordinara,
special organizata pentru cadeti, unde ne-am distrat cu totii pe
cinste am schimbat impresii si am facut cunostinte noi.

Urmatoare zi am fost invitati sa faceam o excursie cu
nconjurul insulei, un adevarat tur de fortd. Aveam sa facem prima
oprire in statiunea renumita Porto de la Cruz, o statiune frumoasa
dealtfel, dar in acelasi timp mult mai scumpa si cosmopolita decat
propria noastra statiune - dacé e sa fac comparatie - Mamaia. In
continuare am pornit spre muntele Teide, munte vulcanic rasarit
din mare, pilonul central al insulei si care are o altitudine de 3700
de metri.

Odata cu urcarea pe versantii abrupti, pe care soseaua
serpuia evitand prapastiile ce creau fiori celor din autocar,
presiunea atmosfericd scadea infundandu-ne urechile. Am
parcurs in cateva zeci de minute ,zone climaterice” diferite, cu
vegetatie specifica si deosebita, resimtind variatiile semnificative
de temperatura pe altitudine. O adevarata minune a naturii.

Am revenit la N.S. Mircea avand noi si frumoase impresii
precum si multe fotografii. A doua zi de la primele ore ale diminetii
marcam implinirea a saptezeci de ani de existenta in serviciu in
Fortele Navale a Navei Scoala Mircea.

Plecarea noastra din Santa Cruz a fost una grandioasa,
noi fiind singurul echipaj care la plecare am dat salutul de sus
din inaltimea arborilor, desfasurati pe vergi. Asa am pornit, cu
optimism, sa participam la parada velierelor si sa luam startul in
cea mai dificila perioada a marsului — traversada Atlanticului. Am
facut ceea ce ne-am propus si asta imi umple inima de mandrie
si satisfactie.

Student caporal Mihai ANDREI

Tall Ships Atlantic Challenge 2009

Tn cele 47 de zile ce s-au scurs de la plecarea navei scoala
Mircea din portul Constanta s-au parcurs 4700 mile marine, din
care 1400 mile marine exclusiv cu vele, pe durata a 14 zile de la
plecarea din Santa Cruz de Tenerife.

Aflata la linia de start a celei de-a doua etape a competitiei
Tall Ships Atlantic Challenge 2009, alaturi de veliere din clasa A,
B si D, nava scoala Mircea a stabilit un nou record pentru acest
tip de navigatie. Marsul cu vele continua, Mircea inaintand cu o
viteza medie de 5 noduri, in incercarea de a ajunge pana pe 12
iunie la Hamilton —Bermuda si de a realiza astfel prima traversada
exclusiva cu vele. Dar, pe langa priceperea echipajului si dorinta
arzatoare a tuturor cadetilor de a-si aduce contributia la scrierea
unei noi file in istoria celor 70 de ani ai navei scoala Mircea, va fi
nevoie si de ajutorul zeului Eol. De altfel, lipsa vantului a facut in
ultimele zile si prima ,victima”, nava scoala Etoile din Franta fiind
nevoita sa porneasca motoarele si sa se retraga din competitie.

Capitan-comandor Liviu NISTOR
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Etapa Tenerife — Hamilton
in plina desfasurare

lata-ne ajunsi in cea de-a
cincisprezecea zi de navigatie neintrerupta
cu vele. Am parcurs peste 1800 mile
marine si ne mentinem pe un onorabil
loc 5, in ciuda faptului ca in ultimele 3-4
zile vantul a fost destul de capricios ca
intensitate si cu dese schimbari de directie.
Aceasta a facut ca lucrul in arborada sa
se desfagoare la cele mai inedite ore din
zi si din noapte. Experienta acumulata de
studenti si elevi sub atenta supraveghere
ainstructorilor a facut insa ca totul sa para
usor si firesc, manevrele fiind caracterizate
de siguranta si acuratete.

De altfel, marsul este solitar. Pe radar
nu a mai aparut nicio nava de cateva zile
bune. Singurul contact pe care il avem
este prin radio cu organizatorii competitiei
ce se afla imbarcati la bordul navei rusesti
Kruzenshtern.

Miercuri, 27 mai, am primit salutul
unui pui de balena care probabil din
curiozitate a sarit din apa in bordul tribord
de trei, patru ori si a poposit un timp in zona
pupa, dupa care s-a indepartat.

Sambata, la bordul navei scoala
Mircea s-a desfasurat un spectacol de
divertisment cu desemnarea din randul
cadetilor a Mister Atlantic pe locul I,
Mister N.S. Mircea pentru locul al Il — lea
si Mister Artimon pentru locul al Ill-lea.
Reprezentatiile au fost dintre cele mai
variate — scenete, stand up comedy, dans,
cantec, demonstratii de arte martiale. Dupa
un mic recital de ploaie navigam lin cu
unele intrari n ruliu accentuat datorita unor
,gropi” formate de o hula ce se manifesta
la adancime.

Competitia continua!

Capitan-comandor Liviu NISTOR
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Aspect de la parada echipajelor n portul Charleston, SUA, 2009.

Aventura Atlanticulului

Linistea cu care ne obignuisem pe
timpul celor 16 zile si 5 ore de navigatie
cu vele s-a disipat in zorii zilei de 3
iunie 2009, cand au inceput pregatirile
pentru o misiune mai rar intalnita de
nava scoala Mircea, remorcarea navei
Jolie Brise. Velierul din clasa ,D” apartine
Dauntsey School si naviga sub pavilion
britanic. Acesta a fost construit in anul
1913 si participa la regata cu un echipaj
de 12 membri. Nava a solicitat sprijin
organizatorilor, fiind in imposibilitatea
de a se deplasa spre urmatorul port de
escala, Hamilton, datorita lipsei resurselor
necesare. Mircea a raspuns pozitiv apelului
organizatorilor competitiei.

Astfel, s-au reorganizat serviciile, in
vederea asigurarii unei veghe la remorca,
s-a verificat si pregatit pentru manevra
parama de remorcaj, s-a instalat un
proiector suplimentar la pupa pentru

a putea supraveghea remorca si s-au
pregatit luminile specifice remorcajului
conform COLREG.

Primul gand al diminetii de 4 iunie a
fost indreptat spre cautarea in zare a navei
Jolie Brise. Intr-adevar, dupa ce pe timpul
noptii s-a navigat pentru ralierea acestui
velier, la orele 06.00 se afla in raza de
vizibilitate, la aproximativ 20 de cabluri in
relevment prova tribord 20 de grade. La
ora 07.15 au fost demarate operatiunile
specifice remorcajului. Dupa aproximativ
50 de minute operatiunea de legare a fost
finalizata, iar la ora 08.10 Mircea a pornit
motorul principal si a cuplat incet inainte.

Bermuda, sosim! $i nu oricum ...
impreuna cu Jolie Brise.

Capitan-comandor Liviu NISTOR

Ganduri dupa prima traversada

Ar fi lesne de inchipuit ca n-am
putea spune prea multe despre cele
22 de zile in care nu am zarit in jurul
nostru decat intinderea oceanului. Insa
din perspectiva studentilor si a elevilor
traversarea Atlanticului a fnsemnat o
perioada plina de evenimente placute in
care dorinta de cunoastere a invins teama
de necunoscut.

Planul de invatamant a fost desigur
prioritar astfel incat, cea mai mare parte a
timpului am dedicat-o cursurilor, seminarilor
si studiului. Tot in aceasta perioada am
sustinut o parte din colocvii si examene
unde notele au fost foarte mari, cu unele
exceptii, dar fara nici un restantier.

Un alt fapt ce trebuie mentionat este
desfasurarea celei de-a doua etape a
regatei. N.S.Mircea a reusit sa parcurga
doar cu vele o distanta de aproximativ
1900 mile marine. Din pacate velele s-au
stréns fnainte de ziua stabilita initial de
organizatori deoarece alizeul de N-E
specific longitudinii de 5-30 grade nu a
mai favorizat navigatia cu vele. In plus
un velier participant la regata a solicitat
sprijinul nostru pentru a putea ajunge la
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Capitan-comandorul Gabriel Moise si elevul fruntas Madalina
Bisoc la festivitatea de premiere, in portul Hamilton.
timp in Bermuda deoarece capacitatea sa
de stocare a combustibilului fiind mica ar
fi fost nevoit sa-si continue drumul catre
insula cu vele, ceea ce ar fi insemnat sa
ajunga in portul Hamilton cu intarziere

destul de mare.

Tot echipajul navei noastre a fost
extrem de fericit ca a putut oferi ajutor
semenilor aflati la greu. Buna dispozitie
la bordul navei a fost mentinuta si datorita
unui concurs-spectacol organizat prin
colaborarea tuturor categoriilor de personal:
cadre militare, cadre didactice, studenti,
elevi si SGV. Pe langa acumularea de
cunostinte noi in domeniul marinariei,
traversarea ne-a dat si lectii de viata
invatat sa fim rabdatori, sa ne sta
emotiile, iar la nivel de grup sa fim uniti si
sa luam decizii favorabile pentru intreaga
echipa.

Am ajuns in Bermuda si suntem
totusi nerabdatori sa vizitam obiectivele
turistice din aceasta zona unica a lumii.
Traim asadar una din cele mai frumoase
perioade ale vietii.

Student caporal Sergiu-lonut RUJAN

Cu ,,Mircea”
de la Tenerife la Bermuda

Un real examen al vietii si aceasta
etapa de instruirea a unei noi generatii
de maistri militari de marina. Viata pe
mare a dovedit inca odata daca mai era
nevoie, ca include foarte multe pericole,
obstacole ce trebuiesc depasite, dar si
satisfactii. O noua aventura peste care a

Comandorul dr. Corneliu Bocai alaturi de studenti, in portul Charleston.

Capitan: Gabriel Moise, N.S. Mircea
la festivitatea de premiere a regatei, in portul Hamilton.
trebuit sa trecem cu brio, eu si colegii mei.
Am avut de invatat o multime de lucruri noi
si folositoare si pe care sé le acumulam ca
experienta necesara pentru infruntarea
si a altor obstacole ce le vom intélni de

acum inainte.

Tn acest timp am invatat ce inseamnéa
sa fii marinar adevarat, sa fii sprijinit i sa
oferi ajutor pe mare. Nava noastra a luat
la remorca o nava sub pavilion britanic —
velierul de clasa ,D” -Jolie Brise, oferindu-i
sprijinul de care aveau nevoie atunci cand
din lipsa vantului nu mai puteau naviga cu
vele. Am observat la membrii echipajului,
marinari cu experientd, naturaletea acestui
gest si m-am bucurat mult ca am fost
martorul unui asemenea eveniment. A
fost o lectie de viata pentru noi toti dar si
pentru marinarii de la bordul navei Jolie
Brise, care au inteles ce inseamna sa fii
ajutat atunci cand esti in impas.

Bineinteles ca prin cateva gesturi de
la distanta, totul s-a format intr-o prietenie
intre cele doua echipaje si probabil
ecoul se va resimti, iar amabilitatile si
reciprocitatile vor exista odata ce ne
vom reintalni in port. Despartirea a fost
de asemenea prietenoasa cu saluturi
marindresti din partea lor si sunete de
sirena date de cele doua nave. Putem
spune ca in aceasta etapa a regatei am
reusit sa lasam o impresie foarte frumoasa
si vrem sa continudm in aceeasi nota.

Emotia finalului de traversada este
cu atat mai mare cu céat gandesc la ceea
ce au facut cu mult timp fnainte renumiti
navigatori in alte conditii si cu alt suport

Foto: Liviu Nistor

Tntreceri sportive pe plaja Insulei Bermuda.

tehnic. Sunt mandru alaturi de colegii mei
ca ne putem forma ca adevarati marinari,
si ca vom duce peste mari i tari traditia si
spiritul N.S.Mircea.

Elev fruntas Marian CARSON

Traversada - prilej de instruire
marinareasca

Dupa 23 de zile iata ca ajungem sa
vedem din nou pamant, mai exacxt Insula
Bermuda. Aceasta, nu strigand ,PAMANT”
asa cum a facut-o pe vremea lui Columb,
Juan Rodriguez Bermejo — marinarul care
se afla in gabie in momentul cand s-a zarit
uscatul. Astazi, mijloacele moderne de
detectie si orientare pe mare, si in speta
radiolocatia de la N.S. Mircea ne-au permis
sa anticipam cu mult timp inainte ,ivirea”
pamantului.

Afost o traversada care s-a derulat in
conditii normale, in sensul ca nu a plictisit
pe nimeni, nici chiar pe studenti si elevi,
desi intrebarile de genul ,cat mai avem”
au circulat zilnic. Pot afirma in schimb
ca nimeni nu s-a plictisit gratie, zic eu,
unui program bine gandit si diversificat
care a imbinat instruirea prin cursuri
teoretice si activitati practice (in special),
cu programe de relaxare si distractie oferite
intregului echipaj. Acestea au constat in trei
concursuri (concursul de sah, cel mai bun
cunoscator al N.S. Mircea si skandenberg),
filme artistice care au rulat la puntea centru
si pana la un frumos spectacol artistic
montat de un grup inimos de studenti, elevi
si SGV in regia profesorului Alexandru

Verificarea cunostintelor tehnice despre sextant si modul de utilizare.
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Baciu si M.m.V Natalia Ciocotisan pentru
toti cei de la bord.

Asadar momente placute si frumoase
care au tinut psihicul studentilor, elevilor,
S.G.V-ilor side ce nu si al unor cadre militare
mai tinere, la cote normale facandu-i sa
mai uite de cei dragi de acasa.

Noptile in Oceanul Atlantic au
constituit un bun prilej pentru exersarea
si punerea in practica a cunostintelor de
navigatie astronomica, de catre studentii
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”. Nici
carturile la timona sau la masini, ce au fost
executate de catre elevii Scolii Militare de
Maistri Militari a Fortelor Navale nu au
fost usoare, si sigur s-au lasat cu ,urme”
benefice in formarea deprinderilor in cele
doua specialitati.

Obiectivele stabilite pe timpul acestei
traversade si-au pus amprenta asupra
calirii fizice si in special psihice a tuturor
marinarilor care s-au obignuit ugor cu un
program de apa restrans si economic
sau cu alte restrictii si servituti specifice
navei.

Acum, dupa etapa a doua a regatei,
pot aprecia, ca atat nava céat si echipajul
s-au comportat exemplar. Am inceput sa

m MARINA ROMANA
numarul 6 (136) 2009

Tn mars spre portul Boston, SUA.

ne gandim deja la cea de-a treia etapa
(Bermuda-Charleston), mai precis la
tactica pe care sa o abordam intrucat vrem
sa imbunatatim performanta actuald, adica
locul 5 Tn finalul etapei abia incheiate, mai
ales ca in aceasta etapa numarul velierelor
participante se va dubla.

Comandor dr. Corneliu BOCAI

»otiinta” pe si in valuri

Aflandu-ma in premiera la bordul
N.S. Mircea in calitate de cadru didactic,
primele doua luni au facut ca misiunea mea
sa reprezinte un episod autentic de viata
traita din plin, fiind dificila insa deosebit
de frumoasa.

Satisfacerea cerintelor programei
de fnvatamant la Mircea reprezinta un
aspect delicat al marsului de instructie.
Conditiile de la bord oferd in linii mari
posibilitatea desfasurarii in parametrii
normali a procesului de invatamant
teoretic. Numai prin efectuarea practicii
si a perioadei de stagiu la bordul navei
pot fi atinse obiectivele propuse pe linie
educationala specifice .
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Pentruacestea din urma contextul este

optim din perspectiva ambelor specializari,
atat navigatie cat i electromecanica. Viitorii
ofiteri de punte beneficiaza de instruirea
clasica marinareasca, reprezentata de
navigatia astronomica pe baza apanajului
tehnic clasic (sextant, cronometru, table
nautice, efemeride, girocompas), precum si
de familiarizarea si exploatarea aparaturii
moderne de navigatie ce nu lipseste de
la bord (radar, GMDSS, harti electronice,
INMARSAT etc.).

De cealalta parte, studentii
electromecanici, se bucura de o familiarizare
complexa cu profilul specializarii, executand
serviciul de cart in Compartimentul Masina
(C.M.). n paralel cu acesta, le suntprezentate
documentatiile specifice agregatelor din
C.M. (motor principal, grupul electrogen,
instalatii auxiliare, tablou distributie principal
etc.), precum si instructiuni de exploatare si
supraveghere a acestora. Materiile predate
sunt de natura tehnica, necesita desene,
scrierea de formule de calcul complexe
si exemplificari suplimentare operatiuni
mai greu de executat in conditiile unei
mari agitate. Predarea desigur are unele
servituti determinate de factorii de mediu,

profesorii gésind de foarte multe ori solutii
ingenioase. Studiul la aceste materii
necesita un efort suplimentar pe care
desigur studentii trebuie sa si-l asume.
Activitatile pe care le vor desfasura si dupa
absolvirea Academiei vor avea ca loc de
desfasurare in acelasi tip de mediu — pe
mare, la bordul navelor, in spatii nu foarte
generoase....

Totusi, in pofida acestor inerente
impedimente, am asigurat o desfasurare
decenta a materiilor predate finalizand
in conditii bune deja doua dintre ele. Am
sustinut integral numarul de ore alocate
fiecarei materii in parte, am stimulat
studentii prin diverse procedee, metode si
atitudini specific academice, pentru a da
un randament cat mai bun.

Preparator universitar
Alexandru BACIU

Impresii la jumatatea marsului

Siacest mars precum cele anterioare
a debutat in nota cu care noi, membrii mai
vechi ai echipajului ne-am obignuit - foarte
multe activitati pe unitatea de timp.

Eu personal servesc la bordul acestei
nave din anul 1999 si in fiecare an, de la
reluarea desfasurarii de catre studenti si
elevi a practicii la N.S. Mircea, respectiv
anul 2003, am instruit alaturi de alti colegi
generatie dupa generatie.

Dupa cum se stie anul acesta, pe
data de 12 aprilie am molat paramele si
ne-am desprins de la cheul de stationare
permanentd din portul Constanta.
Executarea unei noi traversade a
Atlanticului aducea acest mars pe locul al
treilea ca durata din toate timpurile. Pentru
mine era o repetare a unei experiente pe
care am avut-o cu cinci ani mai devreme
in marsul din anul 2004.

Tinerii plini de speranta, dornici de a
cunoaste lucruri si locuri noi se desparteau
de familii, de cei dragi si porneau in
parcurgerea unei noi etape a vietii: de
instruire a lor ca viitoare cadre ale Fortelor
Navale, fara a sti multe lucruri concrete
despre ceea ce avea sa urmeze.

Instruirea lor a debutat imediat
dupa dublarea farurilor de la intrarea in
portul Constanta, fara a irosi timpul atat
de pretios. Pe grupe, repartizati cate unui
cadru de la bord — din echipajul permanent,
au inceput cunoasterea navei si a regulilor
de comportare la bord.

Nu le-a trebuit foarte mult timp
si odata cu completarea carnetelor
serie de lupta au trecut la cunoasterea
arboradei si greementului navei. Aici
lucrurile s-au complicat deoarece elevii
nu parcursesera discipline de pregatire
in domeniul marinariei. Stiam ca, pe
de alta parte si instructorii de la scoala
predau concomitent notiunile teoretice de
,Pregatire marindreasca” tocmai pentru
atingerea obiectivelor majore de a cunoaste
ceea ce insemna arborada, greementul,
velatura si apoi formarea deprinderilor de

a manevra si manui velele.

Cu foarte multd atentie in ceea ce
inseamna lucrul in sigurantd pe punte
sau n arborada, cu seriozitate dublata de
foarte multd munca, am reusit ca pana
in insulele Canare sa fim in masura sa
aliniem pentru participare la etapa de
regata Tenerife - Bermuda un echipaj
instruit in ceea ce priveste lucrul si
manevra arborilor si velelor.

Traversada a fost din nou un examen
dificil cu 23 de zile de mars, iar ceeace a
facut-o unica si magnifica au fost cele 17
zile de navigare continua cu vele. Acum
la jumatatea marsului pot spune ca sunt
mandru de ceea ce am realizat cu cadetii
de la arborele Trinchet.

Marinaria mai are pentru ei multe
lucruri pe care inca nu le stapanesc iar
eu ma pregatesc sa le impartdsesc in
etapa reprezentata de a doua jumatate a
marsului. Colaborand unii cu altii avand
interese comune putem progresa si obtine
rezultatele remarcabile pe care sunt sigur,
fiecare si le doreste.

Mm | Adrian TALMACIU

Insula Bermuda

inca de cand ne-am apropiat de
insula simteam ca o sa raman placut
surprinsa de aceasta fermecatoare insulita
pe nume Bermuda. Primirea noastra
a fost una calduroasd, intampinati de
organizatorii care abia asteptau sosirea
noastra pentru a ne povesti despre
aceasta insula si locurile pe care le puteam
vizita. Stationarea noastré coincidea cu
implinirea a 400 de ani de cand insula a
fost locuita de englezi.

Despre localnicii de pe insula pot
spune ca sunt foarte politicosi si primitori,
incantati de prezenta noastra de parca
asteptau sosirea noastra de multi ani.
Au fost impresionati ca stim s& vorbim
limba engleza foarte bine si am putut sa
comunicam cu multd dezinvolturd. Oriunde
mergeam ne salutau si ne intrebau de unde
suntem si ei erau foarte curiosi sa afle cat
mai multe despre noi, despre traditiile din
tara noastra. Erau atat de curiosi, incéat

otoxiviti Nistor

Bricuirea puntii inaintea escalei in portul Charleston.

voiau sa& cunoascd Romania, unii chiar
au spus ca o vor vizita cat de curand vor
putea.

Aceastainsula spuniar fermecatoare”
0 sa ramana mereu in amintirea mea
precum si dorinta de a ma intoarce ori de
céate ori voi avea prilejul.

Elev fruntas Nicoleta ALEXANDRU

Exista si am fost acolo

,... amodestly small island” e ceea ce
poti citi in dreptul indicatorului ,BERMUDA".
Cu o populatie de numai 62.000 de
locuitori, Bermuda a devenit legendara prin
splendoarea naturii si atmosfera sa calda
si primitoare. Chiar daca ,La Bermuda” a
aparut pentru prima oara pe harta in 1511
aceasta a fost cunoscuté inainte, de catre
exploratori ca ,Insula Diavolilor”.

Nord, sud, est, vest — nenumaratele
insule din Bermuda imita perfect granita
dintre albastrul turquoize al oceanului si
rozul nisipului. in sud, prezints o deschidere
favorabila spre reciful de corali, o tentatie
pentru cei ce practica sporturi subacvatice
»Scuba diving”, ,Snorkeling”, ,Helmet
diving”. Atatea lucruri de descoperit, atatea
peisaje cu care sa iti incanti sufletul si
privirea incat niciodatd nu o sa te intrebi
ce sa faci, ci cum sa gasesti suficient timp
sa le faci pe toate.

Ceea ce da un accent puternic
acestei elegante insule, sunt politetea
si amabilitatea celor ce cu drag vor sa
impartdgeasca din frumusetile celor peste
180 de mici insule ce dau contur aceste
franturi din paradis.

,What a wonderful way to recharge
your soul!”

Student caporal Anca GHIDIRIM

Spiritul Bermudei

032°23 -latitudine nordica si 064°42'-
longitudine vestica, pentru un navigator
— simplu; Hamilton - Bermuda, pentru un
om obignuit - enorm de mult. Aici gasesti
un arhipelag in care Dumnezeu a asezat
181 de insule si insulite aparate fiecare
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de cate un fort, unite intre ele prin poduri,
un colt de paradis in peisajul caruia noi si
Mircea ne-am aflat mai mult decat ne-am
fi asteptat.

Aerul aristocrat al cochetului si
sofisticatului oras Hamilton, capitala
Bermudei, impanzit de case de vacanta
ce respecta acelasi tipar: exclusivist,
extrem de scump pare ca ne-a priit desi
nu eram de-ai locului, toti fiind etuziasmati.
Asteptarile ne-au fost repede depasite inca
din momentulin care o parte din organizatori
au urcat la bordul lui Mircea incantandu-ne
cu amabilitatea si ospitalitatea tipica celor
de aici, a bermudezilor. Surprinzator
pentru noi echipajul, Mircea a avut parte
de cei mai multi vizitatori, i surprinzator
pentru ei mare parte a echipajului nostru
vorbeste limba engleza fluent putand astfel
raspunde curiozitatilor turistilor i intretine
o atmosfera atragatoare la bordul navei
apreciata pentru curatenia ireprosabila.

,,f,ti vine s& crezi ca au plaje cu nisip
roz?!” m-a intrebat unul din colegi ce a
reusit sa se aleaga cu amintiri superbe pe
plaja cu nisip roz, ce-i drept fotografiind
anumite aspecte ale ei in toiul zilei. Pentru
moment nu |-am crezut dar m-am convins
cu ochii mei. Fiecare zi a fost diferita,
fiecare ora, minut, clipa, tot felul de
intreceri sportive la care si de aceasta data

MARINA ROMANA
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am tinut steagul sus, excursii, petreceri
pentru destinderea echipajelor.

Un moment in care noi cei de pe
Mircea, cum eram cunoscuti in Bermuda,
am atras aplauzele locuitorilor a fost parada
militara la care ne-am prezentat ireprosabil
defiland exemplar. De asemenea ziua
iesirii din port am facut-o sa fie speciala
oferindu-le locuitorilor insulei si turistilor
prezenti un ultim si unic spectacol: urcatul
in arborada, noi fiind singurii ce au
indraznit la acest gest.

Ziua Reginei, o sarbatoare importanta
pentru bermudezi a coincis cu ziua
despartirii pentru noi de Bermuda, zi in
care velierele participante la competitie au
fost conduse cu alai la start de o multime
de nave, ambarcatiuni mai mari sau mai
mici. A fost pentru prima data cand am
vazut o aglomeratie maritima de genul
acesta, daca pot sa o numesc asa.

E greu sa exprim in cuvinte ceea ce
am intalnit si am trait in Bermuda, pentru
ca nu mi le gasesc, dar nici nu vreau sa
incerc pentru ca-mi va fi greu, prefer sa
pastrez trairile vii in suflet.

Spunem cu totii,Good bye Bermuda!*
- pregatiti sa cucerim si ceea ce ne-a mai
ramas din Atlantic...

See you soon, Bermuda! Who
knows?!

Student caporal
Bogdan George BELCIU
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Instantaneu din timpul examenului la ,Dispozitive si circuite
ice” a de la speciali navigatie.

Bermuda

,Irdieste clipa” ar putea fi cea mai
potrivita deviza pentru stilul de viata adoptat
de toti cei care traiesc pe meleagurile
Bermudei cat si pentru cei ce o viziteaza.

Dupa cele trei saptamani in care am
vazut numai apa si cer putem spune ca am
ajuns pe un taram de basm, odata acostati
la dana pentru veliere din Dockyard fiecare
dintre noi si-a spus ,Welcome to the new
land”, ramanand placut impresionati la
vederea siglei-emblema desenata in 2004
odata cu intrarea lui Mircea in acest port.

Fiind a doua zi de Rusalii cei care
nu erau servicii au beneficiat de invoire in
zona Dockyard. Au putut vizita Muzeul de
istorie al Marinei si delfinariul Delfin-Quest,
iar in zilele urmatoare ne-am indreptat

atentia spre gradina botanica, acvariu si
statiunile de pe insula.

Pentru a ne lasa amprenta navei
noastre cativa dintre colegi au pictat noua
emblema a N.S Mircea alaturi de cea din
2004. Dupa trei zile petrecute in Dockyard
ne-am deplasat spre portul Hamilton
avand la bord si o parte din staff-ul Sailing
Training International.

Cu prilejul implinirii a 400 de ani de
cand primii colonisti au ocupat insula s-au
organizat petreceri de catre institutiile
locale la care au participat Guvernatorul
Insulei, Premierul Bermudei, Consulul
S.U.An Bermuda, precum si presedintele
Tall Ships Racing si comandantii navelor
prezente in cursa.

in dimineata zilei de 13 iunie am avut
deosebita placere de a asista la defilarea
cu muzica a Regimentului din Bermuda cu
ocazia aniversarii zilei reginei Elisabeta
a ll-a. Seara, la festivitatea de premiere
pentru concursurile sportive si etapa
de regata, premiile au fost inmanate de
Premierul Bermudei dr. The Han. Ewart
Brown si managerul cursei Paul Bishop.

Ultima seara s-a incheiat cu o alta
petrecere in aer liber in parcul Regina
Victoria. Voia buna ne-a insotit pe tot
parcursul celor sapte zile cat am vizitat si
contemplat aceasta minunata insula. Stim
cu siguranta ca ne va fi dor de acest port,
de oamenii locului, de ospitalitatea lor si
putem spune cu mana pe inima ca a fost
o binecuvantare dupa cele trei saptamani
continue petrecute pe ocean.

SGV Andreea TURLICA

Conferinta medicala

in data de 13 iunie, la bordul N.S.
Mircea s-a desfasurat un simpozion medical
cu tema ,Cazuistica medicald la bordul
navelor pe timpul traversadei Atlanticului
si Masuri de prevenire a imbolnéavirilor cu
virusul gripal A/H1N1”.Au participat 7 cadre
medicale de pe navele participante la ,Tall
Ships Atlantic Challenge 2009“. Tn cadrul
discutiilor s-a evidentiat faptul ca spectrul
imbolnavirilor la bordul navelor este destul
de larg, fiind acoperita atat medicina clinica
cat si specialitatile chirurgicale. Un alt
subiect de discutie a fost pandemia de gripa
2009, cunoscuta si drept gripa porcina.
Aceasta este raspandirea globala a unei
noi tulpini de virus gripal A sub tipul H1N1,
identificata in aprilie 2009.

Toti participantii au avut aprecieri
pozitive atat despre ideea cat si despre

Examen la Teoria sistemelor cu re

oto: Liviu Nistor

Foto: Liviu Nistor

Studentul caporal Ghidirim Anca méasurand inaltimea la stea.

modul de organizare si desfasurare a
acestei activitati. S-a exprimat dorinta
ca acest gen de intalnire si discutii sa
continue si in celelalte porturi, in spirit de
prietenie si cooperare, pentru a schimba
opinii si a impartasi experiente in folosul
tuturor participantilor la ,Tall Ships Atlantic
Challenge 2009° si la celelalte activitati
viitoare.

Maior medic Laurentiu URSACHE

Plecarea din Bermuda

Dupa zilele de stationare in renumita
insula rasarita in Atlantic ca si un avanpost
de odihna binemeritat de navigatorii ce au
calatorit spre coastele Americii de Nord, a
urmat si momentul plecarii.

Plecarea intr-o noua etapa a cursei,
desi a starnit si unele mici regrete, ca ar fi
fost si mai bine daca am mai fi stat macar
o zi pe insuld, parca a urmat firesc totusi.
Gandirea logica spunea fiecaruia ca trebuie
saurmam un plan, sa respectam ceva bine
stabilit si pentru care optasem si ne luasem
unele angajamente. Toate se reuneau in
doua cuvinte — indeplinirea misiunii. Clipele,
orele si zilele petrecute in Bermuda vor
mai alimenta, cu siguranta, multe povestiri
pentru cei dragi la intoarcerea acasa.

Acum dupa ce nava s-a avantat intr-o
noua etapa de mars pot sa-mi exprim,
nca la cald, impresia despre ceea ce s-a
petrecut in dimineata plecarii i in orele ce
au urmat startului in cursa.

Navele din apropierea noastra au
inceput sa fie manevrate una céate una,
de catre remorchere pentru a fi duse pe
senalul navigabil. Asa a plecat intai nava
braziliana Cisne Branco, aflata in pupa
noastra, dar la un mol mai spre larg, apoi

nava Kruzensthern. Saluturi cu fluierul, cu
salve de tun si cu sirenele, totul sub privirile
celor veniti sa asiste la spectacol.

Tensiunea la bord crestea putin cate
putin mai ales in randul tinerilor cadeti.
A nceput manevra si velierul apartinand
Garzii de coasta americane, nava sora
a lui Mircea, Eagle si cu care pe timpul
stationarii in Hamilton s-au aflat cred cel mai
aproape una de cealalta decat pe intreaga
lor septuagenara existenta. Paramele
de legare la cheu cele de la prova ale lui
Mircea s-au intersectat cu cele de pupa ale
lui Eagle, iar arborele Bompres de la Mircea
aproape atingea pupa lui Eagle.

Tensiunea ce se simtea acumulata s-a
eliberat prin strigate de bucurie atunci cand
din pozitiile unde se aflau cadetii au auzit
glasul comandantului care a ordonat prin
statie: ,La front pe vergi - pregatirea pentru
lucru in arborada, ,Sefii de far executati
prezenta si raportati cand sunteti gata
de manevrd” — ,se vor intinde velele strai
inferioare si focurile doi si patru, manevrele
prova si pupa gata de manevra”.

Strigatele de bucurie au pornit stiind
ca urmeaza sa ofere un spectacol pentru
care s-au antrenat, au tremurat si si-au
impins teama dincolo de limite, spectacol
de maiestrie si curaj ce este reprezentativ
pentru nava scoald Mircea oriunde s-ar
afla.

Ambarcatiunile care manevrau in
port in cautare de imagini cat mai exotice,
au inceput sa se apropie de noi si sa
ne insoteasca i sa nu conteneasca sa
imortalizeze pe camerele lor acesti minunati
copii — cadetii de la Mircea. Sunetul grav al
sirenei TIFON — inconfundabil de altfel - de
la nava noastra a facut sa vibreze aerul
iar unii dintre spectatori chiar au tresarit.
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Sunetele de raspuns pentru ramas bun
de la alte nave au pornit imediat, dovada
a atentiei ce era indreptata exclusiv spre
noi.

Deplasarea pe canalul dintre insule
a durat cam o ora si jumatate, timp in care
vantul a crescut in intensitate iar marea
parea din ce in ce mai agitata. Am trecut din
nou pe langa Dockyard si am revazut locuri
Ce acum nu ne mai erau straine, aveam si cu
ele fiecare dintre noi cate o mica poveste.

Desi aveam velele strai si focuri
ntinse s-a navigat cu motor avand si pilotul
la bord. Dupa iesirea la larg pilotul s-a
debarcat iar noi am inceput deplasare pe
traseul stabilit pentru ,Parada Velierelor.
Presiunea a scazut brusc si la orizont
au aparut nori negri de ploaie. Pe rand,
velierele si-au desfasurat si si-au intins
velele, dar deja la o distanta destul de mare
pentru a mai putea fi vazute de pe tarm.
Fiecare cauta sa ocupe o pozitie cat mai
buna fata de poarta de start.

Un elicopter a survolat raionul si
cred ca a surprins majoritatea momentelor
spectaculoase oferite fara restrictii. A
urmat urcarea din nou n arborada pentru
desfasurarea velelor i intinderea lor. Vantul
s-a intensificat mult i a adus spre noi o
ploaie pe care nu aveam cum sé o evitam
si care ne-a surprins exact la desfasurarea
velelor si coborarea din arborada. Stropii
mari au biciuit fetele si bratele incordate
pe sarturile navei. A durat cat sa ude tot si
numai céat s-a lucrat in arborada.

Activitatile urmatoare au decurs
firesc, s-au intins velele si s-a bratat al
babord. Vantul sufla din directia generala
sud.

Un fapt pe care era sa il trec cu
vederea: la bordul N.S. Mircea, s-a
imbarcat domnul Mike Bowles, ce va

indeplini misiunea de ofiter de comunicatii
pentru centrul de control al cursei in
etapa Hamilton — Charleston. Asadar o
noua misiune in premiera pentru N.S.
Mircea care a devenit astfel gazda pentru
centrul de control i comunicatii cu Sailing
Training Internatinal din U.K.. Acum domnul
Mike este noul meu coleg de cabina la
+Apartamentul din babord”.

La bord se executa pregatire si
activitatile planificate. Navigdm cu 6-7
noduri in directia 260-265 de grade
adica avem prova pe Charleston. Pe
radar nu avem nici o altd nava, navigdm
independent. Sper intr-o mini traversada
lina...

Capitan-comandor Liviu NISTOR

Charleston - prima mea
experienta americana

,Orice lucru este greu inainte sa
fie usor”... si asa am trecut de prima
jumatate a marsului. Tn tot acest timp am
avut cursuri, am sustinut teste, am deprins
practici marinaresti, am navigat pe mari,
prin stramtori, am traversat Atlanticul siam
ajuns in ,Lumea Noua”: America. Aici am
acostat intr-un orasg mai aparte as spune,
Charleston.

Un orasel american de provincie,
aflat pe costa de Sud-Est a Statelor Unite
ale Americii, in statul Carolina de Sud
cu case mari si strazi nu foarte largi, cu
oameni binevoitori care iti intind o mana de
ajutor oricand ai nevoie. Este un oras linistit
n care lumea isi duce viata de zi cu zi in
armonie, exact ca in acele seriale difuzate
la televizor duminica dimineata.

in Charleston am gasit o fosta
baza navala a Marinei SUA in care am

vazut, pe langa submarinul La Mahor
si reconstituirea unei baze militare din
Vietnam, un port-avion dezafectat din al
Il-lea Razboi Mondial, transformat intr-un
muzeu si restaurant special, avand la bord,
pe punte, ca armament specific douazeci
si unu de avioane, de diferite tipuri, cum
numai prin filme vazusem pana atunci.

in acest port au sosit la bord doi
studenti de anul | de la Academia Navala
din Tuzla (Turcia), care vor parcurge
alaturi de noi practica marinareasca
specificad in drumul spre Constanta. Am
fost placut impresionat de povestirile si
explicatiile acestora vis-a-vis de sistemul
lor de instruire si despre flota detinuta
de Turcia, de perspectivele lor probabile
in cariera militard. S-au dovedit a fi
foarte entuziasmati sa participe cu noi la
manevrele de pe punte, ba chiar si-au
exprimat dorinta de a urca cu noi in
arborada pana la cea mai nalta verga.

Dorinta li s-a Tmplinit foarte
repede, dupa prima zi de iesire pe mare,
cand dupa un instructaj temeinic dublat de
demonstratia facuta de doi cadeti romani,
au urcat pe sarturile arborelui prova.

Unul dintre ei a reusit sa-si struneasca
teama si a ajuns la cea mai inalta platforma
de pe arbore, respectiv la cruceta. Cel
de-al doilea s-a multumit sa urce doar pana
la gabie, platforma situata la un nivel mai
jos pe arbore, acuzand rau de inaltime.

Vizitatorii americani au apreciat in
mod deosebit faptul ca am fost singura
nava ce am pus la dispozitia lor ghizi si
s-au dovedit a fi foarte curiosi in ceea
ce priveste nava noastra, numarul de
cadeti si al echipajului, istoria acesteia
precum si care sunt atributiunile noastre
pe nava. Numarul total al vizitatorilor a
fost intr-adevar mare, peste 5000 in cele

Cadefii pe vergile arborelui mare la parada velierelor de la Toulon, iulie 2007.

Foto: Bogdan Dinu
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trei zile de vizita. Una dintre cele mai
frecvente intrebari adresate a fost ,Cine
este Mircea?”. Am raspuns documentat,
impartasind acestor oameni putin din
istoria noastra, unii dintre ei auzind pentru
intaia oara de Romania. Zilele petrecute
in Charleston pot fi incadrate cu usurinta
in categoria ,experiente deosebite ce se
doresc a fi repetate”.

Student caporal Tiberiu MOSOIU

N.S. Mircea in Boston...

Tnvaluit in ceata si in mister, Bostonul
isi face simtitd prezenta prin zgomotele
avioanelor ce necontenit vin si pleaca de pe
aeroportul inconjurat pe trei laturi de ape.

Dupa zece zile in care nu am vazut
altceva decét intinderea de apa, cétiva
delfini si cateva nave concurente, ne-am
trezit de dimineata intr-o ceata densa si
mai putin obignuita, dupa cum era s aflam
chiar de la localnici. In timp ce fnaintam
spre coasta ceata se transforma in picaturi
fine de apa.

Pe toata perioada stationarii in port,
nava scoala Mircea a fost deschisa pentru
vizite publicului curios si doritor de a
cunoaste cat mai multe despre nava,
echipaj sau despre marsul de pana acum.
Curiozitatea a fost cu atat mai mare, prin
faptul ca nu in fiecare zi trei din cele cinci
nave ,surori” construite in Hamburg in
deceniul patru al secolului trecut puteau fi
regasite in acelasi port. Astfel pe langa N.S.
Mircea (Romania) si Eagle (S.U.A.), care
abia incheiasera etapa cu numarul patru
din Tall Ships Atlantic, s-a alaturat i velierul
Sagres (Portugalia). Dar ca orice surori,
aceste veliere au ceva unic fiecare, agsa cum
velele Sagres-ului flutura in vant crucea
malteza, Eagle are piturate insemnele U.S.
Cost Guard, asa si N.S. Mircea taie valurile
cu impunatoarea figurda a Domnitorului
Mircea cel Batran sub bompres.

Marile bulevarde erau scaldate
intr-un amalgam caramiziu dat de cladiri
cu verdele datorat numeroaselor spatii

Folg: Bogdan Dinu

La puntea centru se pregatesc materialele pentru lucrérile de matelotaj, 20

verzi si a pomilor ce ofereau umbra
trecatorilor. Doua din parcurile orasului,
Boston Common si Boston Public Garden
erau bine amenajate si ingrijite, astfel ca,
pe langa vastele spatii verzi ce serveau
pentru relaxare si odihna alergatorilor si
trecatorilor, am observat si numeroase
terenuri de baseball si de tenis de camp.

Pe Faneuil Hall am fost pentru a
vedea si chiar pentru a cumpara cateva din
multitudinea de suveniruri aflate aici, dar si
pentru a ne deplasa la petrecerea oferita
de organizatori pentru echipaje si cadeti.
Acolo, mai exact in pub-ul ,Cheers” (vestit
prin serialul ce s-a turnat in acel local) am
avut ocazia sa vad in actiune pe ecrane
imense echipa ,RED SOX” si fanii sai.

La tot pasul, in zonele cu magazine
am intalnit, expuse pentru vanzare, diferite
obiecte inscriptionate cu denumirile
specifice si care fac faima orasului cum
ar fi Boston University, Harvard University,
Massachusetts Institute of Tehnology,
Fresh Food si de ce sa omit ,RED SOX”
echipa de baseball etc.

Salutul cadetilor pe vergi la revenirea din marsul de instrucie efectuat in anul 2007.

Ultima seara petrecuta la Boston
a fost seara desfasurarii unei serate, cu
organizarea unei mici licitatiide obiecte
donate si a unui cocktail la bordul velierului
canadian Concordia. S-au facut auzite
astfel acordurile ,Rapsodiei romane” a
lui George Enescu pe care un grup de
gimnastica ritmica pregatit de doamna
Smaranda Moisescu a prezentat un
moment superb de dans. Grupul vocal
ad-hoc al N.S. Mircea, din care si eu am
facut parte, echipat in tinuta panama cu
tunica, a incantat si a lasat o frumoasa
impresie in mintea si in inimile tuturor
celor aflati la bord sau pe dana si care au
ascultat cele doua cantece marinaresti
prezentate.

Mandrii de ceea ce realizasem am
revenit la nava nu inainte de a mai urmarii
si spectacolele oferite de alte echipaje.

Elev fruntas Vasile MELINTE

Am acostat la Boston
si nu am omis New York-ul

Dupa noua zile de mars intre clasicul
Charleston si europeanul Boston, n
dimineata de 7 iulie 2009, carturile de
serviciu au identificat in zare primele repere
de navigatie costiera, iar in fata noastra se
lasa descoperit al doilea port american al
marsului, Boston.

Cu velele n strangatori, dirijat de
remorchere, nava scoala Mircea se alatura
celorlalte nave participante la Tall Ships
Atlantic Challenge, pentru a lua parte la
sarbatoarea locala, ,Sail Boston 2009

Cuvintele de lauda si apreciere la
adresa echipajului si al navei, venind chiar
si de la celelalte echipaje m-au facut sa ma
simt mandra.

n ciuda temperaturilor scazute si
a ploii care nu a contenit vreme de doua
zile, am profitat din plin de zilele petrecute
in port pentru vizitarea atractiilor turistice

MARINA ROMANA m
numarul 6 (136) 2009



ale orasului. Ca intr-un joc de lego se
ridicau Tnaintea ta cladiri impozante si,
cu céat fnaintai, te simteai din ce in ce mai
mic. Ascunse in spatele acestui labirint
stau, mai putin vizibile, recunoscutele
universitati Boston, Harvard si MIT fiecare
cu un campus impresionant si o istorie
claditd de sutele de intelectuali, savanti,
profesori si ingineri de renume mondial.
Din mijlocul tuturor cladirilor se
ridica asemenea unui uriag, Prudencial,
cea mai inalta cladire a orasului, care iti
ofera o priveliste asupra intregului areal,
de la terasa ultimului etaj. La baza, intr-o
intersectie de diezuri, se pierd strazile
umbrite de spectaculoasele zgarie — nori.
Cand simti ca parca ai vazut totul,
te gandesti ca nu poti fi mandru c ai fost
in America, dar mai ales pe coasta de
Est, daca nu ai vizitat sau nu ai ajuns in
apropiere de Statuia Libertatii. Asa ca, mult
apreciatul New York, acest orag metropola,
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Manevra pupa la manevrs, la intrarea in portul Boston.

fabulos prin tot ceea ce reprezinta, a fost
o tinta pe care eu si ceilalti colegi am vrut
sa o atingem.

Vizitarea orasului, plimbarea pe
Brooklin Bridge, Broadway sau Fifth
Avenue, identificarea scenelor de filmare
a diferitelor filme, ne-au ajutat sa facem
de neuitat o alta zi a stationarilor in porturi
de-a lungul acestui nemaipomenit mars
de instructie.

Tn ceea ce priveste viata de zi cu zi,
dupa un sumar ,sondaj de opinie” in randul
celor cu care am intrat in contact, Bostonul
se numara printre preferintele celor care
ar dori sa se stabileasca pentru totdeauna
ntr-un oras american, cu multe locuri de
recreere si o clima foarte placuta.

Sper si eu ca in viitorul nu foarte
indepartat sa pot reveni si sa vizitez mai
pe-ndelete unele state ale acestei tari —
continent.

Student caporal Anca GHIDIRIM

Tnapoi acasa

S-a dat semnalul ,Pregétirea navei
pentru mars!”... Ne aflam pe picior de
plecare din Portul Boston. Multimea aflata
pe cheu se mareste din minut in minut si
este alcatuita, se pare, din romani stabiliti in
America, in diferite state, cat si din cetateni
americani care au vizitat nava si au rdmas
placutimpresionati de tratamentul de care
au avut parte la bordul navei.

Odata cu desprinderea de la cheu,
observ membrii comunitatii romane cum
varsa lacrimi de dor deoarece nava scoala
Mircea, echipajul sau, bucata desprinsa din
Romania le-a trezit sentimentul de bine,
de acasa, de care acum trebuie iarasi sa
se desparta...

Plecati din Boston, ne indreptam spre
casa. Echipajul, atat cel permanent cat si
cel temporar, a devenit un grup compact,
in urma nenumaratelor experiente traite pe
parcursul primei traversade a Oceanului
Atlantic. Toate cunostintele acumulate
ne-au transformat in veritabili marinari,
dand dovada de colegialitate, fair-play
si responsabilitate. Daca la plecarea din
Tenerife, priveam cu scepticism perioada
de 26 de zile izolati de uscat, la intoarcere
am abordat traversada cu profesionalism
si incredere in fortele proprii.

Dupa 17 zile de mars in care am
parcurs o mare distanta navigand cu vele
14 zile si cu un record de aproximativ 230
mile/24 de ore, am ajuns in Portul Ponta
Del Gada, aflat pe insula Sao Miguel, in
Insulele Azore. Apartinand Portugaliei,
modestul orag se remarca prin numarul
mare de biserici, dimensiunile mici si
mijlocii ale cladirilor personalizate cu
ornamente de gresie sau faianta, oarecum
aflate Tn contradictie cu maretia celor din
wImperiul American”.

La inceputul marsului, ideea ca
vizitez America ma facea sa scot din peisaj
celelalte porturi, dar acum, la intoarcere,
realizez ca fiecare loc in care am poposit
mi-a dat stari de spirit distincte si nu as
putea aprecia cu exactitate in care dintre
acestea m-am simtit cel mai bine.

Student caporal Cristian GHEORGHE

Hai cu mine!

Uite cum am ajuns si noi asemenea
lui Traian Brad de la Poplaca sa trecem
,Apa cea mare”— oceanul si sa ne vedem
in America - tara tuturor posibilitatilor, ori
pamantul fagaduintei, de nici nu stii cum
sa-i mai zici. Nici nu speram vreodata ca
imi vor obosi picioarele pe trotuarele din
Boston sau New York.

Dar nu despre asta vreau sa vorbesc,
ci despre sansa unica de a fi student al
Academiei Navale ,Mircea cel Béatrédn”
din Constanta. Aceasta institutie de
invatamant detine o programa ce include
practica de specialitate obligatorie la bordul
velierului scoala Mircea. Daca studentii
infanteristi se lauda cu Crintul, aviatorii

brazi”-locul in care servim masa, invatam, studiem si ne pregatim
sé fim buni ofiteri ai Fortelor Navale Roméne.

Desi in ultimii ani tinerii absolventi de liceu si in special
cei de la liceele militare nu au mai fost prea interesati in a urma
cursurile Academiei Navale ,Mircea cel Batran”, sunt sigur ca
dupa ce vor citi aceste randuri, macar unii se vor reorienta. Si
pentru aceasta aduc un argument foarte interesant: una este sa
studiezi, de exemplu: cursul Electromecanicé intr-o sala de curs
a unei universitati oarecare, si alta e sa faci acelasi lucru purtat
de valuri pe coastele Insulelor Bermude. Si sa stiti ca nu m-a furat
peisajullll Asta e sansa. lar daca e sa fac reclama in acest fel
unei institutii de invatamant superior, precum Academia Navala
.Mircea cel Béatran”din Constanta, o fac cu placere, bucuros ca si
eu am avut sansa aceasta, de a scrie o frumoasa pagina in istoria
fnvatamantului militar de marina roméanesc prin participarea la
unul dintre cele mai lungi, frumoase si de ce nu solicitante marsuri
de instructie ale navei scoala Mircea.

Student caporal Cristi VELICU

Foto: Liviu Nistor

Aspecte de la concursul pe teme de cunostinte generale.

brasoveni brazdeaza cerul Romaniei, noi, marinarii de la tarmul
Marii Negre ne laudam ca putem vedea in fiecare zi a practicii
un nou si necunoscut orizont, tot timpul un alt ¢ (latitudine) si un
alt A (longitudine). Este un lucru deosebit sa treci prin atatea mari
si tari cu Mircea, sa te bucuri cand ai vant bun si mare linistita,
cand vezi burta velelor umflata si gata sa plesneasca sub forta
naturii, sa te intristezi cand vantul cade si plutesti uneori in voia
curentului ori sa traiesti emotiile unei furtuni pe ocean. Toate
astea te fac sa crezi ca zeul Neptun nu ar mai fi doar o creatie a
imaginatiei antice. A fost plasmuit de marinari pentru marinari si
tot timpul va fi cu noi.

Acest periplu al nostru pe apele lumii se numeste in termeni
oficiali ,mars de instructie”. Lucrul pe harta, materii de specialitate
marindreasca si nu numai sunt parca mai usor deprinse de tinerii
studenti marinari intr-un decor ce nu aduce deloc cu o sala de
curs obignuita. Este cazarma trei — in gluma numita ,cazarma 3
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Capitan-comandorul Gabriel Moise, comandantul N.S. Mircea
primind placheta orasului Melilla.

Capitania analizara los
motivos de los retrasos en

Escala navei scoala Mircea in portul Melilla
nu a trecut neobservata de presa locala.

in drum spre Ponta Delgada

Joi, 16 iulie, studentii Academiei
Navale ,Mircea cel Batran” au sustinut un
nou examen, de aceasta data la ,Teoria
sistemelor de reglaj automat”. Catre orele
pranzului vantul a inceput sa creasca in
intensitate si sa isi schimbe directia din
care batea, devenind favorabil pentru
navigatia cu vele. Astfel, comandantul
navei a hotaréat ca la terminarea examenului
sa desfagoare velele si sa navigdm din nou
cu forta vantului.

Dupa doar doua zile, a venit randul
elevilor sa retraiasca emotiile inevitabile
sustinerii unei verificari la disciplina
,Pregatire marindreasca”.

Luni, 20 iulie, comandantul marsului,
comandorul dr. Corneliu Bocai a tinut sa
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prezinte intregului echipaj cateva elemente
legate de sarbatorirea Sfantului proroc
llie, sa-i felicite pe cei de la bord care
poarta acest nume, precum si pe membrii
familiilor acestora. In cadrul prezentérii a
fost subliniat si faptul ca acest sfant este
patronul spiritual al aviatorilor militari,
acestia serbandu-si ziua armei. A urmat
apoi slujba religioasa oficiata de preotul
militar Dumitriu Torino.

Cerul a fost senin pe perioada noptii
si incarcat de stele, ceea ce a favorizat
executarea de masuratori la stele si
determinarea elementelor necesare
navigatiei astronomice pentru studentii
de la navigatie. Ne-am apropiat de Ponta
Delgada cu 650 mile marine, parcurse
exclusiv cu ajutorul velelor.

Capitan-comandor Liviu NISTOR

Experiente inedite

Nu as putea spune ca este ca
intr-un poem, insa experienta de pe nava
scoala Mircea este cu siguranta una
unica. Dinamismul lucrului in arborada
si sentimentul ciudat pe care ti-l dau
velele atunci cand le vezi pentru prima
oara intinse si, totodata observi puterea
vantului exploatata cu toata maiestria, fti
provoaca fiori.

Conditiile neobisnuite de trai si
impactul pe care |-am avut cu marea te fac
intr-adevar sa intelegi ceea ce inseamna
meseria de marinar, fapt pentru care
echipajul bricului Mircea — asa cum este
numit in limbajul curent - a reusit intr-un
timp relativ scurt sa faca din noi veritabili
marinari.

Datorita aglomeratiei din cazarma
si a nevoii de a fi gata permanent pentru
lucrul Tn arborada, am reusit cu totii
sa dezvoltam un spirit de echipa si de
camaraderie cum eu personal nu am
crezut ca este posibil. Serviciile, carturile
cu succesiunea lor de metronom si taria
de caracter a comandantilor nostri ne-au
insuflat un simt al raspunderii diferit fata

Defilarea cadetilor in orasul Melilla.

de ceea ce cunosteam. incet, incet, port
dupa port, prestigiul navei scoald Mircea
ne-a cuprins i ne-a uimit chiar si pe noi,
cand am observat atatia localnici, dar si
conationali care asteptau venirea noastra
si vroiau sa afle cat mai multe detalii despre
nava noastra.

Tn fiecare tara, in fiecare port in care
am oprit, sute de conationali, roméani de
toate varstele au pasit mandri pe taram
romanesc. lar noi, cu fiecare vizitator care
pasea sau admira frumoasa noastra nava,
deveneam tot mai méandri, mandri de a fi
romani.

Tn scurt timp va fi nevoie sa ne ludm
ramas bun de la Mircea. Cu toate acestea
sunt sigur ca ne vom intoarce acasa altfel
de oameni, mai buni, mai tari, mai iscusiti,
ne vom intoarce acasa ... marinari.

Student caporal Teodor LAZAR

Escala in portul Melilla

Nava scoala Mircea a acostat in
portul autonom spaniol Melilla, vineri,
7 august. Acesta este a opta escala
dupa porturile Catania, Cadiz, Tenerife,
Hamilton, Charleston, Boston si Ponta
Delgada ce fac parte din planul marsului
de instruire practica pe care nava scoala
Mircea il executa din data de 12 aprilie.

Velierul roméanesc a efectuat
acostarea in portul Melilla cu echipajul
desfasurat pe vergi, moment de mare
admiratie din partea celor ce ne asteptau.
Au fost prezenti la sosire consulul general
al Romaniei in Spania, doamna Monica
Stirbu, ministrul provincial de cultura al
orasului Melilla, doamna Simi Chocron
Chocron si comandantul capitaniei portului
Melilla, comandorul Francisco Jovier Lopez
Alemany.

Pentru comanda navei au fost
programate intalniri la Presedintele
Consiliului local al orasului Melilla si la
comandantul militar al zonei autonome la
fortul ,TERCIO GRAN CAPITAN DE LA
LEGION?”, iar pentru cadrele si cadetii navei
s-au organizat excursii pentru vizitarea
obiectivelor istorice si turistice din zona.
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Citirea mesajelor primite de Ziua Marinei Romane de la sefii SMG si SMFN.

in zilele de stationare nava scoala Mircea
a fost deschisa pentru vizitare publicului
doritor, numarul acestora fiind insemnat.
Pe data de 10 august, Mircea a
ridicat ancora din portul de escala Melilla
cu destinatia Constanta. Odata ajunsi
acasa putem spune ca misiunea a luat
sfarsit, dovedind inca o data ca actualii i
viitorii marinari militari roméani sunt capabili
sa-si indeplineasca cu demnitate si onoare
misiunile oriunde in lume.
Capitan-comandor Liviu NISTOR

Ziua Marinei Romane

Dimineata zilei de 15 august 2009 a
debutat la bordul navei scoala Mircea cu o
festivitate dedicata sarbatoririi Zilei Marinei
si a Adormirii Maicii Domnului. Dupa
primirea raportului de catre comandantul
marsului, comandorul dr. Corneliu Bocai
i-a felicitat pe cei 11 membri ai echipajului
care poarta numele de Maria, Marian sau
derivate ale acestora.

Festivitatea a continuat cu citirea
mesajelor de felicitare primite din
tara - mesajul sefului Statului Major
General, amiralul dr. Gheorghe Marin,
al sefului Statului Major al Fortelor
Navale, contraamiralul Dorin Danila, al
comandantului Academiei Navale ,Mircea
cel Batran”, comandorul Dan Haulica si al
comandantului Scolii Militare de Maistri
Militari ,Amiral lon Murgescu”, comandorul
Marian Bardan. Mesajele au fost primite
cu bucurie si emotie de catre echipaj
continutul acestora fiind unul deosebit,
ce a mers la sufletul fiecaruia dintre noi,
facandu-ne sa ne simtim mai mandri de
faptul ca suntem marinari.

Apoi au fost prezentate cateva repere
istorice din evolutia marinei militare, precum
si perspectivele pe termen mediu privind
inzestrarea Fortelor Navale Romane. A
urmat slujba religioasa oficiata de preotul
militar Dumitriu Torino.

Festivitatea de premiere
a castigatorilor concursului cu tema
,Cunoasterea F.N. —4”, concurs organizat
pe data de 13 august si fotografia de grup
a temerarilor de la bordul lui Mircea au
intregit o zi de sarbatoare.
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Mai sunt doar cateva zile pana la
revenirea noastra acasa, dar aceasta
ultima saptamana are si ea o incarcatura
destul de mare, urmand ca examinarile din
cadrul ,Colocviului de stagiu si respectiv
practica” sa fie in prim planul activitatilor de
la bord pe datele de 21 si 22 august.

Capitan-comandor Liviu NISTOR

O noua lupta

Asa cum o constructie reusita
necesita efort, sudoare si sacrificii,
desavarsirea unui om necesita invingerea
fortelor potrivnice pe care le intampina
in itinerariul sau de Tmplinire. Pentru
mine, o treapta a acestui drum initiatic o
reprezintd marsul de instructie cu nava
scoala Mircea...

n urmatoarele randuri voi incerca sa
explic cateva aspecte ale formarii mele pe
tot parcursul stagiului de practica. Dar o sa
extind putin ideea si nu o0 sa ma limitez la
a scrie doar despre faptul ca am fnvatat
lucruri noi in domeniul practicii marinaresti.
O sa ma raportez la o alta realitate de
care toti suntem constienti insa despre
care vorbim foarte putin unii cu ceilalti. Voi
scrie despre viata contemplativa, despre
interiorul nostru, despre formarea noastra
psihica, despre dezvoltarea noastra in
domeniul lumii ideilor... Nu numai despre
cum am invatat sa dirijam nava, ci $i cum
am invatat sa dirijdm gandurile astfel incat
sa rezolvam cu ugurinta problemele ce vor
aparea in meseria noastra si nu numai.

Am fost aruncat in lupta cu misterul
exact cand dusmanul era mai aprig.
Spun asta pentru ca, acum patru luni,
la plecare, un aliat al necunoscutului
- Marea Neagra - a incercat sa ma
intimideze, sd ma dezarmeze, astfel ca s-a
dezlantuit, provocand ravagii in stomacul
meu neobisnuit cu ruliul i tangajul. Slabit
dupa aceasta grea incaierare, am fost
tentat sa gandesc ca va fi un razboi mult
mai dificil, cd am subestimat inamicul.
nsa aliatii mei de baza - curiozitatea,
speranta si increderea in mine insumi -
m-au sfatuit sa indepartez temerile si sa
astept urmatoarele provocari cu optimism,
ba chiar cu nerabdare.

Ceremonial religios de Ziua Marinei Roméane 2009.

Au urmat batalii zilnice... Cursuri,
lucru in arborada, carturi interminabile,
dar eu nu faceam altceva decat sa ma
bucur... Ma bucuram de fiecare data cand
necunoscutul ataca... Ma bucuram de
fiecare noutate ce o aducea cu sine, ma
bucuram de tot ceea ce Tl reprezinté... insa
misterul nu s-a dat batut, ci a pus la cale noi
tactici care mai de care mai marsave...

Odata cu trecerea timpului, si-a creat
arme invizibile, s-a strecurat in gandurile
mele intime $i m-a atacat in momentele de
singuratate, cand credea ca sunt cel mai
vulnerabil... Astfel a adoptat un truc perfid
numit santaj emotional... S-a camuflat in
persoanele dragi si mi-a dat o lovitura grea,
provocandu-mi o fisura adanca in scutul
sentimental, dorul de casa revarsandu-se
asupra fiintei mele cu o putere incredibild...
Treptat, aceasta durere incepuse sa se
manifeste si in timpul activitatilor zilnice,
viata la bordul navei devenise parca
monotona...

Era nevoie de cercetare, de
descoperirea unor noi tehnici de lupta
Astfel am trimis soldatii-neuroni cei mai
iscusiti in arta de a gandi sa fure informatii
de pe teritoriul inamicului, i-am directionat
exact in mijlocul necunoscutului. Am gasit
acolo cea mai puternica unealta pe care
am ignorat-o mult timp — vointa! Vointa era
capabila de orice... Vointa mi-a spus ca
pot sa transform totul cu ajutorul ei, mi-a
spus ca tot acest razboi a fost, de fapt,
inexistent...

Plecand de la aceasta premisa,
incerc in prezent, odata cu intoarcerea
acasa, sa demonstrez ca misterul imi
e de fapt prieten, ca trebuie sa-mi pun
intrebari chiar daca raspunsul doare, ca
trebuie sa colaborez cu necunoscutul, sa-I
caut neincetat cu mintea, sa-l accept ca
parte integranta a vietii pentru ca odata
cu el apare si satisfactia cunoasterii, a
ntelegerii, a implinirii de moment.

Ajung in Romania avand convingerea
ca am mai urcat o treapta pe scara
devenirii personale, sigur pe informatiile i
deprinderile acumulate, deschis spre orice
alte concepte noi, asteptand cu sufletul la
gura imprevizibilul zilei de maine.

Student caporal Sergiu RUJAN
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A 3 septembrie 2008, Oceanul Atlantic, N.S. Mircea.
Instantaneu din timpul antrenamentului cadetilor pe vergi, in timpul marsului de instructie
si reprezentare al N.S.Mircea.

Foto: Bogdan DINU

4 12iulie 2007, Spania,
Barcelona, N.S. Mircea.

Dialog intre cadetul danez Jacob
Nielsen Aulberg si studenta
caporal Diana Chindris.

| Foto: Bogdan DINU

A 4 iulie 2004, Baltimore, SUA, N.S. Mircea.
Nava scoala Mircea in timpul celei de-a doua traversade a Atlanticului. Escala in portul Baltimore, SUA.

Foto: Leonard MOCANU

» 19 septembrie 2008,

Portul Constanta.

Bucuria revederii familiei

la intoarcerea din marsul de instructie
si reprezentare al N.S. Mircea.

Foto: Stefan CIOCAN
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Nava $coala Mircea
in timpul paradei velierelor
de la Alicante, iulie 2007
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Nava $coala Mircea
la Ziua Marinei, Constanta 2006
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