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A 17 septembrie 2009, A 14 noiembrie 2009, apele internationale
Santierul Naval Constanta. ale Marii Negre.

Fregata Regina Maria in docul uscat Fortele Navale Roméane au fost implicate

al santierului imediat dupa evacuarea apei. in incercarea esuata de lansare a primei rachete
Instantaneu de la nivelul docului din pupa tribord. romanesti in spatiu. in imagine vedeta de interventie

cu scafandri Venus participa la pomparea aerului
in interiorul balonului.

Foto: Stefan CIOCAN

Foto: Stefan CIOCAN

4 11 noiembrie, Marea Neagri, puntea
heliport a fregatei Regele Ferdinand.
Verificarea tehnica a elicopterului

Puma Naval 141 inainte de zbor.

Foto: Mihai LITA

4 28 octombrie 2009, Portul militar
Mangalia, Divizionul 150 Rachete Navale.

Instantaneu din procesul de instructie » 16 noiembrie 2009, fregata Regina Maria,
de la compania Aparare NBC, subordonata Baza Navala Souda, Creta.
din acest an Divizionului 150 Rachete Navale. Controlul corpului navei de catre scafandrii bordului.

Foto: Stefan CIOCAN Foto: Claudiu POPESCU
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Coperta 1: Defilarea blocului de parada
al Fortelor Navale Roméane pe sub Arcul
de Triumf din Bucuresti la parada militara
organizata de Ziua Nationala a Romaniei.
(Foto: Valentin CIOBARCA, SMG)

Coperta 4: Fregata Regina Maria in docul
uscat din Santierul Naval Constanta.
(Foto: Stefan CIOCAN)

SUMAR

STIRI DIN FLOTA

4

PAVILION NATO

Fregata ,Regina Maria“ la OAE ¢

INSTRUCTIE

ROUEX 09 12
La BIM instructia continua 20
FOTOREPORTAJ

Cooperarea Fortelor Navale

cu ARCA 26
AVIATIA NAVALA

Botezul vazduhului 28
EVENIMENT

150 de ani de SMG 29
MONITOR PE DUNARE
Toamna tarzie la fluviu 32
SECURITATE MARITIMA 39
ALMA MATER 40
ANIVERSARILE MARINEI 43
MAGAZIN

NS Mircea ,,Dupa aproape

70 de ani...” 46
PSIHOLOGIE NAVALA 50
SIAJUL ISTORIEI

20 de ani de la Revolutie 52
APARITII EDITORIALE 58
PRESA NOASTRA 59

Capitan-comandor prof. univ.

dr. loan CRACIUN

Joint Operations Department Direc-
tor — NATO School, Oberammergau,
Germany

Editorial

In cautarea

Dezbaterea referitoare la locul
si rolul fortelor navale aliate in cadrul
politicii de securitate transatlantice Tsi
areorigineaincadinperioadaRazboiului
Rece. Initial, planurile militare ale NATO
erau centrate pe pregatirea unor operatii
terestre de anvergura care vizau, in
principal, ,Frontul Central European”,
dar catre mijlocul anilor ‘80, pe fondul
cresterii puterii maritime sovietice,
aliatii au realizat necesitatea securizarii
Jflancurilor maritime” ale Aliantei.
Astfel, in conceptia strategica a Aliantei
securizarea spatiului maritim a capatat
noi valente, fiind vizate, in special,
Atlanticul de Nord si Mediterana.

In mod similar, chiar daca
Afganistanul este considerat in prezent
Jfrontul central” al NATO pe care se
orienteaza aproape intregul efort de
securitate aliat, pe fondul cresterii in
intensitate a criminalitatii organizate,
a terorismului si, in special, a pirateriei
pe mare dosarul maritim aliat a intrat
intr-o noua faza a dezbaterii sale.
Strategia Maritim&a a Aliantei adoptata
in 1984 trebuie, acum mai mult ca
oricand, readaptatda si reorientata
catre noile riscuri $i amenintari privind
securitatea pe marile si oceanele
lumii. De aceea, in urma unei serii de
dezbateri preliminare, in primavara
acestui an Consiliul Nord-Atlantic a
autorizat elaborarea unei noi Strategii
Maritime Aliate si, asociat acesteia, a
unui concept al Operatiilor Maritime
de Securitate. Comandamentul Aliat
pentru Transformare (Allied Command
Transformation) se afla in fruntea
acestui efort ce urmeaza a fi integrat
cadrului de analiza strategica ,,Multiple
Futures Project” finalizat inca din luna
mai a acestui an.

Noua Strategie Maritima va fi
un document programatic extrem de
important si va fi interesant de vazut
modul in care acesta va fi integrat in
noul Concept Strategic al Aliantei ce
urmeaza a fi adoptat pana la finele
anului viitor. Si, daca intelegem noul
Concept Strategic ca pe o noua
versiune a ceea ce traditional s-a numit
.,marea strategie” a Aliantei Nord-
Atlantice, atunci cu siguranta el va oferi
linile directoare in ceea ce priveste
locul, rolul si modul de angajare a

fortelor militare in indeplinirea lui. Cu
siguranta fortele navale aliate vor avea
un rol important de jucat in viitoarea
configuratie de securitate creionata de
noul Concept Strategic al NATO.

Pe de alta parte, va fi interesant
de vazut cum noua strategie va
combina elementele traditionale ale
strategiei maritime a Aliantei bazata
pe Art. 5 al Tratatului de la Washington
cu cele post-moderniste ce au la baza
raspunsul global la crizele si conflictele
actuale. Cu alte cuvinte, noua strategie
maritima va trebui sa ofere raspunsul
referitor la modul in care apararea
colectiva a spatiului maritim aliat prin
actiuni de tip Art.5 (vezi Operatia
ACTIVE ENDEAVOUR din Mediterana)
va fi completat cu operatile de
securitate maritima de tip Non-Art.5
planificate in afara acestui spatiu (vezi
Operatia ALLIED PROTECTOR si
OCEAN SHIELD din Cornul Africii).

Combinand toate aceste elemente
si fiind integrata noului Concept
Strategic, cu sigurantd Strategia
Maritima a Aliantei va contribui, implicit,
si la intarirea legaturii transatlantice in
acest domeniu. Reciprocitatea care
a caracterizat Europa si America de
Nord in perioada Ra&zboiului Rece
trebuie reafirmata si reintarita prin
intermediul noii  Strategii Maritime
Aliate. Europenii trebuie sa raspunda
angajamentului american referitor la
securizarea prosperitatii europene cu
sprijinul de care SUA are nevoie in
realizarea obiectivului sau strategic de
securizare a spatiului maritim comun
(marea libera) oriunde in lume.

Telul principal trebuie sa fie
reprezentat de promovarea intereselor
comune, iar cand acestea nu sunt
amenintate promovarea valorilor euro-
atlantice trebuie sa primeze. Aliatii
trebuie sa gaseasca taria de a adopta
rapid un angajament maritim strategic
care, pe de o parte sa promoveze valorile
euro-atlantice si sa reflecte obiectivele
viitorului Concept Strategic, iar pe de
alta parte sa vina in sprijinul misiunilor
si operatiilor curente ale Aliantei.

Inceputul a fost facut dar mai sunt
inca multe de facut, de aceea, anul
viitor va fi unul decisiv in cautarea unei
noi Strategii Maritime Aliate. |
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Stirs

~din flota

La invitatia sefului Statului
Major  General, amiralul dr.
Gheorghe Marin, comandantul
suprem al Fortelor Armate
suedeze, generalul Sverker
Goranson a efectuat in perioada
12-14 octombrie o vizita oficiala in
Romania. In timpul convorbirilor
oficiale de luni, 12 octombrie, cei
doi lideri au abordat aspecte ale
cooperarii militare bilaterale, au

%

NSMA Grigore Antipa
a efectuat intre 28 si 30
octombrie o noua iesire
pe mare avand ca obiectiv
atingerea ultimelor bareme
de scufundare pentru
mentinerea  clasei  si,
respectiv, categoriei a ll-a
de scufundare, adica cea
care permite scafandrilor
scufundari la adancimi
cuprinse intre 40 si 60
de metri. Misiunea s-a
desfasurat pe o vreme

0

considerata ,acceptabila

Prin Decretul Prezidential nr. 1776

identificat noi modalitati de intarire din 30 noiembrie, contraamiralul de flotila

si diversificare a acesteia si au
discutat despre evolutia situatiei de Prin Decretul Prezidential nr. 1574
securitate din regiunea Mérii Negre sidin Balcaniide Vest, precumsidespre subiectedeinterescomun ~ din 23 octombrie, contraamiralul de
de pe agendele de lucru ale NATO si UE. Amiralul dr. Gheorghe Marin i-a prezentat omologului sau  flotila dr. Aurel Popa, comandantul
elementealeexperienteiacumulatein procesulde modernizare, detransformare side profesionalizare Comandamentului  Flotei, a fost
a fortelor armate ale Romaniei in calitate de tard membra a NATO si a UE, precum si ale participarii ~ inaintat la gradul de contraamiral.

militarilor romani la operatii $i misiuni internationale. Programul delegatiei suedeze a mai cuprins
vizitarea Universitatii Nationale de Aparare ,Carol I, a Academiei Fortelor Aeriene ,Henri Coanda”,
participarea la un exercitiu demonstrativ al Batalionului 21 Vanatori de Munte din Predeal. (C.l.)

intr-un raion aflat la 6 mile

e
Foto: Valentin Ciobarca (SMG)

Foto: Bogdan Dinu

dr. Niculae Valsan, loctiitorul sefului travers de Costinesti, iar
Statului Major al Fortelor Navale, a fost scufundarea s-a efectuat
fnaintat la gradul de contraamiral.

la o adancime de 49 de

metri. Au participat scafandrii din cele doua grupuri de mare adancime de pe NSMA Grigore
Antipa si RMSIS Grozavul precum si patru cursanti de la cursul de scafandri pentru categoria a
Il-a derulat la Centrul de Scafandri din Constanta. (B.D.)

Pe 24 octombrie, n
prezenta contraamiralului
Dorin Danila, seful Statului
Major la Fortelor Navale,
si in preajma Zilei Armatei
Romane, la Academia
Navala ,Mircea cel Batran”
s-a desfasurat ceremonia
depunerii juramantului
militar. 43 de studenti din
anul | din cadrul Facultatii
de Marina Militara, printre
care s-au numarat si 4 fete,

in perioada 11-14 noiem-
brie, a avut loc in Complexul
expozitional ROMEXPO,aVl-a
editie a EXPOMIL, expozitia
| de tehnica militara pe care tara
noastra o organizeaza din doi
in doi ani. Organizatorii au fost,
Ministerul Apararii Nationale,
Ministerul Economiei, Ministerul
Administratiei i Internelor,

Prin Decretul Prezidential nr. 1583
din 23 octombrie, comandorul Dan Haulica,
comandantul (Rectorul) Academiei Navale
,Mircea cel Batran”, a fost inaintat la gradul

N

Foto: Petri€4 Mihalache, TPA# 1=

Serviciul Roméan de Informatii,
ANCEX, ROMEXPO S.A,
C.N. ROMARM, precum si
asociatiile patronale PATROMIL
si OPIAR. EXPOMIL 2009 a
avut drept scop identificarea
oportunitatilor si a solutiilor de
cooperare atat in productie

cat si in domeniul afacerilor, contribuind la promovarea, pe plan international, a industriei
de aparare din Romania si facilitand, totodata, o mai mare deschidere a acesteia catre piata
internationald, prin cooperari cu firme de prestigiu si producatori consacrati in domeniu, pentru
realizarea compatibilitatii si interoperabilitatii tehnicii din dotare cu cea a fortelor NATO si
UE. Participarea la expozitie a reprezentat pentru producatori un prilej favorabil de etalare
a tehnologiilor avansate si a echipamentelor moderne. In cadrul expozitiei a fost organizat si

seminarul international ICOMIL 2009. (M.E.)

La Scoala Militara de
Maistri Militari a Fortelor Navale
»~Amiral lon Murgescu” a avut loc
sambata, 7 noiembrie, festivitatea
depunerii juramantului militar de
catre elevii anului | de studii. 36 de
tineri si 4 tinere au rostit cuvintele
sacre ale juramantului fata de
patrie. La festivitate au participat,
loctiitorul sefului Statului Major al
Fortelor Navale, contraamiralul
de flotila dr. Niculae Valsan,
comandanti de mari unitati si
unitati din garnizoana Constanta,
membri ai asociatiilor si ligilor de
marina, cadre militare in rezerva si
retragere, parinti, rude si prieteni
ai viitoarei generatii de maigtri
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Prin Decretul Prezidential nr. 1580
din 23 octombrie, comandorul Cristea
Cucosel, seful Directiei Comunicatii
si Informatica din cadul Statului Major
General, a fost inaintat la gradul de
contraamiral de flotila.

Prin Decretul Prezidential nr. 1792
din 30 noiembrie, comandorul Catalin-

de contraamiral de flotila.

Prin  Decretul Prezidential

1581 din 23 octombrie, comandorul lon
Dumitragcu, a fost inaintat la gradul de

contraamiral de flotila.

au jurat credinta fata de tara.
La ceremonie au participat
reprezentanti ai Ministerului
Foto: Stefan Ciocan IINeETE:14l Nationale, ai
autoritatilor centrale silocale,

personalitati ale vietii publice si universitare constantene, reprezentanti ai institutiilor care fsi
desfasoara activitatea in domeniul transportului naval si al activitatilor portuare, ai asociatiilor
cadrelor militare in rezerva si in retragere, dar, mai ales, rude si prieteni. Evenimentul are o
rezonanta profunda in viata oricarui militar $i marcheazéa practic intrarea in marea familie a
Armatei Roméane. Concomitent a fost organizata si ,Ziua Portilor Deschise” sub deviza ,Fii
student pentru o zi la Academia Navala «Mircea cel Batran»”, activitate care s-a adresat mai
ales celor care isi doresc sa devina studenti ai Academiei Navale, viitori ofiteri de marina. (B.D.)

Sambata,17 septem-
brie a avut loc in sala
Elite a Hotelului Militar
Constanta, intalnirea aso-
ciatilor de marina. La
aceasta  activitate au
participat seful Statului
Major al Fortelor Navale
cotraamiralul Dorin Danila,
presedinti si membri ai
asociatiilor de marin&. Tn
deschiderea evenimentului
contraamiralul Dorin Danila
a multumit celor cinci
organizatii pentru efortul
depus In  promovarea
congtiintei marinaresti  si

Foto: Cosmin Ochesel

pentru aportul la 0 mai buna cunoastere a institutiilor de invatamant de marina in cadrul tinerilor.
Pe parcursul desfasurarii activitatii am putut observa dorinta asociatiilor de a colabora mai
bine si mai eficient, aceasta reuniune avand scopul de a initia masuri ce trebuie luate Tn acest
sens. Totodatd membrii asociatiilor au apreciat sprijinul acordat, Th masura posibilitatilor, de

Prin Decretul Prezidential nr. 1791
din 30 noiembrie, comandorul Virgil

Dospinescu, comandantul Bazei Navale, . . o . . - _— .
a fost inaintat la gradul de contraamiral de evenimente pentru o mai buna sincronizare si coordonare in scopul concentrarii efortului in

realizarea dezideratelor comune. (C.O.)

catre Statul Major al Fortelor Navale in organizarea de evenimente menite sa popularizeze
valorile Marinei Roméane. Concluzia de final a fost necesitatea organizarii si pe viitor de astfel

militari de marina. Pe parcursul evenimentului am putut observa emotia tinerilor militari, dar si o~ Silviu Dumistracel, loctiitorul  sefului
bucurie fireasca izvorata din implinirea unui vis , acela de a fi parte din familia marinarilor militari. ~ Directiei Personal si Mobilizare din cadul
Cu acest prilej festiv le dorim sa continue cu succes pe drumul ales si sa aiba parte de satisfacti  Statului Major General, a fost inaintat la

in cariera militara. (C.0.) gradul de contraamiral de flotila. de flotila.
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~Regina Maria“ -

nava comandant in estul Marii Mediterane

in perioada 1 — 30 noiembrie fregata Regina Maria a participat pentru a doua oara la operatia ACTIVE
ENDEAVOUR, avand responsabilitatea de a comanda grupul naval care opereaza in partea de est a Marii
Mediterane. Fortele Navale Roméne au participat astfel, pentru a cincea oara la aceasta misiune NATO.

Joi, 29 octombrie, fregata Regina Maria a plecat din Portul militar Constanta pentru a participa la operatia
ACTIVE ENDEAVOR. Cu aceasta ocazie a avut loc un ceremonial militar si religios la care au participat secretarul
de stat si sef al Departamentului pentru Armamente, domnul Aurel lonel Lascu, seful Statului Major al Fortelor
Navale, contraamiralul Dorin Danila, comandantul Comandamentului Flotei, contraamiralul dr. Aurel Popa,
cadre militare active si in retragere, precum si rude si prieteni ai militarilor care au plecat in misiune. Am
remarcat emotia despartirii de cei dragi, dar si dorinta de a indeplini cu succes misiunea incredintata. (C.O.)

Am parasit Constanta

Ziua de 29 octombrie a fost, fara
indoiala, una dintre cele mai importante
zile pentru echipajul fregatei Regina Maria,
aceasta parasind Portul militar Constanta,
pentru a participa, a doua oara la o misiune
NATO, operatia ACTIVE ENDEAVOUR.
Printre membrii echipajului ma numar si
eu, un tanar ofiter, venit din promotie in
vara acestui an, cu aspiratii si dorintd de
afirmare, gata sa-mi cizelez aptitudinile de
ofiter al Fortelor Navale.

Dupa cum se stie, ACTIVE
ENDEAVOUR este o operatie maritima cu
caracter permanent destinata combaterii
terorismului in estul Marii Mediterane si in
zona Stramtorii Gibraltar, desfasurandu-
se conform cu prevederile art. 5 al
Tratatului de la Washington. Este condusa
(o[} comandantul Comandamentului
Componentei Maritime de la Napoli, la
aceasta, participand forte din tari membre
si nemembre NATO, riverane Marii Negre
si Marii Mediterane.

ﬂ MARINA ROMANA
numarul 8 (138) 2009

29 octombrie 2009. A venit ora
plecarii, echipajul e la posturile de manevra,
comandantul, capitan-comandorul Valentin
lacoblev, preia comanda navei; paramele
se moleaza, iar nava se indeparteaza de
cheu n sunetul de fanfara si al sirenelor
de salut ale navelor din port. Abia acum e
momentul in care realizez ca voi fi departe
de cei dragi.

in scurt timp nava iese din port si
ia drum direct catre Stramtoarea Bosfor.
Orele trec repede si vine cu pasi grabiti si
primul cart executat ca dublura alaturi de
navigatorul sef, locotenent-comandorul
lonel Dinu. Mai stangaci la inceput insa
sub atenta indrumare a navigatorului
imi corectez micile erori in modul de
conducere a activitati pe puntea de
comanda. Neasteptat de repede vine si
sfarsitul cartului. GATA..., am reusit sa trec
de primul cart cu fruntea sus insa cu ,teme
de casa” pentru urmatorul cart.

30 octombrie 2009, rasare soarele,
0 noua zi, o noua incercare, intrarea in

Strdmtoarea Bosfor. Sunt nerabdator si
ma trezesc plin de energie chiar si dupa
obositorul cart 00.00-04.00. Bosforul ne-a
intdmpinat cu vreme mohorata. Pe timpul
tranzitarii strémtorii am fost insotiti de o
salupa a Politiei de Frontiera Turce care
ne-a facilitat trecerea. Totusi, aglomeratia
din senal nu a usurat munca echipei de
navigatie, care, cu profesionalism si sub
atenta indrumare a comandantului a reusit
tranzitarea cu brio a stramtorii.

Multumit, comandantul felicita
echipajul pentru efortul depus. Atmosfera
de pe puntea de comanda se destinde
iar lucrurile reintra in normal. Vremea
urata continua sa ne insoteasca pe timpul
traversarii Marii Marmara. Dimineata
urmatoare vine incet insa sub imperiul
aceleasi vremi. Se trece la conditii speciale
de navigatie si se incepe traversarea
stramtorii Dardanele. Totul decurge normal
si in cateva ore ajungem in Marea Egee.
Aici vremea Tsi arata adevaratii colti: mare
gradul 5-6, vant foarte puternic 10 — 15

m/s, ploaie. Drumul anevoios face ca nava
sa ia benzi mari de ruliu si tangaj. Usor,
usor ne apropiem de destinatie.

Anuntul ofiterului de cart, capitanul
Claudiu Popescu, de la ora 22.00 starneste
zambetul pe fetele echipajului: nava a
parcus 40.000 de mile de la intrarea in
Fortele Navale Romane.

Sub amenintarea vantului si a
valurilor am parcurs si ultimele mile rdmase
pana in portul Souda. Se face dimineata si
in sfarsit se zareste Insula Creta. Se fac
ultimele pregatiri pentru intrarea in port
care se va face cu ajutorul pilotului.

Totul decurge conform planului
stabilit de dimineata la sedinta de informare
de pe puntea de comanda si acostam pe
1 noiembrie, la ora 11.00. A doua zi am
plecat in invoire plin de entuziasm si dornic
sa descopar din frumusetile acestei zone.
Prima zona vizitata a fost oraselul Chania.
Micul orasel situat pe coasta de nord-vest
a Insulei Creta, drumul serpuind, cu suisuri
si coboréasuri, este presarat pe margine
cu o multime de maslini, sunt cateva din
lucrurile specifice Greciei. Alte elemente
de culoare sunt stradutele dispuse radial,
care dau intr-un mic port turistic plin de
barci de pescari, Portul Venetian, casele
mici, stradutele si aleele inghesuite parca
aduc aminte de oras dintr-o alta epoca,
una in care nu existau decat personaje
legendare din povestirile grecesti. Usor,
usor a venit seara si odata cu aceasta si
momentul de reintoarcere la nava. Chiar

daca nu am putut vizita totul astazi, mai
am la dispozitie si ziua de maine de care
voi profita la maxim.

Prima misiune

Dupa zilele de stationare in Souda, a
venitsiziuaincare amiesitdin nou pe mare.
De astazi vom incepe executarea misiunii
de supraveghere a unui raion din Marea
Mediterana. Prognoza meteorologica
nu ne-a facut deloc usoara iesirea din
port. Drumul spre raionul de patrulare a

Scurtand orizontul in cautarea navelor suspecte.

Foto:F222
s

Foto:F222

Pozitia navei trebuie actualizata permanent pe harta, in timpul misiunii.

fost destul de lung, iar marea parca ne
impiedica sa ajungem acolo. Ajungem insa
in raion si incepem patrularea. Navele care
tranziteaza zona sunt interogate, iar datele
astfel obtinute sunt trimise la centrul de la
Napoli. in teorie modul de interogare parea
usor insa cand am fost pus in situatia de a
interoga o nava acest lucru s-a schimbat.
Totul porneste de la faptul ca nu toti cei
interogati cunosc limba engleza bine, iar
in unele momente esti nevoit sa apelezi la
artificii ca sa te faci inteles de interlocutor.
Cu toate acestea am iesit victorios din
toate interogarile reusind sa fac rost de
toate datele necesare pentru misiune.

8 noiembrie. A venit si ziua ,botezului
marinaresc”. Activitatea organizata ca la
carte s-a petrecut pe puntea heliport unde
pe rand noii marinari si-au facut curaj cu
un pahar de ,licori” din adancurile apelor,
au fost barbieriti de catre pirati, iar in final
imbaiati cu apa de mare. Toata lumea a fost
veseld, fiecare incercand sa imortalizeze
momentul.

La finalul primei parti a misiunii vom
colabora cu o nava ucraineana (URS
Ternopil, n.r.). Astfel revenim spre sud-estul
Cretei, unde ne vom intalni cu acestia si
vom continua patrularea impreuna. Odata
cu apropierea de insula Creta vremea
devine din ce in ce mairea. Ca sila plecare,
marea fisi arata adevarata fortd facand
drumul parcd mult mai lung. intalnirea se
face in punctul si la ora stabilitd. Dupa
schimbarea mesajelor de salut, fregata
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Regina Maria preia comanda si misiunea
de patrulare reincepe in tandem fiecare
interogand un anumit sector alocat.

Zilele trec si incepem drumul catre
port. Se finalizeaza prima parte a misiunii.
Toata lumea e nerabdatoare sa ajunga la
tarm, dupa cele 10 zile de mare, pentru a
se destinde si pentru a-i suna pe cei dragi.
Se ivesc zorii zilei in care intram in port.
Autoritatile grecesti ne acorda ajutorul
la manevra de acostare punandu-ne la
dispozitie un pilot si doud remorchere.
Pe timpul manevrei de acostare nu sunt
probleme. La cererea comandantului navei
acostam la un alt cheu, mult mai aproape
de oras, deplasarea de si pana la Souda
facandu-se pe jos. Dupa finalizarea acestei
manevre echipajul trece la intretinerea
sectoarelor la finalul carora fiecare pleaca
in Tnvoire.

Aspirant Filip VLAD

Etapa | de patrulare

Tn perioada 4 - 14 noiembrie, nava a
executat etapa | de patrulare in raion, in
cadrul operatiei ACTIVE ENDEAVOUR
2009. Pe timpul executarii misiunii, la
bordul navei s-au desfasurat, pe langa
executarea carturilor la posturile de lupta,
activitati de pregatire de specialitate pe
ateliere de lucru, exercitii generale pe
nava (om la apa, avarie la carme si masini,
exercitii de vitalitate), dar si activitati
recreative (concursuri de cultura generala,
campionat de volei, antrenament in sala de
forta a navei, vizionarea emisiunilor TV).

Totodata, pe langa activitatile
planificate, la bord s-au desfagurat activitati
de intretinere a aspectului marinaresc al
navei, lucrari de mentenanta si reparare
a tehnicii si aparaturii cu mijloacele
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Aspect de la antrenamentul executat pentru mentinerea vitalitatii navei. Lupta cu focul.

bordului. Desi rutina si-a pus amprenta pe
executarea misiunilor, echipajul a actionat
bine la momentele neprevazute care apar
pe timpul executarii marsului navei, 24 din
24 de ore.

La bordul navei a fost organizat
si un campionat de volei, in hangarul
navei, la care au participat sase echipe:
executiv, operatii, navigatie, logistica,
electromecanic, mentenanta. La
incheierea acestuia, titlul de campioana
a revenit echipei de la logistica. Moralul
echipajului a fost bun, iar atmosfera
la bordul navei a asigurat executarea
misiunii in conditii normale.

n perioada 14 - 17 noiembrie s-au
executat activitati de refacere a plinurilor
si a echipajului, in Portul Souda. Pe
timpul escalei, echipajul a participat la
jocuri sportive pe terenurile bazei NATO

din Portul Souda, si a vizitat orasele
Souda, Chania, putadnd de asemenea, sa
ia legatura cu familiile.

URS Ternopil
condus de Regina Maria

n perioada 17 — 21 noiembrie nava
a executat etapa Il de patrulare in raion,
in cadrul operatiei ACTIVE ENDEAVOUR
2009, in comun cu nava URS Ternopil, din
Fortele Navale ale Ucrainei.

Fregata Regina Maria a indeplinit in
perioada 1-23 noiembrie responsabilitatile
de comandant al gruparii (CTG) pentru
grupului din care facea parte, in vederea
monitorizarii traficului naval din zona de
sud-est a Marii Meditarane, comandantul
navei actionand in calitate de comandant
al grupului.

Echipa de ,Force Protection” la post, pe timpul iesiri in Portul Souda din Creta.

Foto:F222
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Tncurajari inaintea unui antrenament de boarding.

Din compunerea grupului au facut
parte navele: H.S. Prometeus (Grecia);
URS Ternopil (Ucraina); TCG Bafra (Turcia)
| TCG Bandirma (Turcia) si H.S. Sakipis
(Grecia). Fregata Regina Maria a actionat
in acelasi timp in calitate de nava sora
(CONSORT SHIP) pentru corveta Ternopil.

Pe timpul patrularii a fost executat
boarding la bordul unei nave comerciale,
de catre echipa de boarding a navei
ucrainiand, misiunea fiind coordonata si
supravegheata de catre fregata Regina
Maria si a fost incheiata cu succes.

Tn paralel cu activitatile de patrulare
in raioanele maritime incredintate si cu
executarea serviciului de cart, echipajul
a continuat activitatile de pregatire de
specialitate la bordul navei (instructie
sanitara, instructie NBCD). Totodata, la
bordul navei, au continuat si activitatile
sportive: campionat de tenis de masa,
antrenamente in sala de forta a navei.

Lasarea RHIB-ului la apa, pentru desfasurarea
antrenamentului de boarding.

Foto:F222

In perioada 21-24 noiembrie, nava a
executat activitati de refacere a plinurilor
si a echipajului in Portul Souda. Activitatile
sportive s-au desfasurat la baza sportiva
din Portul Souda, echipa de fotbal a
maistrilor militari castigand competitia.

in zilele de 23 si 24 noiembrie,
echipele de boarding ale navei au participat
la cursul de pregatire la sediul NATO
Maritime Interdiction Operations Training
Center — Souda. Acest curs face parte
din pachetul de cursuri gratuite oferite
de catre NMIOTC echipajelor navelor
militare care isi refac capacitatea de lupta
in Portul militar Souda. Cursul a avut ca
obiective dezvoltarea tacticilor echipelor
de boarding, a comenzii si controlului
acestora, cat si a masurilor de siguranta
pe timpul actiunii.

Starea moralului echipajului este
buna. Dupa perioada de refacere, nava
a executat etapa a lll-a de patrulare in
raion, si ultima, in perioada 24 noiembrie
— 1 decembrie, urmand ca dupa refacerea
plinurilor in Portul Souda, nava a executat
marsul de inapoiere in tara, acolo unde a
ajuns pe data de 4 decembrie.

Pe data de 3 noiembrie, la bordul
navei a avut loc vizita delegatiei ucrainiene.
Atat comandantul corvetei URS Ternopil
cat si reprezentantul Statului Major al
Fortelor Navale din Ucraina, au apreciat
colaborarea cu fregata Regina Maria
ca fiind deosebit de utild pentru Fortele
Navale ale Ucrainei, din perspectiva unei
mai bune intelegeri a rolului, misiunilor si
activitatilor care se desfasoara in cadrul
grupurilor tactice de nave pe timpul
participarii la OAE. Totodata, acestia a fost
multumiti de colaborarea dintre cele doua
nave pe timpul executarii misiunii.

Luni 23 noiembrie, nava URS
Ternopil a iesit din cadrul gruparii conduse
de fregata Regina Maria, prilej cu care
comandantul gruparii, capitan-comandorul

Valentin lacoblev, comandantul fregatei
Regina Maria, a multumit comandantului si
echipajului URS Ternopil pentru activitatile
desfasurate in comun, urandu-le vant bun
din pupa si un voiaj placut catre casa.
Capitan Claudiu POPESCU

inapoi acasa

Pe data de 24 noiembrie a inceput ulti-
ma etapa a misiunii. Echipajul si-a luat ramas
bun de la Portul Souda si ne-am indreptat
spre raionul de patrulare, ramanand ca
inainte de a pleca acasa sa refacem plinurile.
Odata ajunsi in raionul misiunii, echipajul
navei a continuat cu activitatile impuse de
serviciul desfasurat, nefiind Iasata deoparte
nici partea de destindere organizandu-se
diferite activitati sportive.

Refacerea plinurilor la finalul misiunii
am executat-o printr-o scurta escala in
Souda. Pe drumul spre port nava a iesit de
sub jurisdictia CC MAR Napoli si a intrat sub
jurisdictia  Comandamentului Operational
Intrunit ,Maresal Alexandru Averescu” de la
Buzau. Cei de la CCMAR ne-au multumit
pentru activitatea desfasurata pe timpul
misiunii urandu-ne drum bun spre casa.
Din acel moment fiecare din noi am simtit
nerabdarea de a ajunge mai repede acasa
pentru a fi alaturi de cei dragi.

Activitatea de refacere a plinurilor
s-a executat intr-un timp foarte scurt, nava
pornind pe drumul spre casa. Imediat ce
s-a dat mola, toata lumea parca a scapat
de o piatra de pe inima la gandul ca in trei
zile vor fi langa familiile lor. Buna dispozitie
a revenit, iar atmosfera s-a destins.

Tranzitarea stamtorii Dardanele a
parut o eternitate, desi nu s-a realizat
decat in trei ore. Dupa o zi treceam si de
Stramtoarea Bosfor, de aici raméanand
doar sa navigam in Marea Neagra pentru
a ajunge acasa. Orele au trecut repede si
a venit momentul intrarii in port. Pe cheu
pe langa oficialitati si presa sunt sotii,
copii, parinti, surori si frati, adica familiile
celor ce timp de 36 de zile au participat la
operatia ACTIVE ENDEAVOUR. Cu totii
eram emotionati la revederea celor dragi
si abia asteptam sa ajungem in bratele lor.

La ceremonial au participat, ca
de obicei cu ocazia intoarcerii navelor
romanesti din misiuni internationale,
oficialitati locale si centrale, mass-media
militara si civila, familile membrilor
echipajului. Manevra de acostare nu a
durat mult, imediat dupa ceremonialul
de sosire, familiile urcand la bordul navei
pentru a fi alaturi de cei dragi.

Ca tanar aspirant abia venit din
promotie consider cd am avut o mare
sansa sa particip la misiune, aceasta
dandu-mi posibilitatea sa castig experienta
si incredere in fortele proprii.

Pe timpul execuarii misiunii, fregata
Regina Maria a parcurs 6178 Mm in 632 ore
de mars. Nu s-au inregistrat evenimente pe
toata durata misiunii, iar starea moralului
echipajului s-a mentinut permanent la un
nivel bun.

Aspirant Filip VLAD
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“numarul 8 (138) 2009 Kl



N
N
N
w
2

e}
i

Botez marinaresc in Mediterana.

,»Am avut onoarea ca timp de 23 de zile
sa fim si nava comandant de grup”

Interviu cu domnul capitan-comandor Valentin
lacoblev, comandantul fregatei Regina Maria

- Cum a fost misiunea pentru comandantul navei?

- Capitan-comandorul Valentin lacoblev, comandantul navei:
,Participarea navei la OAE s-a rezumat ca si in anii precedenti la
executarea de misiuni de supraveghere a traficului maritim in zona
de actiune, in egala masura cu misiuni de interceptare si interogare
a navelor comerciale. ”

- Cum apreciati aportul echipajului la indeplinirea
misiunii?

- Nu pot aprecia acest aport al echipajului, decat esential
pentru indeplinirea misiunilor. Fara ca fiecare om sa-gi faca treaba
pe nava, acest lucru nu ar fi putut fi indeplinit in conditii bune.
Esential pentru comanda navei, pentru Fortele Navale Roméne, a
fost faptul ca militarii si-au inteles rolul si locul pe care-l au, s-au
straduit sa dea ce-i mai bun din ei la momentul respectiv; in situatiile
care au necesitat o atentie deosebitd, oamenii au demonstrat ca
sunt capabili sa-si concentreze toata atentia pe zona respectiva,
astfel incat, sa ne putem indeplini misiunile.

- Cum ,,s-a comportat” tehnica de la bord?

- Tnca de cand am preluat aceste nave ni s-a spus si ne-am
convins apoi ca tehnica de la bord este proiectata sa functioneze

Fregata Regina Maria, asigurand raionul de desfasurare a unui boarding real
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neintrerupt ceea ce s-a intdmplat siin acest mars. Tehnica a functionat
in mod corespunzator, nu am avut probleme deosebite. Au aparut si
micile probleme inerente oricarui tip de tehnica, care au fost rezolvate
de militarii din departamentele senzori si armamente si mecanic, cei
care deservesc de fapt tehnica. De asemenea, prin parcurgerea unui
program de mentenanta pe toata perioada misiunii credem ca partea
preventiva a mentenantei a fost indeplinita in proportie de 90-95%,
ceea ce este bine pentru tehnica.

- Care a fost rolul navei in cadrul gruparii din care ati facut
parte?

- Rolul navei in grupare a fost important, pentru ca puterea
grupului este foarte importanta in teatrul de operatii. Am incercat
si noi ca nava sa fim la nivelul celorlalte nave din grupul tactic. De
asemenea, am avut onoarea ca timp de 23 de zile sa fim si nava
comandant de grup. De aici si responsabilitati suplimentare pe zona
de operatii unde efortul a fost mai mare, dar au fost responsabilitati
suplimentare pentru fiecare membru al echipajului.

- Ce forte au mai facut parte din grupare?

- Am lucrat impreuna cu nave ale Fortelor Navale din Grecia,
Italia, Turcia si am actionat ca nava sora pentru corveta ucrainiana
Ternopil. Acest ultim aspect a presupus in definitiv orientarea acestora
din punct de vedere al responsabilitatilor, al formelor de informare gi
raportare firesti in astfel de misiuni.

- Cum apreciati cooperarea cu acesti parteneri?

- Fortele Navale Roméane, eu personal, cunoastem gradul
de pregatire al marinarilor ucrainieni. Eu am fost comandant al
dragorului maritim Slt. Alexandru Axente (Dm30) (2002-2004, n.n.),
am fost evaluat in Ucraina (2003, n.n.), am intalnit acolo marinari bine
pregatiti, prin urmare limbajul folosit este unul comun, modul in care
s-au desfagurat activitatile pe timpul sedintelor de planificare si de
bilant a fost mai mult decéat onorant pentru fiecare dintre parti.

- Un mesaj pentru cei care v-au fost alaturi in indeplinirea
misiunii?

- Vreau sa multumesc tuturor structurilor din Fortele Navale
si din Ministerul Apararii Nationale care au contribuit in ceea ce
inseamna pregatirea navei pentru misiune, aducerea ei in stare
tehnica corespunzatoare si in general a operativitatii acesteia.
Vreau sa le multumesc tuturor militarilor participanti pentru sprijinul
acordat de-a lungul intregului an de instructie, a intregii perioade de
pregatire, echipajul parcurgand o perioada de instructie cu un grad
de intensitate ridicat. Am beneficiat de suportul lor, fara de care nu
ne-am fi descurcat agsa cum am facut-o.

Capitan ing. Cosmin OCHESEL

»rineri in lupta”
sau despre cum au vazut misiunile
fregatei Regina Maria, doi dintre
cei mai tineri membri ai echipajului

- Pentru oprima oara intr-o misiune internationala de
lunga durata, respectiv operatia ACTIVE ENDEAVOUR?

MmIV lonut SIEA (IS): Nu, aceasta nu este prima misiune
internationala de lunga duratd, insa este pentru prima data cand
particip la OAE. Am mai participat in anul 2007 la exercitiul DOGU
AKDENIZ in echipajul corvetei Contraamiral Horia Macelariu.

Soldat Nicoleta Manole (NM): Pentru prima data intr-o astfel
de misiune, totul este nou si necunoscut pentru mine ca si pentru
cei care nu au mai participat la o astfel de misiune.

- Cum te asteptai sa fie misiunea si cum este de fapt in
realitate, acum fiind in plina desfasurare?

IS: Pentru ca nici o misiune nu seamana cu alta, experienta
personala a contat foarte putin in conturarea asteptarilor legate
de OAE. Am discutat destul de mult cu colegii care sunt mai vechi
la aceasta nava despre misiunile anterioare si faptul ca fiecare
participant cu care am discutat a avut un mod diferit de a concretiza
in cuvinte trairile personale legate de aceasta, m-a ajutat sa mi
formez un set de asteptari. Acum, fiind in plina desfasurare, pot
spune sincer ca OAE este exact ce ma asteptam sa fie: multa
munca, efort sustinut, concentrare si de departe cel mai bun mijloc
de a acumula cunostinte noi, de fapt pasi repezi pe drumul instruirii
profesionale in scopul desavarsirii mele ca marinar si militar.

NM: Ma asteptam sa fie mai greu doarece atunci cand eram
in tard si ieseam pe mare aveam un program foarte incarcat. Tn
aceasta misiune, in plina desfasurare, totul se face conform planului
si fiecare stie ce are de facut.

- Pana acum, privind misiunea, care a fost unul din cele
mai grele momente pentru tine (profesional si/sau personal)?

IS: Pana in aceasta clipa pot spune ca cel mai greu moment
pe plan personal a fost acela in care am observat ca telefonul mobil
nu receptioneaza semnal timp de céateva zile din cauza locatiei in
care ne desfisuram activitatea. In plan profesional cred c& cel mai
greu mi-a fost atunci cand oboseala a inceput sa isi faca simtita
prezenta, oblighndu-ma sa renunt la alte activitati pe care, in mod
normal, le-as fi facut in timpul meu liber.

NM: Unul din cele mai grele momente pentru mine a fost acela
de a nu avea posibilitatea de a vorbi cu cei de acasa.

- Cum a fost atmosfera la bordul navei?

IS: Imi place faptul ca se pastreaz& un echilibru intre sobrietate
si distractie, intre concentrare si relaxare. Fiecare stie ca trebuie sa

Revenirea in Portul militar Constanta.
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isi faca treaba cat mai bine pe sectorul sdu de responsabilitate, insa
atunci cand lasa din mana pixul, calculatorul, cheia franceza sau
polonicul, doar atunci stie ca se poate deconcentra. Caracteristica
de baza a echipajului? Profesionalismul, iar de aici pleaca toate
celelalte cum ar fi respectul, ajutorul reciproc sporind si mai mult
coeziunea de grup, as indrazni sa spun pana la nivel de familie.
Asta suntem: o familie.

NM: Atmosfera la bordul navei este una placuta, dar atunci
cand intervine oboseala si stesul nu mai este chiar atat de placuta.
Intreg echipajul munceste din greu pentru a duce la bun sfarsit
aceasta misiune si sa ne intoarcem cu totii sanatosi acasa.

- Ati fost nou in echipajul navei. Cum a fost la botezul
primit? Stiai de acesta?

IS: Auzisem un zvon la inceputul misiunii, insa nu i-am dat
importanta. A fost totusi o surpriza placuta, un moment de maxima
comicitate pentru cei ce priveau si mai putin pentru noi, cei ce am
fost ,borezati” de Neptun. Nici acum nu stiu ce era licoarea din
timpul botezului, dar sunt sigur ca nu-i voi uita niciodata gustul. A
fost frumos.

NM: Da, sunt noua in echipaj, stiam de botezul marinaresc
si chiar mi-a placut cum s-a desfasurat. Unii colegi imi spuneau ca
este mai putin placut, dar mie mi s-a parut destul de placut.

- Legatura cu familia. Cum si cat de des ati reusit sa luati
legatura cu ei? Pentru cine a fost mai greu, pentru tine ca esti
plecat sau pentru familia ramasa acasa?

IS: Mie personal nu mi-a placut niciodata sa fiu cel ce ramane
in urma facand cu mana, de aceea cred ca asteptarea celor ramasi
acasa este un sentiment mai apasator. Nu ma intelegeti gresit, nici
mie nu-mi este foarte usor, dar stiu ca cei dragi de acasa vor avea
grija de ei panad ma intorc. Vorbim prin intermediul telefoanelor
mobile, daca avem senmal, iar cand ajungem in port cu ajutorul
internetului ludm contact cu tara.

NM: Legatura cu familia am tinut-o prin telefon, dar atunci
cand am fost pe mare, in Mediterana, nu am putut tine legatura cu
ei, dar stiu ca sunt bine ca si mine si ca ma asteapta acasa. Greu
este si pentru mine si pentru ei deoarece nu ne putem vedea.

- Cum crezi ca este privit in tara un echipaj care participa
la o misiune NATO, respectiv fregata Regina Maria la operatia
ACTIVE ENDEAVOUR?

IS: Pentru ca locul meu natal este in inima tinutului urmasilor
lui Stefan cel Mare, majoritatea cunostintelor de aici o reprezinta
angajati ai MApN. Poate ma ingel, insa atunci cand au aflat despre
participarea noastra la OAE, multi nu au putut ascunde un sentiment
de admiratie si cred, putina invidie. Ne-am pregatit intreg anul pentru
aceasta misiune, toti ceilalti au vazut. Cat despre civili, sunt sigur ca
ne admira si ne aprecieaza.

Capitan Claudiu POPESCU

Emotiile reintalnirii cu familia pentru membrii echipajului.
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ROU EX 09

Cpt. ing. Cosmin OCHESEL

In perioada 28 septembrie -
2 octombrie s-a desfasurat exer-
citiul tactic cu trageri de lupta
ROUEX 09 care a avut ca scop
asigurarea cadrului operational
pentru evaluarea in vederea
afirmarii structurilor care finalizeaza
operationalizarea in anul 2009,
precum si prezentarea capabilitatilor
de lupta si a facilitatilor de instruire.
Amploarea acestui eveniment a fost
data si de locul de desfasurare,
in poligoanele Cincu, Cartisoara,
Botosesti Paia, Varsatura, Capu
Midia si Campia Turzii.

Obiectivele  principale ale
exercitiului au fost afirmarea fortelor
destinate  NATO care finalizeaza
operationalizarea in anul 2009,
certificate anterior, perfectionarea
capacitatiide planificare siconducere
a unitatilor pe timpul operatiei,
aplicarea si confirmarea procedurilor
de operare conform standardelor
si antrenarea participantilor in
planificarea si desfasurarea unor
operatii intrunite.

La ROUEX 09 au participat
structuri pana la nivel batalion, din
fortele terestre, aeriene si navale,
subordonate Statului Major General
si s-a bazat pe un scenariu fictiv

al unei companii, incluzand actiuni
militare cu intrebuintarea fortelor
intr-o operatie de tip articol 5 de
aparare colectiva a teritoriului unor
state membre NATO. In cadrul
exercitiului  Fortele Navale au
participat cu un elicopter IAR 330
Puma Naval, din cadrul Grupului
de Elicoptere, un grup de scafandrii
de lupta din cadrul Centrului de
Scafandri, cu corveta Amiral Petre
Béarbuneanu, cu dragorul maritim
Sublocotenent Alexandru Axente

,precum si cu efective din cadrul
Batalionului de Infanterie Marina.

Exercitiul s-a incheiat vineri,
2 octombrie, odata cu parcurgerea
ultimei etape si cu Ziua Distingilor
Vizitatori, eveniment la care au fost
prezenti in poligonul de la Capu
Midia, seful Statului Major al Fortelor
Navale, contraamiralul Dorin Danila,
comandantul Comandamentului
Flotei contraamiralul de flotila dr.
Aurel Popa, comandanti de unitati
si mari unitati, oficialitati locale.

Foto:Stefan Ciocan

Organizarea fortelor pentru respingerea atacului inamic.

Exerecitiul este in plina desfasurare. Intrarea in dispozitiv a sistemelor de armament Ghepard.

Foto:Stefan Ciocan
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Prezentarea machetei si scenariului exercitiului contraamiralului Dorin Danila, seful SMFN (stanga)
de catre locotenent-colonelul Daniel Frumosu, comandantul Batalionului de Infanterie Marina (dreapta).

Foto:Stefan Ciocan

Resplngerea desantulun maritim.

intregul exercitiu desfagurat
in poligonul Capu Midia si a
fost coordonat de Componenta
Operational Navala sub conducerea
comandorului Virgil Asofie. Am fost
martori la acest eveniment si am
putut observa buna coordonare
intre structurile din cadrul Fortelor

m MARINA ROMANA
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Navale, seriozitatea  militarilor
participanti la acest exercitiu chiar
daca unii dintre ei au fost nevoiti
sa joace rolul inamicului in cadrul
scenariului, bineinteles fictiv.
Maiorul Gheorghescu Marius,
sef operatii si instructie la

Batalionul de Infanterie Marina a
apreciat modul in care infanteristii
marini s-au achitat de sarcinile
primite mentionand totodata si
rolul antrenamentelor efectuate.

Chiar daca militarii din
compunerea grupului de scafan-
dri, participanti la activitate, au
jucat rolul inamicului, acestia
au indeplinit Tntocmai cerintele
din cadrul scenariului dandu-i
motive de satisfactie capitan-
comandorului Marin Marian,
comandant sectie scafandri.

La finalul exercitiului putem
spune ca Fortele Navale s-au
implicat la toate nivelurile pentru

buna desfasurare a etapelor
care au compus aceasta
activitate, iar prin prisma bunei

cooperari cu celelalte structuri
participante ROUEX 09 si-a atins
obiectivele. De asemenea, acest
tip de exercitii este benefic pentru
instructia militarilor nu numai la
nivel de executant ci chiar la nivel
de planificare si conducere a
actiunilor militare. |
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Cpt. ing Mihai EGOROV

in perioada 10-11 noiembrie,
navele Flotilei de Fregate au executat un
antrenament complex pe mare. Si daca
fregata Regina Maria (F222) se afla in acel
moment in prima misiune de patrulare
executatd in cadrul operatiei ACTIVE
ENDEAVOUR 2009, la antrenamentul de
pe mare au participat fregatele Regele
Ferdinand (F221) si Marasesti (F111), dar
si elicopterul Puma Naval (E141) din cadrul
Grupului de Elicoptere.

Scopul iesirii pe mare a fost parcurgerea
unei noi etape in procesul de operationalizare
a elicopterelor navale si evaluarea de catre
CISE a fregatei Marasesti.

Capitan-comandorul Marian loan, ofiter
secund la fregata Regele Ferdinand:,,Misiunile
fregatei «Regele Ferdinand» la aceastad
iesire le putem numi «obisnuite». Sistemele
deja instalate, ne permit sa indeplinim orice
misiune in conditii bune, la standarde NATO.
Tema generald conform normelor tactice a fost
aceea de protectie a unei nave de transport
de importanta deosebitd pe o anumita ruta.
Din aceasta au derivat o serie de misiuni,
transpuse in exerciti. Se poate evidentia
faptul ca membrii echipajului au fost extrem de
motivati in demonstrarea profesionalismului gi
nivelului ridicat de pregatire dupa o perioada
mai lungd de instructie la cheu.”

Desi perioada de iesire a fost
scurta, fregata Regele Ferdinand a dovedit
capabilitatile unei platforme optime de zbor
pentru elicopterele din dotarea Fortelor
Navale, in vederea desfasurarii procesului de
operationalizare a acestora. intreaga structuré
de comanda, controlori zbor, servicii meteo si
comunicatii din partea Grupului de Elicoptere

MARINA ROMANA
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higtilafde, Eregate:

Tuzla, au fost prezenti la bordul fregatei pe
toata perioada. Capitan-comandorul Marian
loan: ,Aceste doud zile de antrenament
pe mare au fost speciale pentru membrii
echipajului navei. In trecut s-au desfasurat
multe activitdti de zbor cu elicopterele.
Diferenta reiese din faptul ca aparatul de zbor,
echipajul, echipa tehnica si cea de comanda a
fost «cartiruit» la bord pe o perioada mai lunga,
a simtit marea si specificul zilnic si de lupta
al activitatilor unei fregate Tip T22. Trebuie
mentionat faptul ca echipajul a fost instruit si
pentru operarea elicopterului la bord. Am pus
un accent deosebit pe integrarea echipajelor
elicopterului si echipei tehnice in cadrul
echipajului navei. Chiar daca nu cred c& putem
vorbi de dificultéti in ce priveste desfasurarea
misiunilor specifice ale navei, ritmul intens al
activitatilor desfasurate in cele peste 30 de
ore, a solicitat un efort continuu si intens din
partea echipajului pentru desfagurarea lor in
conditii de siguranta.”

Principalele misiuni ale fregatei Regele
Ferdinand au fost: asigurarea platformei
de zbor, a mentenantei si tehnicii destinate
executarii exercitiilor de zbor ale elicopterului
atat pe timpul zilei cat si pe timpul noptii;
monitorizarea permanenta a spatiului maritim
de suprafata si aerian aflat in responsabilitate;
formarea unei grupari navale destinate
protectiei unui transport organizat impreuna
cu fregata Mardgesti; exersarea tacticilor si
procedurilor de reaprovizionare; executarea
unui remorcaj real; executarea unui exercitiu
de interogare a unei nave comerciale si
control la bord, cu F 221 ca nava controlata;
siguranta contraminelor si antisubmarin,
remorcaj, la standarde nord-atlantice. De
asemenea, s-au executat antrenamente
in lupta pentru mentinerea vitalitatii navei
si trageri de lupta cu militarii din grupa de
aparare apropiata a navei.
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Puma Naval la bord

Un program intens de antrenament |-au
avut ,elicopteristii navali”, ambarcati la bordul
fregatei Regele Ferdinand. Printre misiunile
elicopterelor executate au fost: antrenarea
pilotilor elevi in vederea perfectionarii
deprinderilor de apuntare ziua si noaptea la
bordul navei; cercetarea si clasificarea tintelor
de suprafatd si aeriene in sprijinul navei
platforma, precum si transmiterea informatiilor
catre aceasta; zborurile programate de
instructie ale pilotilor cu particularitatea
platformei de zbor navala, diferita de baza;
testarea capabilitatilor elicopterului PUMA
naval, ca elicopter organic (propriu) al fregatei;
pregatirea elicopterului pentru zbor la bordul
navei, precum si introducerea si scoaterea
elicopterului in/din hangar atat pe timp de zi
cat si noaptea.

Antrenamentul pe mare a adus si
doua premiere, fiind pentru prima data cand
elicopterul, echipajele si echipa tehnica au stat
la bordul fregatei Regele Ferdinand mai multe
zile, asigurandu-se mentenanta elicopterului
la bord si executandu-se numeroase decolari
si apuntari ale elicopterului, in diferite conditii.
Un alt element de noutate a fost reprezentat de
apuntarile, decolarile si manevra elicopterului
pe timp de noapte.

Marasesti a trecut peste MIOB

in perioada 5 octombrie - 9 noiembrie,
fregata Marasesti (F111) a executat modulul
instructiei operationale de baza (MIOB)
sub coodonarea specialistilor de la Centrul
de instruire simulare si evaluare. Instructia
s-a executat conform procedurilor NATO,
urmarindu-se  in  permanentd crearea
conditiilor de antrenament cat mai aproape
de conditiile reale. Care au fost obiectivele
de atins la aceasta iesire pe mare si cum
s-a desfasurat? Capitan-comandorul Victor
Gadiuta, comandantul fregatei Marasesti: ,Cu

toate cd pana la evaluare toate exercitiile s-au
desfasurat la cheu, cred ca antrenamentul pe
mare este cu mult mai eficient si chiar daca
implica niste consumuri suplimentare, merita
facute. Am avut posibilitatea de a executa
iesirea pe mare pe parcursul a doua zile pe
care le-am folosit la maxim. Evaluarea pe
timpul iesirii pe mare a fost ca un maraton
de doua zile in care fiecare din noi a dat tot
ce-a putut pentru a demonstra ca suntem la
inaltimea cerintelor. Evaluarea pe mare a
capabilitatilor operationale esentiale pentru
misiune, dupa parcurgerea MIOB a avut
ca obiectiv stabilirea nivelului indeplinirii
Criteriilor Operationale Esentiale, in acord cu
MAREVAL, prin desfasurarea si evaluarea
procedurilor standard.”

Pe timpul iesiri pe mare, fregata
Maragesti a executat numeroase misiuni
printre care: navigatia in siguranta in diferite
situatii (navigatia in ape putin adanci, navigatia
pe vizibilitate redusa, navigatia cu capacitate
de manevra redusa, navigatia pe senal dragat,
ancorare la punct fix); manevrele de plecare
de la cheu si de acostare, ancorarea la punct
fix si plecarea rapida de la ancora.

Capitan-comandorul Victor Gadiuta:
,~Am executat reaprovizionare pe mare,
misiune executatd cu fregata «Regele
Ferdinand» executéndu-se transfer real de
materiale ugsoare in ambele sensuri, manevra
nu tocmai ugoara tindnd cont ca marea nu a
fost chiar blanda, iar cele doua nave care nu
au dimensiuni de neglijat au navigat la 50 m
distantad una de alta peste 1 ora sijumétate. De
asemenea, remorcajul nava-nava, activitate
la care fregata «Marasesti» a remorcat
fregata «Regele Ferdinand» mai mult de o
ord gi ar fi putut s& o duca in siguranta la
destinatie. In cadrul antrenamentului, s-a
executat cautarea gi salvarea pe mare,
misiune deloc de neglijat care s-a finalizat
cu aducerea la bord a lui Oscar intr-un timp
destul de scurt care ne face sa credem ca

am fi fost de ajutor si intr-un caz real.” Nu
au fost neglijate nici procedurile de lupta.
Astfel, plecand de la compilarea imaginii din
mediile aerian, suprafata, submarin (pe toata
perioada iesirii pe mare), comunicatii navale,
vizuale, pavilioane, radio (inclusiv in limba
engleza) au fost evaluate procedurile de
luptéa de suprafata, antiaeriana si in mediul
submarin ca nava izolata si intr-o grupare cu
fregata Regele Ferdinand.

Pe timpul perioadei de pregatire si
evaluare pe mare au fost exersate proceduri
privind protectia navei Tmpotriva atacurilor
teroriste, precum si a celor cu mijloace de
nimicire in masa. De asemenea, au fost
exersate si evaluate procedurile pentru
controlul avariilor - lupta cu focul si cu apa -
si procedurile de acordare a primului ajutor.
Acestea au fost executate de la simplu la
complex pana la simularea unor avarii care
nu mai puteau fi controlate si se impunea
abandonarea navei. O alta procedura deosebit
de complexa care a fost exersata doar la
cheu si evaluatd pe mare a fost ,Operatia de
interdictie maritim&”. Aceasta a fost simulata
impreuna cu fregata Regele Ferdinand, la
bordul careia echipa de boarding a executat
real controlul navei. Nava de verificat s-a
dovedit a nu fi cooperanta — scenariu intalnit
la exercitiul NOBLE MIDAS 07, la care a
participat F221 - si a incercat sa puna echipa
in dificultate. Pana la urma, fiecare si-a
indeplinit misiunea, iar nava controlata a fost
declarata ,curata”.

Capitan-comandorul Victor Gadiuta,
comandantul fregatei Mdragesti: ,Au fost
si dificultati, dar am reusit sd le depasim.
Una din problemele noastre este incadrarea
insuficientd la acest moment, dar cu
perspectiva de rezolvare intr-un viitor nu prea
indepédrtat. O altd dificultate se datoreaza
reducerii numarului de zile de antrenament
pe mare si care se simte din ce in ce mai
mult. De asemenea, ne creeaza probleme,

Foto:F222

lipsa resurselor materiale in executarea
lucréarilor de mentenanta la tehnica. Nava
nu mai este chiar la prima tinerete, ea avand
25 de ani de la intrarea in serviciu si doar
lucrarile profilactice fara piese de schimb nu
mai sunt suficiente.”

In ciuda acestor dificultsti inerente
poate in viata unei nave de 25 de ani, dar
depasite inca de echipaj, incepand chiar cu
ziua urmatoare evaluarii la MIOB, echipajul
fregatei Marasesti, a inceput parcurgerea
Modulului Instructiei Operationale Avansate
(MIOA) cu o durata de patru saptamani si care
se va finaliza cu o alta evaluare a CISE.

Perspective optimiste

Cum s-au descurcat echipajele?
Capitan-comandorul Marian loan, ofiter
secund, fregata Regele Ferdinand.: ,,Echipajul
a demonstrat un grad inalt de pregaétire,
motivatie si coeziune pentru indeplinirea
misiunilor. Chiar daca au fost i misiuni
realizate in premierd, cunostintele teoretice
si antrenamentele executate pe timpul
instructiei au dus la desfasurarea in siguranta
a misiunilor. lesirea pe mare s-a desfagurat
doar pe parcursul a doua zile dar efortul depus
a fost maxim folosindu-se fiecare minut pentru
antrenamente.”

Capitan-comandorul Victor Gadiuta:
wEchipajul fregatei «Maérasesti» a actionat
pentru a demonstra ca este foarte bine
pregaétit si ca in ciuda dificultatilor aparute,
are vointa si motivatia necesara indepliniri
oricarei misiuni si de asemenea poate sa o
facd. Din punctul nostru de vedere misiunea a
fost INDEPLINITA”.

Succesul desfasurarii  activitatilor a
fost rezultatul seriozitdti comenzii navelor,
a echipajelor, a deprinderilor formate in
conducerea si executarea activitatilor specifice.
Si, pana la urmatoarea iesire pe mare, cel mai
probabil la inceputul lui 2010, Flotila de Fregate
... si-a indeplinit misiunile. |
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Scufundare in saturatie la 51 de metri adancime si...
intrarea in serviciu a navei

la 30 de ani de la

Text: Bogdan DINU
Foto: Stefan CIOCAN

La sfarsitul lunii decembrie 2009
nava de interventie cu scafandri de mare
adancime Grigore Antipa a sarbatorit 30
de ani de la intrarea in serviciul Fortelor
Navale Romane. Nava ,arata” inca bine,
si-a conservat toate echipamentele si
instalatiile originale franceze, chiar daca
unele nu mai functioneaza de mult si
este ... inca in serviciu. Dar inainte de
momentul sarbatorii, la mijlocul toamnei,
intre 12 si 16 octombrie, la bordul navei
s-adesfasurat unul din cele doua exerecitii
de scufundare in saturatie programate
de catre Centrul de Scafandri pentru
acest an. Asadar o scufundare nu
in Marea Neagra ci una simulata, in
saturatie la adancimea de 51 de metri,
un antrenament in care au fost implicati
scafandri de mare adancime din ambele
grupuri de pe navele Grigore Antipa si
RMSIS Grozavul. Mml Dumitru Varenic,
Mmil Constantin Grosu si Laurentiu
Dargoi si Dan Rasoiu, toti scafandri cu
experienta, au trait si au muncit timp de

m MARINA ROMANA
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cinci zile in camera hiperbarica si turela
de scufundare, in conditii simulate de
adancime la 51 de metri. Cu alte cuvinte
s-au aflat ,in adancuri” chiar daca nu au
parasitniciunmomentnavaaflatalacheu.

Antrenamentul, desi nu este unul
de rutina, este oricum unul indelung
exersat in cei 30 de ani de existentad a
navei. Cei mai putin familiarizati cu lumea
scafandrilor, fie ei militari sau civili, se
pot intreba de ce este necesara acum o
scufundare Tn saturatie si nu una reala,
in mare, sau intr-un sens mai larg care

Locotenent-comandorul Laurentiu Cocea, loctiitorul
pentru scufundare al comandantului Sectiei Scafandri
de Mare Adancime din cadrul Divizionului Nave Scafandri.

este utilitatea unui astfel de antrenament.
,De ce? Exercitiul este necesar pentru
antrenarea scafandrilor in lucrul sub apa
in saturatie deoarece astfel de misiuni
pot aparea oricand”, ne-a declarat chiar
de la finceputul discutiei locotenent-
comandorul Laurentiu Cocea, loctiitorul
pentru scufundare al comandantului
Sectiei Scafandri de Mare Adancime
din cadrul Divizionului Nave Scafandri
din Portul militar Constanta. Lin primul
rand scufundarea in saturatie este
un antrenament pentru o scufundare
reala intr-un timp mai indelungat — a
completat Mml Dumitru Varenic. Cu
alte cuvinte noi ne pregatim acum
sd fim apti pentru o scufundare in
timp lung la o adancime mai mare.”

Dupa cum probabil stiu unii
dintre cititorii nostri, lucrul in saturatie
presupune un nivel de lucru si un nivel
de viata. Primul termen ihseamna ca
scafandrul coboara la adancimea la care
trebuie sa execute activitatea, respectiv
50-60 de metri dupa care revine prin
intermediul  turelei de scufundare
la adancimea nivelului de viata, 40,

repectiv 50 de metri. Scafandrii stau la
nivelul de viata un anumit timp dupa care
cu ajutorul turelei revin la adancimea de
lucru gi executa activitatile specifice,
cu mentiunea ca timpul de lucru nu
trebuie sa depaseasca sase ore
intr-un interval de 24 de ore.

Scafandrii de pe Grigore Antipa au
urmat algoritmul prezentat mai sus si in
cadrul exercitiului ANTIPA 30. Evident,
fnaintea oricarei scufundari se executa
vizita medicala si testarea psihologica,
reluate Tnaintea intrarii in una din cele
doua camere hiperbarice ale navei -
cheson in jargonul marinarilor - dupa
care a urmat presurizarea la adancimea
nivelului de viata, 40 de metri. Apoi doi
dintre scafandri au urcat in turela de
scufundare, care a fost presurizata la
adancimea de lucru, respectiv 50 de
metri, ceea ce inseamna ca scafandrii
pot iesi din tureld si executa misiunile
desemnate. Dupa terminarea lucrarilor
subacvatice (ceea ce nu a fost cazul
la acest antrenament) scafandrii
revin in turela care se cupleaza pe
cheson, se depresurizeaza pana
la nivelul de viata, iar scafandrii
trec in chesonul de decompresie.

Privite din afara lucrurile par simple,
singura provocare fiind, poate pentru unii
dintre noi, convietuirea in comun intr-un
spatiu redus, claustrofob aproape, timp

Examinarea medicala a scafandrului Laurentiu Dragoi
nainte de scufundare.

de cinci zile. Din perspectiva ,echipei
de la suprafatd” adica echipa tehnica
care a supravegheat si monitorizat in
permanenta scufundarea, lucrurile sunt
privite altfel. ,La o astfel de scufundare
in saturatie dificultatile sunt multiple
si pot apdrea oricand — ne-a precizat
locotenent-comandorul Laurentiu Cocea.
In principal trebuie mentinuti parametrii
nivelului de viata, respectiv dioxidul
de carbon, concentrafia de oxigen,
mentinerea umiditatii si a temperaturii
din cheson si exista destule incidente
care pot aparea daca ne referim numai la
acestiparametri. La bordul navei nu avem
toate dotarile care exista in Laboratorul
Hiperbar de la Centrul de Scafandri si
de aceea echipa de la suprafata trebuie
sa fie mult mai vigilentd si mult mai
bine antrenatd decéat cei de la Centrul

de Scafandri.” Confirmarea importantei
muncii colegilor de la suprafata am
avut-o si din partea ,actorilor” principali
ai scufundarii in saturatie atunci cand,
cinci zile mai tarziu, am revenit la nava
pentru a consemna impresiile lor la
iesirea din cheson: , A fost o scufundare
de antrenament reusitda in care am
testat tehnica, destul de veche dar
care inca functioneazd, totul cu mult
profesionalism din partea echipei de
Suprafata si cdreia ii mulfumim acum
pentru cd a reusit sa ne asigure conditiile
necesare antrenamentului i revenirii
noastre” ,ne-a marturisit Mmll Constantin
Grosu. De la Pcc Laurentiu Dragoi,
scafandru (acronimul Pcc inseamna in
sistemul de aparare nationala personal
contractual civil si este bine sa precizam
ca in prezent majoritatea scafandrilor de
mare adancime din cele doua grupuri
sunt civili) am aflat ce a fost mai greu:
,Cred ca ultimele ore au fost cele mai
dificile. In rest activitatea a decurs
normal, am realizat ceea ce era in planul
acestei scufundari, ma bucur ca echipa
a corespuns si multumesc si eu colegilor
de la suprafata.” Precizam mai sus ca in
acest antrenament nu s-a lucrat efectiv

sub apa si I-am intrebat pe MmI Dumitru
Varenic daca exista vreo diferenta: ,Nu,
totul depinde de corpul omenesc si de
antrenamentul respectiv, de experienta

Instantaneu din interiorul barocamerei:
Mmll Constantin Grosu (sus) si Pcc Dan Rasoiu.

si de conditiile scufundarii.” Dupa ce
au iesit din cheson cei patru scafandri
au trebuit sa mai raméana inca patru
ore sub supraveghere medicala si
abia apoi au putut sa revina la familii.

Trecutul este unul glorios pentru
scafandrii de mare adancime. Scafandrii
de mare adancime cat si echipamentele
aferente au aparut ih Fortele Navale
in primul rdnd ca urmare a necesitatii
efectuarii unor lucrari pentru economia
nationald, in special pentru platformele
de foraj marin. De altfel, in careul
comandantului de pe nava se afla
o plansa agatata de perete pe care
sunt trecute misiunile navei. Cine are
curiozitatea sa o citeasca va fi frapat de
frecventa sintagmei prezenta aproape
la toate tipurile de misiuni executate

si anume ,in folosul obiectivelor din
economia nationald si a obiectivelor
militare”, cele militare fiind intotdeauna
ultimele. Odata cu disparitia lucrarilor
din economia nationald au disparut
insa si investitiile in nave, echipamente
si oameni care nu mai constituie in
prezent, mai ales in actualul context
economic si financiar, o prioritate pentru
Fortele Navale Roméne. Chiar in ziua
documentarii noastre la Dana Pasageri
se afla ultima achizitie a unei companii
private de specialitate, bine mediatizata
ulterior si in presa locala, o bijuterie de
nava, cu performante si echipamente
de ultima generatie si pe care scafandrii
de pe Grigore Antipa mi le-au descris,
visatori, cu lux de amanunte. Dar fara
invidie deoarece scafandrii de mare
adancime sunt constienti ca nu vor
dispune niciodata de navele moderne
ale colegilor civili de la firmele private
fie si numai datorita faptului ca astfel de
investitii costisitoare trebuie amortizate
intr-un fel sau altul, sa fie profitabile,
adica sa aduca bani la buget, ceea ce
nu este cazul in Fortele Navale Roméane.
Situatia a ramas aceeasi de la inceputul
mileniului chiar daca in ultimii doi ani
au mai primit echipamente, in special
costume de scufundare, de la ,fratii”
lor, am numit aici Grupul EOD si Grupul
Naval al Fortei pentru Operatii Speciale

rd
!

Monitorizare permanenta de catre echipa
de la ,suprafata”.

aflati aproape ,pe val” in ceea ce priveste
dotarea si viitorul. Sa nu uitam ca nava
si echipamentele au 30 de ani vechime
si, chiar daca, delegatiile franceze care
ajung la nava constatd cu mandrie si
orgoliu national ca majoritatea dintre ele
inca maifunctioneaza trebuie sa admitem
ca tehnica scufundarii si platformele
utilizate au evoluat considerabil. Viitorul
va fi determinat probabil de necesitatile
Fortelor Navale in domeniu. Péana
atunci insa ne intrebam daca nu ar
trebui modificatd si denumirea Sectiei
de Scafandri de Mare Adancime daca
luam in calcul faptul ca scafandrii atestati
pentru scufundari la adancimi mai mari
de 60 de metri (din cauze diverse care tin
de efectiv, cursuri, certificari, scufundari)
ii poti numara pe degetele de la o singura
mana. ||
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Vizita la infanteristii marinei

ERUIGCHIA é‘QﬁtiLn__t_l

Text: Olivia BUCIOACA
Foto: Stefan CIOCAN

Tn calendarul traditiilor militare pe 29 noiembrie s-a sarbatorit
Ziua Infanteriei Marine. Unitate reprezentativa pentru Fortele
Navale, Batalionul 307 Infanterie Marina de la Babadag a implinit
38 de ani de la reinfiintare. Dupa cum bine stiti din articolele
noastre, Batalionul Infanterie Marina indeplineste misiuni specifice
in zona Dobrogei si mai mult decéat atat, doua detasamente au
participat Tn 2008 si 2009 la misiuni in sprijinul pacii in teatrul de
operatii Kosovo, in cadrul KFOR.

La sfarsitul lunii octombrie am fost prezenti la Batalionul
Infanterie Marina pentru a vedea cum se pregatesc infanteristii
marini in aceasta perioada. Am asistat doar la cateva secvente
dintr-o zi obisnuita de instructie, pregatirea fizica militara, lupta
corp la corp, si instructia antiteroristd, o latura a razboiului
modern, prin care plutonul cercetare, subunitate destinata acestei
misiuni, a actionat pentru eliberarea ostaticilor. Suspans, actiune
si profesionalism... si nu incercam sa va prezentam un film de
actiune. Asa s-ar putea descrie in cateva cuvinte antrenamentul
infanteristilor marini, desprins din realitatea teatrului de operatii.
Totul s-a petrecut in cateva minute, suficiente insa pentru ca
militarii sa-si incheie cu succes misiunea.

Chiardaca, pentrumoment, misiunile inteatrul de operatii s-au
incheiat, |a fel si exercitiile internationale, pentru infanterigtii marini
instructia continua indiferent de sezon, de vreme si de vremuri. in
anii trecuti, pe timp de iarna, au participat la tabere de instructie
la munte sau pe Dunare, la Sfantul Gheorghe, la temperaturi mult
sub 0°C. Nici anul acesta infanteristii marini nu fac exceptie, din
planul de instructie nelipsind tabara de iarna. Pe ploaie, frig greu
de suportat sau caldura excesiva, militarii isi desfasoara instructia.
Au stiut sa se adapteze si la cele mai vitrege conditii i intotdeauna
totul a iesit bine. Locotenentul Gianin Stoian, comandant companie
Stat Major: ,Instructia se desfasoara intotdeauna, nu conteazd in
ce sezon suntem. Avem chiar instructie de iarnd, se fac tabere
pe timp de iarnd la munte. Nu conteazd ce vreme este, instructia
merge inainte.”

Sa fii infaterist marin la Batalionul Infanterie Marina este
o provocare in primul rand prin specificul misiunilor desfasurate
atat pe apa cat si pe uscat si, cu atat mai mult cu cat, toate
antrenamentele, exercitiile, margurile interminabile si taberele
de supravietuire gi instructie in conditii extreme au condus la o
buna pregatire care le-a permis participarea in teatre de operatii
si la exercitii internationale. Pentru infateristii marini insa, toate
aceste experiente traite care implica multd munca si efort fizic
si psihic, nu sunt si nu vor fi vreodata suficiente, asa cum ne-a
marturisit si locotenentul Gianin Stoian: , A fost o experienta destul
de importanta, dar inca nu suficienta. Sper sa se mai adune cat
mai multe misiuni care sa creeze o baza puternica pentru nevoile
de acum ale oamenilor. Multe probleme si-au gasit rezolvarea gi
vorbesc de situatii tactice care se pot intalni in viata reala, prin

Navele din compunerea Grupului Nave Sprijin.

multd muncé este adevérat, dar si o mare experienta castigata.”
Caporalul Tanase Otoman, comandant grupa a ll-a pluton
cercetare: ,Am acumulat in acesti ani o experienta destul de vasta
pentru mine ca militar prin diferite exercitii, participand in primul
rand la misiunea internationala in teatrul de operatii Kosovo, care
a fost o misiune nu chiar usoara, dar am avut multe de invétat si a
fost o experienta de viata.”

Anul 2009 a fost un an cu multe misiuni pentru Batalionul
Infanterie Marina, amintind doar participarea la misiunea in sprijinul
pacii din teatrul de operatii Kosovo si la doua exercitii internationale
COOPERATIVE LION si ROUEX. ,Pentru noi cuvantul greu nu
existd, toate misiunile ni se par usoare, am devenit profesionisti.
Continudm procesul de instructie pregatindu-ne pentru noul an in
care ne asteaptd misiuni nu prea ugoare. Cel putin ca numar ne
asteptdm sé fie la fel ca in 2009, spun cel putin, pentru ca e posibil
sd avem mai multe misiuni”, ne-a declarat maiorul Sorin Bolohan,
loctiitorul comandantului Batalionului Infanterie Marina.

Grupul Nave Sprijin

Poate putini dintre dumneavoastra stiu ca Batalionul
Infanterie Marina are dislocata la Tulcea o subunitate, este vorba
de Grupul Nave Sprijin. Tn calatoria noastra la Dunare, mai exact
in Portul Militar Tulcea, ne-am oprit si la Grupul Nave Sprijin
pentru a afla ce fac militarii la sfargit de toamna in asteptarea
sezonului rece. I-am gasit in plina activitate pentru expoatarea de
sezon. Pregatirea tehnicii si a armamentului din dotare, instructia
militarilor, precum si conservarea de scurta durata a unor nave
sunt activitatile principale. ,Am hotérét la nivelul comenzii unitatii
s& mentinem in stare de operativitate un numar de nave pentru
pregétirea militarilor, iar cele pe care le conservam sa le pregatim
pentru 2010, odatd cu inceperea instructiei de anul viitor. Am
format o echipd buné care s-a adaptat si la cerintele mele gi la cele
profesionale. Sunt foarte multumit, mai ales c& unii dintre militari
provin din medii mai putin specifice Marinei, sunt infanterigti
marini. Eu i-am format si acum chiar sunt mandru de ei pentru ca
s-au adaptat foarte usor”, ne-a declarat locotenent-comandorul
Lucian Scipanov, comandantul Grupului Nave Sprijin.

Schimbul de experienta intre militarii mai vechi si cei
nou veniti in echipaj reprezintd o prioritate si la Grupul Nave
Sprijin. Pentru ca in aceasta perioada s-a trecut la exploatarea
tehnicii pentru sezonul rece, militarii cu experienta incearca sa
pregateasca personalul nou in operatiuni de pregatire, pornire si
oprire a tehnicii, iar lucrurile par sa se desfasoare fara probleme,
dupa cum ne-a spus si maistrul militar clasa a ll-a Viorel Pantus,
comandantul remorcher fluvial 303: ,Sunt baieti cu un nivel
ridicat de cunostinte si prind repede, se integreazd. Sunt bdieti
isteti, se descurca.” Remorcherul fluvial 303 este nava cu cel mai
mare echipaj. Doi maistri militari si opt soldati gradati voluntari
reusesc sa indeplineasca toate misiunile pe care nava trebuie
sa le desfasoare intr-un an, iar acestea nu sunt deloc putine,
asigurarea punctului de comanda, remorcajul, aprovizionarea
cu materiale, tehnica si alimente a fortelor dislocate in raioane,
precum si supravegherea cailor de comunicatii. Maistrul militar
clasa a ll-a Il Viorel Pantus este omul de baza la bordul navei,
fiind comandant din 2004, de cand s-a infiintat, de altfel, si Grupul
Nave Sprijin. ,,A fost o perioada frumoasa”, isi aminteste maistrul
militar |l Viorel Pantus, ,conditiile de lucru sunt date de spatiile de
cazare, hranire si lucrul la bord. Ne limitam la acestea, incercam
sé le facem frumoase, s& ne putem desfasura in bune conditii
activitatea, atat cat ne permite spatiul la bord. Este o nava militara
si stiti cum sunt navele militare. Accentul este pus pe tehnica de
lupta si functionarea acesteia, nu pe spatiul de cazare si hranire,
nu e o nava de pasageri, de croaziera.”

Marinarii de la Dunare spera ca toamna sa fie lunga, iar
iarna cat mai usoara, acest lucru ajutandu-i sa consume mai putin
combustibil, energie si resurse, iar pregatirea militarilor sa se
realizeze astfel, cu un consum minim, ceea ce le dorim si noi. Cat
despre anul care tocmai se incheie, putem spune ca a fost unul
bun si pentru Grupul Nave Sprijin in ceea ce priveste misiunile pe
care le-au avut de executat. |
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In serviciu de lupta
F +p . = h‘h 3
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Text: Bogdan DINU
Foto: Stefan CIOCAN

Randurile pe care le-am ales ca
motto pentru reportajul nostru i apartin
lui Geo Bogza (cel care a avut un trecut
de marinar prin cei patru ani petrecuti la
Scoala Copiilor de Marina de la Constanta
intre 1922 si 1926) din volumul ,Paznic de
far” publicat in 1974, un volum in care si-a
adunat o parte din eseuri. Cititorii isi vor da
lesne seama ca I-am ales pentru nostalgia
cuvintelor deoarece in zilele noastre cei
care au grija de faruri nu mai tin de mult
,socoteala tuturor corabiilor lumii®, nu mai
sunt doar simpli paznici si, cu siguranta,
in ciuda crizei economice prelungite, nu
stau ,cu spranceana mereu incruntata.”
Asa ajungem la subiectul nostru: farurile
si ,paznicii” lor de pe litoralul romanesc
al Marii Negre. Este un proiect mai vechi
care speram sa-| derulam pana la final
parcurgand pentru dumneavoastra de
la sud la nord (alegerea este complet
aleatorie) un itinerariu al farurilor de
pe coasta Romaniei. De ce? Pentru ca
toate farurile de pe litoralul romanesc
sunt gestionate de Directia Hidrografica
Maritima, unitate din compunerea Fortelor
Navale, pentru ca in interiorul sistemului
au un anumit specific dat de faptul ca
se afla ,in serviciu de lupta permanent”
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si ca sunt operate numai de personal
contractual civil si, nu n ultimul rand,
pentru ca este o lume daca nu fascinanta
cel putin interesantd si unde majoritatea
dintre noi ajungem foarte rar sau chiar
deloc. Asadar, prima oprire — Mangalia.

Farul dintre case

Cunosteam silueta familiara a
farului de aterizare Mangalia (aceasta

Farul de aterizare Mangalia.

este denumirea corecta) de ani de zile,
undeva in camp la ceva departare de
sosea, dincolo si in spatele fostelor unitati
militare. Primul lucru care sare in ochi
este ca nu se afla pe malul marii ci in
interiorul uscatului, aga ca nu va asteptati
sa fie batut de valuri. Apoi, dupa ce ne-a
intdmpinat nea Nita (lon Nita, unul din cei
patru lacatusi si electricieni care asigura
functionarea farului in ture solitare de
24 de ore) si urcam in cupola din varful
farului vezi ca unele case au ajuns deja
in gardul perimetrului, gard ridicat parca
pentru a zagazui invazia ,intrugilor” dar
de fapt rezultat al cadastrului si delimitarii
suprafetei si a faptului ca este totusi, dupa
cum indica si ,firma”, un obiectiv militar.
»Fluxul” imobiliar a inundat deja tot terenul
din jurul farului pana departe, a fost lotizat,
vandut si foarte multe case deja construite,
desi lipsesc inca utilitatile. Mitul farului ca
loc izolat, aruncat undeva pe o coasta nu
se confirma aici, la Mangalia. Probabil in
doi-trei ani farul se va ridica mandru din
mijlocul unui cartier rezidential iar paznicii
vor avea o grija Tn plus la copii care vor sari
gardul atrasi irezistibil de misterul turnului
in varful caruia noaptea palpaie lumina.

Turnul farului, care a fost dat in
folosinta acum mai bine de cinzeci de ani
in 1958, este paralelipipedic, de culoare

alba, din piatrd cu o indltime de 42 de
metri. In cupola alba din virf se afld o
lentila ruseasca, originala, si un bec de
1000 de wati care asigura vizibilitatea
luminii pana la 22 de mile (o lumina
alba cu grup de 2 sclipiri - sclipire 0,1
sec., intuneric 1,3 sec., sclipire 0,1 sec.,
intuneric 4,0 sec.; perioada 5,5 sec.).

Anul trecut farul a fost reparat
capital, lucrari care au durat cateva luni
bune. Astfel s-a refacut toata placarea
exterioara cu piatra, s-au montat geamuri
termopan peste tot (au disparut astfel
vechile geamuri cu rama metalica care
inghetau iarna si trebuiau curatate), au
aparut generatoare noi, s-au refacut
cablurile, anexele, interioarele, a fost
dotat cu televizor, frigider, aragaz,
mobilier, etc. Viata paznicului de far a
devenit mai usoara chiar daca incalzirea
se face tot cu lemne. ,De sus din far
viata se vede frumos dar grijile sunt mari.
- ne marturiseste lon Nita - Sunt foarte
multe lucruri care trebuie verificate zilnic.

Mangalia si chiar comuna Albesti, pitita
undeva intr-o vale, locul unde domiciliaza
nea Nita, angajat la far de zece ani, din
1999. Cu binoclul si-ar putea vedea chiar
propria casi. In general personalul care
deserveste farurile este angajat, in mod
firesc, din asezarile apropiate iar Mangalia
nufaceexcept,ie.incameradeveghegésim
statia radio, telefoanele, echipamentele
de supravghere si registrele. Mijloacele
de comunicatie sunt esentiale deoarece
orice defectiune trebuie raporata pentru
a fi comunicata mai departe navigatorilor.
Poate ca o parte, e adevarat foarte mica,
a sigurantei navigatiei pe mare in zona
Mangalia se datoreaza si lui nea Nita,
unul din cei care are grija ca farul de aici
sa nu se stinga niciodata. Ne luam ramas
bun de la interlocutorul nostru si mergem
sa vedem un alt far pentru ca desi farul de
aterizare este iIn Mangalia cel mai sudic
obiectiv care ne intereseaza pe noi de
pe litoralul romanesc este Farul Rosu.

lon Nita, ,paznic de far” la Mangalia.

Pe far urcdm cel putin o datd pe turd
pentru verificarile necesare, curatenie si
intretinere. Apoi, de céate ori este nevoie.
Cel mai grav lucru care se poate intampla
este s& se arda becul in timpul noptii si
in maxim doua minute trebuie repus in
functiune sau sa se intrerupd tensiunea
si atunci avem generatoare care pornesc
automat. Imi amintesc cd acum cétiva
ani, in timpul unei furtuni, pe ploaie, a
tréznit, paratrasnetul nu a tinut si a taiat
cablul de alimentare al farului care nu a
functionat timp de trei zile. A trebuit s& se
fnlocuiasca tot cablul din piciorul farului
pénd sus in cupola. Inainte de renovare
ploua in interior, apa se infiltra prin zid, in
cupola tabla era spartd, geamurile erau
crapate. Acum viata e mai usoard, nu mai
strdngem apa de pe scdri, curdtenia e mai
usoarda pentru ca nu mai e atata mizerie.”

Din cupola farului privelistea
este superba. Se vede toata Mangalia,
marea, santierul naval, portul militar cu
navele ingirate la cheu, aproape tot lacul

Farul Rosu si ...

De fapt nu este cu adevarat un far
chiar daca noua ne place sa-I numim
astfel. Tn acest caz vorbim de luminile de
intrare in portul Mangalia. Existente si la
Constanta sau Midia luminile de intrare
in port sunt doua mici faruri dispuse la
gura de intrare in port denumite astfel
dupa culoarea luminii. Daca privim spre
mare cel din dreapta este Farul Rosu
iar cel din stadnga este Farul Verde.

Farul este situat la capatul digului
de sud si, ca si in cazul altor faruri de la
noi, se afla in ,curtea” postului Centrului
Radioelectronic si de Observare al Fortelor
Navale chiar daca sunt entitati diferite. De
aici mai sunt doar patru kilometri pana la
granita cu Bulgaria si pe vreme buna de sus
din far se vede geamandura de la Capul
Sabla la 27 de kilometri. Mica constructie
are doar 12 metri indltime — aflata parca in
umbra turnului de observare de la vecini
— si a fost construita prin 1976-1977 iar

lentila si echipamentul sunt de provenienta
suedeza. Este un far eclipsor menit sa
ghideze traficul in mod automat iar aici
interventia lui Stefan Dumitru, electrician
de meserie, este una care tine mai mult
de intretinere si supraveghere, intreaga
functionare a farului fiind automatizata.
Farist de peste zece ani, Stefan Dumitru,
care e din 2 Mai, se afla la Farul Rosu
doar de trei, dupa un schimb cu colegul
de ,peste drum” adica de la Farul Verde
astfel incat fiecare sa fie mai aproape
de casa, colegul locuind in Mangalia.
Un schimb perfect care a multumit pe
toatd lumea. Tn principiu, domnia sa ar
trebui sa supravegheze functionarea
instalatiei electrice si sa intervina, daca
este cazul, pentru a remedia defectiunile,
altfel destul de rare. Fisa postului este
insa destul de flexibila si poate include
chiar si observarea delfinilor care intra
in acvatoriul portuar. Cu atatea faruri la
intrarea in port I-am provocat pe domnul
Stefan Dumitru sa ne spuna care este cel

Stefan Dumitru de la Farul Rosu.

mai important: ,Nu pot s& spun ca unul
este mai important decéat celalalt. Farul
de la intrare sau Farul Alb (vom vorbi
mai jos despre el, n.n.) este important
pentru ca el delimiteazd capul digului.
Farul Verde este si el important pentru
ca orice nava care intra in port trebuie
sa-I aiba in tribord sau dupé caz, la iegire
trebuie sé-I aiba in babord. Acelasi lucru
este valabil, inversénd termenii, si pentru
Farul Verde.” Interesant este ca farul
poate functiona pe baza a trei surse de
energie: electrica, de la reteaua de la
mal, generatoare care pornesc automat
si pe baza de acetilena stocata in butelii.

Farul se afla chiar la capatul digului
astfel ca iarna, pe furtuna sau doar pe
vant, valurile, sparte de stabilopozii
digului, spala regulat geamurile farului.
Prin contrast, de partea cealalta, o mica
bolta de vie, o masuta si un scaun, uitate
parca din vara, cateva trepte care se pierd
in apa portului, sugereaza doar solitudinea
paznicului de far. $i nelipsita magazie de
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lemne, atat de necesare pentru incalzirea
pe timpul iernii. La parter intalnim camera
generatoarelor, la etaj camera de veghe si
mai sus, printr-o scara ingusta, ajungem
sus in far. Cladirea nu a fost niciodata
reparatd si sperantele se indreapta spre
primavara viitoare. Pana atunci insa am
aflat ca meseria are si momentele ei
placute: ,Toate momentele sunt placute
pentru mine — a tinut s precizeze $tefan
Dumitru — S& fii farist este frumos, ai o
munca destul de linigtitd si nu egti chiar
singur, ii avem pe vecini. lar vara este
chiar frumos, sunt nenumarate iahturi din

toate tarile lumii care intré in portul turistic
Mangalia, clasice sau moderne, apoi
navele comerciale sau cele militare gi este
cel mai bun loc pentru a le observa. Vara
nici nu gtii cand trece tura.” Poate ca pana
la urma Geo Bogza avea dreptate ... ,Eu
am tinut socoteala tuturor corabiilor lumii.”

... $i Farul Verde
sau ,farul dintre faruri”

Ocolim tot portul, santierul naval,
traversam podul, ajungem din nou in
Mangalia, depasim frumosul port turistic
de ambarcatiuni si intram pe digul de larg
unde ne oprim in fata unei bariere care
ne mai desparte de Farul Verde, ultimul
dintre farurile vizitate de noi in Mangalia.
Ca sa fim sinceri trebuie sa spunem ca a
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fost si cel care ne-a placut cel mai mult.
L-am numit ,farul dintre faruri” pentru ca
se afla nu doar ,in oglinda” cu Farul Rosu
ci si intre vechiul far al portului Mangalia
(construit prin 1953, dezafectat in prezent
si a carui frumoasa cupola se gaseste
la intrarea Directiei Hidrografice si care
acum a ramas doar ca punct turistic
ce vegheaza intrarea in portul turistic)
si Farul Alb sau farul de larg din capul
digului. Din interior, prin ferestrele laterale
poti vedea ambele faruri si priveligtea este
una deosebita. Atmosfera linistita, soare,
o veche barca ,Salvamar” se leagana la
cheu saltata de valuri cu pavilionul RSR la
pupa, totul te cheama la visare in lumina
apusului. Ne intdmpina nea Emil (Chirila
Emil), ca un facut si el tot de zece ani in
breasla faristilor dar si cu un ,background”
militar prin anii munciti la fostul Santier
Militar Mangalia. Privim impreuna un
iaht care iese din port printre faruri si ma
lamureste asupra curentilor extrem de
puternici din gura portului. De altfel are in
sarcina si supravegherea geamandurilor
luminoase semnaland defectiunile sau
eventuala desprindere a acestora. Tot

=701 :

Farul Rosu de la intrarea in portul Mangalia; in fundal se observa vechiul far, in prezent dezafectat.

la Farul Verde se aflad si o statie meteo
Vaissala pe care o are n grija tot nea Emil.

Farul Alb, aflat la 500 de metri
de cel Verde, este de asemenea in
responsabilitatea paznicului asa ca
putem afirma fara a gresi ca nea Emil e
stapan nu pe unul ci pe doua faruri. Aflat
la extremitatea digului Farul Alb are o
inaltime de 26 de metri si in urma cu zece
ani scheletul a fost inlocuit in Tntregime.
La inceputul anilor 1980 a fost montat
si nautofonul, instalatia acustica de
semnalizare pe timp de ceata (semnal de
ceatd). Farul Alb este si cel mai greu de
intretinut. Aflat la extremitatea digului, in
bataia vantului si a valurilor, iarna este o
adevarata aventura sa poti urca si inlocui
becul in cazul in care se arde. ,larna,
cénd e vorba sa schimbi un bec sau ai

o defectiune la nautofon e foarte greu.
Unitatea ne-a dotat cu echipamente
de protectie si poti s te deplasezi si
atunci cadnd ploua dar atunci cand cénd
trec valurile peste dig e foarte greu. Dar
m-am invétat, e ca si casa mea aici.” ne
spune nea Emil. $i de aceea uneori, in
cazuri extreme, se prefera, cu acordul
Directiei  Hidrografice, = ameliorarea
vremii pentru a nu pune in pericol viata
paznicului de far. Noi am urcat pe vreme
buna si nu a fost chiar o placere mai
ales daca nautofonul functioneaza si
face sa-ti vibreze aerul din plamani.
Dar privelistea este una deosebita
deoarece este singurul far din Mangalia
care este scaldat de valurile marii.

Vara, grijile paznicului de far de aici
se indreapta mai mult spre protejarea
perimetrului de ,intrusi”. Aflat la capatul
digului, transformat in promenada
de catre turisti, farul este asaltat de
curiogi care nu prea inteleg notiunea de
obiectiv militar. Uneori, mai ales noaptea
dar si ziua, adolescenti sau teribiligti
reusesc sa ingele vigilenta paznicului si
incearca sa urce pe Farul Alb. De obicei
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Farul Alb sau farul de larg din capatul digului
portului Mangalia.
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e suficient ca nea Emil sa porneasca
nautofonul pentru a ,curata” perimetrul.

Farurile ca ... marci postale

Dupa ce in anul 1998 R.A.Edipost-
Bucuresti a pus in circulatie pentru prima
datd in tara noastra, o emisiune cu
tematica ,Faruri” formata din patru marci
postale (farurile Genovez, Sf. Gheorghe,
Sulina, Constanta — vezi si revista Marina
romana, nr.59, ianuarie-februarie 1999,
p.30) in planul editorial pe anul 2010 al
Romfilatelia este prevazuta sa apara, dupa
cum am aflat de la comandorul dr.Romeo
Bosneagu, seful Directiei Hidrografice
Maritime, o noud emisiune de marci
postale intitulate ,Faruri din Romania”. Au
fost propuse farurile de la Mangalia, Tuzla,
Constanta, Sf. Gheorghe si Sulina. u

Onor veteranilor marinei

In  categoria  evenimentelor
consacrate implinirii a 150 ani de la
infiintarea Statului Major General
s-a numarat si momentul conferirii
,Emblemei de onoare a Statului
Major General” decanilor de varsta
ai Fortelor Navale, comandorul (rtg)
Mihai Chirita silocotenent-comandorul
(rtg.) Leon Ghika.

Initiativa  acordarii  acestui
semn de respect pentru activitatea

celor doi ofiteri de marina, in cadrul
Marinei Militare, laudabila de altfel, a
apartinut Asociatiei fostilor absolventi
ai Academiei Navale ,Mircea cel
Batran”, ALUMNI si a Muzeului
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”,
prin persoana doamnei dr. Mariana
Pavaéloiu, cei care mentin permanent
legatura cu veteranii  marinei.
Momentul a fost unul incarcat de
emotii; si poate, mai putin pentru cei
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Soldatii voluntari
in fata legamantului cu tara

Sambata, 7 noiembrie s-a
desfagurat la $coala de Aplicatie a
Fortelor Navale ,Viceamiral Cons-
tantin  Balescu” din  Mangalia,
ceremonialul depunerii juramantului
militar de catre soldatii voluntari, seria
septembrie 2009. Intr-o zi insorité
de inceput de noiembrie au rostit
juraméntul de credinta fata de tara
132 de soldati voluntari, intre care

Seful Statului Major al Fortelor Navale trece in revista efectivul unitatii.

si 13 fete. La festivitate au participat
oficialitati ale administratiei locale,
seful Statului Major al Fortelor
Navale, contraamiralul Dorin Danil3,
comandantul Comandamentului Flo-
tei, contraamiralul dr. Aurel Popa,
comandanti de mari unitati si unitati,
membrii ai asociatiilor gi ligilor de
marina, cadre militare in rezerva si
retragere, parinti, rude si prieteni

care le primesc, cat pentru cei care le
inmaneaza. Nici nu ar putea fi altfel. in
fata acestor ,monstri sacri” ai marinei
romane, exemple de virtuozitate,
modestie si verticalitate, expresie vie
a ,profesionalismului, devotamentului
si disciplinei” nu poti sa nu te simti
emotionat. Este emotia fireasca din
fata oamenilor pentru care ,iti dai
jos palaria” si rostesti: ,Va multumim
pentru mostenirea pe care ne-afi
lasat-o!” Cum a decurs intalnirea cu
domnul comandor (rtg.) Mihai Chirita,
va invitam sa cititi Tn numarul viitor al
revistei Marina Roméana. (T.C.)

ai tinerilor marinari. Cu ocazia
desfasurarii acestui important eveni-
ment, Tn cadrul Scolii de Aplicatie
a Fortelor Navale ,Viceamiral
Constantin Balescu” a avut loc ,Ziua
Portilor Deschise”, activitate menita
sa familiarizeze publicul participant cu
viata, metodele si cadrul de pregatire
al viitorilor soldati voluntari ai Fortelor
Navale. (C.0O.)

Defilarea soldatilor voluntari dupa depunerea juramantului.
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Incercarea de lansare a rachetei Helen
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Se coboara la apa racheta Helen de la prova NSSL Constanta.

Cu sprijinul scafandrilor racheta ajunge in mare.
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Pregatirea balonului pentru Iansarea la apa de la pupa navei.

Coordonatorul proiectului si presedintele Asociatia Romana pentru Cosmonautica si Aeronautica,
Dumitru Popescu (dreapta) in dialog cu unul din colaboratori.

Text: capitan Cosmin OCHESEL
Foto: Stefan CIOCAN

La sfarsitul lunii octombrie
Fortele Navale Roméne au demarat
un proiect de colaborare cu Asociatia
Roméana pentru Cosmonautica si
Aeronautica (ARCA) avand drept
scop sprijinirea acestei organizatii
in vederea lansarii rachetei Helen —
prima racheta spatiala roméaneasca.
Astfel dupa o perioada de discutii gi
de stabilire a detaliilor tehnice intre
cele doua parti implicate Tn activitate,
vineri, 30 octombrie, a Tinceput
incarcarea echipamentelor necesare
lansarii rachetei la bordul navei
Scoala si de Suport Logistic pentru
fregate Constanta.

Dupa ce echipamentul si
specialisti  ARCA s-au ambarcat
la bordul navei a inceput perioada
de asteptare a conditilor meteo
favorabile, deoarece pentru a putea
lansa racheta era nevoie de céateva
zile insorite menite sa ajute balonul
sa se umfle singur si sa ridice racheta
HELEN la 14 km unde urma sa Tsi
aprinda motoarele. Pana in data de
13 noiembrie cand s-a reusit iesirea
pe mare specialisti ARCA si membrii
echipajului au facut antrenamente
in vederea lansarii, punand la punct
ultimele detalii tehnice.

Astfel, vineri, 13 noiembrie
,incepand cu zorii zilei s-a iesit pe

Balonul este umflat cu ajutorul unor dispozitive
aflate la pupa vedetei Venus.

mare pentru finceperea activitatilor
menite sa trimita prima racheta
romaneasca in spatiu. Dupa ce navele
participante din cadrul Fortelor Navale
Roméne au ajuns in dispozitiv s-a

incercat lasarea balonului la apa si

umflarea lui, prima etapa in algoritmul
lansarii rachetei. Datoritd conditiilor
meteo nefavorabile, vant puternic,

intreaga activitate s-a amanat pentru

ziua urmatoare. Chiar daca toti factorii
implicati in acest proiect au depus un
efort supraomenesc pentru realizarea
lui, natura s-a opus din nou si, astfel,

indeplinirea acestui vis va mai avea
de asteptat pana sa devina realitate.
La sféargitul activitatilor am putut
observa o urma de mahnire pe chipul
comandantului Flotilei de Fregate,
comandorul Sorin Learschi, dar pe
de alta parte si satisfactia indeplinirii
cu succes, pentru Fortele Navale, a
unei misiuni inedite. Chiar daca cei
de la ARCA n-au reusit sa-si mai
lanseze racheta, Fortele Navale prin
toate mijloacele puse la dispozitie
(NSSL 281, vedetele de sfafandri) si-
au indeplinit misiunile. [ |

Foto:Stefan

Activarea si setarea senzorilor capsulei principale.

Foto:Stefan Ciocan

MARINA ROMANA 27

numarul 8 (138) 2009



INViatia

navala

Foto:Stefan Ciocan

e

-
5 pentru doigtineri ai_Fortelor Navale

-~ Botezul vazduhuliii

o:Stefan Ciocan
Foto:Stefan Ciocan

150 de ani de SMG

Pe 12 noiembrie, Statul Major General
a aniversat implinirea a 150 de ani de la
infiintare, atunci cand domnitorul Alexandru
loan Cuza a hotarat, prin naltul Ordin
nr. 83 din 12/24 noiembrie, constituirea
Corpului de Stat Major General al Armatei
Principatelor Unite, care avea ca principala
menire crearea unei structuri militare cu o
conceptie si organizare unica.

Ziua Statului Major General a fost
marcata la Bucuresti printr-o serie de
evenimente, cuprinzénd: ,Zilele Portilor
Deschise” la Muzeul Militar National
si la Cercul Militar National, lansarea
lucrarilor ,Enciclopedia Armatei Romaniei”,
LAlbumul Armatei Romaniei”, ,Calendarul

Foto: Valentin Ciobarca (SMG)

traditiilor militare” si a revistei Document.
Buletinul  Arhivelor Militare Romaéane”;
vernisajul expozitiei ,Efigii militare si
istorice ale neamului” a artistului Valentin
Tanase; lansarea numarului aniversar al
revistei ,Gandirea Militara Roméaneasca”
si decernarea Premiilor Nationale ale
revistei Gandirea Militara Romaneasca;
simpozionul cu tema ,Statul Major General
- 150 de ani de existentd ca organism
superior de conceptie sicomanda al Armatei
Roméane”, lansarea emisiunii filatelice, a
emisiunii numismatice si a celei medalistice;
inaugurarea expozitiei ,Documente inedite
elaborate de Statul Major General (Marele
Cartier General) in campaniile militare si

Foto: Valentin Ciobarca (SMG) "

teatrele de operatii”. Joi, 12 noiembrie, la
sediul Ministerului Apararii Nationale a avut
loc ceremonia de dezvelire a ansamblului
monumental din fata cladirii MApN si a unei
placi aniversare, precum si ceremonia de
decorare a Drapelului de lupta al Statului
Major General cu Ordinul National ,Steaua
Romaniei” in grad de Ofiter. La ceremonii
au participat Traian Basescu, presedintele
Romaniei, Mihai Stanisoara, ministrul
Apararii Nationale, amiralul dr. Gheorghe
Marin, seful Statului Major General, factori
de raspundere din structurile armatei.

La 150 ani de la infiintare, Statul
Major General este o structura dinamica,
flexibila, compatibila cu structurile simi-
lare din Alianta Nord-Atlantica. (M.E.) W

Aniversarea Statului Major General

in Fortele Navale

Tn cadrul manifestarilor prilejuite de
sarbatorirea a 150 de ani de la infiintarea
Statului  Major General al Armatei
Roméniei, Cercul Militar Constanta a
organizat vineri, 30 octombrie, simpozionul
itinerant “Statul Major General -150 de ani
de la infiintare”. La aceastd dezbatere
au participat cadre militare in activitate,
, In retragere si in rezerva, veterani de
razboi, personal civil din unitatile militare
din garnizoana. Simpozionul s-a incheiat
cu lansarea cartii “Eroii Marinei Romane”
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Participanti la Simpozionul care marcheaza 150 de ani de existentd a SMG.

semnata de comandor doctor Marian
Mosneagu, directorul Serviciului Istoric
al Armatei. Lucrarea a aparut sub egida
Oficiului National pentru Cultul eroilor si
a fost prezentata de catre viceamiralul in
rezerva Constantin lordache, presedintele
Clubului Amiralilor. Joi, 12 noiembrie, la
sediul Muzeului Marinei Roméane, in sala
de conferinte ,Clio", s-a desfasurat masa
rotunda cu tema: Statul Major General
- 150 de ani de la infiintare (1859-2009).
Manifestarea a fost organizata de Muzeul

Foto: Stefan Ciocan

Marinei Roméane in colaborare cu Muzeul
Militar National ,Regele Ferdinand [ -
Filiala Constanta si s-a desfasurat cu
participarea Uniunii Nationale a Veteranilor
de Razboi-filiala Constanta, Oficiului
National ,Cultul Eroilor®, Clubului Amiralilor,
Ligii Navale Romane-Filiala Constanta,
Ligii Maistrilor Militari de Marina, Directiei
Judetene Constanta a Arhivelor Nationale
si, nu Tn ultimul rénd, a Directiei Judetene
de Cultura, Culte si Patrimoniu Cultural
National Constanta. (C.O.) |

Masa rotunda la Muzeul Marinei Romane cu tema 150 de ani de la infiintarea SMG.
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Text: Olivia BUCIOACA
Foto: Stefan CIOCAN

Ultima data v-am prezentat activitatile
marinarilor din Portul militar Braila, mai
exact de la Divizionul 67 Nave Purtatoare
de Atrtilerie si Divizionul 88 Vedete Fluviale
cu ocazia executarii tragerilor de artilerie
din lunile martie si mai din poligonul
temporar de la Peceneaga si de pe mare,
de la Midia. De data aceasta ne-am propus
sa pornim Tintr-o calatorie pe batranul
fluviu, sa descoperim povestea marinarilor,
cu accent deosebit pe activitatile pe care
acestia le desfasoara in asteptarea
sezonului rece.

Divizionul 88 Vedete Fluviale

Trecerea la exploatarea de sezon

incepem célatoria noastrda cu
Divizionul 88 Vedete Fluviale, prima oprire
de altfel din periplul nostru in Portul militar
Braila. Am urcat la bord in incercarea de
a va prezenta povesti de viata si de a afla
ce fac marinarii de la Dunare in acesta
perioada de sfarsit de toamna.

Principala misiune a oamenilor de aici
o reprezinta reviziile si lucrrile de reparatii
la nave si tehnica de lupta, intr-un cuvant
trecerea la exploatarea de sezon. Sa aflam
insa ce lucrari de reparatii se desfagoara,
practic ce fac marinarii Divizionului 88
Vedete Fluviale pentru ca sezonul rece se
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Pregatirea tehnicii de lupta pentru sezonul rece la Divizionul 88 Vedete Fluviale.

apropie. Locotenentul Cristian Badalache,
comandantul vedetei fluviale 148: ,in acest
moment se desfdsoard activitati de revizie
lunare conform planului aprobat de catre
conducerea unitdti. O datd cu reviziile
lunare se trece si la pregétirea tehnicii, a
instalatiilor pentru sezonul rece. Fiecare
om la instalatia respectiva, o deserveste, o
pregateste pentru sezonul rece si totodata
se executda reviziile. Se demonteza pisele,
se verifica, se ung cu vaselina, se pregatesc
pentru sezonul rece. Oamenii se descurca.

Au pregétire foarte bund, cursuri de
specialitate absolvite si vechimea in campul
muncii igi spune cuvantul, iar experienta
vine odata cu timpul.”

Maistrul militar Il lonel Moroianu,
comandant grup motoare si vitalitate: Jin
cadrul reviziilor lunare executdm controlul
tehnic la motorul principal la remorcherul
fluvial 327. Sa fii maistru militar la Dunére
si cel putin la specialitatea electromecanica
impune multa pricepere in primul réand,
dragoste fatd de aceastd specialitate,

coerenta in activitdtile care se executa,
atentie foarte mare gi pricepere. Sunt
multumit de conditiile de muncé din unitate.
Inainte de revolutie erau anumite probleme
acum sunt alte probleme, dar lucrurile s-au
schimbat in bine.”

Un singur marinar mai multe functii

Spre deosebire de mare, la fluviu
navele sunt mult mai mici, cu spatii in care
e destul de dificil de lucrat si cu echipaje
mult mai reduse, astfel incat, marinarii
de aici sunt nevoiti sa indeplineasca prin
cumul cel putin doud functii. In aceasta
situatie se afla marinarii de pe remorcherul
fluvial 327, care indeplineste de altfel un
rol important in timpul misiunilor, acela de
punct de comanda pe care se ambarca
statul major al unitatii. Aici se iau deciziile,
se comunica misiunile si se coordoneaza
toata activitatea celor doua sectii de nave,
Divizionul 88 Vedete Fluviale si Sectia a ll-a
Vedete Fluviale de la Tulcea.

in statul de organizare nu este
prevazut ca acest remorcher sa aiba
un echipaj propriu. Remorcherul fluvial
este incadrat cu echipaj de la celelalte
nave ale unitatii $i este compus din patru
maistri militari si patru SGV. Cu toate
acestea oamenii se descurca destul de
bine. Sunt oameni cu experienta incepand
de la comandantul navei, maistrul militar
pr. Petre Plesea, care are 22 de ani de
ambarcare pe navele Fortelor Navale, este
de specialitate timonier si aparate electrice
de navigatie si indeplineste prin cumul si
functia de consilier al comandantului pentru
problemele maistrilor militari, subofiterilor
si SGV, seful de echipaj maistrul militar IV
Florin Gorovei si seful mecanic maistrul
militar 1l lonel Moroianu, din 1989 la Dunare
si din 2002 la Divizionul 88 Vedete Fluviale,
alaturi de SGV alesi dintre cei mai buni
ca sa asigure cu succes misiunile acestui
remorcher.

Dupa ce a absolvit Scoala de Maisgtri
Militari in 2007 ca sef de promotie, maistrul

militar IV Florin Gorovei a ales Dunarea,
unde in prezent indeplineste doua functii,
aceea de timonier la bordul uneia din
vedetele fluviale din Divizionului 88 Vedete
Fluviale si prin cumul functia de sef de
echipaj la remorcherul fluvial: ,Este greu
sd indeplinesti doud functii la aceste nave
pentru ca echipajele sunt destul de mici. Sa
iei si prin cumul o a doua functie chiar tine
de putere gi incerc sé& ma perfectionez si sé&
dovedesc c& sunt un maistru pregéatit care
poate face fatd oricaror misiuni. Trebuie
sd aréti i la o nava si la cealaltd c& poti
sd faci fata acestor greutati. Suntem foarte
putini gi volumul de muncé este din ce in ce
mai mare si trebuie sa facem fata. Cu toate
acestea este frumos la Dundre, conditiile
sunt bune. Nu putem spune ca o ducem
foarte bine, dar conditiile sunt bune gi ne
putem desfasura misiunile fara probleme.”
Ce se intdmpla insa in momentul in
care si remorcherul si celelalte nave ies pe
fluviu, pentru ca atunci este nevoie de mai
multe echipaje. PentrumarinariidelaDunare
solutii exista intotdeauna, se descurca
cum pot, dar niciodata fara sa-si duca la
bun sfarsit misiunile incredintate. Maistrul
militar pr. Petre Plesea: ,,Ne descurcam. Eu
nefiind pe functie la o nava fiind consilierul
comandantului pot sa indeplinesc aceasta
functie prin cumul de comandant al navei,
maistrul Moroianu fiind mecanic si el poate
sa indeplineasca pentru ca la bord mai are
un mecanic, un subaltern care este bun si
se descurca. Mai greu, dar merge oricum.”

Un echipaj tanar

La bordul navelor Divizionului 88
Vedete Fluviale am avut prilejul sa fi
intélnim si pe cei mai tineri membri din
echipaj. Este vorba despre aspirantii care
anul acesta au absolvit Academia Navala
,Mircea cel Batran”, promotia 2004-2009.
Perspectiva de a veni direct din promotie
secund pe o nava din Fortele Navale a
reprezentat o provocare pentru aspirantul
Paul Burlacu, ofiter secund pe vedeta

Aspect din timpul exercitiului de respingere a atacului aviatiei si a navelor inamice,
executat la Divizionul 67 Nave Purtatoare de Artilerie.

Toata tehnica de la bord trece prin pregatirile
pentru noul sezon.

fluviala 149: ,Am dat marea pentru Dunéare
pentru acest vis, pentru aceasta posibilitate.
in continuare o s& méa pregétesc foarte
mult. Stiu ca este vorba de munca multa si
sustinutd, insd vreau sa ajung comandant
de vedeta fluviald. Se spune cé experienta
si exercitarea profesiei de ofiter de marina
la mare este o stiinta, iar la Dunare este o
arta. Acesta este adevarul gi intotdeauna
mi-am dorit s& fac mai mult, sa fiu mai bine
pregétit si s& am mai multe posibilitati de
afirmare. Sé& ai o functie de conducere este
greu, dar satisfactiile sunt pe méasura.”

Bilant la sfarsit de toamna

Avand Tn vedere ca iesirile pe
fluviu si misiunile reale ale navelor s-au
incheiat, putem spune ca sfarsitul de
toamna reprezinta si o perioada de bilant
pentru fiecare unitate de la Dunare.
Comandorul Tudorel Gandac, comandantul
Divizionului 88 Vedete Fluviale: ,Misiunile
traditionale specifice vedetelor dragoare
au fost completate cu noi misiuni ce vin in
intdmpinarea riscurilor asimetrice specifice
spatiului  fluvial maritim: monitorizarea
traficului fluvial, controlul navelor suspecte,
descurajarea actiunilor ilegale la fluviu,
impunerea masurilor de embargo fluvial.
In concluzie putem afirma cé& asigurarea
securitatii traficului fluvial la frontierele U.E.
si Aliantei Nord Atlantice va deveni misiunea
noastrda de baza. Echipajele navelor
au parcurs toate etapele de instructie
si aici amintesc mentenanta, instructia
operationald de bazd si avansatd si in
prezent echipajele se aflda in mentinerea
etapei gata de actiune pentru indeplinirea
oricaror misiuni ordonate. Totodata au fost
executate toate misiunile reale de artilerie,
de minare si dragaj, toate tragerile cu
armamentul individual de infanterie, la care
s-au obtinut p&na in prezent rezultate foarte
bune. Nu a fost neglijatd nici instructia
de comandament, pe parcursul anului
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divizionul participand la trei exercitii de
comandament, comunicatii i informaticd,
doud exercitii de instruire prin simulare si
doud exercitii tactice pe harta la care statul
major a rdaspuns cu profesionalism la un
spectru mare de provocari. ”

Calatoria continua Ia...

Divizionul 67 Nave Purtatoare
de Artilerie

Ne continuam calatoria pe batranul
fluviu cu povestile marinarilor si activitatile
lor. Continuam tot cu Portul militar Braila,
mai exact cu Divizionul 67 Nave Purtatoare
de Atrtilerie. Alte nave, trei monitoare si cinci
vedete blindate acelasi subiect...ce fac
marinarii de la fluviu la bordul acestor nave.

Chiar daca, in aceasta perioada,
principala misiune a oamenilor de aici o
reprezinta reviziile si lucrarile de reparatii
la nave si tehnica de lupta, intr-un cuvant
trecerea la exploatarea de sezon, instructia
continua la fluviu, Divizionul 67 Nave
Purtatoare de Artilerie desfasurand o
serie de exercitii. Céapitan-comandorul
Valeriu Simionov, loctiitorul comandantului
Divizionului 67 Nave Purtatoare de Artilerie.
Capitan-comandorul  Valeriu  Simionov:
LIn fiecare miercuri in unitate se executd
instructie colectivd avénd in vedere céa
prezenta efectivelor se apropie de 100%.
In aceastd perioadd organizam exerecitii
tactice la care participd echipajele navelor
operative: respingerea atacului aviatiei si
a navelor inamice i lichidarea urmadrilor
atacului. De asemenea, executam lucrarile
din cadrul planului de mentenanta, in acest
sens avem o navd aflatd in reparatii la
atelierul plutitor. O activitate de asemenea
importantd in curs de desfagurare este
verificarea gi admiterea promotiei 2009 la
executarea serviciului de zi si la admiterea
la deservirea mecanismelor.”

Noi membri in echipaj

La bordul navelor Divizionului 67
Nave Purtatoare de Artilerie am fost
interesati sa aflam de ce au ales sa devina
marinari la Dunare, cum este viata la fluviu
Si cu ce ganduri pornesc la drum cei mai
tineri membri din echipaj. Aspirantii care
anul acesta au absolvit Academia Navala
,Mircea cel Batran”, promotia 2004-2009,
maistrii militari care tot anul acesta au
absolvit Scoala Militara de Maigstri Militari
»Amiral lon Murgescu” si soldatii gradati
voluntari la inceput de cariera. Pentru
aspirantul Nicoleta Coman, comandant
serviciu de lupta logistic la monitorul 47, sa
fii marinar la Dunare e o traditie de familie:
»~Am prins dragostea de Dunére de la tatal
meu care este cadru activ in armata si care
tot la Dunare lucreaza. De la el am vazut ce
fnseamna Dundrea, de la el am auzit povesgti
despre Dunare gi de la el am prins dragostea
aceasta de Dunéare. Deocamdata, suntem
in pragul de pregétire pentru cé diferéa foarte
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mult ceea ce am facut in scoald cu ceea ce
am gasit pe teren, diferenfa facandu-se
intre teorie si practica. fnvé;‘ém ce inseamna
fiecare serviciu de lupta, invatdm ce trebuie
sd facem, cum trebuie sa facem si cum sa
lucram cu oamenii. Faptul ca navele sunt
mai mici nu este un impediment este chiar
un avantaj, pentru ca o nava mai mica, cu
spatii mai restrénse face ca echipajul navei
sa fie o familie, o familie mai unita decét
cele de la mare.” Aspirantul Bobi Madalin
Apostu, comandant operatii: ,Am ales
Dundrea pentru ca sunt brailean si am vrut
sd revin acasa si pentru cad am facut stagiul
de practica si la mare si la Dundre si mi
s-a parut mai frumoasa viata de la fluviu. E
diferit de ceea ce am facut in academie, dar
e frumos, nu pot sa spun ca e greu, m-am
acomodat destul de bine.”

Maistrul militar V Alexandru Simion,
specialist V senzori si armament: ,,Conditiile
la mare sunt foarte vitrege din cauza raului
de mare pe care l-am avut in voiajul cu
bricul «Mircea» si am preferat s& vin la
fluviu. Aici am familia, am prietenii, ii am pe
toti. Mi-era foarte greu s& ma duc intr-un
orag nou §i s&-mi iau viata de la capat. Am
facut practica tot la Braila si in momentul in
care am fost repartizat deja stiam la ce sa
maé astept. In practica surpriza a fost destul
de placuta pentru ca nu ma asteptam ca
oamenii s& fie atat de uniti si sd doreascé
sd ne impdrtdaseasca din tainele dumnealor.
Pe viitor as incerca sa optez catre Bucuresti
totusi, dar pe o functie de ofiter, desigur
indeplinind  conditiile  necesare  studii
Superioare si apoi printr-o filiera indirecta
sa ocup un post.”

Soldat gradat voluntar Elisabeta
Barbieru: ,Am venit la Dunare in ideea de a
fi mai aproape de casa. Eu sunt din Galati,
eram la Constanfa, nu m& descurcam
financiar si din acest motiv am ales sé ma
transfer la Bréila. Conditiile sunt bune, chiar
foarte bune, navele sunt mai mici, suntem
ca o familie. Cu sigurantd voi continua
sa raman in armata, am in plan sa dau
la subofiteri, sper s& reugesc, dacd nu o
scoala militara de maisgtri.”

il
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Cei mai tineri membri din echipaj se pregatesc

pentru a deveni marinari la Dunare. In prim plan
aspirantul Nicoleta Coman.

Marinari cu experienta

Pentru ca in materialele noastre la
Dunare ne-am propus sa va prezentam
povestile marinarilor cu bune si rele, am
aflat cum este viata la fluviu si de la cei cu
0 mai mare experienta la bordul navelor.
Locotenent-comandorul  Nicu  Chirea,
sef operatii si instructie la Statul Major al
Divizionului 67 Nave Purtatoare de Artilerie
este la Dunare din 1995, iar motivul pentru
care a ramas aici il reprezinta in primul rand
conditiile din divizion, colegii si diversitatea
activitatilor: ,Am rdmas aici in primul rand
datorita conditiilor pe care le-am gasit
in acest divizion, faptul céd intotdeauna
am gadsit sa fac ceva nou, niciodata nu a
intervenit plafonarea, intotdeauna am gésit
solutii noi. Ma refer la conditiile de pregéitire,
la oamenii care sunt in divizion, la activitatile
desfagurate an de an care niciodata nu au
fost aceleasi intotdeauna au fost diferite
deci nu putem spune ca a intervenit rutina.”
Maistrul militar 1l Marius Raducu este

Instantaneu din timpul exercitiului de vitalitate, stingerea unui incendiu.

Ty

w

Verificarea tehnicii de lupta.

sef de echipaj la bordul vedetei blindate
Smardan de aproximativ un an, dar poate
vorbi de o experienta de 10 ani la Dunare:
,Viata este frumoaséa, dar conditii destul
de grele, frig, tablad si cu sdnatatea... usor,
usor ne imbolnavim. Am ramas aici pentru
cd in timp te atagezi de nava, de echipaj,
e greu sa schimbi un anumit stil de viata,
iar o schimbare este destul de dificila.”
Capitanul Mihai Dobrea, isi aminteste cum
a fost in toata aceasta perioada de 6 ani
de cand este comandat la vedeta blindata
Smérdan: ,Au fost si greutati au fost si
bucurii. De c&nd sunt comandant din 2003
am executat trageri de artilerie in raioanele
Sfantul Gheorghe, Midia, Peceneaga si am
participat cu nava la misiuni internationale.
Sunt foarte multumit de ceea ce fac in acest
moment si pot s& spun cé la Dunére se face
si instructie si marinarie. Conditiile sunt
bune, chiar daca este o navéa de dimensiuni
mai mici. Mai sunt probleme pe sezonul
rece cu vremea, dar trebuie sé facem fata
pentru ca de asta suntem aici sa ducem
orice misiune la capat.”

Au trecut mai bine de 14 ani de cand
locotenent-comandorul Nicu Chirea este
ofiter la fluviu, o perioada suficienta, am
putea spune, pentru transformari: ,As putea
spune cé s-au schimbat oamenii, conditiile
de muncé sunt altele fata de cele din 1995,
avem tehnologie noua pe care o exploatam
in divizion la momentul actual. Acum
continuam cu echipajele pregatirea pentru
intdmpinarea unui nou an de instructie in
care avem foarte multe de indeplinit, trageri,
activitati specifice fluviului.”

Sectia 329 Logistica

Urmatoarea oprire din periplul nostru
n Portul militar Braila am facut-o la atelierul
plutitor de reparatii nave si tehnica de lupta
care apartine Sectiei Logistice Braila,
unde am gasit in reparatii vedeta blindata
Smardan, din Divizionul 67 Nave Purtatoare
de Artilerie. Tn ce stadiu se afl& lucraile de
reparatii am aflat de la capitanul Mihai
Dobrea, comandatul navei: ,Din totalul de
63 de lucrdri pana in momentul de fata s-au
finalizat 50, asta inseamna un procentaj
de 75%. Cooperarea cu lucrdtorii Sectiei

Pregatirea mijloacelor auto ale Sectiei 329 Logistice Braila pentru perioada de iarna.

Logistice este foarte bund. Dumnealor si-
au dat tot interesul sa ne ajute sa putem
s& mentinem nava in stare de operativitate
si sd o pregétim pentru misiunile viitoare.
Sunt foarte multumit, nu am de ce sa nu
fiu multumit pentru c& mi-am format aici un
echipaj extraordinar. Sunt comandant pe
aceasta nava din 2003 si am avut tot timpul
grija sa mi-i formez asa cum imi doresc.”
Principala misiune a oamenilor care
lucreaza la atelierul plutitor o reprezinta
mentinerea intr-o permanenta stare de
operativitate a tehnicii prin executarea
lucrarilor de reparatii la nave si tehnica
de lupta. Si pentru ca se apropie sezonul
rece, am vrut sa aflam care sunt activitatile
curente, ce lucrari de reparati se
desfasoara, cum sunt conditile de lucru
si cum e iarna la Dunare. Maistrul militar
pr. lon Bogatu, sef atelier plutitor: ,Avem
nava 178 in reparatii curente, sapte nave
in revizii lunare, sprijinim echipajele care
executd activitati de conservare a navelor
pentru ca totul s& se desfasoare in conditii
corecte si requlamentare. In general ne-am
descurcat. Conditiile de la atelier sunt bune,
ne multumim cu ce avem. Oamenii sunt
multumiti de conditii, dar salariile sunt mici
pentru necesitétile lor, pentru efortul pe care
il depun si sacrificiile care se fac. larna este
mai rece decét in alte pdrti, dar nu exagerat.
Acum 4, 5 ani a inghetat Dundrea, dar anul

trecut a fost foarte bine. Ne descurcam,
trebuie sa ne descurcam pentru ca navele
incepand din februarie intra in reparatii si
trebuie sa executdm lucrérile care sunt
planificate.”

Si pentru a avea o imagine de
ansamblu asupra Grupului de Nave
Logistice, ultima oprire am facut-o la
Sectia 329 Logistica Braila, unde am aflat
de la capitan-comandorul lulian Sandu,
comandatul sectiei, care sunt principalele
activitatile in aceasta perioada: ,In aceasts
atat la navele din Grupul de Nave Logistice
cu sprijinul personalului de la atelierul plutitor
cét si activitati de pregatire a pavilioanelor si
cazarmilor pentru sezonul rece. O alta latura
importantd a activitatii noastre se refera la
pregadtirea mijloacelor auto pentru perioada
care va urma. In prezent la Sectia 329, la
Grupul de Nave Logistice sunt in finalizare
lucrarile pentru conservarea ceamului 418,
a poligonului de vitalitate si pregétirea pentru
functionarea pe timpul sezonului rece a
celorlalte nave din Grupul de Nave Logistice.
Desigur noi putem s& asigurdm in functie
de temperaturile exterioare, din momentul
de fatd, oricand energia termicad necesaréd
desfagurarii activitatilor in conditii normale.”

Calatoria noastra la Dunare va
continua si in paginile urmatoare cu
activitatile marinarilor din Portul Militar
Tulcea [ |

Nava de demagnetizare Electronica si ceamul autopropulsat din Grupul de Nave Logistice.
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Text: Olivia BUCIOACA
Foto: Stefan CIOCAN

Ramanem tot la Dunare, dar intr-o
alta locatie, in Portul militar Tulcea, mai
exact la Sectia 325 Logistica si Sectia a
Il-a Vedete Fluviale. Calatoria pe batranul
fluviu continua, astfel, in incercarea de
a descoperi si in Portul militar Tulcea
povestile marinarilor si de a vedea
care sunt activitatile pe care acestia
le desfasoara la sfarsit de toamna in
asteptarea sezonului rece.

Activitati de sezon

Nu mai reprezinta nici o noutate
faptul ca in aceasta perioada principala
misiune a oamenilor de aici o reprezinta
lucrarile pentru conservarea navelor,
reviziile si reparatiile la nave si tehnica
de lupta, pentru ca vorbim de trecerea
la exploatarea de sezon. Capitan-
comandorul Tudorel lvana, comandantul
garnizoanei  Tulcea: ,Referitor la
activitatea de trecere la exploatarea de
sezon in mare parte activitatile sunt pe
final. S-a executat intretinerea tehnica

Verificarea tehnicii de la bordul navei de comandament Fortuna, apartinand Sectiei 325 Logistica.
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de sezon pentru partea de auto si mare
parte din tehnica navald propusa spre
conservare a si executat activitatea.”

Cu toate acestea, marinarii de la
fluviu Tsi continua instructia cu exercitii
specifice respingerea atacului aviatiei
inamice si exercitii de vitalitate, stingerea
unui incendiu si gaura de apa. Maistrul
militar [ll  Vasile Moscu, comandant
serviciu de lupta electromecanic la
vedeta fluviala 165: ,Am desfasurat un
exercitiu de respingere a unui atac de
joasd inaltime, in cadrul cdruia s-au
desfasurat si exercitii de vitalitate, un
incendiu de natura neelectrica la unul din
compartimentele navei si un incendiu cu
gaurd de apéa la compartimentul dragaj, la
care s-a actionat cu mijloacele de vitalitate
ale bordului. Echipajul s-a descurcat
foarte bine. Au fost antrenamente care se
fac in fiecare zi pe sectie, pe nave. Sunt
stabilite grupele de vitalitate gi fiecare
actioneaza dupa roluri i atributiuni.”

in perioada sezonului rece nu
toate navele intra in conservare, cel
putin in cadrul Sectiei Logistice Tulcea
exista nave care raman operative si care
fsi continua activitatea inclusiv atunci
cand Dunarea ingheata. Este si cazul
remorcherului fluvial care actioneaza in
situatii de urgenta, atunci cand pe Dunare
se formeaza sloiuri de gheata si asigura
transportul populatiei din suburbia Tudor
Vladimirescu si localitatile limitrofe, la
Tulcea. Maistru militar Laurentiu Tanasa,

comandant cazarma plutitoare Tarnava si
comandant tanc fluvial 341, ne-a povestit
una dintre cele mai dure experiente
traite iarna, la Dunare, in urma cu trei
ani: ,Am avut experienfe dure pentru
nava gi echipaj in ultimii 3, 4 ani. Acum
3 ani, aproape o luna, remorcherul a
transportat civili din zona suburbiei Tudor
Viadimirescu in zona orasului traversénd
canalul Tulcea, intrucét Dunérea a fost
astupatd de dopuri de gheata. Practic
ea nu ingheatd, dar sloiurile care vin
se blocheazé intr-un anumit punct gi
automat se formeazd pod de gheatad péna
mai sus de Mila 43. In conditiile acestea
am reusit mai greu cu remorcherul nostru
328 sa trecem oamenii de pe un mal pe
altul. Am intdmpinat greutati, intrucat
puterea motorului nu este atat de mare
in comparatie cu remorcherele civile
care exista la Galati si Tulcea, dar intr-o
perioadd mai mare de timp am reusit sa
executdm misiunea fara incidente.”
Echipajul  remorcherului  fluvial
este format din doi maistri si sase SGV.
Intrebarea care se impune de la sine
este ce se intAmpla in momentul in care
se pleaca in misiuni, mai ales in sezonul
rece, la transportul de persoane? Reusesc
acestia sa faca fata si sa raspunda
prompt Th cazul actiunilor umanitare sau
echipajul se suplimenteaza cu oameni de
la celelalte nave? Maistru militar Laurentiu
Tanasa: ,Anul trecut am facut 24 de ore un
echipaj, 24 de ore un alt echipaj. Practic
toatd subunitatea GNLOG a Sectiei 325
Logistica participd la aceasta activitate,
intrucét celelalte nave au echipaje de trei
maxim patru oameni, remorcherul avand
echipajul cel mai mare. Participam cu toate
fortele pentru c& altfel nu facem fafa. Pe zi
aveam cel putin patru sau cinci treceri, in
conditiile in care fiind dop de gheata ne
chinuiam sa trecem de pe un mal pe altul
si in 15-20 de minute. Ne facem treaba cu
efective putine. Muncim foarte mult, dar
o rezolvdm péana la capadt, cu unele mici
scapari pentru cé lipsa echipajului este
foarte importanta, dar ne facem treaba.”
Navele care raman operative
au misiunile stabilite prin natura lor,
remorcherul fluvial pentru interventii n

Nava de comandament Siret si atelierul de reparatii nave care apartin Sectiei 325 Logistica.

Interventia marinarilor Sectiei a ll-a Vedete Fluviale de la Tulcea pentru stingerea incendiului.

situatii de urgenta, salupa fluviala de
remorcare-salvare 591 pentru serviciul de
nava salvare-avarii si misiuni de remorcaj,
ceamul 417 pentru aprovizionarea
cu materiale a farurilor de la Sulina
si Sfantul Gheorghe si tancul fluvial
pentru aprovizionarea cu motorina.
Maistrul militar 1ll Aurel Jean Gudruman,
comandantul ceamului 417: ,Este o nava
pentru transport, ambarcare-debarcare
materiale, trupe si autovehicule. Noi in
principal asigurdm cu materiale farurile
de la Sfantul Gheorghe si Sulina. Am
participat la misiuni cu cei de la Batalionul
Infanterie Marind, transportand trupele
si tehnica specifica lor. Am intervenit la
inundatii si atunci cand a fost vorba de
gripa aviard, prin asigurarea cu alimente gi
materiale necesare. In luna noiembrie am
avut ultimul mars pentru aprovizionarea
cu combustibil si materiale pentru iarna a
farurilor de la Sfantul Gheorghe si Sulina,
dupéa care urmeaza o perioada de liniste
pénd in luna aprilie, cel putin in ceea
ce priveste marsurile, pentru ca daca
Dunarea ingheata, nava fiind eficientd,
intervenim. Nava are parcursi cam 2600
de Km pe an pe Dundére, in jur de 13
marsuri.” Chiar daca echipajul navei este

format doar din trei membri, pentru ca in
urma cu o luna unul dintre ei a demisionat,
oamenii se descurca. Au deja cateva
marsuri pe fluviu facute in patru sau cinci
oameni. Aceasta este situatia si o accepta
pentru cd alta solutie nu exista, cel putin la
momentul de fata.

Maistrul militar Il lonut Barsan
comandantul salupeifluviale deremorcare-
salvare 591: ,Fiind o salupa fluviald de
remorcare-salvare majoritatea misiunilor
sunt de remorcare, cdautare-salvare,
asigurarea manevrelor de intrare-iegire
din port si asigurarea vitalitatii navelor din
Portul militar Tulcea. In aceasta perioada
nava facand serviciul de nava salvare-
avarii nu se conserva, verificdm instalatiile
de incélzire, le punem in functiune de
fiecare datad cénd o sa fie nevoie, cand
temperaturile scad foarte mult si ne
pregétim pentru sezonul rece.”

Nici pentru navele din compunerea
Sectiei a ll-a Vedete Fluviale lucrurile
nu stau altfel, atunci cand, iarna pune
stdpanire si amenintd cu Tnghetul.
Maistrul militar Il Vasile Moscu: ,Am
avut in anii trecuti sloiuri pe Dunére gi
s-au facut echipaje de interventie care s&
actioneze in caz de urgenta 24 de ore din

Cazarma plutitoare Tarnava, bacul fluvial 457 si remorcherul fluvial 328 ale Sectiei 325 Logistica.
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Doua dintre vedetele fluviale ale Sectiei a |l-a Vedete Fluviale.

24. A fost mai greu, dar a trebuit sa ne
descurcam. Speram ca anul acesta séa nu
avem sloiuri i vremea sé tind cu noi. ”

A fost anul 20009...

Pentru ca sfarsitul de toamna
reprezintd, asa cum am mai spus, Si 0
perioada de bilant pentru fiecare unitate de
la Dunare, am aflat cum a fost anul 2009 si
care sunt principalele activitati ale unitatilor
de la Tulcea de la capitan-comandorul
Tudorel lvana: ,,Din punctul meu de vedere
a fost un an bun si argumentez prin faptul
cd navele noastre, spre deosebire de alte
nave, cu toate c& suntem sectie logistica
si facem asigurarea pentru unitétile din
sarcind, gi-au indeplinit misiunile pe care
le-au avut. Dacéd pentru altii pe primul
loc este situata instructia, pentru noi
pe primul loc este asigurarea logistica
pentru unitétile din sarcind gi procesul
de instructie nu se poate desfasura daca
nu sunt asigurate resursele materiale. La
inceputul lunii noiembrie ne-am deplasat
cu ceamul 417 la Sulina pentru a asigura
combustibilul necesar functionarii farul de
aterizare pe timpul iernii. Am avut andocata
o salupd a Directiei Hidrografice, aceasta
fiind ultima activitate legata de andocari.
Am avut de realizat mentenanta pentru
trei nave ale Sectiei a Il-a din Divizionul
88 Vedete Fluviale. Anul nu s-a finalizat
si mai avem in continuare misiuni de
executat. Noi executam si interventii in
situatii de urgentd. Chiar am executat
aceste activitdti in conditiile in care din
cauza gheturilor este interzisd navigatia
pe Dundre, noi facem transportul
sinistratilor din localitatile limitrofe. Am
executat interventii si in caz de inundatii.
Anul acesta am fost intr-un fel feriti, dar
implicatii au fost pentru ca nivelul Dundrii
a fost mai scazut ca de obicei si nici agsa
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nu este bine. Activitatile au decurs normal,
am avut resursele materiale necesare, nu
au fost probleme, ne-am descurcat pe
linia aceasta.”

Marinari cu suflet tanar

Si in Portul militar Tulcea ne-
am findreptat atentia spre cei mai tineri
membri din echipaj, aspirantii $i maistrii
militari proaspat veniti din promotie. Ca
orice tanar la inceput de cariera, cei mai
noi membrii din marele ,echipaj” de la
Dunare au pornit la drum optimisti, dornici
de a invata si de a se familiariza cu ceea
ce inseamna navigatia pe fluviu, plini de
sperante si vise aproape imposibil de
nerealizat. Aspirantul Valentin Demente,
secund la vedeta fluviala 163: ,Sunt
din Tulcea si am cautat sa vin cat mai
aproape de casd, dar cu timpul o sa caut
sd& merg mai departe. Deocamdatéd este
bine, avem oameni cu care sa lucram,

oameni capabili, comandanti buni care vor
ca treaba sa mearga, sunt dispusi sa ne
invete si asta ne ajuta foarte mult. Acum
invdtadm s&a devenim ofiteri si s& facem
fatd responsabilitétilor. Viata este bund
aici, navele sunt in stare bund, au fost
intretinute bine. Nu pot s& spun c& sunt
probleme in momentul de fata. Trebuie
doar sd ne adaptam si sa ne descurcadm
cu ce avem. Dar este bine.” Maistrul
militar V Florin Diaconu, specialist V
electromecanica la vedeta fluviala 165:
,M-am acomodat foarte bine, tinand cont
cd am facut si stagiul in iunie la Bréila.
Am ales Tulcea pentru ca este un oras
frumos, aproape de Delta si misiunile
sunt frumoase pe Dundre. Conditiile sunt
ca pe orice navd grele, dar viata este
frumoasa aici. Am multe lucruri de invétat.
Deocamdaté vreau s& invat la Dundre,
poate pe parcurs in anii ce urmeaza o sa
ajung si la mare.”

Si pentru ca am aflat care este
opinia celor mai tineri membri din echipaj
cu privire la viata la Dunare, am dorit
sa privim si prin ochii marinarilor cu mai
multa experienta. Maistrul militar Ill Vasile
Moscu a venit in 2005 la Sectia a Il-a
Vedete Fluviale de la Divizionul Rachete
Navale de la Mangalia. Motivul? Familia
care locuia la Tulcea. Dupa céativa ani
petrecuti la mare maistrul militar 11l Vasile
Moscu revine la Dunare: ,Motivul pentru
care am venit la Dundre a fost familia pe
care o aveam aici. M-am acomodat, m-am
pregétit. Totul e sa-fi inveli tehnica, s& stii
sd o exploatezi, sa-fi cunosti atributiunile,
sd-fi instruiegti subordonatii si atunci nu
sunt probleme. Sunt alte conditii la navele
de la Dunére spre deosebire de cele de la
mare, dar ne-am adaptat si pot spune ca
am multumiri profesionale.”

Calatoria noastra la Dunare se
incheie aici, nu Tnainte de a le transmite
marinarilor de la fluviu Sarbatori fericite,
multd sanatate si cat mai multe realizari
profesionale in anul ce vine. |

Instantaneu din timpul exercitiului de respingere a atacului aviatiei inamice.

»Doctrina Fortelor Navale Riom
jntre prezent si viitor”

Capitan Cosmin OCHESEL

Vineri, 16 octombrie, s-a desfasurat
la Hotelul Militar nr. 2 Constanta a IV-a
conferinta doctrinara a Fortelor Navale sub
genericul, ,Doctrina Fortelor Navale Romane
intre prezent si viitor”. La aceasta activitate
au participat cadre militare n activitate si in
rezerva, precum si reprezentanti ai celorlalte
categorii de forte. Astfel, am putut remarca
prezenta sefului Instructiei si Doctrinei
Fortelor Aeriene, in persoana comandorului
dr. Alexandru-Petru Galusca (contraamiral
de flotila, in acest moment), Fortele Terestre
fiind reprezentate chiar de seful Statului
Major al Fortelor Terestre, generalul-
maior dr. Dan Ghica-Radu. Dupa cuvantul
de deschidere al sefului Statului Major
al Fortelor Navale, contraamiralul Dorin
Danila au avut alocutiuni ofiteri din cadrul
Fortelor Navale si invitatii. Dupd momentul
de deschidere, participantii au continuat
activitatea pe sectiuni. Astfel, am putut

Marinarii - invingatori pe tatami

Clubul Sportiv Marina al Academiei Navale ,Mircea cel Batran” a reprezentat
Fortele Navale la a X-a a editie a Cupei Romaniei la Taekwondo, unde a obtinut locul |
pe echipe. Competitia s-a desfasurat in perioada 29 noiembrie-1 decembrie, la Targu
Mures. Aproximativ 400 de sportivi si-au disputat primele locuri la toate categoriile de
varsta, respectiv copii, cadeti, juniori gi seniori, din toate cluburile gi asociatiile judetene
de taekwondo afiliate la Federatia Romana de Taekwondo din cadrul Ministerului
Tineretului gi Sportului. Lotul Clubului Sportiv Marina a fost format din 12 ofiteri, soldati
gradati voluntari si studenti din Fortele Navale. Dincolo de rezultatul pe echipe, marinarii
au fost pe podium si la concursurile individuale. Astfel, aspirantul loan Moldovan, de la
Statul Major al Fortelor Navale a obtinut locul | si a fost declarat cel mai bun sportiv al
competitiei, acelasi loc obtindndu-I si Alexandru Chivu, student la Facultatea de Marina
Militara. Cei doi au fost urmati de Alin Boanta de la Facultatea de Marina Militara, Roland
Nica de la Facultatea de Marina Civila si SGV Nicolae Leciu care au urcat pe treapta
a doua a podiumului, iar pe locul Il s-au clasat trei studenti de la Facultatea de Marina
Militara Cecil Benga, Cristian Bosta gi Daniel Rusu si SGV Ciprian Encica. Cu siguranta
rezultatele obtinute s-au datorat si antrenorului George Ungureanu si coantrenorului gi
sef al delegatiei aspirantul Daniel Ungureanu. (C.0O.)

Participantii la Conferinta Doctrinara a SMFN.

distinge sapte sectiuni corespunzatoare
celor sapte capitole ale FN-1, Doctrina
Fortelor Navale, editia 2009. Acestea au fost:
principii doctrinare, mediul maritim si fluvial
de securitate, puterea navala, specificul
Fortelor Navale Romane, operatiile navale,
principile de folosire a Fortelor Navale
in operatii si logistica Fortelor Navale. In
ultima parte a activitatii au avut loc lucrari in
plen pe parcursul carora au fost prezentate
concluziile rezultate in urma prezentarilor
si dezbaterilor pe sectiuni, sub forma unor
analize comparative ale FN-1 cu doctrinele
altor state.

Pe parcursul prezentei noastre
am putut sta de vorba cu comandorul
Tiberiu Chodan, seful Sectiei Doctrina din
Statul Major al Fortelor Navale, care ne-a
declarat: ,Aceastd Conferinta doctrinara
este o activitate planificatd care vizeaza
discutarea comparativa cu doctrina altor
state a proiectului de doctrind al Fortelor
Navale care urmeaza sa intre in aplicare anul
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viitor. In acest scop se urmareste corelarea
prevederilor prin aceasta doctrina cu cerintele
rezultate pentru folosirea Fortelor Navale
in vederea promovairii intereselor nationale
maritime gi fluviale ale Romaniei, cu cerintele
si schimbarile care rezulta din transformaérile
care au loc atat din punct de vedere al
inzestrarii cat si structural al Fortelor Navale
si a Armatei Romaniei. Referitor la activitate
este pentru prima data cand au dat curs
invitatiei noastre, sefii de categorii de forte
ale armatei si seful Politiei de Frontiera, fapt
care ne onoreaza gi totodata pune noi baze
de colaborare pentru viitor in ceea ce priveste
corelarea prevederilor din documentele
reciproce existente in acest domeniu.”

La finalul acestei activitati putem
spune ca a patra conferinta doctrinara a
Fortelor Navale a fost un eveniment major
organizat de Fortele Navale Roméane atat
prin importanta, participanti, dar si prin
prisma discutiilor avute atat in plen dar si pe
sectiuni. |

Foto: ANMB
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yjloamna se nu

si la,Academia Navala ,,Mircea cel Batran”

Olivia BUCIOACA

in prima zi a lunii octombrie, la Academia
Navala ,Mircea cel Batran” a avut loc festivitatea
de deschidere a noului an universitar, atat
pentru bobocii care au pornit pe drumul plin de
neprevazut al carierei de ofiter de marina, pentru
prima datd, cat si pentru studentii care au deja
experienta mai multor ani de studii. La eveniment
au participat secretarul de stat pentru politica
de aparare si planificare, Viorel Oancea, seful
Statului Major al Fortelor Navale, contraamiralul
Dorin Danila, comandanti de unitati, oficialitati
centrale si locale, personalitati ale vietii publice
si universitare constantene, reprezentanti ai
autoritatilor locale din domeniul portuar, rude
si prieteni. In aceastd toamn&, peste 500 de
studenti au pasit in anul |, la facultatile de marina
militara, civila si la studiile de masterat.

Cei care sunt la Tnceput de cariera,
pornesc in primul an de studiu, plini de
entuziasmul specific varstei, considerand ca
pentru a reusi este nevoie de foarte multa munca si seriozitate.
Olimpia Mirea: ,Vreau sd& muncesc foarte mult in continuare, asa
cum am facut gi pdnd acum ca sa intru pentru cd mi-am dorit intr-
adevar. Vreau sa tratez cu foarte multa seriozitate, cariera militara
implica, de altfel, foarte multd seriozitate, foarte multd munca, dar,
totodata sa incercam sa imbinam si utilul cu placutul, atata timp céat
mi-am dorit este o pléacere. M-am nascut aici la mare, an de an am
sdrbadtorit Ziua Marinei in acordurile fanfarei militare si de aceea
mi-am dorit marina militara.”

in anul universitar 2009-2010, in cadrul Academiei Navale
,Mircea cel Batran” se pregatesc peste 2000 de studenti si
cursanti in cadrul celor noua programe de studii de licenta si de
masterat acreditate de Agentia Romana de Asigurare a Calitatii in
Tnvatamantul Superior. n
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Mereu sensibile si generoase inimile batranilor marinari

CRONICA DE TOAMNA

Dr. Mariana PAVALOIU
Muzeul Academiei Navale
.Mircea cel Batran”

Pe harta darurilor oferite
muzeului Academiei Navale ,Mircea
cel Batran” in ultima perioada de
timp, regasesc cu bucurie lasiul,
Bucurestiul,  Pitestiul, Constanta,
Piatra Neamt. Desi marinarii in cauza
in majoritatea cazurilor navigheaza
printre stele, darurile lor par a fi mai
pretioase. Ei le-au lIdsat mogtenire. De
la Pitesti, vaduva radiotelegrafistului
Roman Negoescu, membru al
primului echipaj al N.S.Mircea, ne-a
trims o emotionanta scrisoare,insotita
de stiletul sotului sau si de fotografia
intregului echipaj. Doamna Geta
Negoescu ne povesteste ca ,La 3
martie 1943, in comuna Soveja, locul
natal al marinarului, a avut loc un
mare incendiu ce a mistuit si casa
périnteasca cu tot ceea ce avea in ea,
acolo se aflau si cele trimise de el din
calatoria cu Nava-Scoald Mircea, pe
toata Mediterana (....) Dupa razboi, a
plecat din marina. Fostul comandant
I-a rechemat in anii 1950. A vrut sa
se reintoarcd in marind, dar nu s-a
putut. Regretul cred ca I-a insotit pana
la sfarsitul vietii (...) a iubit foarte mult
marea ...”

Darul de la Piatra Neamt, a venit
via Bucuresti, prin amabilitatea unui
prieten drag al muzeului, domnul
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Bucuresti, 31 ocotmbrie 2009. Reunirea membrilor Careului Marinarilor
si a invitatilor cu ocazia comemorarii colegilor disparuti in preajma Zilei lluminatiei.

comandor (r) Nicolae Mujiciov
(promotia 1942 ,Desrobirea” a Scolii
Navale ,Mircea”). Acesta a primit
de la domnul Gafta, jurnalul de bord
al tatdlui sau, loan Gafta, scris n
timpul voiajului lung de un an de zile,
facut in jurul lumii cu N.S. Jeanne
dArc (1936), certificatul de botez,
note autobiografice si o fotografie.
Textul jurnalului, bogat in informatii,
este nsotit de sugestive desene ale
aspirantului-elev.

La inceputul lunii septembrie,
am fost la lagi, am vizitat prieteni mai
vechi, prieteni mai noi ai Muzeului
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”.
Am revazut cu drag casa din Copou
a familiei comandorului Dumitru
Ciobanu (promotia 1932, mecanici,
Scoala Navala ,Mircea”), unde nora
sa, doamna ing. lleana Ciobanu si
nepoata, doamna Mihaela Grasu,
pastreaza la vedere fotografii si obiecte
din vremea cand acesta a servit in
Marina. Si totusi Tn pod au mai aflat
trei albume cu fotografii, multe inedite,
ce mi le-au daruit pentru muzeu.

In urma cu cativa ani, am primit
de la doamna ing. Sanda Toma prin
bunavointa regretatului comandor (rtg)
avocat Mircea Paun, doua miniaturi
marine semnate Eugen Serbin. Dar
abia acum am avut bucuria sa o
cunosc pe distinsa donatoare. In anii
60, doamna inginer a lucrat la Directia
Apelor lasi, impreuna cu comandorul

(r) Traian Adam, ,epurat” din marina,
a trecut ca tehnician la alte ape.
Devenind o apropiata a familiei Adam,
doamna Toma a primit fotografii de
la aceasta. Cu multa amabilitate m-a
invitat in casa domniei sale, aflata-n
vecinadtatea Universitatii, punandu-
mi la dispozitie fotografii pastrate de
decenii.

Despre domnul comandor (r)
ing. Elizel Anghelescu mi-a vorbit cu
caldura camaradul sdu de promotie,
domnul comandor (rtg) Romeo Hagiac.
LAr fi pdcat s& mergeti la lasi si s& nu
urcati in Ciurchi, pdné la Elizel. Este
o comoara de om!” Nascut la Tulcea,
scolit la Bucuresti si Constanta
(Scoala Navala 1941-1943), in anul
1948 a luat drumul pribegiei - Serbia,
Italia, Franta, SUA si Canada, iar de
cativa ani s-a stabilit la lagi. Aceste
date lapidare, insotite de povestiri
savuroase, au facut deliciul unei
vizite de dupa-amiaza. Speram sa
va oferim un material cat mai curénd!
Prin amabilitate doamnei Erica Fratila,
am obtinut fotografii ale domnului E.
Anghelescu, din vremea cand era in
Marina Regala.

Si tot In septembrie, am primit la
muzeu vizita domnului viceamiral (r)
ing Gh. Beches. Acesta, la un moment
dat, a observat ca tinuta de iarna ce
a apartinut viceamiralului ing. Marcel
Diaconescu, este incompleta. Peste
cateva zile, a adus caciula de astrahan,
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piesa lipsa. Domnul viceamiral a
tinut sa precizeze: ,Amiralului M.
Diaconescu ii port recunostiinta gi
stima. Mi-a fost profesor la Academia
Tehnica Militara.”

Bucuresti, 30 octombrie. M-a
primit domnul contraamiral (rtg)
Raymond Stanescu, care mi-a daruit
ultimele sale lucrari publicate. Eu i-am
dus revista ,Marina Roméana”. A doua
zi, la Careul Marinarilor, gazduit de
doamna avocat Dana-Andreea Gruia-
Dufaut, nepoata regretatului initiator
al Careului, comandorul Nicolae
Valasoglu, a avut loc comemorarea
membrilor Careului trecuti la cele
vesnice. Duminica, 1 noiembrie, era
Ziua lluminatiei, in amintirea celor
care au plecat. Membri ai Careului, ai
Ligii Navale, filiala Bucuresti, domnul
capitan-comandor lon Gavrila,
reprezentant al Statului Major al
Fortelor Navale, precum g$i membri
ai familiilor celor disparuti au fost
prezenti. Un student al Academiei
Navale ,Mircea cel Batran” si o eleva
a Colegiului Militar ,Dimitrie Cantemir”
din Breaza, au fost de fata si au tinut
sa scrie cate ceva. Student caporal
Andriu Cornel-George: ,,O experienta
unica: Intélnire la Careul Marinarilor.
Am cunoscut niste oameni, care degi
ingreunati de trecerea nemiloaséa gi

Foto: lonut Tudose

Bucuresti, 30 octombrie 2009. Contraamiral (rtg) Raymond
Stanescu daruind autoarei articolului ultimele sale lucréri.

inevitabild a timpului, pdastreaza vii
amintirile dintr-un trecut ce ai putea
spune de poveste. Un lucru care
m-a uimit a fost limpezimea unor
ochi albagtri si tineri ce se plimbau
vioi, depanand amintiri din razboi.
Mi-a aratat, plin de bucurie, o poza
de-a lui de pe distrugatorul Regina
Maria, cand era un tanar aspirant
langd un instantaneu ce infatisa
aceeasi ipostaza, doar cu 65 de ani
mai tarziu. O imagine ce arata viata
trecatoare, dar importanta, daca este
traitd cum se cuvine, ce face diferenta

in ecuatia lumii acesteia. Povegti de
viatd impresionante, care acum, din
nefericire, nu mai traiesc decéat in
sufletele prea putinor oameni. Ofiteri
de o anumita formatie sufleteasca, o
aleasa educatie gi o0 noblete daté de
profesie si dedicata Marinei. Pacat ca
acesti oameni se sting si mai avem
atéat de putin timp, noi marinarii militari,
ofiteri sau doar oameni simpli, s&
invétam ceva de la Ei, cei care au trait
in vremurile povestilor”.

In aceeasi nota sunt si impresiile
elevului caporal lliosu Florina Liliana:
,In ziua in care am luat parte la acea
reuniune a veteranilor de rdzboi din
Marina Militard am ascultat o mulfime
de legende fascinante prin ochii unor
oameni al caror trup, desi marcat de
trecerea vremii, si-a pdastrat esenta
vietii si a fericirii. Am vazut mandrie
fatd de aceasta arma si am reusit sa
inteleg suprematia Fortelor Navale
fatd de celelalte categorii de forte.
Am ascultat, cu ochii inchigi, povesti
de viata, am luat parte la luptele duse
de ei, si totul parea un film in regia
lui Sergiu Nicolaescu. Am deschis
ochii i mi-am dat seama c& ceea ce
spun acesti oameni meritd pastrat,
fiind realitatea prezentului de atunci,
in istoria de acum. Onoarea facuta de
acea zi o mai port gi astazi in gédnd.” l

Manifestari stiintifice la Academia Navala ,,Mircea cel Batran”

n perioada 12 — 14 noiembrie,
Academia Navala ,Mircea cel Batran”
a organizat Conferinta internationala
»,NAV-MAR-EDU 2009”. Ajunsa la
cea de a XXl-a editie, manifestarea
stiintifica a reunit peste 180 de cadre
didactice universitare, cercetatori si
specialisti care au sustinut lucrari in
cadrul urmatoarelor sectiuni: inginerie
electrica si stiinta calculatoarelor,
inginerie mecanica, stiinte militare

si nautice, stiinte economice, stiinte
socio-umane si limbi straine.

In aceeasi perioadd Academia
Navalda ,Mircea cel Batradn” a fost
gazda celui de al Vl-lea Workshop

International de  Compatibilitate
Electromagnetica, ,CEM  2009".
Manifestarea, organizatain colaborare
cu Institutul National de Cercetare -
Dezvoltare pentru Inginerie Electrica

Foto: Stefan Ciocan

INCDIE-ICPE CA Bucuresti, si-a propus facilitarea schimbului de informatii stiintifice si tehnice din domenii
precum compatibilitate electromagnetica, comunicatii si electronica, biocompatibilitate, efectele expunerii umane
la cAmpurile electromagnetice si probleme privind masuratorile si standardizarea. (C.0O.)
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Olivia BUCIOACA

Ca in fiecare an, la 1 octombrie s-a
sarbatorit Ziua Scafandrului Roméan. Cu
aceasta ocazie Centrul de Scafandri al
Fortelor Navale, care a sarbatorit in aceeasi
zi si 33 de ani de la infiintare, a organizat
un ceremonial militar la care a participat
seful Statului Major al Fortelor Navale,
contraamiralul Dorin D&nil&. Tn deschidere a
avut loc o slujba religioasa si au fost depuse
coroane de flori in semn de omagiu adus
celor care si-au sacrificat viata in adancurile
apelor, pe timpul misiunilor. Tn acest an, ziua
de 1 octombrie a insemnat si aniversarea a
25 de ani de cand in Laboratorul Hiperbar al
Centrului de Scafandri s-a reusit atingerea

' 1 octombrie
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S, Sarbatoarea
'specialistilor. din adancuri

unei performante cotate drept record national
de scufundare, la adancimea simulata de 500
de metri. Cu acest prilej, scafandrii care au
participat la scufundare si-au reamintit cum a
fost in urma cu 25 de ani, la adancimea de 500
de metri. Valentin Nicola: ,,Acum 25 de ani am
avut norocul sa particip la aceasta scufundare.
Nu este meritul meu decat faptul ca am avut
sansa sa particip si am beneficiat de conditia
fizicd necesard. Am fost monitorizati de o
echipa de specialisti de medicina muncii de
la Bucuresti si Cluj si inclusiv de specialigtii
Centrului hiperbar al Marinei Militare care
s-au ocupat si au creat toate conditiile sigure
pentru executarea acestei scufundari. Era o
atmosfera plina de entuziasm. Fiecare dorea
sa dea tot ce se poate pentru ca aceasta

Contraamiralul Dorin Danila, seful Statului Major al Fortelor Navale, alaturi de trei din scafandrii
care au executat scufundarea la adancimea de 500 de metri, in urma cu 25 de ani.

Foto: Stefan Ciocan

scufundare sé se faca in conditii bune. Timp
de 15 zile cét a durat experimentul cel mai mult
am simtit lipsa familiei si bineinteles a sotiilor
pentru ca eram foarte tineri pe vremea aceea.”
Gheorghe Oancea: ,,Sunt unul dintre cei care
a avut onoarea sa execute acea scufundare
la 500 de metri. Am beneficiat de serviciile
unei echipe de cateva zeci de mari specialisti,
medici, ingineri, specialigti in hiperbarism. Nu
stiu dacé am realizat pe moment, era mult de
lucru in hiperbarism, la adéancimea respectiva
sunt multe modificari in organism, stiam numai
ce avem de facut, toata lumea stia ce are de
facut. Se faceau lucruri deosebite pe care le-
am realizat mai tarziu. Cam asta mi-a ramas
mai puternic in amintire.”

Ce sentimente ii incearca acum pe
scafandrii care in urma cu 25 de ani s-au
scufundat la adancimea de 500 de metri?
Emotii si sentimente de recunostinta.
Gheorghe Oancea: ,,Ceea ce simt acum este o
mare emotie si o mulfumire pentru cé cei care
continua sunt oameni de mare bun simt, cu
mult respect pentru ce s-a facut si incearca sa
mentind echipa in standardele internationale.”
Valentin Nicola: ,Sentimentele sunt de o
emotie profunda si totodatad de recunostintd
pentru faptul ca tinerilor li se aduce aminte de
cei care au fost inaintea lor si au participat la
scufundari deosebite”

In semn de recunostintd, au fost
acordate plachete sefului Statului Major al
Fortelor Navale, contraamiralul Dorin Danila
- fost comandant al Centrului de Scafandri -,
scafandrilor GNFOS si EOD pentru rezultatele
exceptionale obtinute in misiuni nationale si
internationale si, nu in ultimul rand, celor care
in urma cu 25 de ani au reusit sa se scufunde
la adancimea de 500 de metri. |
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ata de 25 octombrie
Armata Romaniei
pta si jertfa milita-
ata si cinstita prin
zi si comunicate
)59, 25 Octombrie
olic, Ziua Armatei

al tuturor bataliilor
anesc, data de 25
e tara isi sarbato-
care au fost sau
3 In centrul intere-
dupa Razboiul de
7-1878, Armata a
ifestarile prilejuite
lui, devenita, dupa
|, Ziua Eroilor, iar
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schise la bordul fregatei Regele Ferdinand.

mai apoi, dupa al doilea Razboi Mondial,
aceasta zi, statornicita la 25 Octombrie,
a afirmat prestigiul unei institutii care re-
prezinta indeplinirea idealurilor nationale:
unitatea, independenta, suveranitatea, in-
tegritatea teritoriala. Subliniem c& Forte-
le Navale Romane, ca parte componenta
a Armatei Romaniei, au fost, sunt si vor fi
garantul ferm al valorilor noastre europe-
ne si al valorilor pentru care nenumarati
militari romani s-au dedicat si jertfit de-a
lungul timpului.

Acest important eveniment a fost
prefatat prin organizarea de catre Fortele
Navale a unei serii de manifestari menite
sa contureze Ziua Armatei Romaniei.
Astfel, vineri 23 octombrie in portul
militar Constanta a avut loc Ziua Portilor
Deschise, eveniment la care publicul
larg a putut vizita navele militare si

Depuneri de coroane la Monumentul Eroilor din Cimitirul Central Constanta.
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Ziua Portilor Deschise in Portul militar Constanta.

25 octombriel=rZiuayArmateilRomane

tehnica de lupta a marinei. Am constatat
prezenta in numar mare a elevilor de
la scolile din Constanta insotiti fiind de
dascalii lor. Curiozitatea copiilor s-a
indreptat catre Nava Scoala Mircea si
catre navele Flotilei de Fregate. Ziua de
25 octombrie a debutat cu un simpozion
organizat la Muzeul Marinei Romane,
eveniment la care directorul institutiei,
capitan-comandorul Olimpiu Glodarenco
a prezentat mesajele de felicitare ale
ministrului  Apararii Nationale, Mihai
Stanisoara si a sefului Statului Major al
Fortelor Navale, contraamiralul Dorin
Danila. Activitatile specifice acestei
sarbatori au continuat pe parcursul
aceleiasi zile cand au avut loc depuneri
de coroane de flori la Cimitirul Eroilor in
cinstea ostagilor roméani cazuti pe campul
de lupta. (C.0O.)

1. Decembrie®
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Blocul de parada al Fortelor Navale Roméane, comandat de capitan-comandorul Mlhal Panait, la trecerea pe sub Arcul de Triumf din Bucure§t|

Sarbatorirea a 91 de ani de la infaptuirea Marii
Uniri a fost marcata in toate garnizoanele de marina prin
ceremonialuri militare si depuneri de coroane de flori la
monumentele ridicate in memoria celor care s-au jertfit
pentru realizarea idealului national. La parada militara
organizatd la Bucuresti Fortele Navale Romane au
participat cu un detagsament de studenti de la Academia
Navala ,Mircea cel Batran”, comandat de locotenent-
colonelul Gruia Necoara, un bloc de parada format din
militari de la Centrul de Instructie al Fortelor Navale, sub
comanda capitan-comandorului Inocentiu Medesan si de

Bucuresti. Depunerea de coroane la Mormantul Ostasului Necunoscut
de catre conducerea Ministerului Apararii Nationale.

E Foto: Eugen Mihai (TPA)

Depunerea de coroane de flori de catre comandantul garnizoanei, comandorul Vergil Moraru (in centru),
in cadrul unui ceremonial militar desfasurat la Mangalia cu ocazia sarbatoririi Zilei Nationale a Romaniei.

la Batalionul de Infanterie Marina, comandat de maiorul
Marius Gheorghescu. in fruntea blocului de parada s-a aflat
anul acesta capitan-comandorul Mihai Panait, comandantul
fregatei Regele Ferdinand. in premierd, Fortele Navale au
fost prezente la parada si cu tehnica de lupta, respectiv
doua instalatii mobile de lansare a rachetelor navale de
la Divizionul 150 Rachete Navale si doua ambarcatiuni de
interventie de la Centrul de Scafandri. in program figura
Si survolarea in premiera, a paradei de catre un elicopter
Puma Naval dar conditiile meteo si ceata nu au mai permis
ridicarea de la sol a elicopterelor. (B.D.)

Constanta. Depunerea de coroane la monumentul din cimitirul eroilor
cazuti in primul razboi mondial.

Foto: lonel Constantin




DUPA APROAPE 70 DE ANI ...

Un jurnal de bord inedit din voiajul de aducere in tara
a N.S. Mircea redescoperit in escala de la Brest a navei din 2008

Text si foto: Bogdan DINU

2009 este anul in care N.S.Mircea
sarbatoreste 70 de ani de la intrarea
in serviciu si care ne mai ofera inca
posibilitatea de a va oferi noi dovezi ale
dragostei de nava si marina ale tuturor
celor care s-au aflat vreodata la bord
pentru o perioada mai indelungata
sau mai scurta. Uneori, dupa cum
veti citi mai jos, aceste marturii apar
surprinzator, departe de tara, in cazul
nostru in lunaiulie a anului 2008 in timpul
participarii navei la festivalul Fete de
Brest (Sarbatoarea Brestului). Pe timpul
escalei ne-a vizitat la bord, chiar pe 14
iulie de ziua nationala a Frantei, doamna
Marlene Antonescu-Weska (plecata
din Romania din anul 1971 si rezidenta
in prezent in Plouganven de 13 ani),
fiica unuia dintre membrii echipajului
N.S.Mircea care au adus nava in tara in
1939 de la Hamburg si care ne-a aratat
jurnalul tatalui sau, unul dintre primele de
acest fel ale echipajului noului Mircea,
continudnd astfel frumoasa traditie a
Jurnalelor de bord”, din pacate aproape
disparuta azi.

Chiar de pe coperta aflam titlul,
frumos dactilografiat: ,24 Il — 17 V
1939. Jurnalul voiajului meu din tara la
Hamburg — pentru aducerea in tara a
Navei Scoala ,Mircea” (Ed.Il) construit
de Santierele ,Blohm Wose” (Blohm
Voss, n.n.) — si de la Hamburg in tara
pe calea apei. inchin acest jurnal
scumpului meu fingeras Cinel.” Pe
mai multe zeci de pagini autorul si-a
notat, metodic, intreg voiajul, inclusiv o
anexa statistica recapitulativa la final cu
distantele, escalele si milele parcurse
cu motor sau vele. ,Eu am jurnalul
tatalui meu, Wentzel Antonescu, in care
el descrie intreg voiajul, programul,
escaléd cu escald, ordonat, amanunti,
péna la intrarea in portul Constanta in
dimineata zilei de 17 mai 1939. Acest
Jjurnal de bord scris in 1939 este unul
din primele documente care apartin de
istoria N.S.Mircea. Acum, aici la bord,
trédiesc un sentiment extraordinar de
emotie gi cred ca voi realiza amploarea
acestei emotii mai térziu pentru ca ma
géndesc la orele pe care tatdl meu le-a
petrecut pe acest vapor si, citind jurnalul,
am vazut ca atunci cand au trecut prin
Stramtoarea Gibraltar, chiar in Zzilele
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14 iulie 2008, N.S.Mircea, Brest, Franta. De la stanga la dreapta: capitan-comandorul Gabriel Moise,

o

comandantul navei, doamna Marlene Antonescu-Weska si comandorul Virgil Moraru, comandantul marsului.

-
Doamna Marlene Antonescu-Weska explicand emotionata
povestea jurnalului.

Pastelui ortodox, s-au confruntat cu o
furtuna teribila incat echipajul a pregatit
chiar gi barcile de salvare dar au reusit
s& depdaseascéd nevatamati momentul.
Toate aceste amanunte sunt redate
foarte amplu si foarte frumos in jurnalul
tatalui meu si in sfarsit in ziua de azi,
pe 14 julie 2008, jurnalul, dupa aproape
70 de ani, regaseste nava pentru care
a fost scris, nava pe care a parcurs
60 de zile de drum, persoana pe care
l-a scris si anume tatal meu, Wentzel
Antonescu,” ne-a declarat emotionata
doamna Marlene Antonescu-Weska.
Si pentru a va demonstra ca nu doar
noi am fost migcati de legatura dintre
omenii din echipaj si nava va spunem
ca Andre Feiso, capitan si doctor pe
velierul Cisne Branco, nava scoala a

Marinei Militare a Braziliei, aflata in prova
noastra, prezent si el pe nava la vizita
doamnei Marlene Antonescu-Weska, a
fost tulburat pana la lacrimi la vederea
jurnalului si a arcului peste timp, 70 de
ani, creat la bord. Ne marturisea de
fapt, aluzie si la faptul ca dispun de unul
din cele mai moderne veliere, ca sunt
lucruri care nu se pot cumpara cu bani,
iar traditia si spirtul creat de un velier se
numara printre acestea si ca ar trebui
sa ne simtim mandri si norocosi.
Jurnalul are si un post-scriptum:
~Am revazut acest jurnal dupa 40 de
aniin 1979 ... si constat ca I-am intocmit
frumos si ordonat degsi am si scapatri ....
Dar copiii mei Marilena si Gelu sunt
destul de iscusiti s le inteleagd. Inainte
de a arunca acest jurnal pe foc sau in
alta parte ii rog pe amandoi sa-I citeasca
céte o data .. si sa-si faca o idee
despre activitatea mea marindreasca.”
Dorinta i s-a implinit, cu un traseu
sinuos al familiei prin Germania si
Franta iar dupa alti 30 de ani va putem
sa vi-l prezentam si dumneavoastra.
Ramanem cu regretul ca jurnalul, o
pretioasa amintire de familie de altfel,
nu va intra Tnh patrimoniul muzeistic de
marina din tard dar cu multumirea c&
spiritul ,Mircea” a lasat amintiri durabile
oriunde Tn lume. |

26-28 noiembrie 1965: N.S.Mircea este salvata de la dezastru
de marinarii francezi de pe Rhinocerés si Patron-Francois-Hervis

Dupa 44 de ani

O PERSPECTIVA FRANCEZA

Un moment rar de solidaritate si recunostinta marinareasca

Text si foto: Bogdan DINU

Pe 28 noiembrie s-au Tmplinit 44
de ani de la salvarea N.S.Mircea din
furtuna de catre marinarii francezi de pe
remorcherul Rhinocerés, cel mai puternic
pe care il avea Marina Militara franceza,
si de pe salupa de salvare de pe insula
Sein, Patron-Frangois-Hervis. Dupa
cum se cunoaste prea bine, N.S.Mircea
se indrepta, la remorca Tmpreuna cu
remorcherele Voinicul si Viteazul, catre
santierul Blohm und Voss de la Hamburg
pentru a intra in reparatii cand a fost
surprinsadedeclansareafurtuniiinziuade
26 noiembrie, urmata de ruperea remorcii
si lovirea de o geamandura plutitoare,
existand pericolul real al pierderii navei.
Povestea este cunoscuta, supravietuitorii
de atunci isi amintesc bine momentul iar
noi am plublicat mai multe materiale pe
aceasta tema in paginile revistei noastre
de-a lungul timpului. Va propunem acum,
in anul 70 al existentei navei, sa vedem
lucrurile si dintr-o perspectiva franceza,
chiar dacd acum un an am semnalat
momentul intr-o forma concentratsa,
datorita lipsei de spatiu, chiar de la Brest
in corespondentele noastre.

Evenimentul la care facem referire
s-a derulat la bordul navei, prezenta la
Sarbatoarea Brestului, pe data de 11 iulie
2008, atunci cand echipajul a tinut sa-si
exprime recunostinta fatd de marinarii
francezi, cati au mai supravietuit in cei 43
de ani scursi de atunci, care i-au ajutat
in momentele critice ale acelui sfarsit de
noiembrie. La ceremonie, care a prefatat
receptia oficiala, au fost prezenti si
primarul Brestului, Francois Cuillandre,
contraamiralul Raffaélli, comandantul
Fortei de Actiune Navala, Sorin Moga,
consululonorifical Romaénieila Brest, multi
ziarigti dar eroii serii au fost altii. Misiunea
de salvare a fost evocata de capitan-
comandorul Gabriel Moise, comandantul
navei apoi derularea evenimentelor a
fost continuatd de catre amiralul (rtg)
Cristophe-Pierre Stéphan, pe atunci ofiter
de permanenta la prefectura maritima si
care a coordonat actiunile de salvare (in
prezent domnia sa este cunoscut pentru
implicarea in actiunile Serviciului National
de Salvare pe Mare francez). Dar cel mai
emotionant a fost scurtul discurs al lui
Vincent Craignou, comandantul de atunci

13 iulie 2008, in comanda N.S.Mircea, Brest, Franta. Vincent Craignou (asa cum arata in fotografia din 1965 si la 89 de ani
n plan secund) in dialog cu locotenent-comandorii Constantin Herciu, ofiterul secund al navei (stanga) si Gabriel Duta.

al al remorcherului Rhinocerés, in varsta
de 88 de ani, cel care si-a inceput cariera
ca simplu marinar si a trecut in rezerva
cu gradul de capitan-comandor acum 32
de ani. Batranul, care Tsi amintea perfect
toate detaliile interventiei de parca se
intdmplase ieri, a fost miscat mai ales
de faptul ca misiunea lor de atunci nu a
fost uitata intr-o vreme cand recunostinta
are viata scurta sau, si mai rau, lipseste
cu desavarsire: ,Momentul face parte
din cariera mea dar pentru un marinar
e important faptul ca poate sa salveze
alti marinari. E important si pentru ca
eu am pornit in viatd ca simplu marinar,
chiar dacéd mai tarziu a fost mai bine. E
foarte important pentru ca salvarea navei

Dupa 43 de ani. De la stanga la dreapta:
amiralul (rtg) Cristophe-Pierre Stéphan, capitan-
comandorul Gabriel Moise si Vincent Craignou.

a insemnat salvarea de vieti omenegti. A
fost foarte periculos si am avut noroc ca
vremea s-a imbunététit astfel ca Mircea
nu a rdmas singur. Nava si oamenii erau
terminati. Din p&acate am reugit sd ne
intalnim abia dup& 43 de ani dar sunt
bucuros pentru ca trebuie sa spunem ca
in general mulfumirile si recunogtinta au
viatd scurtd.”

Sa mai amintim si modestia lui
Vincent Craignou care nota in raportul
sau, dupa cum reiese dintr-un extras din
arhiva SNSM, ca ,...doresc s& semnalez
comportamentul remarcabil al salupei
de salvare «Sein 11» care a fost un
element determinant al reusitei misiunii.”
Comandantul navei a oferit batranilor
Jupi de mare” francezi in semn de
recunostinta si solidaritate marinareasca
diplome si plachete ale navei care
sa le aminteasca de acest moment.
Ceremonia a fost bine mediatizata in
presa scrisa locala de a doua zi, atrasa si
de ineditul evenimentului, vizibil din titluri:
.La Brest, Mircea si-a regasit salvatorii”,
»Regasiri. Velieul cu trei catarge si-ar fi
gasit sfarsitul pe coasta”, ,Omagiu adus
de Mircea lui Vincent Craignou”. Dupa 43
de ani cercul s-a inchis iar noi ramanem
cu multumirea ca, desi tarziu, nava, prin
echipajul din prezent, s-a putut reintalni
cu salvatorii din 1965. [ |
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FORTELE NAVALE ALE MIUNTENEGRULUI

O marina , de buzunar” careisi cautaincaidentitatea dupa mostenirea
iugoslava si posibilitatea transformarii in Paza de Coasta

Dupa cum v-am informat la timpul potrivit la mijlocul verii velierul scoald muntenegrean
Jadran a facut o escala de trei zile la Constanta. La bordul navei s-a aflat si comandorul Rajko Bulatovici,
comandantul Marinei Militare a Muntenegrului si agsa cum v-am obisnuit deja in astfel de situatii,
nu am putut rata momentul si va prezentam acum un interviu in exclusivitate cu domnia sa
despre Fortele Navale ale Muntenegrului, o marina ,,de buzunar”,aparuta cu doar trei ani in urma
odata cu noul stat si cvasinecunoscuta cititorilor nostri.

Bogdan DINU

- Presa internationala a
anuntat in aceasta vara ca iahtul
lui Tito (losip Broz Tito, a fost
liderul celei de-a doua federatii
lugoslavia) a fost vandut iar banii
au fost livrati Muntenegrului.
Despre ce este vorba?

- Tito a avut doua iahturi iar unul
dintre acestea, Galeb (in traducere
Pescarusul, n.n.), a fost vandut. Cel
de-al doilea, Jadranka, este inca
in Marina Militara a Muntenegrului,
face parte dintr-o unitate de nave de
cautare si salvare si este folosit mai
ales pentru misiuni de protocol. Am
placerea sa va informez ca printre
oaspetii care au fost la bord se
numara si amiralul Gheorghe Marin,
seful Statului Major General al
Armatei Romane in luna octombrie
a anului trecut. Confuzia care se
face se refera la faptul ca Galeb
nu este un iaht ci o nava-scoala
care oficial apartinea, Tn anii trecuti,
fostei Academii de Marina Militara a
lugoslavieisi, oricum, afostvandut cu
multinaintea aparitiei Muntenegrului,
in 2006, ca stat independent. Dupa
informatiile pe care le detin in
prezent Galeb se afla in Croatia, la
Rieka, iar municipalitatea si marina
croata intentioneaza sa-I transforme
in muzeu.

- Cat de mare este Marina
Militara a Muntenegrului. Care
sunt misiunile si principalele
nave?

- Misiunea principala este in
concordanta cu nevoile tarii noastre.
In prezent divizionul de nave de
patrulare are doua nave din fosta
clasa de fregate Kotor, din care
una este o fosta fregata purtatoare
de rachete, iar misiunile principale
sunt apararea apelor teritoriale gi
participarea in activitatile navale
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Foto: Stefan Ciocan

internationale, apararea impotriva
amenintarilor asimetrice. Marina
mai include o unitate de observare
litorala, una de cautare si salvare,
0 macara plutitoare care poate
recupera obiecte submerse 1In
greutate de pana la 100 de tone, o
unitate de scafandri structurata pe
doua echipe de boarding si de lupta
impotriva amenintarilor asimetrice.
Desigur, exista si Centrul de instruire
Jadran cu aceasta nava, mai multe
nave auxiliare si nava de protocol
Jadranka, in total aproximativ 16
nave. Mai avem si cateva nave
din clasa Osa | pe care vrem sa le
modernizam s$i nu mai avem nici un
submarin operational, poate doar
ca muzeu. De fapt eu sunt un fost
submarinist.

- In viitor se intentioneaza
transformarea Marinei Militare in
Paza de Coasta?

- De fapt aceasta este principala
intrebare pentru factorii de decizie
dar opinia noastra este ca Paza de
Coasta ar trebui sa fie parte a Marinei
Militare. Decizia va fi luata de catre
conducerea statului iar problema
urmeaza sa fie rezolvata curand.

- Sunt vremuri grele pentru
marina dumneavoastra care a
mostenit intreaga marina militara,
cu exceptia flotilei fluviale, a
fostei uniuni dar nu dispune de
personalul adecvat deoarece multi
ofiteri s-au intors in Serbia, de
capacitati de instruire i resursele
financiare pentru a opera aceste
nave. Este adevarat?

-Nu suntde acord cu aprecierea
dumneavoastra cum ca ne-am afla
intr-o situatie dificila, cred ca am
rezolvat deja problema cu personalul
cheie care a ales sa se intoarca in
Serbia.

- Ce efective are Marina
Militara a Muntenegrului si cum
va instruiti personalul? Aveti o
institutie militara de invataméant
de marina in tara?

- Efectivul se ridica la
aproximativ400de persoane. inceea
ce priveste instruirea, o parte din ea
se realizeaza la bordul navelor, o alta
parte se executd in strainatate. in
ceea ce priveste pregatirea maistrilor
militari avem propria scoala in care
realizdm procesul de instruire. Tn
ceea ce priveste ofiterii de marina,
ii scolarizam in strainatate si in
tarile din jurul nostru care au astfel
de scoli, deoarece necesarul nostru
anual de noi ofiteri este in jur de
10 si nu se justifica existenta unei
academii navale.

- Continuati sa va pregatiti
viitorii ofiteri la Belgrad?

- Nu, in prezent avem cadeti
la scolarizare in Grecia si in Statele
Unite ale Americii.

- Prezenta comandantului
Marinei Militare la bordul velierului
scoala Jadran in marsurile de
instructie este una obignuita sau
voiajul din acest an este unul
special?

- Tnainte de toate, este prima
misiune de acest fel realizata de
Armata Muntenegrului si s-a decis ca
seful Marinei Militare sa fie prezent
la bord pe toata durata marsului de
instructie. Am vizitat trei tari prietene

Jadran, nava-scoala
a Fortelor Navale ale Muntenegrului.

Foto: S$tefan Ciocan

sim-amintalnitcu comandantiifortelor
navale din toate cele trei tari ceea ce
eu consider ca este important pentru
noi si acesta este motivul pentru care
statul muntenegrean a hotarat ca eu
sa fiu prezent la bord. O dovada in

acest sens este si intalnirea mea de
azi cu seful Statului Major al Fortelor

Navale Romane, contraamiralul
Dorin Danila.
- Al catelea marsg de

instructie al navei Jadran dupa
2006 cand Muntenegrul a devenit
independent?

- Este cel de-al treilea mars
de instructie dupd separarea de
Serbia dar este primul in care avem
ambarcati cadeti si tineri Oofiteri
straini dar speram sa organizam
astfel de marsuri si in viitor deoarece
dorim sa fim conectati cat mai mult
posibil cu alte tari si marine. Credem
ca nava-scoala Jadran este cea
mai buna punte de conectare cu
alte tari. Doresc sa multumesc
Fortelor Navale Roméane pentru
primirea calduroasa si ospitalitatea
deosebita, pentru faptul ca ne-ati
primit cu inima deschisa ceea ce
dovedeste inca o data ca am venit
intr-o tara prietena. m
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Implicatiile asupra comportamentului

conducatorilor auto

Efectele consumului de alcool
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Locotenent-comandor psiholog
Ciprian HANCIUC,

Statul Major al Fortelor Navale
Psiholog Nicoleta BOBARNAC,
Flotila de Fregate

Conform statisticilor consumul
excesiv de alcool este corelat cu: 80%
dintre cazurile de sinucidere, 50% din
crime, 30% dintre accidentele rutiere
fatale si 15% din cazurile de inec. De
asemenea, este unul dintre cauzele
divortului (1 din 3 cazuri) si de molestare
a copiilor (1 din 3 cazuri). In lume doar
cca. 10% dintre adulti nu consuma deloc
alcool, fiind considerati abstinenti.

Pe termen lung, consumul abuziv
de alcool poate avea numeroase efecte
negative, atat pe plan social cat si asupra
sanatatii: agraveazd hipertensiunea
arteriala ceea ce creste riscul de accident
vascular cerebral, favorizeaza afectiunile
cardiace, afectarea sistemului nervos
central si periferic, hepatitd cronica,
cirozd hepaticd alcoolicd, pancreatita
acuta sau cronicd sunt numai cateva
dintre afectiunile in aparitia cé&rora
alcoolul poate fi implicat.

Simptome

Nu exista o definitie standard a
alcoolismului. In orice caz, in general
el este legat de impulsul necontrolabil
de a bea, nevoia de a bea mai mult
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pentru a resimti efectul. O sete puternica
pentru alcool, neputinta de a se opri
dupa cateva pahare si simptomele starii
de sevraj suferite, cum ar fi tremurul in
stare de trezire sunt toate simptome ale
alcoolismului. Dorinta de alcool poate sa
devina la fel de puternica precum nevoia
de apa sau hrana. Majoritatea alcoolicilor
nu pot sa se lase de bautura fara tratament
sau suport. Persoanele care nu pot sa
reziste 3 zile la rand fara sa bea pot fi
alcoolici. Nu e neobisnuit ca alcoolicii sa
nege faptul ca ei au o problema.

Unele dintre semnele care ne pot
indica o tendinta spre abuz si dependenta
de alcool, sunt: consumul bauturii alcoolice
intr-un ritm mai rapid decat ceilalti; gandul
la modalitati de a bea céateva pahare in
plus in timpul socializarii; cheltuirea unei
sume prea mari de bani pe alcool; negarea
problemei si subestimarea cantitatii de
alcool consumate; sentimentul de vinovatie
sau remuscare legat de propriul consum
de alcool; pierderea memoriei in timpul
consumului de alcool; promisiunea de a
bea mai putin, fara a o respecta; consumul
pentru a face fata stresului obisnuit sau
pentru a uita anumite probleme.

Factori de risc

Multi oameni cred ca au mostenit
dependenta de bautura de la parintii lor.
Daca parintii dumneavoastra au fost sau
sunt alcoolici atunci sunteti expusi acestui

risc, decitrebuie sa va controlati cantitatea
de alcool consumata. Exista numerosi
descendenti din familii de consumatori de
alcool care, tocmai datorita acestui fapt,
au un dezgust puternic fatd de alcool,
fiind abstinenti inraiti.

Persoanele depresive sau suferinde
de alte boli psihice (tulburare bipolara,
schizofrenia, tulburare anxios-depresiva),
sunt predispuse unui consum exagerat
de alcool.

Sexul masculin constituie un factor
de risc pentru consumul crescut de alcool.
Cu cat vérsta la care se incepe consumul
de alcool este mai mica cu atat sansele
de a se ajunge la abuz si alcoolism sunt
mai mari. De asemenea, factorii sociali
au o mare influenta asupra consumului
de alcool: anumite obiceiuri, traditii sau
idei preconcepute, conform carora la
orice intalnire, vizitd sau ocazie trebuie
sa se consume bauturi alcoolice, intretin
si stimuleaza consumul de alcool.

Cauze
ale accidentelor rutiere

Alcoolemia. Majoritatea cazurilor cu
care se confrunta Politia se rezuma la limita
de 0,8 gr. la mie, nivel al alcoolemiei la care
seajunge ingeneral dupa ce s-au consumat,
de exemplu, 3 beri sau 50 ml. de gin. De
ce este atat de importanta aceasta limita?
Timpul normal de reactie (care cuprinde
mai multe etape: sesizarea aparitiei unui

potential pericol, recunoasterea naturii
pericolului, estimarea optiunilor de actiune,
luarea unei decizii si efectuarea propriu-
zisd a actiunii - de exemplu apasarea
pedalei de frana) este de 0,6 s. Cum
alcoolul este un toxic cerebral (chiar si la
alcoolemii ,moderate”), timpul de reactie se
dubleaza ajungand la 1,2 s. La viteza de
60 km/h rezulta ca se vor parcurge 19,2 m
pana la apasarea pedalei de frana, distanta
care se mareste datorita intervalului de
franare efectivd, asa incat probabilitatea
unui accident creste alarmant!

De aceea, legislatia rutiera din
majoritatea tarilor prevede interzicerea
totala a consumului de alcool. Ajuns
direct la creier, alcoolul duce la scaderea
atentiei, luciditatii si capacitatii de reactie.
Soferul cu alcoolemie pozitiva se crede
invulnerabil si isi asuma tot felul de riscuri:
face depasiri periculoase, merge cu viteza
excesiva, nu acorda prioritate.

Lipsa experientei. O serie de studii
au demonstrat ca majoritatea tinerilor
implicati in accidente rutiere sunt ince-
patori. Cum pot fi limitate riscurile in ca-
zul acestora? Parintilor le revine un rol
important Tn prevenirea accidentelor in
randul adolescentilor. Desi nu este deloc
usor sa le taie entuziasmul de a urca la
volan imediat dupa obtinerea permisului,
parintii trebuie sa le explice adolescentilor
ca pentru nceput este mai bine sa
nu conduca singuri. Nu li se va refuza
placerea de a conduce, dar in primele
doua-trei luni tinerii incepatori vor fi insotiti
in dreapta de o persoana cu experienta in
conducere. Un alt aspect foarte important
este centura de siguranta. Multi uitéa de
ea, insa centura poate fi acel factor care
traseaza granita intre viata si moarte in
cazul unui accident.

Vitezomanii. Boala vitezei este
frecvent intalnita in randul celor de 18-

25 de ani, care din teribilism apasa la
maximum pedala de acceleratie. Din
inconstienta si lipsa de experienta, tinerii
cauta senzatiile tari pe care le ofera viteza.
Unii conduc in forta ca sa demonstreze
ca sunt puternici, altii ca sa mascheze
frustrarea, nemultumirea, eventual esecul
cu care se confruntd. Tinerii vitezomani
sunt caracterizati de psihologi drept
persoane impulsive, agresive, autoritare.

Muzica si telefonul. Tn timp ce
conduc, tinerilor le place sa asculte
muzica la maximum, fapt care nu este
lipsit de riscuri. O serie de studii au aratat
ca ascultarea unei melodii ritmate favori-
zeaza comportamentul periculos la volan,
pentru ca atentia soferului este distrasa de
muzica. Un alt factor care perturba atentia
tinerilor la volan este telefonul mobil. Tot
din inconstienta si teribilism, multi tineri
nu se multumesc doar sa vorbeasca la
telefon in timp ce conduc, ba mai mult,
SCriu Sms-uri.

Betia de week-end. Multi tineri fac
abuz de alcool la sfarsit de saptamana. La
petreceri, impreuna cu gasca, ei consuma
alcool pentru a scapa de inhibitii, pentru a
nu fi mai prejos decét ceilalti. Din pacate,
cei care se urca bauti la volan platesc un
greu tribut soselelor. Aproape 40% dintre
accidentele mortale intdmplate in week-
end au ca victime tineri cu varste cuprinse
intre 18 si 24 de ani.

Trebuie sa stim ca, un pahar
de vin iti furnizeaza aproximativ 0,4
mg de alcool la 1 litru de sange.
Concentratia variaza dupa timpul in care
se absoarbe si elimina alcoolul, cantitatea
de sange a fiecaruia, plus alti parametri.

Spre deosebire de mancare, alcoolul
nu este digerat in tubul digestiv, ci
absorbit direct in sdnge. Cu cat stomacul
e mai gol, cu atat alcoolul se absoarbe
mai repede. Cand bei pe stomacul gol te
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poti ameti de doua ori mai repede decat
dupa o masa de seara, cu multe grasimi.

Alti factori care cresc viteza de
absorbtie sunt asocierea cu bauturi
carbogazoase si kilogramele in plus.
Cu cat ai mai multe kilograme, cu atat vei
fi mai treaz.

Odata ajuns in sange, alcoolul
ataca imediat creierul. O concentratie
de 0,1-0,15% alcool in sange afecteaza
vederea, auzul si deprinderile motorii.
La 0,2% poti spune ca omul ,e beat’,
observand ca ii este greu sa vorbeasca
si sa se deplaseze. Coma alcoolica,
adica limita peste care grijile prietenilor
se transfera spitalului, se gaseste undeva
peste 0,4%.

Maximul pe care orice persoana
il poate suporta este de 0,6%. Peste
acest procent organismul cedeaza...fara
a fi implicat in niciun alt accident. Din
punctul de vedere al duratei in timp, se
considera ca dupa 10 pana la 15 minute,
jumatate din alcoolul consumat a trecut
in sange, dupa 20 de minute cam 60%,
iar dupa 30 de minute cam doua treimi
din cantitatea totala de alcool. Dupa 60
pana la 90 minute, procesul este incheiat.
Probabilitatea de a produce un accident
pentru un sofer cu 0,5 mg/l de alcool in
sange fata de unul care nu a baut deloc,
este de 2 ori mai mare.

Ficatul epureaza alcoolul din
sangeintr-unritm constantindiferentde
cantitatea pe care ai baut-o. Alcoolemia
este de fapt cantitatea de alcool din sénge
care ,sta la coada” pentru a fi transformata
in dioxid de carbon si apa... Pacat ca nu
se poate si invers!

Legislatia din tarile U.E. permite
valori maxime de la 0,2 mg (Norvegia si
Suedia), 0,5 mg (Spania, Belgia, Austria,
Olanda, Italia si chiar Bulgaria), pana
la 0,8 mg (Irlanda, Anglia, Elvetia si
Luxemburg) de alcool pur la 1] de sange
pentru conducatorii auto. In Romania,
baremul legal al alcoolemiei permise la
volan, este de 0 %/, !

Vapropun un scurtexercitiu, suficient
pentru a ne da de gandit inainte de a
ne urca la volan, dupa ce am consumat
,ceva’. Conform site ,alcooltest.ro” (un
calculator pentru alcoolemie), daca un
barbat de 37 ani, cu inaltimea de 1,80 m,
95 kg a consumat 1 bere de 0,5 |, dupa 1
ora, continutul de alcool din sange este de
0,014, iar rezultatul dat de calculator este:
Lte simfi ametit’; in schimb, daca timp de
1 ord mai consum inca 1 bere de 0,5 I,
alcoolemia creste la 0,04 iar rezultatul va
fi: ,Nu te urca la volan!”.

In concluzie, alcoolul consumat,
indiferent de tipul bauturii, incepe sa-
si faca efectul aproape imediat de la
intrarea in organism. Uneori nu simti in
mod direct, dar poti fi sigur ca reactiile tale
sunt intarziate si in orice moment, chiar
daca vei scapa de Politie, s-ar putea sa
nu scapi de accident! ||
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Comandor dr. Marian MOSNEAGU
Serviciul Istoric al Armatei

Referindu-se la potentialul Marinei
Militare in anul 1989, in lucrarea ,Actiunile
navelor Marinei Militare in Revolutia din
Decembrie 1989” (Editura Ex Ponto,
Constanta, 2004, p. 10), viceamiralul
(rtg) Constantin lordache, fost loctiitor
al comandantului Marinei Militare 1in
perioada 1983-1993, sintetizeaza: ,Pentru
a raspunde unei agresiuni dinspre mare
(Romania — n.a.) a creat forfe navale
capabile sa actioneze rapid si s aplice
lovituri puternice inamicului; acestea au
fost navele purtatoare de rachete si torpile.
Cele 24 vedete torpiloare mici si 12 vedete
torpiloare mari puteau lansa 96 torpile, iar 6
vedete purtatoare de rachete realizau intr-o
salva 24 de rachete nava-nava. Dispuneam,
la vremea respectiva, de un numar suficient
de nave destinate apdrarii comunicatiilor
maritime, respectiv 14 nave antisubmarine
si 20 nave dragoare. La fluviu a fost creata
o fortd navald capabild sa& apere gurile
Dunadrii, comunicatiile fluviale, obiectivele
strategice de pe fluviu (baraje, ecluze,
poduri), iar impreuna cu fortele terestre sa
interzicd agresarea fteritoriului national din
sudul sau nordul Dunatrii. 24 vedete blindate
fluviale, cu un puternic armament de artilerie,
constituiau un element de garantie ca peste
fluviu nu se trece, iar 25 vedete dragoare
erau destinate sa asigure libertatea de
navigatie a transporturilor fluviale.”
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) Fontele

REVOLUTIA
DIN DECEMBRIE 1989

Crepusculul Revolutiei

Duminica, 17 decembrie 1989, la
ora 18.50 s-a primit de la M.Ap.N. nota
telefonica nr. A 2/0887 cu urmatorul
continut: ,Din ordinul ministrului Apararii
Nationale, executati indicativul «Radu
cel Frumos» (alarméa de lupta partiald) cu
incepere de la ora 18.30 din 17.12.1989".
Transmiterea indicativului tuturor unitatile
din subordine a durat 25 de minute.

NavalelRomaneln

La ora 22.30, intregul personal
al Comandamentului Marinei Militare
(C.M.M.) a fost convocat in club, unde
contraamiralul Constantin lordache
(in conditiile n care viceamiralul loan
Musat, comandantul Marinei Militare se
afla in concediu medical, contraamiralul
Constantin lordache a indeplinit functia
de comandant al Marinei Militare — n.a.) a
facut o informare asupra situatiei din tara
si a dispus organizarea activitatii C.M.M.
pentru perioada urmatoare: instalarea
Punctului de Comanda (P.C.) si P.C.S;
1/3 din personal prin rotatie in activitate,
iar ceilalti la odihna; intarirea pazei la
materialele scoase la alarma sila coloanele
auto constituite, precum si la depozite si
magazii; instituirea de patrule cu cel putin
patru militari inarmati, atat la unitati cat si
la obiective.

Laora23.40s-aprimitdelaM.Ap.N.o
telegrama prin care se ordonau: ,Gruparea
munitiei pe subunitati, distribuirea munitiei
in garda, patrule care pleaca in misiuni,
chemarea cadrelor din concediu; unitétile
sa fie pregatite sa intervina ca infanteristi
in garnizoana, facandu-se in acest sens si
unele precizari privind actiunea impotriva
demonstrantilor”.

In dimineata zilei de luni, 18
decembrie 1989, la ora 09.30, s-a
desfasurat sedinta de lucru a loctiitorului
comandantului Marinei Militare cu sefii de
sectii, compartimente si birouri, stabilindu-
se ca principale directi de actiune
cunoastereasituatieioperationale anavelor
si tehnicii, organizarea subunitatilor de
infanterie, patrularea in incinta Depozitelor

Mixte din 6 in 6 ore, iar in oras cu sapte
patrule la Constanta si patru in Mangalia,
deconservarea navelor, pregatirea
subunitatilor din Batalionul 307 Infanterie
Marina, verificarea periodica a legaturilor,
trecerea coloanelor auto in remize gata de
actiune. La 12.30 s-a ordonat ca navele
de garda sa iasa in pozitile de executare
a serviciului pe mare - vedeta purtatoare
de rachete 194 la Mangalia, vanatorul de
submarine 32 la Constanta, vanatorul de
submarine 2 la Sulina, vedeta blindata
fluviala 78 la Isaccea - si intensificarea
patrularii si supravegherii in raionul
platformelor de foraj marin.

Pana la sfarsitul zilei s-au organizat
trupe operative in punctele de comanda
situate n locurile de dislocare la pace, a
fost pregatita munitia de artilerie de la
nave si artilerie de coasta pentru trageri,
s-a pregatit Bateria 2 din Divizionul 160
Artilerie de Coasta pentru deplasare in
pozitia de la Tuzla, au fost suplimentate
grupele pentru pregatirea preliminara a
minelor in Depozitele Mixte navale. De
asemenea, navele au trecut in starea
de pregatire de lupta nr. 1, a inceput
pregatirea a sase torpile mecanice, sectiile
de pregatire au fost aduse in situatia de a
putea incepe fluxul, s-a fintarit sistemul
de observare radiotehnica de la litoral si
s-au constituit subunitati de interventie
cu militari de la unitatile de nave gi uscat,
in masura sa actioneze la obiectivele din
garnizoanele Constanta, Mangalia, Sulina,
Tulcea, Babadag, Braila, Galati, Giurgiu si
Drobeta-Turnu Severin. Totodata, au fost
deconservate navele de lupta si auxiliare
ale Brigazii 29 Vedete, Diviziei 24 Maritime,
Brigazii 27 Fluviale, Brigazii 27 Fluvial-
Maritime, Centrului de Scafandri, s-au luat
masuri pentru asigurarea de urgenta a
uleiului necesar motoarelor de la nave si
au fost actualizate planurile de minare si
instructiunile privind pilotajul de razboi.

Marti, 19 decembrie 1989, dupa
48 de ore de la punerea in aplicare a
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prevederilor planurilor de alarma si de
ridicare a capacitatii de lupta, marile unitati
erau in masura sa execute misiuni reale de
lupta, cu exceptia navelor neoperative.

La ora 22.15 s-a transmis Diviziei
42 Maritime si Brigazii 29 Vedete o nota
telefonica prin care se ordona organizarea
fluxului de torpile pentru ca, la ordin, sa
se treaca la pregatirea plinurilor de torpile
si rachete pentru nave si Batalionul 460
Rachete de Coasta.

Miercuri, 20 decembrie 1989, la ora
18.00, seful Sectiei Operatii, capitanul de
rangul 1 Mircea Greceanu a ordonat, prin
nota telefonica, suplimentarea masurilor de
intarire a pazei si apararii unitatilor, militarii
care executau paza si apararea unitatilor
urmand sa aiba asupra lor armament si
munitie, la Drobeta-Turnu Severin navele
sa fie gata a iesi pe fluviu imediat, iar
militarii din echipaje sa aiba asupra lor
armament si munitie de infanterie. La
Depozitul 303 Mixt au fost aduse mine
antidesant. S-au deplasat coloana auto a
Brigazii 29 Vedete, cu oxidant si carburant,
de la Codru la Mangalia si a Bt 460 RC de
la Mangalia la Codru.

La telejurnalul de noapte de la ora
22.40 s-a anuntat decretul prezidential
privind instituirea starii de necesitate in
judetul Timis.

Orizonturile incertitudinii

Joi, 21 decembrie 1989, ora
04.30, submarinul 609 a iesit din portul
Constanta pentru activitati de pregatire de
lupta pe mare. La ora 16.35 s-a ordonat
Diviziei 42 Maritime sa incadreze toate
piesele de artilerie de 130 mm si cu
efective nespecializate iar marilor unitati
sa intensifice antrenamentele tactice si de
specialitate cu posturile, unitatile de lupta
si nava.

in punctul de comanda (P.C) au
fnceput sa soseasca primele informatii de
la posturile de observare radiotehnice de

pe litoral si unitatile din Dobrogea privind
zborul unor elicoptere neidentificate in
zon4. Incepand cu ora 23.10 s-a trecut la
punerea in aplicare a planului de aparare
a portului Mangalia, ordonandu-se
deschiderea focului asupra elicopterelor
care vor survola raionul de dislocare a
unitatilor Marinei Militare.

La ora 23.35 s-a primit telefonic
ordinul  sefului Marelui Stat Major,
generalul-maior Gusa Stefan: ,Sa fie
luate toate mdsurile ca sa nu fie ldasate
sa padtrunda elicopterele semnalate in
interiorul tarii”.

Vineri, 22 decembrie 1989, la ora
11.00, posturile de radio si televiziune au
anuntat stirea mortii ministrului Apararii
Nationale, generalul-colonel Vasile Milea
ca ,tradator”, (stupoare in randul ofiterilor
dinsalaP.C.!), instituirea stariide necesitate
pe intreg teritoriul national si punerea in
stare de alarma a fortelor armate. Dupa
18 minute, toate marile unitati si unitatile
Marinei Militare au confirmat primirea
semnalului privind starea de necesitate si
ca sunt in stare de alarma.

La ora 12.30 s-a primit nota
telefonica nr. 37/22.12.1989 privind
instituirea starii de necesitate si modul
de actiune al unitatilor militare, potrivit
decretului anuntat la radio si televiziune.
La 12.35 s-a transmis ordin submarinului
609 sa se inapoieze in portul Constanta.

La ora 13.30, contraamiralul
Constantin lordache a ordonat retragerea
patrulelor din garnizoana Constanta, iar
celelalte forte sa ramana in dispozitiv si sa
execute ordinele comandantilor directi.

Tnacelmoment,toateunitét,iIeMarinei
Militare se aflau in stare de alarma de lupta,
navele din serviciul de lupta se gaseau in
raioanele maritime de litoral la Mangalia,
Neptun, Constanta, Midia si Sulina,
precum si la platformele marine iar pe
fluviu, in porturile de dislocare. Submarinul
609, asigurat de vanatoare de submarine,
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se afla in raionul de pregatire de lupta la
60 Mm Est Constanta. De asemenea,
continua patrularea cu militari inarmati, in
unitati se executau antrenamente tactice
si de specialitate, toate piesele de artilerie
de coasta erau incadrate cu personalul
necesar. La 10 minute de la transmiterea
ordinului  sefului M.St.M. referitor la
retragerea trupelor in cazarmi, navele
din serviciul de lupta au fost redislocate
in porturi, toate patrulele s-au retras in
unitati, a incetat pregatirea rachetelor
si torpilelor, s-a trecut la organizarea
apararii obiectivelor economico-sociale
din garnizoana Constanta si au fost reluate
patrularile cu militari inarmati prin oras.
Catre ora 16.30, la Muzeul
Marinei Romane a avut loc intalnirea
contraamiralului  Constantin  lordache,

comandantul garnizoanei Constanta cu
directorii de la IREC, ICRAL, IGCL, ICS
Mixt, din comert si alimentatie publica, de la
alte institutii si s-au stabilit detaliile privind
paza obiectivelor respective cu subunitati
inarmate. Prin plan, s-au stabilit sectoare
de responsabilitate pentru fiecare unitate
din garnizoana si efectivele participante.
Laora 19.40 s-a primit nota telefonica
nr. 39/22.12.1989, semnata de generalul-
locotenent Victor Stanculescu, prin care
se ordona: ,Comandantii militari s& asigure
paza obiectivelor civile de importanta
deosebitd cu subunitdti inarmate care
sd nu tragd decat in situatia in care sunt
atacate de grupuri inarmate cu arme de
foc. Unitétile militare s& se punéa de acord
cu reprezentantii organelor locale. Militarii

sa poarte banderola tricolora”.

In lupta cu inamicul invizibil

n noaptea de 22/23 decembrie 1989,
de la marile unitati si unitati s-au primit
foarte multe informatii privind prezenta
unor elicoptere si parasutisti de-a lungul
litoralului, Tndeosebi in zonele Midia,
bifurcatia Costinesti, Mangalia, portul
Constanta, Delta Dunarii, Insula Mare a
Brailei.

Pentru rezolvarea situatiilor create,
au fost alarmate unitatile si s-a stabilit
consemnul ca la aparitia elicopterelor
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necunoscute sa se deschida foc. Batalionul
307 Infanterie Marina a primit ordin sa fie
pregatit sa actioneze cu doua companii de
infanteristi marini la obiective. A fost alarmat
Batalionul 219 A.A. de la aeroportul Cataloi
si s-a intensificat observarea la posturile de
observare ale C 243 REO. De asemenea,
s-au luat masuri de pregatire a portului
Constanta pentru efectuarea intunecarii,
avertizarea platformelor de foraj marin
despre prezenta elicopterelor, trimiterea
la heliportul Neptun a unei companii TAB
din Divizia 9 Mecanizata, precum si a
unui detasament format din 66 militari
din Brigada 29 Vedete si a cinci vedete
torpiloare pe aripi in rada portului, incepand
cu 23 decembrie 1989, ora 03.00.
Sambata, 23 decembrie 1989, au
continuat sa fie semnalate tinte aeriene

false in apropierea localitatilor de pe
litoral, la Baia, Sinoe si platformele de foraj
marin. Dimineata s-a organizat cercetarea
la litoral si in delta cu trei elicoptere de la
Tuzla si doua avioane MIG-21 de la Mihail
Kogalniceanu.

Pentru cunoasterea situatiei navale
pe mare, vedeta torpiloare 201 si doua
vedete torpiloare pe aripi au Tinceput
cercetarea pe paralela Vama Veche spre
larg, 13 Mm. La ora 18.23 au fost scoase
in mare sase dragoare de rada de la Sulina
pentru apararea antiaeriana a platformelor
de foraj marin; patrularea pe timp de
noapte la Braila cu o vedeta blindata, iar
la hidrocentrala Portile de Fier cu o vedeta
dragoare; supravegherea stricta a navelor
comerciale libaneze si a altor nave straine
arabe aflate in rada si port; la Neptun s-au
adus forte suplimentare formate din doua
companii de infanterigti marini din cadrul
B 307 IM (la 15.00); s-au numit cate 2-3
ofiteri la unitatile de militie si securitate din
garnizoana (Nota telefonica a M.Ap.N nr. A
2/5636/23.12.1989); stingerea temporara a
farurilor Midia si Constanta; cercetarea de
catre NAVROM a doua nave comerciale
arabe din portul Constanta, apararea
antiscafandru a portului Constanta, fiind
semnalate ca minate 14 nave comerciale
de catre echipajele acestora (a doua zi s-a
facut controlul operei vii cu scafandri de

lupta si nu s-a constatat nimic deosebit);
alarma generala in portul Constanta si
iesirea navelor militare pe mare (21.47). La
22.17 s-a ordonat dispersarea in raioanele
alarmei de lupta a navelor Brigazii 24
Fluviale si Brigazii 27 Fluvial-Maritime.

Tn intervalul 23 decembrie/23.00-24
decembrie 1989/03.00, actiunea navelor
Maritime Militare a avut ca obiectiv
principal combaterea barcilor pneumatice
si a elicopterelor ,inamice” din raioanele
Costinesti, rada Constanta, Midia si a
caror prezenta a fost materializata printr-o
multitudine de rapoarte si informatii, date
inclusiv de la posturile de observare
radiotehnice ale unitatilor de aviatie si
aparare antiaeriana de pe litoral. Ulterior,
s-aconstatatcasemnaleleradioelectronice

privind existenta acestor tinte au fost
false.

Duminica, 24 decembrie 1989, navele
Marinei Militare au fost dislocate in mare.
S-au luat masuri stricte de supraveghere
a traficului comercial din apele teritoriale
romanesti si in special a navelor libaneze
Rabunion 5 si 7, colaborarea cu NAVROM
si NAVLOMAR continudndu-se péana in
luna ianuarie 1990 inclusiv.

La platformele de foraj marin au fost
transportate cu elicopterele armamentul
de infanterie si munitia necesare pentru
autoaparare. S-a trecut la verificarea
tuturor navelor necunoscute din mare de
catre nave militare dirijate prin radio de
la P.C. al Marinei Mllitare si tinerea unei
stricte evidente a pozitiei, activitatilor
desfasurate si natura incarcaturii tuturor
navelor comerciale si in special a celor
arabe. Totodata, a fost intarita paza la
unitatile de nave speciale, Oficiul P.T.T.R.
Constanta (cu TAB) si au fost trimisi ofiteri
de legatura la fiecare obiectiv important
din garnizoana si la conducerea statiunilor
turistice de pe litoral.

Pe timp de noapte s-a introdus
sistemul patrulelor cu taximetre, fiind
angrenate in aceasta actiune a 4-6
autoturisme zilnic.

in cursul zilei de 25 decembrie 1989,
in portul Constanta a fost reluata activitatea
economica $i  s-au continuat stricta

supraveghere si coordonarea din P.C. al
M.M. a intrarilor si iesirilor navelor comerciale
din porturile maritime. De la Babadag au
fost aduse patru masini ARO cu A.G. 9 si
un autocamion cu munitie, care au asigurat
patrularea prin orasul Constanta.

Concomitent, au fost scoase in mare
vedetele torpiloare 66 si 69 cu torpile de
razboi la bord si s-a realizat un aliniament
de supraveghere pe paralela Mangalia cu
vedetele torpiloare mari 202, 208 si 209
dispuse la 6, 12 si respectiv 17 Mm fata
de tarm. Navele Rabunion 5 si 7 au fost
mutate langa cargoul romanesc Panciu (la
7 Mm Est de Constanta) si supravegheate
prin stationarea la ancora a vedetei de
patrulare 29 in acel raion.

Catre seara, in partea de sud a
litoralului roméanesc au fost realizate doua

aliniamente de cercetare si supraveghere
dispuse pe paralela 23 August (vedetele
purtatoare de rachete 194, 195 si 197)
si Eforie Sud (vedetele torpiloare mari
205, 206 si 211), nave dispuse la 7, 9 si
respectiv. 11 Mm de coasta. Intrarea
portului Constanta a fost blocata cu doua
remorchere.

Din cauza starii marii de gradul 5-6
si a vantului in rafale, marti, 26 decembrie
1989, majoritatea navelor militare au intrat
in porturi, ramanand pe mare dragoarele
maritime 24 - |a platformele de foraj marin,
29 - in rada Midia si 30 - in rada Constanta,
langa navele libaneze Rabunion 5 i 7.

Péana la lasarea intunericului, toate
navele Marinei Militare, cu exceptia celor
trei dragoare maritime, au intrat in baze
pentru completarea plinurilor si refacerea
capacitatii de lupta.

Situatii de campanie

Misiunile de lupta desfasurate in
perioada 19-26 decembrie 1989 au avut
mai mult caracterul unor actiuni de guerila,
fara angajarea masiva a unor actiuni de
luptd cu forte aeronavale sau terestre
ostile. S-au transmis 75 de informatii prin
care au fost semnalate 166-179 prezente
elicoptere si 33-39 prezente avioane, cele
mai multe fiind transmise pe 23 decembrie,
respectiv 46 informatii.

Prin observare vizuala au fost
semnalate circa 162-173 prezente elicopter
(135-142 pe timp de noapte si 27-31 pe
timp de zi) si 28-34 prezente avion (16-20
pe timp de noapte si 12-14 pe timp de zi).

Informatiile privind tintele navale
s-au referit la posibile actiuni desfasurate
in aceasta perioada si anume un submarin
semnalat (23.12 ora 11.50 la P.O. Graniceri
Corbu), minisubmarine semnalate (23.12
ora 2218 la gura portului Constanta),
scafandri de lupta semnalati ca actionand
la corpul unor nave comerciale in portul
Constanta (23 decembrie, 19.50-21.00)
si mine derivante la intrarea in portul
Constanta (practic, cateva recipiente
pentru vopsele).

Volumul informatiilor primite a fost
cu mult mai mare pe timpul noptii decéat

ziua. Au fost multe informatii cu continut
clar despre existenta unor elicoptere
straine in zona (unele dintre ele au venit
chiar de la alte comandamente) pentru
a nu considera credibila si o asemenea
varianta. De asemenea, specialistii nu au
exclus nici posibilitatea existentei in zona
a unei nave comerciale straine amenajata
pentru actiuni de lupta radioelectronica.

Diversitatea informatiilor necon-
firmate privind actiuni ale teroristilor la
litoral a condus la concluzia existentei unui
plan de dezinformare bine pus la punct de
catre acestia.

De miercuri, 27 decembrie 1989,
ora 20.00 a inceput sa se transmita la
M.St.M. sinteza zilnica. Tot in aceasta zi
au continuat actiunile de paza la unele
obiective din garnizoana si controale de
rutind la unele apartamente semnalate de
populatie ca apartinand Securitatii.

Pentru  Tmpiedicarea  elementelor
teroriste de a parasi tara, incepand cu
29 decembrie 1989 s-au luat masuri ca
unitatile de marina sa primeasca raioane de
responsabilitate. S-acontinuatsupravegherea
navelor comerciale straine dinrada Constanta
de catre o nava din Divizia 42 Maritima, iar la
Mangalia cu o nava din Brigada 29 Vedete si
s-a trecut la patrularea in porturi cu salupa
de serviciu. S-au luat in continuare masuri
antiscafandri in porturi.

Tributul libertatii

Pe timpul actiunilor de lupta
desfasurate in cursul lunii decembrie
1989 in Marina Militara s-au finregistrat
trei morti: capitanul de rangul 3 Sercaianu
lon din Divizionul 160 Artilerie de Coasta,
capitanul inf. Carp Vasile din Institutul de
Marina ,Mircea cel Batran” si maistrul
militar principal Stan Dumitru din Baza 330
Reparatii si Aprovizionare Mangalia. De
asemenea, un maistru militar si doi militari
in termen au fost raniti cu infirmitate, un
subofiter si patru militari in termen au fost
raniti cu spitalizare indelungata iar un
ofiter, un subofiter, doi studenti militari si
patru militari in termen raniti au suportat
intre 10-15 zile de spitalizare.

in loc de concluzii

Din analizele efectuate la nivelul
comandamentelor a rezultat ca misiunile
ordonate au fost indeplinite, iar defectiunile
aparute in functionarea sistemului de
aparare organizat in zilele Revolutiei au
fost cauzate, in principal, de lipsa unei
temeinice pregatiri a statelor majore si
efectivelor, organizarea insuficienta a
cooperarii gi actiunilor de luptd duse pe
uscat de subunitati de diferite arme (nu
au existat suficiente radiotelefoane), iar in
conditiile unei dezinformari foarte bine puse
la punct, s-au dat cu intarziere parolele si
semnalele de recunoastere s.a.

Sintetizadnd participarea  Fortelor
Navale Romane in evenimentele din
decembrie 1989, autorii lucrarii ,Armata
Roméana in Revolutia din Decembrie
1989 (Editura Militara, Bucuresti, 1998)
apreciaza: ,in pofida unor dificultati de
cooperare in conducere, a insuficientelor
deprinderi in ducerea actiunilor de lupta pe
timp de noapte, a absentei unei pregatiri
psihologice adecvate, fortele Marinei
Militare, ale marii unitdti mecanizate, ale
celorlalte unitati cu care s-a cooperat si-
au facut datoria, demonstrand o mare
capacitate de mobilizare, atasament fata
de cauza Revolutiei, hotararea ferma de a
apdra litoralul romanesc”. |

MARINA ROMANA
numarul 8 (138) 2009




1939-2009

INSEIV

Dr. Mariana PAVALOIU
Muzeul Academiei Navale
,Mircea cel Batran”

Duminica, 3 septembrie 1939:
,Nu-ti vine sa crezi si totugi e adevarat:
cdlatoria s-a sfarsit!” ... ,toate nu au
fost decat un vis prea scurt sa nu fi fost
minunat”.(M) ,Dupé& doud luni de absenta
- cdci exact acum douad luni am plecat din
Constranta - coastele Romaniei, familiare
noud, ne induioseaza si ne fac sa simtim
adevarul zicalei roménesti: Fie painea céat
de rea, tot mai bine in tara mea.” (INV)
,Se vede farul de la Tuzla. Un hidroavion
ne intdmpind, zburand la o inéltime foarte
mica. Ne saluta. Ne apropiem din ce in ce
mai mult de Constanta. lata Cazinoul, iata
farul! La ora 14 si 15 minute goarna suna:
“La posturile de sosire”. Remorcherul Gr.
Cazimir vine sa ne ajute acostarea. Intram
in port. Se dé& onorul la amiral”. (VNN) ,in
timp ce se executd manevra de acostare,
privim spre cheu, unde multime adunata
ne salutd vesela si muzica Marinei
intoneaza diferite marsuri.”(INV). Mircea
acosteaza la una din danele militare in
uralele echipajelor celorlalte nave.

,Emotia este mare. Pe cheu ne
asteapta inalti comandanti ai institutiei
noastre, noua promotie a Scolii Navale
si multa lume. Intr-o clipd au fost uitate
programele de curatenie, bataturile
palmelor la trasul fungilor, ca si gulasul
conservat care te face sa ai mai mult
rau de mare decat zece uragane. Au
fost uitate si corvezile garzilor la scara

si exercitile de bérci in largul mérii pe
cablu plat si zapuseala. S-au dus in vraful
amintirilor odata cu albastrul sineliu al
mairii din conferintele directorului de studii.
Au ramas insa bratele oftelite, figurile
brazdate de razele fierbinti ale soarelui si
0 noua credinta: MAREA.” (M).

,Dupa acostare, ne adunam la punte
centru, unde DI. Amiral P. Barbuneanu,
comandantul Marinei, ne ureaza bun venit
si isi exprimé mulfumirea ca am ajuns cu
bine in tara. La mal fac front elevii de anul
1, noii nogtrii camarazi pe care ii conducem
apoi sa viziteze nava”. (INV).

»,La ora 17.00 aveam invoire in oras
péna la ora 21.00. Ce bine te simti la tine
acasa!” (VNN).

)
¥
/

'Iei Na| ble ,Mircea cel Batran“

Foto: Muzeul Acade

Se vede Constanta!

rceal-1arZ0iderani’ (I\/)

In urmatoarele cinci zile, elevii Si-
au sustinut ultimele examene, parasind
nava sémbata, 9 septembrie, cu amintiri
frumoase. Incepusem sd ne facem
bagajele pe care le expediem la scoala
cu caruta.” (INV)

~«Mircea» s-a mutat in bazinul
de iarna. Puntea pustie nu mai rasuna
de galagia armamentelor la front pe
vergi. Velele si manevrele sunt scoase,
asezate cu grija in magazii in agteptarea
primé&verii, cand alte promotii cu aceleagi
idealuri vor veni sa& impodobeasca
arborada. Batranul galion va surade sub
mustéatile ude de spuma valurilor si va
despica iar cu pieptul lui albastrul marilor
indepartate ...” (M).

Au urmat zeci de marsuri, mai lungi,
mai scurte, partase fiind promotii ale
Scoalelor Marinei de ieri, ale Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”, ale Scolii
de Maistri Militari de Marina ,Vam.
loan Murgescu’, astazi. Cate jurnale de
bord se vor fi scris? Nu stiu. Dar stiu
cu certitudine ca amintirilre frumoase
sunt pastrate in inima si cei care nu si-
au Tnsemnat impresiile, trairile la bordul
navei, adeseori regreta, caci scrisul
dainuie si citindu-le suntem mai buni,
mai bogati, mai generosi. Se vor bucura
pentru noi copiii, nepotii si nu numai.

P.S.infiecare decembrie, revista
,Marina Romana” este aniversata.
Mereu tinerei sale redactii ii doresc
viatd lunga, cu mult spor in toate,
spre bucuria celor care slujesc cu
iubire Marina. La multi ani! |

Itinerariul primului mars de instructie al N.S.Mircea (3 iulie-3 septembrie 1939).
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Printul - marinar (1V)

Dr. Mariana PAVALOIU
Muzeul Academiei Navale
,Mircea cel Batran”

,Dupd sustinerea examenului
de bacalaureat, tanarul absolvent al
prestigiosului liceu iesean, azi Colegiul
National «lacob Negruzzi», infiintat de
Spiru Haret la finele veacului al XIX-
lea, am aflat cu tristete ca la Marina nu
sunt locuri pentru civili. Prin urmare,
am privit catre Universitate, situatda-n
vecinatatea liceului si a casei din strada
Latescu. M-am inscris la Facultatea
de Matematica. Am facut aceasta, in
speranta c&-mi va folosi studiul stiintelor
exacte la Scoala Navala. Nu am
abandonat nici un moment gandul de
a merge la Marina. Mai mult, tatal meu
cunoscéandu-mi dorinta, I-a abordat pe
Sturdza-Barba Rogie care era prieten cu
amiralul Gheorghe Koslinski. Acesta din
urma a dat un sfat, care in anul urmator
s-a adeverit, din fericire. S& ma inscriu la
orice arma din cadrul Scolii Pregatitoare
de Ofiteri, in eventualitatea ca va deveni
un loc vacant prin renuntarea vreunui
elev datorita raului de mare. Am fost
admis la artilerie. Oricum, in cadrul scolii
seféceainstructie de infanterie. Pastraza
cadenta! Drept, stédng, dreptu, de cétre
toti elevii admisi in gcolile militare.”

in anul 1933 cursurile Scolii
Pregatitoare de Ofiteri au fost urmate
de 506 elevi. La terminare, in mai 1934,
tanarul Leon Ghika a fost declarat
premiant, situandu-se pe locul 12,

cu media 8,33. Pe fisa sa trimisa de
la S.P.O, ce se pastreaza in Arhiva
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”,
se afla scris: ,Educatia militara este
in plin progres. S-a observat o foarte
frumoasa purtare, o tinuté i o rdnduiala
bine ingrijite. Cunoaste scrima si calaria.
Element disciplinat, respectuos, cinstit,
muncitor, cu multad perseverenta, cauta
a-si inmulti cunostiintele. Element de
incredere, corespunde armei pe care
si-a ales-o. Element foarte bun.”

Dupa un an in care a executat
instructie de infanterie pe dealul
Cotrocenilor, elevul Leon Ghika a pornit
catre Constanta, unde se afla sediul
Scolii Navale ,Mircea”. Visul din copilarie
devenea realitate. Echipat in frumoasa
uniforma de culoare bleumarin — la
ajustarea careia lucrasera cu sarg sora
sa, Manuela, si o vara — a coborat din
tren, insotit de catre parinti. Pe atunci
gara se afla peste strada, iar Scoala

Leon Ghika, primul din stanga, in curtea Scolii Navale
in noiembrie 1935.

Foto: Muzeul Academiei Navale ,Mircea cel Batran*

Navala, in locul ce astazi adaposteste
Muzeul Marinei Roméane, strada Traian,
numarul 53. lar Marea, iubita mare,
te-ntdmpina de cum coborai din tren
La scurt timp, cei 14 boboci au
fost repartizati la bordul Navei-Baza
Constanta, nava ce indeplinea functia si
de nava-scoala. Au fost cazati in prova
navei, sub teuga. in prima seara, zarva
mare in cazarma elevilor. La stingere,
au fost taiate parémele de sustinere
a hamacelor de la cap. Asa au primit
botezul dormitului in hamac. Tot la bordul
Constantei i-a fost dat sa traiasca o alta
isprava marinareasca, dupa doi ani.
De asta data era tanar aspirant. Prima
sarcina primita de la comandantul navei,
capitan-comandorul Octavian Butas, de
catre aspirantul Leon Ghika, in calitate
de ofiter cu popota, sa pregateasca
pranzul. A stabilit meniul: friptura din
muschi de porc, cu ciuperci si smantana.
Nava avea un bucatar priceput, succesul
era garantat. Desi gustase friptura, mare
i-a fost mirarea cand comandantul navei,
aflat in capul mesei, a aruncat-o peste
copastie, in mare. La fel au facut si ceilalti
ofiteri. Ere sa intre in pamant de rusine,
dar a urmat un val zgomotos de rasete...
Dar sa& revenim la vara anului
1934. Dupa ce au facut scoala de rame
la Mamaia gi la Constanta in port, elevii
reuniti la marina au pornit in august
1934 catre Arhipelag. Au facut escale la
Varna, la Istanbul, la Pireu ... In toamna,
au fnceput cursurile la Scoala Navala.
(va urma) |
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SEMMINAL EDITORIAL

CARODORERE

IAEENISTORIOGRAEIENRVIIEITARE

Lucian DRAGHICI
Serviciul Istoric al Armatei

in  cadrul manifestarilor dedicate
fmplinirii, la 12 noiembrie 2009, a 150 de
ani de la infiintarea Statului Major General,
Serviciul Istoric al Armatei a lansat patru
lucrari reprezentative: Enciclopedia Armatei
Romaniei, Albumul Armatei Romaniei,
Calendarul traditiilor militare $i numarul festiv
al revistei ,Document. Buletinul Arhivelor
Militare Romane” 3(45)/2009.

Prin lucrarea Enciclopedia Armatei
Romaniei se realizeaza, in premiera, o sinteza
de tip enciclopedic a istoriei Armatei Roméane
moderne, sinteza conceputa si semnata de 97
de autori, cu cariere si performante notabile
in cele mai diverse domenii. In cele 1354 de
pagini ale volumului sunt reunite studii privind
infiintarea si evolutia categoriilor de forte, ale
armelor si specialitatilor militare, armamentului
si uniformelor, diplomatiei si Tnvatamantului
militar, politici de aparare si campanii militare
etc., toate acestea finsotite de un bogat
material ilustrativ.

Aparut sub egida Editurii Militare,
Albumul  Armatei Roméniei, realizat de
comandorul dr. Marian Mosneagu, Lucian
Draghici si Manuel Stanescu, continua o
traditie Tnceputa inca din primele decenii de
existentd ale Armatei Roméane moderne, prin
lucrari precum Albumul Ostirii, care a vazut
lumina tiparului la Bucuresti in anul 1852 si

ENCICLOPEDIA
ARMATEL
ROMANIEI
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In cele 224 de pagini ale lucrérii este pusa la
dispozitia cititorului o succinta retrospectiva
in imagini a evolutiei Armatei Romaniei de
la formele incipiente de organizare militara
din prima jumatate a secolului al XIX-lea la
armata profesionista de astazi. Dincolo de
mesajul fotografilor-document, remarcabil
este aspectul grafic deosebit al lucrarii, fapt
datorat specialistilor Editurii  Militare, dr.
Adrian Pandea, directorul editurii, si Marius
lorgulescu.

in aceeasi suitda de manifestari,
Serviciul Istoric al Armatei a lansat un nou
periodic intitulat Calendarul traditiilor militare,
care va apérea anual. Intre copertele acestui
scalendar”, inspirat din gromovnicurile din

isi propun sa scoata la lumina elementele
de traditie ale Armatei Roméane, precum
zilele categoriilor de forte, genurilor de
arme si specialitatilor militare, sfintii patronii
spirituali ai Armatei Roméne, denumirile
onorifice purtate in trecut de unitatile
militare, simboluri europene, nationale si
militare, monumente, eroii Armatei Romane,
inventii siinventatori militari etc. Nu Tn ultimul
rand merita semnalat si numarul special
al revistei ,Document. Buletinul Arhivelor
Militare Roméne”, dedicat aniversarii Statului
Major General. In sumarul revistei, care
beneficiaza si de o ilustratie bogata, sunt
reunite studii dedicate istoriei de un veac si
jumatate a Statului Major General, articolele
fiind semnate de nume prestigioase din

Albumul Militiei Moldovei, aparutla lasiTn 1854.

trecut, specialistii Serviciului Istoric al Armatei

mediul universitar militar si civil. |
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Luminita GIURGIU
Serviciul Istoric al Armatei

in cadrul manifestarilor prilejuite de sarbatorirea Zilei Armatei
Romaéniei si a 150 de ani de la infiintarea Statului Major General, Tn
perioada 21-24 octombrie, Galeria Artelor a Cercului Militar National din
Bucuresti a fost gazda celei de-a V-a editii a salonului de carte POLEMOS
—istorie, stiinte politice, securitate si aparare, organizat de Editura Militara,
la initiativa directorului acesteia, istoricul Adrian Pandea. Printre autorii de
carte cu tematica militara s-au numarat si trei reputati ofiteri de marina.
Astfel, vineri, 23 octombrie, a fost lansat Dictionarul marinarilor romani,
realizat de comandorul dr. Marian Mogneagu si aparut la Editura Militara,
sub egida Asociatiei Absolventilor Academiei Navale ,Mircea cel Batran”.

m MARINA ROMANA
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Lucrarea a fost prezentata de prof. univ. dr. Gheorghe Buzatu, directorul
Centrului de Istorie si Civilizatie Europeana al filialei lagi a Academiei
Romane. Cea de-a doua lucrare purtand semnatura comandorului
dr. Marian Mosneagu, seful Serviciului Istoric al Armatei, Eroii Marinei
Roméne, aparuta la Editura ALPHA MDM din Buzau, in colectia ,Cultul
Eroilor” initiatd de Oficiul National pentru Cultul Eroilor, reprezinta, asa
cum a subliniat si contraamiralul de flotila (r) Marian loan, presedintele
Ligii Navale Romane, o contributie notabila la relansarea respectului si
pretuirii jertfei reprezentantilor uneia dintre cele mai expuse si incercate
bresle, atat in vremuri de rastriste cat si in activitatea cotidiana din porturi
si de la bordul navelor.

Viceamiralul (rtg) Constantin lordache, presedintele Clubului
Amiralilor”, a lansat lucrarea Strategii ale razboaielor maritime din
Marea Neagra, 1853-1944, aparuta la Editura Centrului Tehnic-Editorial
al Armatei, despre semnificatia careia a vorbit comandorul dr. Stefan
Georgescu, seful de stat major al Comandamentului Flotei. Manifestarea
s-a incheiat cu prezentarea lucrarii dr. Constantin Anechitoae, lector
la Universitatea ,Ovidius” din Constanta si arbitru maritim la Curtea
de Arbitraj a Camerei de Comert, Industrie, Navigatie si Agricultura
Constanta, intitulata Drept maritim sifluvial— bibliografie selectiva, purtand
girul stiintific al Editurii Academiei Roméane. Acest prim volum s-a anuntat,
inca din faza de proiect, drept un valoros instrument de lucru pentru
cercetatorii, juristii, bibliotecarii, studentii, cadrele didactice universitare si
autoritatile din domeniul exploatarilor portuare, transporturilor navale si
shippingului autohton.

Remarcabila a fost prezenta la manifestare, ca si la precedentele
editii, a Academiei Navale ,Mircea cel Batran”, al carei stand de carte,
organizat si prezentat de doamna Alexandra Dragalina, directoarea
Bibliotecii ,Comandor Eugeniu Botez”, a capacitat interesul publicului
vizitator atat prin diversitatea tematica a titlurilor expuse cat si prin
maniera eleganta de expunere si promovare. [ |

Capitan ing. Mihai EGOROV

La mijlocul toamnei, specialisti din
domeniul audio-vizual din state membre
NATO, s-au intalnit la Bucuresti la
cea de-a 34-a reuniune a Grupului de
lucru audio-vizual militar (NMAVWG).
Organizata de Departamentul pentru
relatia cu Parlamentul si informare
publica si Trustul de Presa al Armatei,
reuniunea de la Cercul Militar National
din Bucuresti a fost un util schimb de
experienta intre cei care, militari sau
civili, au ca arma predilecta, imaginea
si cuvantul. NMAVWG 09 a cuprins
prezentarea celor mai recente productii
nationale militare si gasirea unor forme
noi de colaborare a sectiilor audio-video
nationale cu natochannel.tv dar noi
tehnici si produse multimedia pentru a
imbunatati comunicarea audio-vizuala
catre publicul larg in domeniul relatiilor
publice in beneficiul fiecarei tari dar si
al Aliantei. Lucrarile grupului au fost
organizate in premiera la Bucuresti,
la ele participand cu statut de invitat
reprezentanti ai Grupului Mass-Media
al Fortelor Navale si ai studioului audio-
video de la Cluj. Ele au fost conduse de
colonelul Giancarlo Fortuna, consilier
la Colegiul de Aparare al NATO de
la Roma si colonelul Radu Balbaie,
directorul Trustului de Presa al M.Ap.N.

De ce-a fost importanta aceasta
reuniune? lulian Fota, consilier
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prezidential: ,Activitatea acestui grup
este foarte importanta pentru ca noi
toti, reprezentam tari democratice, tari
in care opinia publica trebuie sa stie
ce face NATO, ce fac armatele tarilor
membre si de ce este nevoie de sprijin
pentru activitatile lor. Audiovizualul
conteaza, este important pentru ca
prin audiovizual realizdm o legatura
permanenta si extrem de importanta
intre armaté gi cetatean, intre cetatean

NAVE PROPULSATE

oto: Eugen Mihai, TPA*]

i

si organizatia din care facem parte,
NATO.” Colonelul Giancarlo Fortuna:
»~Avem ocazia de a evidentia importanta
mediei, a audiovizualului, mai ales in
acestmomentin care NATO este implicat
in mai multe campanii, iar suportul
imaginii a devenit astazi din ce in ce
mai important. Mesajul acestui moment
este ca noi lucram pentru securitatea
oamenilor prin transmiterea mesajelor
reale din teatrele de operatii.” |




Ochiul Flotei

A 28 octombrie 2009, Portul militar
Mangalia, Divizionul 50 Corvete.
Instantaneul surprinde o imagine de ansamblu
_ a navelor, co_r\{e_t_e si vedete torp_lloare, Foto: Stefan GIOCAN
din compunerea unitatii la locul de stationare

permanenta.
Foto: Stefan CIOCAN

A 14 noiembrie 2009, apele internationale ale Marii Negre.

Fortele Navale Romane au fost implicate Tn incercarea esuata de lansare a primei rachete romanesti in spatiu.
Dezamorsarea rachetelor, recuperarea lor si a balonului.

<« 29 noiembrie 2009, Bucuresti,

Arcul de Triumf.

Instantaneul surprinde survolarea

Arcului de Triumf in premiera de catre

un elicopter Puma Naval la repetitia pentru
parada militara de Ziua Nationald a Romaniei.

Foto: Valetin CIOBARCA

» 1 decembrie 2009,

Arcul de Triumf, Bucuresti.
,Defilarea“ pe sub Arcul de Triumf,
a Instalatiilor Mobile de Lansare

a rachetelor

din cadrul Divizionului 150 Rachete
Navale din mangalia,

la parada militara organizata

de Ziua Nationala.

Foto: Petrica MIHALACHE, TPA

4 23 octombrie 2009, Babadag,
Batalionul de Infanterie Marina.
Exercitiu demonstrativ prezentat de militarii
plutonului cercetare din cadrul batalionului.

Foto: Stefan CIOCAN
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