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A 17 februarie 2010, fregata ,,Marasesti“.
Instantaneu din comanda fregatei pe timpul unui exercitiu simulat LEADTHROUGH (navigatie pe un senal dragat
in conditii de pericol de mine ancorate si de fund) Tn care purtarea vestei de salvare este obligatorie

pentru tot echipajul. in fundal, comandorul Victor Gadiuta, comandantul navei.

.

A 19 februarie 2010, fregata ,,Regele Ferdinand“, Marea Neagra. Foto: Bogdan DINU
Instantaneu din centrul de conducere al luptei (Ops Room). Desfasurarea exercitiului de lupta antisubmarin
la fregata Regele Ferdinand in comun cu fregata americana John L. Hall.

Foto: Stefan CIOCAN

» 13 ianuarie 2010, Statul Major
al Fortelor Navale, Bucuresti.
Deschiderea anului de instructie

la Statului Major al Fortelor Navale.

Foto: Mugurel PASCU

« 17 februarie 2010,
fregata ,,Regele Ferdinand,
Marea Neagra.

Aspirantul

ing. Sorin Huruiala

n timpul stagiului

de practica la bordul
fregatei Regele Ferdinand.

Foto: Stefan CIOCAN

» 7 ianuarie 2010,

Portul Tomis, Constanta.
,Intrecerea” scafandrilor

pentru a recupera crucea cu care
s-au sfintit apele de Boboteaza.

Foto: Stefan CIOCAN
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Coperta 1: Fregata Marasesti

la prima iesire pe mare din acest an.
(Foto: Stefan CIOCAN)

Coperta 4: Apuntarea elicopterului Puma
Naval pe fregata Regele Ferdinand.
(Foto: Stefan CIOCAN)
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Editorial

+2010" sub semnul aniversarii
a 150 de ani de la infiintarea primei
structuri de comanda a Marinei Militare

Contraamiral Dorin DANILA,
seful Statului Major al Fortelor Navale

Anul 2009 a reprezentat o adevarata provocare pentru
Fortele Navale, in conditile economice binecunoscute. Avem
satisfactia unei bune organizari si atingerea unor obiective
prioritare.

Diminuarea resursei, in urma rectificarilor bugetare, ne-a
condus la regéandirea, reorganizarea activitatilor. Deciziile luate in
acest sens, la nivelul Statului Major General si al Statului Major
al Fortelor Navale, s-au dovedit a fi optime, in conditiile date,
astfel ca am reusit sa ne achitam de sarcinile primite in contextul
angajamentelor pe care ni le-am asumat in cadrul NATO si al
initiativelor regionale. De asemenea, misiunile de foc planificate
s-au executat in totalitate.

Este adevarat ca am avut de suferit in ceea ce priveste
instructia pe mare, prin reducerea orelor de marg al navelor,
dar am incercat si am si reusit s8 compensam acest neajuns
prin intensificarea pregatirii personalului in cadrul poligoanelor,
instructiei la cheu si pe simulatoare.

Aceste masuri nu au afectat ducerea la bun sfarsit a
misiunilor primite. Profesionalismul marinarilor militari participanti
la exercitiile si misiunile internationale a facut ca acestia sa se
intoarca acasa cu rezultate foarte bune si aprecieri deosebite
din partea aliatilor nostri. Participarea fregatei Regina Maria la
operatia ACTIVE ENDEAVOUR, incheierea misiunii Batalionului
de Infanterie Marina in teatrul de operatii Kosovo, exercitiile
regionale BLACKSEAPARTNERSHIP si BLACKSEAFOR,
JACKAL STONE, marsul de instructie in Oceanul Atlantic al navei
scoala Mircea si exercitile nationale VECTORUL 09, LITORAL
09 si ROUEX 09 au fost activitati complexe, cu rezultate notabile,
pe masura eforturilor intregului personal al Fortelor Navale. O
activitate ce trebuie remarcata o constituie cele doua marsuri
ale navei scoala si de transport Albatros, care a adus in tara
o cantitate importanta de tehnica militara a trupelor romane
repatriate din teatrul de operatii Irak, incheind practic participarea
armatei Romaniei la aceasta operatie.

Totodata, anul 2009 ne-a oferit bucuria aniversarii a 70 de
ani de cand Nava Scoald Mircea, simbolul traditiei marinaresti

si al diplomatiei navale romanesti, a intrat in serviciul Fortelor
Navale. Anul trecut a consemnat si unele premiere. Amintesc
de exercitiul bilateral romano-olandez COOOPERATIVE LION,
unde elicopterele IAR Puma Naval au efectuat pentru prima
data apuntari la bordul unei nave din cadrul NATO iar infanterigtii
marini au avut ocazia sa desfasoare exercitii de desant marin,
de la bordul unor nave specializate pentru acest tip de misiuni.
De asemenea, avem satisfactia realizarii primului zbor al unui
elicopter IAR Puma Naval avand la bord un echipaj constituit
exclusiv din piloti militari marinari.

Apreciez structurile de conducere si de executie de la toate
nivelurile, pentru eforturile depuse in planificarea, organizarea,
coordonarea si desfasurarea tuturor activitatilor din anul 2009.

Activitatile anului 2010 se vor desfasura pe fondul unui
eveniment deosebit: implinirea a 150 de ani de la infiintarea
primei structuri de comanda a Marinei Militare. Este un moment
istoric pe care dorim s&-I sarbatorim pe masura importantei lui. Tn
acest sens, intentionam sa organizam o suita de manifestari prin
intermediul cérora publicul larg, mai putin familiarizat cu Fortele
Navale, sa ne poata cunoaste istoria, evolutia si perspectivele.

Anul acesta ne-am planificat din timp activitatile, pe baza
lectiilor invatate in 2009. Vom intensifica procesul de instructie
prin toate mijloacele pe care le avem la dispozitie, atat pe mare,
pe simulatoare si la cheu, astfel incat sa evitam orice forma de
deprofesionalizare a personalului.

Respectarea angajamentelor fatd de NATO, participarea
la misiunile si exercitiile internationale, ACTIVE ENDEAVOUR si
BLACKSEAFOR, raman in prim planul activitatilor noastre. Cele
doua activari ale Grupului Naval de Cooperare in Marea Neagra,
BLACKSEAFOR reprezinta o alta activitate majora pe care o
avem ca prioritate.

La fel de importante, exercitiile navale nationale, lansarile
de rachete, de torpile, bombe antisubmarin, tragerile de artilerie
cu navele de la Dunare si mare sunt repere ale planificarilor
noastre, pentru continuarea unei pregatiri profesioniste a fortelor
luptatoare. Mentinerea starii tehnice a navelor in parametri care
sa ne permita desfasurarea in siguranta a misiunilor este un alt
important segment, pe care Statul Major al Fortelor Navale il are
in permanenta atentie.

Un rol deosebit il vom acorda procesului de pregatire a
personalului, studentilor si elevilor, a soldatilor, gradati voluntari
din Fortele Navale, pentru ca, de nivelul lor de pregatire va
depinde viitorul acestei categorii de forte.

Am incredere ca si anul acesta vom reusi sa ne achitam cu
profesionalism de sarcinile primite, asa cum, si in 2009, printr-o
planificare, conducere si executie riguroase si, nu de putine ori,
chiar cu sacrificii personale, ne-am dus la bun sféarsit obiectivele
propuse.

Sunt convins ca si in continuare, prin activitatea noastra,
impreuna, vom consolida pozitia Fortelor Navale in cadrul armatei
Romaniei, pentru a demonstra necesitatea Fortelor Navale intr-o
tara cu iesire la mare si a ne aduce contributia si utilitatea in
cadrul Aliantei Nord-Atlantice.

Tuturor celor care, prin natura serviciului, contribuie la bunul
mers al lucrurilor in Fortele Navale, de la soldat, gradat voluntar
sau personal civil la amiral, tuturor celor care se simt legati de
mare, Dunare si marina in general, le multumesc, le doresc sa fie
sanatosi si sa aiba numai impliniri si bucurii alaturi de cei dragi! B
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Foto: Stefan Ciocan

in fiecare an universitar, in perioada ianuarie-
februarie, studentii Academiei Navale ,Mircea cel
Batran” s-au aflat in febra sesiunii de examene. Ca
intotdeauna, studentii s-au pregatit cu toate fortele, si,
chiar daca sesiunea a fost destul de grea si solicitanta
din cauza materiilor dificile, viitorii ofiteri s-au descurcat,
iar rezultatele au fost pe masura efortului depus. Asa
cum este si firesc, emotiile nu au lipsit. Si-au facut
simtitad prezenta, in mod constructiv, gi in randul celor
mai bine pregatiti, dar, agsa cum ne-au obisnuit studentii
Facultatii de Marina Militara sunt din nou integralisti.
La Academia Navala ,Mircea cel Batran”, sesiunea
nu este decat o altd modalitate de evaluare, de data
aceasta finala, pe baza sustinerii unor examene atat
scrise cat si orale, pentru ca spre deosebire de unele
universitati, evaluarea este continua, desfagurandu-se
pe parcursul intregului semestru. Si nu numai atat, la
academia navala vorbim despre un invatamant teoretic
aplicativ, un invatamant preponderent indreptat catre
practica si problemele cu care studentii se vor confrunta
n viitorul apropiat. (0.B.)

Miercuri, 6 ianuarie, traditionala slujpa de
Boboteaza, importanta sarbatoare crestina, a
fost oficiata si in porturile de la Dunare si mare.
Sfintirea mare a apelor la Boboteaza, in insasi ziua
in care Mantuitorul a primit botezul de la Sfantul loan
Botezatorul in apa lordanului, Tnseamna sfintirea
apelorde pretutindeni, prin coborarea Duhului Sfant. La
marea sarbatoare a purificarii apelor, dar si a spiritului
celor care, prin natura profesiei, sunt calatori pe ape,
au fost prezenti, alaturi de credinciosi si comandantul
Comandamentului Flotei, contraamiralul dr. Aurel
Popa impreuna cu marinarii militari din garnizoana
Constanta. Procesiunea a inceput din fata Catedralei
Ortodoxe Sfiintii Apostoli Petru si Pavel, unde Tnalt
Prea Sfintia Sa Teodosie, Arhiepiscopul Tomisului a
adresat un mesaj de pace multimii de oameni prezenti.
Intregul alai s-a deplasat apoi in fata Cazinoului din
Constanta, locul unde s-a oficiat slujpba de Boboteaza
de cétre Inalt Prea Sfintia Sa Teodosie, Arhiepiscopul
Tomisului, alaturi de un sobor de preoti. La terminarea
slujbei conform traditiei, au fost aruncate in mare cele
trei cruci de lemn. Procesiuni similare s-au desfasurat
si la Tulcea, Braila, Galati si Giurgiu. (C.O.)
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Foto: Stefan Ciocan

Fortele Navale Roméane au sarbatorit, duminica,
24 ianuarie, Ziua Unirii Principatelor Romane sau
,Mica Unire” cum mai este cunoscuta. Cu prilejul
acestei sarbatori, militarii din Fortelor Navale Roméane
au participat alaturi de reprezentanti ai autoritatilor
publice locale, Bisericii Ortodoxe Roméane, Ministerului
Apararii Nationale, Ministerului Administratiei i
Internelor, Ligii Navale Roméane, veterani de razboi,
ofiteri Tn rezerva si in retragere, la ceremonialuri
militare si religioase n garnizoanele Mangalia la
Complexul Monumental din Piata Republicii, Braila in
Piata Independentei, Babadag la Monumentul Eroilor
si Tulcea in Piata Tricolorului. De asemenea, la
Cercurile militare ale Fortelor Navale din Constanta,
Mangalia si Tulcea si la Muzeul Marinei Roméane
au fost organizate activitati culturale dedicate Unirii
Principatelor Romane: expozitii foto-documentare,
de carte si imagini, pictura si grafica, simpozioane,
evocari istorice si filme documentare. (0.B.)

Foto: Mike Niederhauser

Seful Statului Major General, amiralul
dr. Gheorghe Marin, impreuna cu o delegatie
militara, a efectuat, in perioada 10-12
februarie, ovizita oficiala in Elvetia, lainvitatia
omologului sau, generalul-locotenent André
Blattmann. In cadrul convorbirilor oficiale,
cei doi lideri militari au abordat aspecte ale
cooperarii militare bilaterale si ale participarii
militarilor din Roméania si Elvetia la misiuni si
operatii internationale. Programul delegatiei
romane a mai cuprins vizitarea unui centru
de pregatire pentru vanatori de munte, a unei
unitati de instructie pentru operatii de sprijin
al pacii si pentru observatori militari, precum
si a unei scoli de aplicatie pentru trupe de

geniu si interventie la dezastre. (C.1.)

Calitatea procesului de invatamant al
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”, a fost
probatad in cei 138 de ani de la infiintare, prin
calitatea absolventilor sai, fie ca au fost ofiteri
de marina militara sau ofiteri de marina civild. O
data in plus calitatea invatdmantului desfasurat
la Academia Navala ,Mircea cel Batran” a fost
apreciata de Agentia Roméana de Asigurare a
Calitatii in Tnvatamantul Superior. Conform
informatiilor afisate pe site-ul institutiei evalua-
toare, www.aracis.ro, Academia Navala ,Mircea
cel Batran” a obtinut Tn urma evaluarii externe a
calitatii la nivel institutional ,grad de incredere
ridicat”. Vizitele expertilor evaluatori ai ARACIS
s-au desfasurat pe parcursul anului 2009 si s-au
finalizat cu acreditarea si reacreditarea celor 9
programe de studii universitare, 6 programe de
studii universitare de licentd si 3 programe de
studii universitare de masterat . (M.E.)

Foto: Stefan Ciocan

Foto: Mihai Egorov

o

Vineri, 26 februarie, la Scoala de Aplicatie a
Fortelor Navale ,Viceamiral Constantin Balescu” a avut
loc ceremonia prilejuita de absolvirea Cursului de baza
de catre tinerii ofiteri din Fortele Navale si de finalizarea
Cursului avansat pentru 24 gradati profesionisti. Cei 39
de aspiranti au incheiat programul de 6 luni de instruire
teoretica si stagiu la nave, fiind repartizati pe prima
functie din cariera. De luni, 1 martie, cei 39 de aspiranti
si-au inceput cariera militara in structuri ale Fortelor
Navale. La festivitate au participat contraamiralul de
flotila Cristea Cucosel, seful Directiei Comunicatii si
Informatica din Statul Major General, contraamiralul
Dorin Danila, seful Statului Major al Fortelor Navale,
comandantii unitatilor din Fortele Navale, cadre militare
in rezerva si retragere. In urma rezultatelor obtinute in
Academia Navala ,Mircea cel Batran® si la cursul de
baza de la Scoala de Aplicatie au fost declarati sefi de
promotie aspiranting. Constantinescu Consuela-Florina,
la specialitatea navigatie si aspirant ing Stefédnescu
Traian-Mihai la specialitatea electromecanica. La
inceput de drum le dorim si noi tinerilor aspiranti din
Fortele Navale, dar si gradatilor profesionisti, mult
succes in cariera aleasa si vant bun din pupa! (M.E.)
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Text: Olivia BUCIOACA
Foto: Stefan CIOCAN

John Hall la Constanta

Pe data de 15 februarie, fregata
americana John L. Hall sosea in Portul
Constanta. Imediat dupa acostare, o
delegatie condusa de comandantul navei,
capitan-comandorul Derek M. Lavan, a avut
intalniri cu reprezentantii Comandamentului
Flotei si cu autoritatile publice locale. Tn
aceeasi zi, la bordul navei a avut loc si un
briefing de presa, in cadrul caruia jurnalistii
au stat de vorba cu echipajul si au facut un
tur al navei. USS John L. Hall este a 24-a
fregata purtatoare de rachete din clasa
Oliver Hazard Perry. Nava a fost construita
in santierul Bath Iron Works si a intrat in
serviciul Fortelor Navale Americane pe 26
iunie 1982. Dupa lansare, John L. Hall si-a
castigat rapid reputatia incorporata in motto-
ul sau ,Semper Victores” (intotdeauna
victorios).  Capitan-comandorul  Derek
Lavan, comandantul fregatei John Hall, ne-a
declarat in timpul briefingul-ui: ,Principala
misiune a navei este lupta antisubmarin. In
acest scop avem la bord si doua elicoptere
care pot descoperi submarinele. Totugi
nava a fost initial construita pentru insotirea
convoaielor, participand la primul razboi
din Golf, Furtuna din Degert.” USS John L.
Hall este, de altfel, si cea mai veche nava
de acest tip din dotarea Fortelor Navale
Americane. Completam informatiile oferite
de comandantul navei cu cateva detalii
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despre misiunile navei. John L. Hall este
capabila sa indeplineasca toate misiunile de
securitate maritima, inclusiv operatiuni de
interceptare maritima, razboi de suprafata,
razboi submarin si aparare antiaeriana.
De asemenea, nava ofera protectie pentru
navele militare si comerciale, forte amfibii
si convoaie de aprovizionare, executa
operatiuni antiteroriste i de lupta impotriva
traficului de droguri in Atlantic si Pacific.
Programulechipajuluinaveiamericane
a mai cuprins vizitarea Scolii Militare de
Maistri Militari a Fortelor Navale ,,Amiral lon
Murgescu”, activitati sportive cu marinarii
romani, precum si un tur al principalelor
obiective turistice din municipiul Constanta.
in ultima zi a escalei, fregata John L.
Hall a desfasurat pe mare exercitii navale in
comun cu fregata Regele Ferdinand.

Exercitiu bilateral pe mare

Primul exercitiu bilateralalanului pentru
fregata Regele Ferdinand s-a desfasurat
pe 19 februarie in apele Marii Negre. Cea
de-a treia zi pe mare se anuntase destul
de aglomerata. De aceea, ridicarea ancorei
a fost stabilita pentru ora 7.30. Din cauza
cetii Insa, a fost amanata pentru cateva
ore. Si, chiar cand ne pierdusem speranta,
meteorologul de la bord ne-a indicat un
alt raion pentru desfasurarea activitatilor.
Punctul de intalnire a fost schimbat si, astfel,
a treia zi pe mare se anunta sa inceapa
cu exercitii Tn comun cu fregata americana
John L. Hall. Totusi, din cauza lipsei de
timp, pentru ca pana in jurul orei 12.00

e —————
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nu s-a putut desfasura nici o activitate cu
partenerul american, la care s-au adaugat
conditiile meteo nefavorabile, o ceata deasa,
fenomen care ne-a insotit pe parcursul
intregii iesiri pe mare, exercitiile prevazute in
plan cu elicopterul Puma Naval si cele doua
elicoptere Sea Hawk ambarcate pe fregata
John L. Hall nu au mai putut fi executate.

Tnainte de inceperea exercitiilor in
comun pe mare, a avut loc CROSSPOL-
ul sau schimbul de personal. La plecarea
din port au fost ambarcati la bordul
fregatei americane, pe parcursul intregii
zile, doi ofiteri si un maistru militar de la
comandamentul Flotilei de Fregate si
fregata Regina Maria. De asemenea, doi
ofiteri si trei maistri de pe USS John L. Hall
au sosit cu RHIB-ul la bordul fregatei Regele
Ferdinand si au participat direct in centrul de
conducere a luptei, la un exercitiu de lupta
antisubmarin. De altfel, specializarile pe
care le aveau ofiterii i maistrii americani se
pliau perfect pe tipul de exercitii care urmau
sa se desfasoare.

Capitan-comandorul Derek M. Lavan, comandantul fregatei
John L. Hall, prezentand jurnalistilor tehnica din comanda navei.

Capitan-comandorul Derek M. Lavan, comandantul fregatei John L. Hall si contraamiralul

de flotila dr. Aurel Popa, comandantul Comandamentului Flotei in timpul intalnirilor oficiale.

Cautarea si atacul submarinului

Exercitiul de lupta antisubmarin a fost
si primul exercitiu desfasurat in comun, in
careaufostantrenate echipele antisubmarin,
de suprafata si de conducere a elicopterului,
adicatot personalul din centrul de conducere
a luptei. Ops Room-ul a devenit un loc
aglomerat, in care procedurile pe linie de
comunicatii, primirea gi transmiterea datelor
in cautarea si atacul submarinului, au curs
fara intrerupere timp de aproximativ doua
ore. Locotenent-comandorul Alexandru
Adrian Gobjila, ofiter cu operatiile la
fregata Regele Ferdinand: ,Am incercat
sa executam o serie de proceduri pentru
exercitiu si de invatamant impreund cu
elicopterul specializat in lupta antisubmarin
de la bordul fregatei americane. Din p&cate
vremea ne-a fost polrivnica, ceala s-a
instalat in jur si elicopterul nu a putut decola.
In schimb toate procedurile pe linie de
comunicatii s-au desfasurat in bune conditii,
avand pregaétit exercitiul din timp. Am avut
mai multe linii de comunicatii deschise si in
acest fel am putut mentine un contact direct
pe toatd durata exercitiului. Dup& péarerea
mea, a fost un pas inainte in colaborarea
cu partenerii americani, cu certitudine un
exercitiu mai complex decédt am executat
pana in prezent cu forfele americane care
au venit in Constanta. Am ldsat deschisé
o serie de linii de comunicatii pentru a
complica si mai mult exercitiul in momentul
in care aceastd navé se va reintoarce. In
felul acesta vom reusi s crestem nivelul de
complexitate al exercitiilor. Speram pe viitor
ca vremea sa nu ne mai fie un adversar
si 8@ dezvoltdm aceasta parte aeriana a
Fortelor Navale Roméane.”

Pe timpul iesirii pe mare, la bordul
fregatei Regele Ferdinand a fost ambarcat
si 0 parte din personalul Serviciul de Lupta
5 Aviatie, care se constituie pe timpul
ambarcarii elicopterului la bord. Si, pentru
ca atacul simulat al submarinului s-a
executat cu elicopterul, am dorit sa aflam
si parerea responsabililor cu aviatia, in
ceea ce priveste desfasurarea in comun a
exercitiulde lupta antisubmarin. Locotenent-
comandorul Radu Raileanu, sef de stat
major la Grupul de Elicoptere si controlor de
zbor pe fregata Regele Ferdinand a sigurat

partea aeriana a exercitiului impreuna cu
maistrul militar american Anthony Velasco:
,Afostun exercitiu de cautare a submarinului
in care atacul s-a executat cu elicopterul.
Exercitiul s-a finalizat cu succes desi am
avut probleme tehnice de comunicare,
padna la urma s-au remediat. Schimbul
de experientad a fost foarte util pentru cé
foti am avut de invétat. Ne-am familiarizat
cu tactica lor, am lucrat in comun. Avand
oamenii lor pe nava noastra este mult mai
usor, de cate ori este o problema discutam
direct si putem continua. A fost foarte util
pentru cé in acest exercifiu am antrenat
si echipa antisubmarin, Ops Room-ul
si echipa de conducere a elicopterului.”
Maistrul militar Anthony Velasco: , A fost o
experientd foarte utila sé fiu aici si sé aplic
ceea ce fac eu la nava mea. Sé lucrez pe
tehnica voastra este foarte diferit, dar a fost
o experienta interesanta. M-am simtit foarte
bine la bordul navei. intregul echipajul este
extraordinar si a incercat sa-mi arate cum
functioneaza tehnica.”

Dupa incheierea exercitiului a avut loc
din nou CROSS POL-ul. De data aceasta
cei cinci ofiteri si maistri americani au parasit
fregata Regele Ferdinand, dar nu inainte de
a afla parerea lor cu privire la nava, tehnica
si echipaj. Aspirantul Richard Engel: ,,Lucrez
in departamentul operatii, sunt ofiter cu
informatiile si lupta radioelectronica. Nava
arata foarte bine si echipajul este foarte
prietenos. Tehnica este similara cu ceea
ce avem si noi. Navele sunt asemanaétoare,
arata diferit, dar rolul lor este acelasi. Acest
schimb de experientd inseamna foarte
mult pentru mine. Am lucrat doar pentru
Fortele Navale Americane, iar pentru mine
s& vin aici si s& vad cum lucrati si cum va
faceti treaba, sa interactionam, sa vorbim
despre marind, cultura si istorie a fost foarte
placut. Sa cooperezi cu alte state membre
NATO este o mare oportunitate pentru ca
intotdeauna avem ce invéta unii de la alfii.”

Boarding la bordul
fregatei Regele Ferdinand

Nici un antrenament in ultimii ani
cu partenerii straini fara un exercitiu de
inspectie la bordul unei nave suspecte.
Boardingul, unul dintre cele mai antrenante

Exercitiu romano-american de lupta antisubmarin la fregata Regele Ferdinand.

exercitii a fost desfasurat si in cadrul acestei
iesiri pe mare. Fregata Regele Ferdinand,
a jucat rolul de nava suspecta in timp ce
grupa americana de boarding a efectuat
controlul navei, in conditii meteo destul de
dificile, o ceata atat de deasa incat fregata
americana abia se zarea desi distanta
dintre nave era destul de mica. Echipajul
civil al navei inspectate, jucat de militarii
romani, s-a dovedit cooperant, iar echipa
americana de boarding, a reusit sa-si duca
la bun sfarsit misiunea, chiar daca cei care
au actionat erau tineri si fara experienta
unor boarding-uri reale. Cum s-a desfagurat
exercitiul si cum a cooperat echipajul nostru
cu grupa de boarding americana, am aflat
de la capitanul Razvan Crintea, ofiter de cart
la fregata Regele Ferdinand, care a jucat
si rolul de comandant al navei suspecte:
LA fost o actiune interesanta. Cred ca s-a
executat in conditii normale pentru o echipa
care nu avea experienta unor boarding-uri
reale. In general, aceste nave cand sunt
trimise in teatru in Marea Neagrd au la
bord foarte multi tineri, dar in spatele lor
se aflau doi instructori, unul dintre ei avea
vreo 70 de boarding-uri reale la activ, iar
celalalt nici nu le mai stia numarul. Eu zic
cd s-au descurcat bine, au fost echipati
extraordinar, se vede c& sunt motivati si ca
vor sé invete. De obicei nu avem probleme
in ceea ce priveste cooperarea cu navele
americane, stapanim bine limba, stapanim
bine procedurile si pentru noi a devenit ceva
normal.”

La finalul exercitiului, nu am pierdut
ocazia de a afla si parerea partenerilor

Prezentarea navei ofiterilor americani
de catre aspirantul Claudiu Ciprian Udrea.
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americani: ,A fost o mare oportunitate
de antrenament pentru echipa mea de
boarding. Tocmai ce am sosit in Marea
Neagra, este prima escala si chiar apreciez
oportunitatea pe care am avut-o de a lucra
in comun cu Fortele Navale Roméne. Este
primul boarding pe care I-am facut de cand
am sosit si sperdm sa nu fie si ultimul.
Pentru mine este prima data cand am lucrat
in comun cu Fortele Navale Romane gi
inca o data apreciez colaborarea”, ne-a
declarat seful grupei de boarding care nu a
dorit sa-si dezvaluie identitatea, dar care a
avut amabilitatea de a raspunde intrebarilor
noastre. De cele mai multe ori, diferenta
dintre grupele noastre de boarding si cele
americane o face doar echipamentul. Tn
cazul unui boarding real echipamentul
fiecarui militar cantareste aproximativ
20 de kilograme. Fiind vorba doar de un
antrenament al celor mai tineri marinari,
suportarea unei asemenea greutati nu s-ar

fi justificat, astfel ca echipa americana de
boarding nu a folosit intregul echipament.
Cu toate acestea, americanii s-au dovedit
extrem de bine echipati, lucru recunoscut i
de echipajul nostru.

Exercitiul de boarding a incheiat si
activitatile in comun pe mare, fregata John
L. Hall parasind apele teritoriale si luand
cap compas Portul Samsun din Turcia.

Asa cum am mai spus, pe fregata
americana au fost ambarcati si trei marinari
romani, care s-au intors la bord cu RHIB-
ul pus la dispozitie de partenerul american.
Pentru ca am aflat ce a reprezentat schimbul
de experienta pentru ofiterii si maigtrii
americani prezenti la bordul fregatei Regele
Ferdinand, am dorit sa aflam si opinia
marinarilor nostri. Locotenent-comandorul
Silviu Cernat, ofiter cu operatiile si instructia
la comandamentul Flotilei de Fregate: ,A
fost benefic. Pentru mine personal a fost
prima iesire pe mare cu o nava strdind gi
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Echipa de boarding de pe fregata John L. Hall in actiune pe fregata Regele Ferdinand.

din acest punct de vedere a fost o noutate.
Faptul cd am asistat la desfasurarea
efectivd a exercitiilor pe mare a fost un
castig, avand posibilitatea sa aprofundez
procedurile studiate pe navele roménesgti
si s& ma familiarizez cu limbajul folosit de
partenerii nostri. Au fost foarte deschisi,
ospitalieri si binevoitori. Ne-au explicat tot
ceea ce am intrebat.”

Pe drumul de intoarcere spre Portul
militar  Constanta  capitan-comandorul
Mihai Panait, comandantul fregatei Regele
Ferdinand a formulat cateva concluzii. ,A
fost o saptdmana foarte plina de activitati in
comun cu fregata americana «John Hall».
Am inceput exercitiile o data cu acostarea
navei in Portul Constanta. S-au desfasurat
ateliere de lucru, workshop-uri, exercitii la
cheu, la nava americana si la nava noastra,
ulterior fiind incununate cu succes pe timpul
ultimei zile de stationare in apele teritoriale
ale Romaniei, a navei americane. Am
desfagurat o serie de exercitii in comun cu
fregata americand. Este adevdarat am avut
si schimb de personal. De asemenea, am
avut un exercitiu de boarding cu un numar
de 10 militari americani la bordul navei. O
foarte buna oportunitate pentru noi si pentru
americani in egala masura sa ne antrenam
impreuna.”

Ce a reprezentat pentru Flotila de
Fregate cooperarea cu partenerul american,
am aflat de la comandorul Sorin Learschi,
comandantul Flotilei de Fregate, prezent la
bordulfregatei Regele Ferdinand:,,Exercitiile
desfagurate cu partenerul american ne-au
confirmat nivelul atins de fregata «Regele
Ferdinandy in cadrul pregatirii pentru lupta,
dar ne-au si aratat care sunt pasii urmatori
pe care trebuie sa-i facem in pregétirea
noastra comuna. De fapt, cu partenerul
american am discutat mai multe variante
de colaborare viitoare si avem certitudinea
cd vom desfasura activitati importante de
pregéditire aici sau pe alte mari in cadrul
activitstilor internationale.” u

Sosirea echipei americane de boarding
la bordul fregatei Regele Ferdinand.

Capitan-comandor prof.univ.dr.
loan CRACIUN

Joint Operations Department
Director — NATO School,
Oberammergau, Germany

Dupa disolutia Tratatului de Ila
Varsovia NATO si-a reconfigurat viitorul prin
intermediul unui document programatic de
o importanta deosebita denumit Conceptul
Strategic al Aliantei Nord-Atlantice. Revizuit
de doua ori, in 1991 si 1999 Conceptul
Strategic al NATO a exprimat de fiecare data
acel ,raison detre” al Aliantei in contextul
oferit de evolutia strategica a mediului
international de securitate. Nici in prezent
nu exista vreun dubiu referitor la ratiunea
de a exista a NATO dar, comparativ cu 1991
si 1999 in egala masura, atat Alianta Nord-
Atlantica cat si mediul international de
securitate s-au madificat radical. Numarul
statelor membre aproape ca s-a dublat,
crescand de la 15 la 28, iar riscurile si
amenintarile de securitate s-au diversificat
intr-un ritm fara precedent. De aceea,
aliatii sunt chemati sa reanalizeze destinul
organizatiei si sa-l readapteze la noile
realitati. Avem nevoie de un nou Concept
Strategic si acesta pare sa fie principalul
obiectiv politico-militar al Aliantei Nord-
Atlantice in anul 2010.

Conceptul Strategic este cel mai
important document dupa Tratatul de
la Washington adoptat la 4 Aprilie 1949
care prezinta perspectivele strategice
ale Aliantei Nord-Atlantice raportate la
riscurile si amenintarile la adresa securitatii
mediului international. Tn egald masura
el ofera directiile strategice referitoare la

pregatirea fortelor aliate pentru a raspunde
militar la aceste riscuri si amenintari.
Desigur, documentul are la baza evolutiile
viitoare ale mediului de securitate iar
proiectia atinge urmatorii 15 — 20 de ani.
Mai mult decét atat el este parte integranta
a procesului de transformare a Aliantei
Nord-Atlantice, un proces proiectat pentru
0 perioada similara si gestionat de catre
Comandamentul Aliat pentru Transformare
(Alied Command Transformation — ACT).
in acest sens, Alianta isi analizeaza viitorul
proiectat pana in 2030 prin intermediul
raportului final denumit Multiple Futures
Project. Acest raport nu este nici pe departe
un modern ,Oracol din Delphi”, ci reprezinta
un cadru de analizé a mediului international
de securitate bazat pe noua indicatori care
vor defini evolutia mediului international
de securitate si care pot fi combinati, in
viziunea ACT, in patru scenarii plauzibile cu
impact asupra evolutiilor viitoare ale NATO.

Oportunitatea elaborarii unui nou
Concept Strategic a reprezentat principalul
obiectiv. al Summit-ului NATO de la
Strasbourg/Kehl din 3-4 Aprilie 2009, atunci
cand in unanimitate aliatii au hotarat ca
momentul schimbarii a venit. Ei au decis ca
este nevoie de un nou consens, al celor 28,
care sa reorienteze destinul organizatiei
prin adoptarea unui nou Concept Strategic
la urmatorul Summit, in Decembrie 2010.
Astfel readaptata, strategia Aliantei va
deveni garantia fezabilitati si eficientei
politic-militare a NATO si va face ca
relevanta sa politicd sa nu rezide numai
din rolul sau ca organizatie internationala,
ci, si ca urmare a influentei pe care o
exercita asupra politicii internationale.
Si cu siguranta lectile trecutului vor

Ly

reprezenta un argument de baza. Probabil
ca cea mai importanta sarcind a noului
Concept Strategic va fi aceea de a restabili
increderea dintre membrii Aliantei pentru a
evita frictiunile viitoare precum au fost cele
referitoare la fosta lugoslavie sau interventia
din Iraq si care au afectat solidaritatea dintre
aliati si chiar credibilitatea organizatiei. Pe de
alta parte este nevoie ca politica , distantelor
egale” fata de problemele comune ale
organizatiei in raport cu interesele statelor
membre sa fie reanalizata. Diversitatea
trebuie sa sfarseasca in unitate si nu in
lipsa de incredere dintre statele membre,
iar aceasta trebuie sa reprezinte o conditie
obligatorie pentru asigurarea securitatii
reciproce ca baza a apararii colective.

in ce priveste securitatea comun3,
cooperarea cu Natiunile Unite si Uniunea
Europeana precum si cu alti parteneri
strategici va asigura cheia succesului in
misiunile esentiale de tip KFOR si mai ales
ISAF pe care Alianta si le-a asumat cu toata
responsabilitatea. De aceea, dezvoltarea
parteneriatelor strategice va ocupa cu
sigurantd un loc important in viitoarea
strategie a NATO.

Acestea sunt probabil unele din
problemele de baza asupra carora grupul de
lucru special constituit in vederea elaborarii
noului Concept Strategic al Aliantei Nord-
Atlantice va trebui sa se aplece cu toata
responsabilitatea. Sifara indoiala asa vor sta
lucrurile pentru ca potrivit spuselor fostului
secretar de stat al SUA Madeleine Albright,
liderul acestui grup de lucru, principala
sarcina a noului Concept Strategic este sa
construiasca o Aliantd mai puternica, mai
versatila si adaptabild. |
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Comandor dr. lon CUSTURA
Statul Major al Fortelor Navale

Obisnuiti de acum cu rutina
activarilor si a planificarii multianuale
a BLACKSEAFOR (BSF), 2010 chiar
reprezintd pentru SMFN o provocare. In
primul rénd, datoritd renuntarii oarecum
neasteptate a Georgiei la preluarea co-
menzii gruparii, anuntata cu ocazia intalnirii
Grupului de Experti la Nivel Tnalt (HLEG)
al tarilor membre din 28 septembrie 2009
si, in al doilea rand, datorita faptului ca
in acest an de criza si cu o bugetare ,pe
masurd”, prioritatile de alocare a fondurilor
au fost reajustate, astfel incat cheltuielile
considerabil mai mari impuse de preluarea
comenzii ,inainte de rand” sa fie incluse
printre cele prioritare. De fapt, dupa anuntul
partii georgiene, conform Acordului BSF
incheiat la infiintare in anul 2001, existau
doua posibilitati: fie un alt stat membru
sa-si asume voluntar preluarea comenzii,
fie statul care, conform planificarii, urma
la comanda in 2011 sa preia automat
aceasta responsabilitate. La scurt timp
dupa fincheierea lucrarilor HLEG partea
romana, fara sa astepte ,0 alta oferta” din
partea celorlalte state membre, dovedind un
spirit deosebit de partener credibil in aceasta
initiativa regionald, a anuntat ferm ca va
prelua comanda BSF cu un an mai devreme.
Numai ca un exercitiu de reimprospatare a
cunostintelor, consider ca nu ar fi lipsit de
interes sa trecem succint in revista cateva
dintre momentele importante din activitatea
gruparii, inca de la infiintarea acesteia.

in 1998, la initiativa Turciei si cu
participarea  tuturor statelor riverane
Marii Negre, s-a lansat ideea creadrii unei
grupari a fortelor navale ale acestora, ca
expresie a cresterii increderii reciproce
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si a securitatii in Bazinul Marii Negre, in
vederea indeplinirii unor misiuni specifice
bine stabilite, aplicand procedee standard
de operare tipice NATO. De fapt, acest lucru
a insemnat si un raspuns pozitiv, adecvat la
atentia deosebita, importanta crescuta si
recunoasterea rolului nou al regiunii extinse
Marii Negre in ecuatia securitatii Euro-
Atlantice de catre aceastd comunitate,
mai ales din cauza posibilitatii ,,redistribuirii
mai avantajoase” a resurselor energetice
din zona Marii Caspice si a Asiei Centrale
si configurarii unui nou flux al acestora
spre statele UE. Astfel la 2 aprilie 2001, la
Istanbul, s-a semnat Acordul de Constituire
a Gruparii Navale pentru Cooperare in
Marea Neagra, BLACKSEAFOR de catre
toate cele sase state riverane (Turcia,
Federatia Rusa, Ucraina, Bulgaria, Georgia
si Romania) cu scopul de a contribui la
intarirea continua a prieteniei, bunelor relatii
si increderii reciproce intre statele riverane
Marii Negre, cat si pentru mentinerea pacii
si stabilitatii in regiune.

BSF este o forta destinata sa
actioneze ,la chemare” si reprezinta un pas
deosebit in vederea cresterii cooperarii si
interoperabilitatii intre fortele navale ale
statelor membre prin misiunile si activitatile
pe care trebuie sa le desfasoare, printre
care sunt incluse: cautarea si salvarea pe
mare (SAR); operatii de asistenta umanitara
(HA); lupta contra minelor marine (MCM);
operatiuni de protectie a mediului; vizite de
prietenie; orice alta misiune agreata prin
consens de catre parteneri.

Comitetul Comandantilor Fortelor
Navale din Marea Neagra (BSNC)
este institutia care asigura comanda
BLACKSEAFOR si are responsabilitatea
planificarii generale a activitatilor gruparii
navale. Deciziile acestui organism de
conducere se iau prin consens, iar
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presedintia Comitetului este asumata prin
rotatie, in ordine alfabetica. Statul aflat la
comandagrupariiconformprincipiuluirotatiei,
nominalizeaza pentru comanda nemijlocita
a gruparii de nave pe comandantul acesteia
(COMBLACKSEAFOR), asistat de un stat
major format din cate un ofiter desemnat
din fiecare stat, cu atributiuni functionale
bine stabilite. In aceeasi idee se numeste si
ofiterul cu operatile (OPBLACKSEAFOR),
care exercita Controlul operational si care
este asistat de catre un ofiter de legatura
din fiecare stat partener.

Fiecare stat partener desemneaza
nava sau navele puse la dispozitia BSF,
iar acestea raman fin porturile proprii
de dislocare, fiind solicitate pentru
constituirea Gruparii Navale numai pe
timpul activarilor planificate (cel putin o
data pe an) sau al activarilor ad-hoc, ocazii
pe timpul carora se desfasoara exercitii Si
antrenamente in vederea cresterii nivelului
de interoperabilitate si a eficientei in
indeplinirea misiunilor ce decurg din Acord.
Oricare dintre statele membre poate solicita
activarea ad-hoc a Fortei, dar constituirea
acesteia pentru actiune se realizeaza numai
pe baza consensului partilor si strict pentru
fndeplinirea misiunilor prevazute in Acord.

BLACKSEAFOR este formata numai
din nave militare si nu are in compunere
forte sau mijloace ale altor categorii de forte
armate (aviatie sau trupe de uscat), dar poate
fi sprijinita de catre acestea in cazul in care
se considera absolut necesar sprijinul pentru
indeplinirea misiunilor gruparii. Gruparea
este compusa din patru-sase nave (fregate,
corvete/nave de patrulare, dragoare de
mine, nave amfibii, nave auxiliare), dar
nu poate fi activata cu mai putin de patru
nave. Una dintre nave este destinata pentru
comanda si controlul gruparii, iar statul major
se ambarca pe aceasta.

BLACKSEAFOR este o grupare
rezultatd dintr-o initiativa regionala, de
sine statatoare, dar care poate fi deschisa
si participarii altor state in cazul in care
acestea sunt interesate sa i se alature. Aria
de actiune este Marea Neagra, insa poate
fi dislocata si in alte teatre maritime daca
situatiaoimpune siesteindeplinitconsensul
partilor. In aceeasi idee, gruparea poate fi
pusa la dispozitia Organizatiei Natiunilor
Unite sau Organizatiei pentru Securitate
si Cooperare Europeana, la cererea
acestora, sau altor initiative internationale,
dar numai pentru misiunile prevazute in
Acord si pe baza aprobarii tuturor statelor
membre.

intre 27 septembrie si 16 octombrie
2001 a avut loc prima activare, in Turcia,
comanda BSF/ COMBLACKSEAFOR fiind
delegata amiralului turc Nurset Guner.

Urmatoarele activari s-au desfasurat
in anii 2002 si 2004, avand ca tari gazda
Ucraina, Bulgaria si Georgia. Intre 3 si 27
august 2004, pe timpul comenziigeorgiene,
s-a iesit oarecum din rutina obisnuita prin
faptul ca activarea s-a desfasurat in doua
etape, in prima executandu-se activitatile
uzuale pe mare, cu accent pe exercitiile de
protectie impotriva riscurilor asimetrice, iar
in a doua intre 4 si 27 aprilie, gruparea a
naval turcesc BLACKSEAPARTNERSHIP
05, in Vestul Marii Negre. Tncepand cu
aceasta activare, anual s-au executat cate
doua activari sub aceeasi comanda.

Tntre8$i28august2005,inConstan’ga,
pe timpul festivitatilor dedicate Zilei Marinei
Romane (15 august) a avut loc a cincea
activare, prima sub comanda romaneasca,
COMBLACKSEAFOR fiind comandorul
Alexandru Mirsu. Navele gruparii au fost
invitate sa participe la acest eveniment,
iar dupa aceasta, pe timpul activitatilor

=)
=
<
o
s}
=
°
14
<
=
[}
o}
-
5
(s}
'

Ceremonia de predare-primire a comenzii BLACKSEAFOR, august 2005,
intre comandorii Ghenadi Gaidarov (Georgia) si Alexandru Mirsu.

desfasurate pe mare, s-au desfasurat
exercitile uzuale si, suplimentar, a fost
experimentat noul sub-concept referitor la
aplicarea procedurilor de actiune intr-un
mediu cu amenintare chimica, biologica,
radiologica si nucleara. La finalul activarii,
in ultimile doua zile ale perioadei, Gruparea
Navala a participat la desfasurarea unor
exercitii Tn comun cu fortele turcesti care
participau la recent initiata (la acel moment,
n.n.) operatie nationala navala, BLACKSEA
HARMONY (OBSH).

Pe timpul activarilor s-au executat de
regula exercitii si seriale de comunicatii,
manevre tactice, formatii i evolutii, exercitii
decautare sisalvare pe mare side vitalitatea
navelor, exercitii de protectie a fortelor,
de asistentd umanitara si antiterorism.

Au fost vizitate porturile Istanbul, Varna,
Constanta, Odessa, Novorossiysk, Poti,
Sevastopol, Godlcuk, Batumi, Karadeniz
Eregli si Burgas. In toate porturile vizitate
au avut loc schimburi de vizite la autoritatile
militare si civile locale, activitati sportive si
vizite la obiectivele turistice, dar si exercitii
demonstrative, sedinte de planificare si
bilanturi, precum si vizitarea navelor de
cétre populatia civila.

In articolele ce vor fi publicate n
numerele urmatoare ale revistei vor fi
comentate activitatea de elaborare a
documentelor specifice BSF, tendintele
manifestate de catre unele state membre
de aducere a unor modificari in natura
misiunilor, destinatiei si rolului gruparii,
precum si a modalitati de activare a
acesteia. ||
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2010 este un an plin
pentru nava-amiral a Fortelor Navale

Text si foto: Bogdan DINU

»A fi pe mare constituie esenta
a ceea ce avem de facut”, ne declara
cu cativa ani in urma capitan-
comandorul Ronald Schall, atasatul
naval al Statelor Unite la Bucuresti
la acea vreme, adica un ofiter de
marina, atunci cand l-am intrebat
despre reforma si restructurarea din
Fortele Navale Roméane. Din acest
punct de vedere nu putem decat sa
ne bucuram de iesirea pe mare din
luna februarie, dupa cateva tentative
amanate din cauza vremii, a doua din

navele Flotilei de Fregate, Marasesti

si Regele Ferdinand. Este si prima
iesire din acest an a fregatelor,
asta daca are vreo importanta,
repetabilitatea fiind evidenta si in
detrimentul ... ,premierelor” debutului
de an. Dar poate ficonexata cu bugetul
Ministerului Apararii Nationale,
acelasi de anul trecut, adica de criza,
iar capitolul ,numarul de zile de iesire
pe mare” pentru nave este unul destul
de greu de cuantificat, deoarece
poate fi modificat sau receptat in
mod diferit. Noi ne dorim sa nu fim
nevoiti sa ajungem sa scriem din nou
in paginile revistei noastre despre
nevoia iesirilor pe mare despre care
se plangeau comandantii navelor de
acum 10-12 ani, cele care dau sens
instructiei si profesiei de marinar
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militar. Tn sfarsit, cand se va incheia
anul vom putea trage linie si vom
vedea cum a fost.

Desfagurata intre 17 si 19
februarie, iesirea pe mare a fost
parte integranta a MIOB-ului care se
desfasura deja la bord de la inceputul
lunii februarie. Si pentru ca acronimul
este necunoscut celor din afara
Fortelor Navale nu va mai tinem in
suspans si va spunem ca inseamna
Modulul instructiei operationale de
baza dupa cum MIOA este Modulul
instructiei operationale avansate. Am

Exercitiu simulat de remorcaj (manevra de apropiere)
cu fregata Regele Ferdinand.

de capitan-comandorul Dorin Buliga,
seful Sectiei Instruire si Evaluare, a
fost prezentd la bord. In trei zile s-au
aflat peste tot, in comanda, pe puntea
heliport, in Centrul de conducere a
luptei, la manevre, masini, pe scurt
la toate exercitiile sau manevrele, nu
pentru a evalua, cum gresit s-ar putea
crede ci pentru a instrui. ,Noi acum
facem doar observare, nu evaluare,
si intervenim la corecturi acolo unde
procedurile pe care le sustinem nu ies
foarte bine”, ne-a precizat capitan-
comandorul Dorin Buliga. De ce este
nevoie de MIOB? Se considera ca
dupa etapa de mentenanta datorita
inlocuirii unor categorii de tehnica,
prin schimbarea echipajului, acesta
nu mai are abilitatile si deprinderile
pe care le-a avut in momentul intrarii
in mentenanta. Acum apare CISE
cu modulul instructiei operationale
de baza care dureaza, in general,
dupa cum am aflat de la capitan-
comandorul Dorin Buliga, intre 4 si 6
saptamani (pentru acest tip de nava)
si se desfasoara atat la cheu céat si
pe mare. Nu exista o regula ca iesirea
pe mare sa se petreaca la sfarsitul
modulului sau sa existe una singura.

! .
fan Ciocan
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mai scris Tn paginile revistei noastre
despre MIOB, de obicei despre
corvete sau alte nave. Chiar in luna
martie un astfel de modul este in
derulare la una din navele purtatoare
de rachete. Dar pentru orice nava
a existat un ,moment zero” cand
a trebuit sa parcurga pentru prima
data un astfel de modul (care face
parte dintr-un grafic mai amplu de
generare-regenerare a fortei care
trebuie parcurs de toate navele — de
lupta in principal dar si auxiliare — care
mai include si etapa de mentenants,
la fregatd a fost in luna ianuarie,
care presupune intretinerea tehnicii,
refacerea echipajului si inlocuirea
acestuia pana la procentul de 15% -
asa cum fac altii, la noi se inlocuieste
aproape tot timpul datorita parasirii
sistemului de catre SGV-i). Pentru
fregata Marasesti momentul zero a
fost in noiembrie anul trecut cand s-a
desfasurat MIOB-ul, reluat si in anul
2010. De ce, vom vedea mai jos. Sa
precizam ca modulele amintite mai
sus se desfasoara sub supravegherea
si mai ales instruirea specialistilor
de la Centrul de Instruire, Simulare
si Evaluare (CISE), mai exact ai
sectiei Instruire si Evaluare, cei care
vor da si ,verdictul” final. O echipa
numeroasa (pentru efectivul total
al sectiei) formata din 9 membri, 6
ofiteri si 3 maistri militari, $i condusa
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Se poate executa o zi de pregatire
la cheu cu una pe mare. Dar, pentru
ca ajungem la un dar, resursele sunt
limitate, restrictiile bugetare exista,
iar programul intocmit de instructori
trebuie corelatcu fondurile siresursele
(de orice fel, de la costurile asistentei
remorcherelor — nu sunt ieftine deloc
—la combustibil, etc). Asa ca, cel putin
pentru MIOB a fost o singura iesire
pe mare cu durata de trei zile. Nefiind
specificat clar numarul iesirilor (am
aflat de pilda ca la MIOB-ul navei
purtatoare de rachete din martie nu

Exercitiu RAS simulat (manevra de apropiere).
Manevra prova la post; in stanga instructorul de la CISE, MmI Marius Irimia.

este prevazuta nici o iesire pe mare
de unde rezulta ca modulul se poate
desfasuraintegral doarlacheu), cidoar
determinate de nivelul de instruire, am
concluzionat noi ca a fost suficient.
Dupa MIOB, adica dupa partea
de reimprospatare a cunostintelor,
deprinderilor, procedurilor de baza, va
urma, daca verdictul din partea CISE
va fi unul pozitiv, modulul instructiei
operationale avansate (maxim 6
saptdmani) adica perfectionarea
in proceduri de tot felul, manevre si
vitalitatea navei, desfasurat undeva
in luna martie-aprilie de data aceasta
in cadrul marii unitati, in cazul de fata
Flotila de Fregate si a unor misiuni
mai ample inclusiv cu trageri de
lupta. Dupa care CISE da verdictul
final. Urmeaza, foarte probabil in
cazul fregatei Marasesti CERTEX-
ul. Dar despre asta cu ocazia viitoare
si promitem sa va ,Juminam” la
momentul oportun ca doar traim intr-o
lume a acronimelor.

La o astfel de iesire este
evidenta, pentru oricine, atmosfera de
,examen”’, nerecunoscuta de nimeni
de altfel, de la bord. Cu alte cuvinte
avem doua ,tabere” (ghilimelele sunt

ADEX (exercitiu de aparare antiaeriana) in Centrul de conducere al luptei de pe fregata
Maragesti in prezenta instructorilor CISE. Locotenent-comandorul Dumitrache,

determina in mare masura si nivelul
de pregatire. Privind realist la un astfel
de modul rezultatele nu sunt niciodata
albe sau negre, chiar daca la final
se concretizeaza intr-un calificativ
care ramane pe hartie. Vorbim mai
degraba de tonuri si nuante de gri la
fel ca pitura navelor noastre militare,
cu cateva ,gauri negre” (am numit
problemele unde trebuie insistat
serios pe pregatire) la fel ca petele in
care se vede metalul dezgolit aparute
in pitura dupa gerurile din iarna
aceasta si pe care navele le vor purta
pana la repiturarea din primavara.
Aminteam mai sus ca nava se afla la
al doilea MIOB in patru luni. De ce?
Pentru ca in urma MIOB-ului de anul
trecut concluzia a fost ca are un nivel
»acceptabil” (interesant ca in lumea
evaluatorilor nostri, deci ai NATO,
nu exista termeni ca ,extraordinar”
sau ,foarte bun” ci doar ,satisfacator”,
.marginal” si ,nesatisfacator’). Dar
pentru nava aceasta pretentile sunt
altele. Aici trebuie sa va reamintim ca
fregata este o nava care este pusa
la dispozitia NATO de catre Fortele
Navale Roméane (e adevarat la nivel low
readiness, adica sa fie apta de misiune
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comandant CCL si comandorul Victor Gadiuta, comandantul navei (stanga).

formale, speram ca oricine intelege
ironia amicala, de fapt toti sunt
marinari militari si chiar si instructorii
au ani multi la nave si nu sunt
,parasgutati” pe vapor): pe de o parte
instructorii (al caror aer de examinatori
deriva fie si doar din combinezoanele
rosii si check-listurile din maini) si,
pe de alta parte, echipajul, cei care
,Stiu vaporul” si ,mersul la nava”. La
mijloc, ca intotdeauna, se afla tehnica
si echipamentele existente, mai
precis functionarea acestora ca sa
poata sustine un mediu de lupta, care

in 180 de zile) lucru care a fost uitat de
multi. Acesta este unul din motivele
pentru care se insista pe acest MIOB.
Al doilea este faptul ca, din octombrie,
echipajul, mai exact componenta
acestuia, s-a schimbat destul de mult
adica incadrarea este mai buna. Asta
inseamna ca au aparut membri noi,
care trebuie instruiti si adusi la un anumit
nivel de pregatire. Se adauga, dupa
cum am mentionat mai sus, faptul ca
fregata se afla la momentul zero, adica
executa pentru prima data un MIOB
si asteptarile sunt mari. La o astfel de
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nava din clasa fregatelor, un astfel de
ciclu de pregatire se executda cam o
data la cinci ani, dupa care procedurile
sunt reluate.

Revenind insa pe mare, au fost
trei zile de ploaie si mai ales ceata.
Inca de a doua zi ceata s-a instalat
temeinic, cu vizibilitate sub 50 de
metri, si a continuat sa fie fenomenul
meteo dominant si pentru urmatoarele
zile. Ca urmare unele activitati au fost
decalate, reprogramate sau chiar
anulate. Fregata Mardsesti a fost

Instantaneu de la exercitiul de remorcaj simulat

Adunarea echipajului pe puntea heliport.

chiar norocoasa reusind sa intre in
portintr-o ,fereastra” in care s-a aratat
soarele, in timp ce fregata Regele
Ferdinand a reusit sa acosteze abia
in dimineata urmatoare. , Ar trebui ca
niciodatd vremea sa& nu ne incurce
la executarea misiunilor. Ceata ne-a
Jincercat” putin, dar am reusit sa
reegalonam activitatile din plan, le-am
executat pe toate dar intr-o alta ordine,
in asa fel incat sa nu pierdem nimic,”
ne-a declarat comandorul Victor
Gadiuta, comandantul navei. Fiind
singura iegire pe mare din actualul
MIOB, planificatorii au introdus in plan
cat mai multe exercitii gi situatii. Asa ca
am avut cam de toate: Force Protection
(prin amabilitatea barcii de la fregata
Regina Maria care a jucat rolul de
inamic), navigatie pe un senal dragat
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in conditii de pericol de mine ancorate
si de fund, antrenamente pentru RAS
(reaprovizionarea pe mare, s-a simulat
doar manevra de apropiere ca si in
cazul remorcajului jucat” tot cu Regele
Ferdinand), exercitii de comunicatii,
vitalitate (exercitii secventiale de lupta
cu apa, focul si medical), formatii si
evolutii, navigatie cu vizibilitate redusa
sau cu capacitate de manevra redusa,
om la apa si recuperarea cu RHIB-
ul, exerciti de aparare antiaeriana
sau antisubmarin. Nu s-a putut lucra
cu elicopterul din cauza vremii, dar
am avut trageri, ce-i drept sedintele
specifice cu armamentul de infanterie
pe timp de noapte, dar si lansari
simulate de torpile. Au fost anulate din
pacate toate exercitile cu partenerul
american, fregata americana USS
John Hall, din cauza vremii. Ele au
fost incluse 1n plan pe ultima suta de
metri cu intentia benefica de a mari
complexitatea activitatilor si de a
utiliza eficient prezenta si exercitiile
cu o nava NATO, dar in final acestea

au fost realizate doar cu fregata
Regele Ferdinand.

Concluziile misiunii, in ceea ce
priveste echipajul, au fost formulate
de comandantul navei, comandorul
Victor Gadiuta: ,Am avut ocazia sa
desfasuram toate exercitiile repetate
anterior la cheu in conditii mai putin
prielnice decéat pe mare unde am
putut folosi manevra navei si tragerile
reale. Chiar dacd nu am folosit o
torpila reald am simulat cu cartuse de
manevra, trageri reale de infanterie cu
grupa de boarding si force protection
si toate celelalte seriale planificate.
Tinénd cont ca sunt subordonatii mei
poate ca nu sunt foarte obiectiv dar,
din punctul meu de vedere, toate
misiunile s-au desfasurat in conditii
de sigurantd, cu respectarea tuturor

masurilor si procedeelor. Aprecierea
pe care o vom primi de la CISE la
finalul modulului sper sa fie pe masura
efortului  indeplinit de noi pentru
indeplinirea acestei misiuni.” lar cele
ale instructorilor de catre capitan-
comandorul Dorin Buliga: ,,Noi suntem
multumiti de aceasta iesire pe mare
si de faptul cé s-a gasit o modalitate
sa ne antrenam si pe mare dupa ce
timp de trei saptamani ne-am antrenat
doar prin simulare in port. lesirea
este benefica deoarece folosegte tot
echipajul, fiecare la postul lui i pentru
anumite activitati speciale, grupe de
RAS sau remorcaj lucrul in comun, in
echipa. Am fi vrut, poate, ca activitatile
sé fie mai dense dar, in general, noi
suntem multumiti de ceea ce s-a
intdmplat. Eu cred ca echipajul se
apropie - daca ar fi sa dau un calificativ
desi nu este cazul la acest modul — de
nivelul de bine.”

Afirmam ca este un an plin
pentru fregata Marasesti deoarece
dupa MIOB si MIOA urmeaza foarte

Exercitiu de om la apa recuperat cu RHIB-ul bordului si desfasurat pe ceata
cu vizibilitate de sub 50 de metri.

Rolul de nava remorcata
a fost jucat de fregata Regele Ferdinand

probabil o evaluare NATO la CERTEX
in Bulgaria, exercitiile nationale si
desigur activarea BLCKSEAFOR din
luna august cand Romania va prelua
comanda gruparii si cand fregata
Marasesti va fi, pentru a doua oara,
nava-comandant. |

Text: Olivia BUCIOACA
Foto: $Stefan CIOCAN

lesirile pe mare ale navelor militare
constituie o prioritate in instruirea echipajelor,
mai ales ca au avut loc schimburi de
personal, iar navele au acum in compunere
membri noi si tineri. Astfel ca, la sfarsitul
iernii, mai exact in perioada 17-20 februarie,
fregata Regele Ferdinand s-a aflat pe mare,
pentru a desfasura exerciti in comun cu
fregata Marasesti si in ultima zi cu fregata
americana John L. Hall, aga cum bine ati citit
in articolul de la rubrica Pavilion NATO.

Prima zi

Miercuri, 17 februarie, ora 14.00.
Fregata Regele Ferdinand ridica schela si
se pregateste pentru cateva zile de activitati
in comun. Echipa Grupului Mass-Media,
prezenta la bord este pregatita pentru
mediatizarea primei iesiri pe mare din acest
an a fregatei Regele Ferdinand.

Desi prognoza meteo ne aratase ca
vor fi zile daca nu insorite, cel putin fara
ceata si ploi torentiale, vremea din ziua
de 17 februarie parea sa fie in continua
schimbare. Ploaia nu mai contenea, dar
un semn bun de incurajare parea sa-
primim de la mare. O mare calma care nu
prevestea deloc linistea dinaintea furtunii si
asa a si fost. Fregata Regele Ferdinand s-a
desprins usor de la cheu, luand cap compas
punctul de intalnire (Rendez-Vous Point)
cu nava sora Marasesti pentru stabilirea
ultimelor detalii.

Prima zi pe mare a inceput cu ,Blind
Pilotage” pe senal in traducere pilotaj in
conditii de vizibilitate redusa cu ajutorul
radarului. Fregata Regele Ferdinand este
echipata cu un radar de inalta precizie
unde se pot introduce harti, astfel incéat
navigatia sa fie posibila chiar i in conditii
de vizibilitate zero. Pilotajul radar dubleaza
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pilotajul vizual mai ales atunci cand sunt
conditi de vizibilitate redusa pentru a
asigura navigatia navei in siguranta. Dupa
intalnirea in punctul stabilit, incepe exercitiul
de tranzitare a unui canal dragat. Fregata
noastra, avand capacitati de a naviga cu o
mai mare precizie, a ghidat printr-un canal
dragat fregata Marasesti.

in drumul spre ancoraj, in cadrul
evaluarii fregatei Marasesti, s-a desfasurat
si exercitiul de RAS, ce-i drept doar
procedura de apropiere pentru manevra de
reaprovizionare pe mare, in care navele s-au
intalnitla distanta de sigurantd, darfara sa se
faca nici un fel de transfer de materiale. Nu
au lipsit nici exercitiile de formatii si evolutii
simple si complexe, mentinerea pozitiei
int-o formatie de aparare antiaeriana
sau de aparare antinava pentru a asigura
apararea intregului convoi.

Ancorarea in raionul Mangalia nu a
incheiat prima zi de activitati, asa cum ne-
am fi asteptat. La bordul fregatei Regele
Ferdinand se pare ca oamenii nu obosesc

Maistrul militar Il Viorel Apostol stabilind punctul de intélnire
pentru desfagurarea exercitiilor in comun cu fregata Méarasesti.

oifprovocari

Brimaliesirelpejmarel
alfregateilRegele]Eerdinand

niciodata si dornici de a executa toate
activitatile prevazute in plan pe timpul iegirii
pe mare, au continuat pe timpul noptii,
in intervalul 18.00-24.00 cu exercitii de
vitalitate, de monitorizare a traficului aerian
si naval, supravegherea comunicatiilor si
exercitii de comunicatii prin transmiterea
semnalelor luminoase ale proiectorului.
Am coboréat si noi in intunericul obscur din
OPS Room pentru a ne familiariza cu ce fac
marinarii in centrul de conducere a luptei,
tarziu, aproape de miezul noptii. In centrul
de conducere a luptei se centralizeaza toate
datele de la toti senzorii navei. In functie de
gradul de amenintare, centrul de conducere
a luptei poate fi ocupat cu un numar sporit
de militari sau 6 persoane céte sunt acum
pentru ca nu exista nici un fel de amenintare
si este un cart normal de supraveghere a
Marii Negre, pentru siguranta proprie si a
navelor din jur. Fiecare operator are sectorul
lui de responsabilitate in functie de tipul de
finta. Unii lucreaza pe cele aeriene, alfii pe
cele submarine sirestul pe cele de suprafata
care sunt si cele mai numeroase”, ne-a
lamurit locotenent-comandorul Laurentiu
Petre, ofiter principal cu lupta antisubmarin.
Si tot aici I-am surprins in plina activitate
pe aspirantul Costel Serbea, o mai veche
cunostintd a noastra de la dragoarele
maritime, acum ofiter responsabil de lupta
la suprafata si antiaeriana: In momentul de
fatd desfasurdm un exercitiu in comun cu
alte nave. Simuldm o lupté reala bazata pe
date preluate de senzorii navei gi antrendm
echipajul. Este o experienta extraordinara,
este diferit de orice altceva se gdseste in
Fortele Navale Roméne. Este o sansé pe
care orice ofiter tAndr sau mai experimentat
ar trebui sa o incerce si sa-gi doreasca sa
fie aici.” Pentru aspirantul Costel Serbea nu
este prima iesire pe mare cu fregata, dar
asa cum ne-a spus ,,sunt foarte multe detalii
de invatat si perfectionat asa ca fiecare
iegire aduce noi satisfactii.”
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Pe timpul iesirii pe mare, la bord au
fost ambarcati si marinari din alte structuri
ale Fortelor Navale. Comandorul Sorin
Learschi, comandantul Flotilei de Fregate,
capitanul Mihai Ghibu, scafandru de lupta
din cadrul Grupului Naval al Fortei pentru
Operatii Speciale, GNFOS, cu rolul de a
antrena echipa de boarding a navei, si o
parte din personalul Serviciului de Lupta
5 Aviatie, serviciu care se constituie pe
timpul ambarcarii elicopterului la bord. Au
fost prezenti, de asemenea, in stagiu de
practica si 19 aspiranti care au urmat la
Scoala de Aplicatie a Fortelor Navale cursul
de baza pentru ofiteri i despre care veti citi
in paginile revistei noastre intr-un material
dedicat in intregime celor mai tineri ofiteri.

A doua zi

Din nou ceatd, inca de la primele
ore ale diminetii. O ceata foarte densa,
cum rar am vazut in Marea Neagra, desi
ne asteptam oarecum la ea, pentru ca
primisem prognoza cu o seara in urma. Si
pentru ca activitdtile in comun cu fregata
Marasesti trebuiau sa mai astepte, intrucat
vizibilitatea era sub 50 de metri, au inceput
exercitiile la fregata Regele Ferdinand.

Ne-am obignuit deja cu exercitiile de
vitalitate, pentru ca acestea nu lipsesc din
antrenamentul militarilor la nici o iesire pe
mare. Astfel ca, un nou exercitiu de vitalitate
(Firefighting and Damage Control fin
traducere simularea unui incident cu foc sau
gaura de apa) a alertat grupa permanenta
de interventie pe mare care a actionat
pentru stingerea incendiului descoperit intr-
unul din compartimentele navei. in acelasi
timp, o alta grupa de militari a actionat in
punctul de comanda a luptei de vitalitate, de
unde se coordoneaza intreaga lupta pentru
vitalitatea navei. Activitatea a fost coroborata
cu cea a mecanicilor, iar Tmpreuna cu
echipa de vitalitate s-a actionat pentru
limitarea si stingerea incendiului. ,La mal,
de obicei, aceste exercitii sunt planificate,
stim la ce ora se executa, stim cam ce
facem, dar pe mare vrem sa lasam putin
Surpriza sa apara in desfagurare. Sa nu se
stie nici unde, nici ce anume i nici cand, ca
sd fie cat mai aproape de un exercitiu real.
Inainte de inceperea exercitiilor se d& un
semnal pe nava prin care se spune ca intra
in vigoare regula incidentului simulat, dar se
actioneazd ca intr-un caz real”, a precizat

Punctul de comanda al luptei de vitalitate de unde
se coordoneaza exercitiul de stingere a incendiului.

T @

MARINA ROMANA
“numaral 1 (139) 2010

EHLs
Interventia grupei de vitalitate pentru stingerea incendiului.

capitan-comandorul Marian loan, ofiterul
secund al fregatei Regele Ferdinand.
Siintr-adevar, echipati corespunzator
membrii grupei de vitalitate au actionat
ferm si fara nici un fel de probleme in
stingerea incendiului, chiar daca sunt nou
veniti la nava si a fost vorba doar de un
exercitiu simulat. Maistrul militar | Adrian
Calu a participat la numeroase exercitii
de vitalitate, iar experienta si-a spus din
nou cuvantul. Avand in vedere ca se afla
la bord de la intrarea navei in serviciul
Fortelor Navale si are deja trei misiuni
ACTIVE ENDEAVOUR, |-am intrebat cu ce
vine nou un astfel de exercitiu: ,Am facut
un exercitiu de antrenament de vitalitate
intr-un spatiu obisnuit pentru echipaj.
Noutatea consta in faptul ca avem foarte
multi membri SGV gi maigtri noi in echipaj
si trebuie s&-i invatdm cu deprinderile in
lupta cu vitalitatea navei. Eu ma declar

foarte multumit. Bineinteles céa trebuie
antrenament mai mult, mai sustinut pentru
a ajunge la perfectiune gi in sensul acesta
vom avea unul sau doud exercitii in fiecare
zi pe mare.”

Tnjurul orei 13.00, asa cum era stabilit,
soseste elicopterul Puma Naval pentru
executarea apuntarilor cu nava in mars.
Ceata se mai risipise, dar lasa loc ploii.
Doar o apuntare, desfasurata in conditii de
maxima siguranta, si am privit elicopterul
survoland spatiul spre aerodromul de
la Tuzla. Din nou vremea ne-a pus in
dificultate, cele trei apuntari planificate cu
elicopterul Puma Naval nu au mai avut loc
si spre dezamagirea noastra, pentru ca ne
pregatisem sa realizam un stand-up. Nu ar
fi fost nici o problema daca stropii reci de
ploaie nu ne udau pani la piele. in cadrul
programului de acomodare a elicopterului
la bord si de pregatire a tinerilor piloti
pentru a deveni operationali au fost prezenti
pe timpul iesirii pe mare, pilotul marinar,
capitanul Bogdan Curca, si controlorul
de zbor, locotenent-comandorul Radu
Raileanu, de la Grupul de Elicoptere, care
ne-a declarat: ,Nu au fost probleme. Am
facut nigte manevre clasice de apropiere si
de apuntare conduse de nava gi cu aceasta
ocazie s-au antrenat pilotii tineri.”

A urmat un exercitiu de aparare
antisubmarin, de cautare si atac al
submarinului, cu tinta simulata. Din nou
departamentul cel mai solicitat de pe nava a
fost centrul de conducere a luptei, pentru ca
aici se face identificarea tintei, se stabileste
pozitia probabila a submarinului si, in final,
atacul asupra tintei. In cadrul exercitiului de
cautare si atac al submarinului, pe puntea
heliport s-a executat aruncarea in mod real
a grenadei GIS-1 antiscafandri, programata
sa explodeze la 15 metri adancime. Maistrul
militar 1l Nicolae Mototolea are experienta
in aruncarea GIS-ului, pentru ca aproape la
fiecare misiune se executa cate o aruncare
cu acest tip de grenada: ,Sperdm ca efectul

Apuntarea elicopterului Puma Naval pe fregata Regele Ferdinand.

a fost cel scontat, iar scafandrul de lupta
inamic a fost distrus. In ceea ce mé priveste,
gradul de risc este moderat. Tindnd cont de
sigurantele care se iau in vederea lansérii
grenadei, riscurile sunt minime. Incidente nu
au fost niciodata.”

Imediat dupa ce ceata s-a risipit,
navele au inceput manevra de apropiere
pentru remorcaj, fara parame insa din cauza
lipsei de timp. Partea de marinarie, ,de dat
parame”, este si ea importanta si complexa,
dar manevra de apropiere ramane cea
mai importanta. Daca nu ai reusit sa faci
manevra de apropiere in siguranta la
distanta si in drumul care trebuie este foarte
greu sa executi alte operatiuni. lar manevra
de apropiere s-a desfasurat in cele mai
bune conditii.

La ancora, pe puntea heliport,
activitatile au continuat cu o sedinta specifica
de tragere cu armamentul de infanterie, pe
timpul noptii, la care au participat nu mai putin
de 85 de SGV si maistri militari. De la centru
a actionat si grupa de Force Protection,
formata din 10 oameni, pentru a se antrena
in ceea ce inseamna foc de atentionare sau
foc de nimicire. SGV Maria Magdalena: ,A
fost bine, ne-am descurcat. Am mai tras
nu e prima oard.” Fruntasul Osman Samir,
face parte din grupa de boarding si se afla la
fregata Regele Ferdinand din 2004: ,Sedinta
de tragere s-a desfasurat in conditii foarte
bune. Nu este ceva nou pentru noi, am mai

avut astfel de trageri si pot sa spun ca a fost
foarte bine. Fac parte din echipa de boarding,
una dintre echipele foarte importante de la
bordul fregatei.” Cu siguranta pentru cei mai
multi dintre militari nu a fost prima sedinta de
tragere, pentru semnatara acestor randuri
insa, da. Am trait emotia primei trageri cu
munitie reala si nu de la distanta, agsa cum
obisnuiam, ci alaturi de militari folosind
pistolul mitraliera, recunosc destul de greu
in lipsa unui antrenament serios.

Exercitile de apérare antiaeriana,
supravegherea traficului aerian comercial
si a spatiului naval, precum si exercitiile
de comunicatii prin semnale luminoase au
continuat pana tarziu in noapte.

Pentru noi, concluziile le-a formulat
capitan-comandorul Mihai Panait, coman-
dantul fregatei Regele Ferdinand: ,A fost
o foarte buné oportunitate pentru fregata
«Regele Ferdinand» si pentru echipajul
nostru sa ne antrenam la acest sfarsit de
iarnd. Exercitiile au fost de o complexitate
ridicatd si s-au desfasurat in siguranta.
Tehnica a functionat in parametri normali
si este un lucru foarte important pentru
echipaj pentru cé increderea acestuia in
tehnica, in nava si in forfele proprii este
in crestere. lesirea pe mare a fost de bun
augur si ne dorim sa continuam in acelasi
ritm pe tot parcursul anului 2010, pentru ca
intreg anul este o reala provocare pentru
echipajul fregatei «Regele Ferdinandy. Tntr-

Exercitiu simulat de remorcaj (manevra de apropiere) cu fregata Marasesti.
Rolul de nava remorcata a fost jucat de fregata Regele Ferdinand.

adevar va fi un an plin de provocari pentru
ca in toamna fregata Regele Ferdinand va
participa pentru a patra oara la Operatia
ACTIVE ENDEAVOUR, ,si acesta este si
motivul pentru care dorim s& ne pregatim
intens pe parcursul anului, astfel incét, la
finele lui s& atingem capabilitatile maxime
ale navei si echipajului pentru desfasurarea
in sigurantd si cu succes a misiunii’, a
completat comandantul navei.

Ce a reprezentat iesirea pe mare a
fregatei Regele Ferdinand, de data aceasta
pentru Flotila de Fregate, ne-a raspuns
comandorul Sorin Learschi, comandantul
Flotilei de Fregate: ,Fregata «Regele
Ferdinand» a inceput un nou program de
pregatire nu numai de mentinere a nivelului
de pregaditire atins prin cele doua certificari
si afirmare. Avem in fatd un obiectiv
foarte important anul acesta alaturi de
traditionala participare la Operatia ACTIVE
ENDEAVOUR, realizarea unor obiective in
cadrul misiunilor de foc, premiera in Fortele
Navale Roméne si cu aceasta ocazie vom
cduta sd integram mult mai bine problemele
specifice marinei cu celelalte categorii de
forte ale armatei.”

Ultima zi

A treia zi pe mare si ultima (cel putin
asa stiam cand ridicasem ancora din Portul
militar Constanta) incepea cu exercitii in
comun cu fregata americana John L. Hall,
despre care ati putut citi deja la rubrica
Pavilion NATO.

La ora 16.00, activitdtle s-au
incheiat, urmand sa pornim spre casa.
Din nou ghinion. De data aceasta ceata
ne acoperise cu totul. Aveam impresia ca
navigam in neant, ca mergem legati la ochi
prin locuri necunoscute (cel putin aceasta
era impresia mea). Am fost anuntati ca nu
putem intra in port din cauza conditiilor
meteo si am ancorat pentru inca o noapte.
Tn jur nu se z&rea nimic, eram doar noi si
zgomotul sirenei care incerca sa strapunga
la rastimpuri ceata.

Sambata, 20 februarie, putin dupa ora
8, fregata Regele Ferdinand acosta in locul
de stationare binecunoscut. Eram acasa.
Misiune indeplinita! ]

Sedinta de tragere a maistrilor militari si SGV-lor pe timpul noptii.
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Capitan. ing Cosmin OCHESEL

In perioada 26-30 ianuarie a avut
loc la Centrul de Instruire, Simulare
si Evaluare al Fortelor Navale,
exercitiul DANUBE PROTECTOR
10. La exercitiu a participat personal
din cadrul Batalionului 306 Infanterie
Marina, Divizionului 88 Vedete Fluviale
si Divizionului 67 Nave Purtatoare de
Artilerie. Scopul principal al activitatii
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a fost antrenarea comandamentelor
in vederea cresterii capacitati de
conducere  operationala, pentru
pregatirea si conducerea fortelor in
mediul specific, pentru planificarea si
ducerea operatiilor. Printre obiectivele
exercitiului am remarcat: cresterea
capacitati de luare a deciziei de
catre grupul de comanda constituit
din genuri de forte diferite (nave
de suprafatd si infanterie marina),
antrenarea personalului participant n
utilizarea procedurilor standard NATO
de pregatire si executare a misiunilor
specifice, precum si procedurilor de
operare standard pentru pregatirea,
luarea deciziei si conducerea fortelor.
Organizat ca de fiecare data in conditii
profesioniste de instructorii Centrului
de Instruire, Simulare si Evaluare,
exercitiul a adus si elemente de noutate
menite sa imbunatateasca modul de
pregatire al participantilor. Céateva
dintre principalele directii in care s-a
desfasurat acest exercitiu au fost
desprinse pe parcursul unor discutii
avute cu domnul comandor Tiberiu

Istrate, comandantul acestei unitati:
,De cétiva ani, Centrul de Instruire,
Simulare si Evaluare al Fortelor Navale
sustine atét din punct de vedere tehnic
cat si din punct de vedere tactic acest
exercitiu, un prim exercitiu, un serial din
exercifiul complex care se va desfasura
in toamna, LITORAL 10. Putem spune
ca este o metoda de pregatire si
instruire a personalului Fortelor Navale
deosebit de interesanta si poate chiar
atractiva, deoarece in simulare daca
savarsesti anumite greseli de norme
tactice nu esti pedepsit sau nu suportfi
pagube de diferite tipuri, pe cand in
realitate o eroare poate sa coste in
primul rénd viata echipajului de care
fiecare comandant raspunde. Din acest
an aplicam niste principii care vor face
instructia prin simulare mai atractiva si
aceste exercitii planificate, insumate
vor duce la exercitiul complex despre
care am spus LITORAL 10, toate
functionénd pe o tema tactica unica,
dar avand secvente tactice serializate
care vor constitui intrequl. Ca element
de noutate am instituit incepand cu

acest exercitiu un observator trainer
care se implicd, fata de vechea formula
observator instructor, in planificarea si
desfésurarea actiunilor la structurile
pe care le monitorizeaza, iar in
statul acestui exercitiu, precum i in
urmatoarele am introdus titulatura de
expert de situatie tactica, practic un
specialist care cunoaste in profunzime
elementele unui anumit tip de operatii
si acest specialist orienteaza ftot
personalul, astfel incat sé ne indeplinim
cu totii ceea ce ne dorim, obiectivele
instruirii $i obiectivele exercitiului.”

Pe parcursul activitati  am
remarcat implicarea fortelor
participante pentru a-si insusi intr-un
mod cat mai bun metodele de lucru
specifice instruirii prin simulare. Desi
poate parea o modalitate plictisitoare
de pregatire, fata de exercitiile reale,
din cauza scenariului, numarul
mare de momente create a dus la o
dinamizare a activitatilor menite sa
pund participantii in postura de a lua
decizii in scurt timp si in conformitate
cu procedurile standard NATO.

Prin organizarea acestui tip
de exercitii Statul Major al Fortelor
Navale si-a propus realizarea mai
multor obiective asa cum am aflat
de la directorul exercitiului, domnul
comandor Adrian Filip, seful serviciului
instructie: ,Unul din obiective este si
acela de corectare a deficientelor avute
pe parcursul exercitiilor desfasurate
anii trecuti, iar una dintre deficiente ar fi
coordonarea activitatii subordonatilor,
precum si fluxul informational atat pe
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,Ducerea actiunii”, sub indrumarea specialistilor CISE.

orizontala cat si pe verticala. Avand
in vedere ca in anul 2009 am punctat
foarte serios aceste probleme sunt
convins ca in acest an acestea vor fi
rezolvate.”

La acest exercitiu Batalionul
306 Infanterie Marina a participat cu
24 cadre din statul major al unitatii,
precum si comandantii de subunitati.
Asa cum am aflat de la comandantul
infanteristilor ~ marini  locotenent-
colonelul Daniel Frumosu, scenariul
exercitiului este unul nou si prin prisma
rolului pe care il au militarii, una din
misiunile lor fiind aceea de a evacua

Prezentarea situatiei tactice de catre comandantii unitatilor implicate in exercitiu.

Foto: Stefan Ciocan

personalul necombatant din zona
de responsabilitate concomitent cu
nimicirea elementelor de cercetare-
diversiune. Elementul de noutate
pentru statul major a constat in
planificarea si ducerea operatiei de
evacuare necombatanti.

Pe parcursul activitatii fortele
participante au fost organizate pentru
prima datd ca Task Group avand
in compunere forte de la Batalionul
306 Infanterie Marina, Divizionul 88
Vedete Fluviale si Divizionul 67 Nave
Purtatoare de Artilerie fiind pusa in
aplicare relationarea in primul rand
pe orizontala a punctului de comanda,
elaborarea elementelor de planificare
si nu in ultimul rdnd conceptia de
comanda si control a Fortelor Navale.
Inedit a fost si faptul ca cele trei structuri
participante au fost puse in fata faptului
de a incerca o omogenizare in vederea
unei mai bune coordonari.

La finalul exercitiului DANUBE
PROTECTOR 10 am putut observa
muliumirea  partilor  implicate in
aceasta activitate, reusind ca pe
parcursul exercitiului sa relationeze in
conditile impuse de scenariu. Chiar
daca au fost introduse lucruri noi, atat
in cadrul scenariului si al statului de
organizare acestea nu au constituit un
impediment in atingerea scopului final.
De asemenea, trebuie sa amintim ca
aceasta forma de instruire este una
mai putin costisitoare fiind o buna
modalitate de formare a deprinderilor
pentru statele majore ale unitatilor
implicate. [ |
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Sperante si certitudini
la Directia Hidrografica

Despre harti, faruri, vreme, nave, sisteme si proiecte si mai ales
despre oameni in anul 84 al institutiei hidrografiei romanesti

Text: Bogdan DINU
Foto: Stefan CIOCAN

Despre Directia Hidrografica nu
am mai scris de ceva vreme. O facem
de obicei in luna februarie atunci
cand institutia isi sarbatoreste varsta,
prin marcarea unui numar de ani de
la infiintare. Anul acesta au fost 84.
Adevarul este ca in trecutul foarte recent
institutia a fost reorganizata si in prezent,
pe langa misiunile cunoscute, care
nu s-au modificat, este implicata si in
cateva proiecte cel putin interesante. Si
mai este si speranta — evitdm sa spunem
certitudinea — ca va dispune la sfarsitul
anului si de o nava adevarata de cercetari
hidrografice prin modernizarea actualei
nave maritime hidrografice Capitan-
comandor Alexandru Catuneanu. Despre
toate acestea si multe altele suntem in
masura sa va oferim detalii - rezultate
in urma unei discuti prelungite - chiar de
la comandantul Directiei Hidrografice,
comandorul dr. Romeo Bosneagu.

Si pentru ca aminteam la inceputul
articolului de schimbari va informam
ca de anul trecut Directia Hidrografica
are o noua structurd, mai flexibila,
capabila sa actioneze 1n sprijinul
indeplinirii celor patru misiuni de baza
ale institutiei: asigurarea hidrografica,
meteorologica, cartografica, a sigurantei
navigatiei si asigurarea topografica. Asa
au aparut sectiile respective: Hidrografie-
Oceanografie, Cartografie =~ maring,
Meteorologie marina si Semnalizare si
siguranta navigatiei. Fatd de vechea
structura au aparut comasari si ceea ce
este nou, sectia de Meteorologie marina
a primit sarcini concrete pentru realizarea
studiilor si prognozelor meteo pentru
Fortele Navale. Vremurile sunt grele
pentru toatda lumea dar reorganizarea
nu a insemnat disponibilizari, sunt inca
functii libere in statul de incadrare, in
special pentru personalul contractual civil,
si se asteaptd deblocarea functiilor. Din
pacate, nu anul acesta, deoarece exista o
hotarare de guvern prin care se interzice
deblocarea functiilor si pentru 2010.

Sistemul meteo-hidrologic

Cu siguranta cel mai important
proiectal DirectieiHidrograficedinprezent,
care a inceput in anul 2007 si probabil
se va finaliza, cu fonduri din veniturile
proprii, in 2010, este Sistemul meteo-
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Sediul Directiei Hidrografice Maritime din Constanta

Comandorul dr. Romeo Bogneagu,
seful Directiei Hidrografice Maritime.

hidrologic, un obiectiv al Fortei. Asta
fnseamna in primul rand modernizarea
navei hidrografice cu echipamente la
nivelul standardelor internationale, apoi
dotarea sectiilor cartografie, hidrografie,
meteorologie si a biroului de topografie
cu echipamente moderne, plus cursuri,
specializarea si ridicarea nivelului de
pregatire profesionalaaofiterilor, maistrilor
militari si personalului  contractual
civil din sectile respective si, Tn final,
integrarea acestui sistem care va duce
la posibilitatea ca Directia Hidrografica,
alaturi de Directia Topografica Militara

sa raspunda la anumite standarde de
pregatire profesionala si operationala
cerute de NATO. Finantarea intregului
proiect provine de la bugetul de stat si din
veniturile proprii ale institutiei, iar in acest
an, dupa cum ne-a declarat comandorul
dr. Romeo Bosneagu, se pare ca va fi
numai din veniturile proprii. In legatura cu
veniturile proprii precizam ca si in ani de
criza situatia este una relativ buna, fara
prea mari fluctuatii, in sensul ca nivelul
de colectare este in scadere, adevarat,
dar nu cu mai mult de 20% fata anii 2007
sau 2008. in conditiile in care si in 2010
veniturile vor fi aproximativ la fel cu cele
din 2009 rezulta ca vor fi fonduri relativ
suficiente pentru a finaliza sistemul
amintit mai sus. Dar sa luam pe rand cele
patru componente ale sistemului meteo-
hidrologic.

O nava hidrografica moderna

Prima componenta este poate
si cea mai veche dorintd a Directiei
Hidrografice:modernizareanaveimaritime
hidrografice. Este un proiect vechi, despre
care am mai scris, nefinalizat niciodata
pana acum, chiar daca pe parcurs au
existat si studii de specialitate pentru
transformarea diferitelor nave care au
apartinut Directiei Hidrografice, inclusiv
a navei, aflata astazi in compunerea
Divizionului de Nave Speciale, Emil
Racovits. TIn prezent unitatea dispune,
ca nava maritima hidrografica de fostul

Remorcher Maritim Salvator Hercules,
rebotezat Cdapitan-comandor Alexandru
Catuneanu. Procesul de transformare a
navei a inceput de doi ani, in sensul ca
la bord s-au instalat deja echipamente
de hidrografie si meteorologie moderne,
urmeaza altele dupa care integrarea si,
cealalta parte a procesului, modernizarea
navei din punct de vedere al dotarilor,
recompartimentare, asigurarea instalatiilor
de punte de coborare-ridicare, dotarea
cu echipamente moderne de navigatie
si transmisiuni corespunzatoare stan-
dardelor internationale pentru o nava
hidrografica. Pentru ca ne-am aratat
destul de sceptici (meteahna profesionala,
ziarigtii uitd greu iar proiectul unei nave

costisitoare in general, unicat, executate
numai de anumite firme de specialitate iar
cele din dotarea institutiei sunt in prezent
la valoarea standardelor internationale
din domeniu. Tot ceea ce tine de
topografie, subsistemul topografic, este
realizat in totalitate (ca o paranteza
Directia Hidrografica executa si lucrari
de cadastru, dar doar in interesul Fortelor
Navale); pe partea de hidrografie s-au
achizitionat sonde multifascicul i
monofascicul care sunt montate la bordul
NMH  Cépitan-comandor  Alexandru
Céatuneanu si a celor trei salupe
hidrografice (pe timp de iarna doua
dintre ele se afla in remizele institutiei si
una pe dana in portul militar, dintre care,

Foto DHM

—

Nava Maritima Hidrografica
Cépitan-comandor Alexandru Catuneanu
hidrografice adevarate are ceva ani iar
noi am mai scris in repetate randuri) fata
de acest proiect generos comandorul dr.
Romeo Bosneagu a tinut sa ne asigure
ca exista studiul concept, aprobarea la
nivelul Ministerului Apararii Nationale,
ca procesul este in derulare, chiar anul
acesta fiind planificata intrarea in santier
a navei (ceea ce Tnseamna lucrari de
andocare, de compartimentare, de dotare
cu echipamente si instalatii) si ca exista
sanse reale ca la sfarsitul anului Fortele
Navale sa dispuna de o nava hidrografica
moderna. Ultima urcare pe doc a navei a
avutloc acum doi ani cand au fostinstalate
cateva sonde hidrografice speciale.
Despre campanii hidrografice in care sa
fie folositd nava vorbim la timpul viitor,
pentru ca ele sunt complexe si de lunga
durata iar nava, in prezent, nu este dotata
corespunzator. Dar iesiri in mare au fost si
n 2008 si 2009, s-au facut ceva cercetari,
s-a verificat aparatura, iar oamenii au
lucrat cu echipamentele si s-au obisnuit
cu ele. In primele luni ale anului NMH
Capitan-comandor Alexandru Catuneanu
a avut deja cateva iesiri pe mare, inclusiv
in folosul altor structuri. Echipajul este
aproape complet si intotdeauna se afla
la bord si specialisti din sectia Hidrografie

care executa masuratori.

Dotarea cu echipamente moderne

Echipamentele hidrografice, carto-
grafice sau de meteorologie sunt

Salupa hidrografica Cétuneanu 1

la final, doua vor fi ambarcate pe nava;
salupele sunt dotate cu echipamente
si Tncadrate cu echipaj si se numesc
Céatuneanu 1, 2, 3, una din cele trei fiind
de tip RHIB). Ele au misiuni diferite fiind
destinate a actiona in zone diferite de
navigatie de la ape putin adanci pana la
ape de adancimi medii, la larg cercetarile
fiind realizate de nava. Ar mai fi de
achizitionat i montat la nava o sonda de
mare adancime dar asta va depinde de
resursele financiare ale anului in curs.
De asemenea, s-a cumparat si pus in
functiune — urmeazé sa se faca verificari
— sistemul de semnalizare de la litoral
cu diferential GPS (DGPS). Exista pe
fiecare far de la Mangalia pana la Sulina
cate un receptor DGPS care transmite
corectii pentru pozitiile navelor care au la
bord receptoare DGPS la o valoare de
precizie de nivelul centimetrilor. Toate
navele Fortelor Navale care vor avea
la bord aceste receptoare vor putea sa-
si determine exact pozitia sau punctul
navei in fasia de acoperire a sistemului
cu o precizie foarte buna.

in ceea ce priveste cartografia
Directia  Hidrograficda urmeaza sa
achizitioneze o tipografie performanta
(chiar daca exista echipamente de
multiplicare este necesara si o tipografie
moderna specializata pentru produsele
cartografice cu tiraje mici sau medii,
de dimensiuni mici si deservita de o
singuré persoana). in prezent hartile se
tiparesc la Directia Topografica Militara

la Bucuresti. Ideea, subliniata si de
comandorul dr. Romeo Bosneagu, este
ca institutia sa poata tipari singura harti
de o calitate superioara.

La sectia Meteorologie marina s-a
pus deja in functiune in 2009 Sistemul de
supraveghere meteorologica al Fortelor
Navale, pe fiecare far existand o statie
meteo Vaissala dar si la bordul fregatelor
Tip 22, N.S.Mircea si NMH Capitan-
comandor Alexandru Cétuneanu cate o
statie meteo navala portabila. Pe baza
informatiilor venite de la aceste statii si
impreuna cu cele din sistemul national
civil, specialigtii institutiei Tntocmesc
prognozele meteo pentru Fortele
Navale.

Salupa hidrografica Catuneanu
Faruri vechi, faruri noi

Daca ne referim la Sectia de
semnalizari maritime aici s-a elaborat
un plan pentru modernizarea tuturor
farurilor, nu doar din punct de vedere
al constructiei cat si ca dotare (e vorba
de capetele de far, adica modernizarea
nu doar a cupolei, ci si a sistemului de
iluminare, lentila, partea optica, partea
de monitorizare) si supravegherea
automata a functionarii lor de la
Mangalia la Sulina. ,Intentia noastra
nu este de a renunfa la personalul
care in prezent lucreaza la faruri ci de
a moderniza capetele de far care in
prezent au 30 si chiar 40 de ani, care
incéd functioneazéd dar sunt uzate fizic si
moral. Daca le inlocuim cu capete de
far moderne, automatizate, vom putea
ca in urmatorii 30-40 de ani sa nu avem
probleme cu sistemul de semnalizare
deoarece este un sistem important, care
functioneaza permanent, unde nu exista
scuze pentru defectiuni si din aceasta
cauzd vom pdstra si oamenii angajati
acolo sa supravegheze sistemul in
continuare.” a precizat comandorul dr.
Romeo Bosneagu. Toate modernizarile
enumerate mai sus se cifreaza la sute de
mii de euro anual, achizitiile s-au facut
prin licitatie, sunt auditate si beneficiarii
sunt multumiti de calitatea lor.

In 2010 Directia Hidrografica
intentioneaza sa repare farurile de
intrare din portul Constanta, poate si pe
cele de la Mangalia, precum si cupola de
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la farul de aterizare Constanta. Urmeaza
ca pana in anul 2015 sa intre in reparatie
si celelalte faruri. Interesant poate pentru
cititorii nostri este faptul ca la Tuzla se
intentioneaza construirea unui nou far.
Aici situatia este una deosebita si chiar
ingrijoratoare datorita eroziunii falezei
care a ajuns la cativa metri de perimetrul
farului. Se deruleaza inca de anul trecut
o actiune de taluzare a malului de catre
Apele Romanecareurmareste protejarea,
prin lucrari hidrotehnice complexe, a
Capului Tuzla. ,Asta inseamna ca vom
avea suportul pentru a rdmane acolo —
ne-a precizat comandorul dr. Romeo
Bosneagu — vorbim de farul Tuzla care
are 110 ani si care este, dupa pdarerea
mea, o bijuterie de arhitectura industriala.
Din péacate nu este, inca, clasificat ca
obiect de patrimoniu, dar am facut deja
primele demersuri pentru a intra in
aceastd categorie. Este o problemé foarte
complicata si de lunga durata, dar daca

Sectia Meteorologie marina.

vom reugi s& facem tot ceea ce ni se cere,
conform legii, vom putea sa inscriem
farul ca obiect de patrimoniu de nivel
mediu. Este unul din putinele exemple de
arhitectura industriald care functioneaza
fnca dupa 110 ani. Noi dorim sa construim
un far nou, undeva langa cel actual care
va fi transformat in muzeu, intr-un punct
in care sa fie prezentata toata istoria
semnalizarii maritime din Romania. Chiar
daca vechiul far nu este, acum, in pericol
real de prabugire, el nu mai satisface
nevoile actuale. Acolo trebuie un far cu
o constructie modernd, cu o inédlfime de
vizibilitate a luminii mai mare si care sa
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aiba si un echipament modern iar ceea
ce avem la farul vechi sa pastram intact
pentru generatiile viitoare.”

Resursa umana

Cum ajungi sa fii hidrograf? Seful
Directiei hidrografice ne-a spus, lamodul
serios, ca prima forma de pregatire se
face la locul de munca, pentru fiecare
specialist existand, incepand din 2009
un plan de pregatire anual in care se
repartizeaza documentatia sibibliografia
de studiu. Se adauga experienta
specialistilor existenti (care nu sunt
foarte multi, cativa pe fiecare sectie) si
specializarile si cursurile in strainatate
(sa precizam ca in ultimii trei ani a
existat cate un singur curs pentru cate
un ofiter anual). Comandantul institutiei
isi doregte cat mai multi tineri in unitate.
Dar si aici este un cerc vicios pentru ca
este greu sa aduci, ne referim la cadrele
militare, aspiranti in unitate (chiar anul

Biroul de harti clasice.

trecut doi aspiranti si-au manifestat
dorinta de a lucra aici) atata timp cat
functiile pleaca de la gradul de capitan
(vorbim de sectiile unitatii pentru ca la
nava hidrografica exista si functii mai
mici). ,Am facut deja demersuri pentru a
putea angaja si aspiranti si locotenenti.
Sper sa& putem avea in viitor cel putin
unul sau doi aspiranti si locotenenti, la
cartografie, la hidrografie sau in alta
parte,” a subliniat comandorul dr. Romeo
Bosneagu. Si daca tot vorbim de reursa
umand este bine de stiut ca la Directia
Hidrografica doar 40% din personal
este militar restul fiind reprezentat de
personalul civil contractual. Poate parea
mult dar aici intra toti cei care lucreaza
in ture in cele 13 faruri, conducatorii
de ambarcatiuni, personalul cu inalta
calificare din sectii).

Integrare si ... cercetare

Ultimul punct de atins ar fiintegrarea
sistemului,oproblemacomplexadeoarece
actualul sistem care cuprinde totalitatea
datelor din atmosfera si de sub apa pe
care Directia Hidrografica va fi capabila sa

le achizitioneze trebuie sa fie prelucrate,
transpuse Th documente (harti, planuri,
prognoze de toate felurile), integrate cu
datele de la Directia Topografica Militara
pentru partea de uscat si, la cererea
esaloanelor superioare, institutia sa fie
capabila, probabil dupa 2011, sa trimita
in teren, in Roméania sau in strainatate,
o echipa mixta de cartografi, hidrografi,
topografi, poate chiar si nava, care sa
execute masuratorile si sa fie capabila
sa redea pentru cei din teatrul respectiv
imaginea recunoscuta de mediu, care
inseamna aer, apa si sub apa.

Exista trei proiecte de cercetare
stiintifica, doua in derulare si unul in
asteptare pentru contractare. Unul dintre
ele, in care Directia Hidrografica este
coordonator si unde sunt 10 parteneri,
este cel de analiza si monitorizare a
modificarilorgeoclimatice din Dobrogea,
pe o perioada de trei ani (demaratin 2007
si finalizat cu putin noroc in 2010), altul
este cel derulat in parteneriat cu Centrul
de Cercetari S$tiintifice pentru Fortele

Biroul de harti electronice.

Navale iar ultimul este un proiect castigat
anul acesta referitor la imbunatatirea
sistemului de management si dotare
tehnica al Directiei Hidrografice cu o
retea de calculatoare si baza de date
specializata, in valoare de 400000 de
RON. Proiectul este aprobat, urmeaza
sa fie asigurata si finantarea, suma fiind
semnificativa.

Printre atatea informatii, proiecte,
realizari si sperante cititorul poate
percepe mai greu prioritatile Directiei
Hidrografice. Tocmai de aceea I-am rugat
pe comandoruldr. RomeoBosneagusane
precizeze care este, in viziunea domniei
sale, proiectul la care tine cel mai mult
in 2010. Raspunsul este unul edificator:
,Cel mai important este sa demaram
madcar repararea §i modernizarea navei
hidrografice. Daca reusim anul acesta cu
mijloacele, cu fortele financiare, umane
si cu sprijinul esaloanelor superioare,
pe care l-am avut intotdeauna, sa
modernizédm nava, inseamné c& am facut
un mare pas inainte.”

Noi ii dorim succes si va promitem
ca vom ,monitoriza” procesul si va vom
tine la curent. ]

Capitan ing. Cosmin OCHESEL

Marti, 5 decembrie, a avut loc
deschiderea oficiala a noului an de
instructie pentru militarii din Fortele Navale
Romane. Activitatea s-a desfagurat in
toate garnizoanele in care Fortele Navale
au unitati, Bucuresti, Constanta, Mangalia,
Braila, Tulcea, Galati si Babadag. in fiecare
din unitatile Fortelor Navale au participat
reprezentanti ai Statului Major al Fortelor
Navale sau ai Comandamentului Flotei
care au prezentat mesajul sefului SMFN
si prioritatile acestui an, pe domenii de
activitate.

Am fost si noi prezenti in Portul
miltar Constanta pentru a surpinde cateva
din activitatile desfagurate cu aceasta
ocazie. Momentul solemn a fost marcat
de ridicarea pavilioanelor navelor militare
pe acordurile imnului de stat intonat de
Muzica reprezentativa a Fortelor Navale.
Comandorul Alexandru Mirsu, loctiitorului
comandantului Comandamentului Flotei,
a dat citire mesajului sefului Statului
Major al Fortelor Navale, contraamiralul
Dorin Danila, adresat militarilor cu prilejul
deschiderii anului de instructie 2010.

Comandantii unitatilor din Portul
militar au prezentat obiectivele propuse
pentru noul an, precum si dorinta de a
le indeplini Tn conditii foarte bune. Chiar
daca frigul de afara s-a dovedit nemilos
cu noi si cu cei angrenati in activitati, la
unitati s-a desfasurat revista de front,
urmatd de o serie de exercitii specifice
la bordul navelor. Care sunt premisele
inceputului anului de instructie 2010

si care sunt asteptarile conducerii
Comandamentului Flotei pentru acest an?
Comandorul Alexandru Mirgu, loctiitorului
comandantului Comandamentului Flotei.
LAnul de instructie 2010 debuteazd sub
auspiciile implinirii @ 150 de ani de la
infiintarea Statului Major al Fortelor Navale,
un moment de referintd pentru marinarii
militari. Anul acesta ne-am propus céteva
obiective principale printre care participarea
la operatiile NATO ACTIVE ENDEVOUR si
a initiativelor regionale BLACKSEAFOUR
cu cate o fregatd. De asemenea, avem in
atentie instruirea fortelor care sunt date
pentru afirmare in 2010 si 2011, neldsand
pe ultimul plan misiunile pe care le avem
de executat pe plan national si care sunt
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prinse in Planul cu principalele activitati.
Pentru anul de instructie 2010 trebuie s&
credm cadrul requlamentar si organizatoric
pentru desfasurarea acestor activitati,
sd avem in vedere siguranta desfagurarii
activitatilor si nu in ultimul rénd ridicarea
nivelului de instruire al echipajelor pentru
indeplinirea misiunilor specifice si nu
numai a misiunilor specifice, ci a tuturor
provocaérilor care ne sunt puse in fafa.”
I-amlasatpemarinariidin Portulmilitar
Constanta sa-gi desfagoare programul din
acea zi, cu promisiunea ca vom fi alaturi de
ei si in acest an, prezentandu-va activitatile
pe care marinarii militari de la Dunare si
mare, le executa. |

Controlul armamentului echipajului fregatei Regele Ferdinand.
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~Doctrina Fortelor Navale este una moderna,
care poate fi perfectionata permanent”

Interviu cu domnul contraamiral de flotila dr. Romulus HALDAN,
seful Instructiei si Doctrinei din Statul Major al Fortelor Navale

Capitan ing. Mihai EGOROV

- Domnule contraamiral
de flotila, anul 2009 a fost fara
indoiala un an de restrictii
bugetare in toate domeniile. In
ce mod a afectat acest aspect
desfasurarea procesului de
instructie din Fortele Navale?

- Procesul de instructie a
fost afectat in urma celor doua
rectificari bugetare. Oriunde in
lume, procesul de instructie, este
afectat de restricti  bugetare,
mai ales in aceasta perioada de
criza. Nu exista armata care sa fie
multumitd de alocatiile bugetare
primite. Arta este de a obtine
maximul din ceea ce ai si aici
intervine capacitatea de planificare, de sinteza, capacitatea
de previziune a liderilor militari. Obiectivele prioritare Th anul
2009 au fost esalonate in functie de aceste conditionari
bugetare, pentru ca nu putem vorbi chiar de restrictii. Ele
s-au axat pe atingerea unor obiective stabilite prin Hotararile
Consiliului Suprem de Aparare a tarii si anume, operatia
ACTIVE ENDEAVOUR 09, cu participarea fregatei Regina
Maria (F222); exercitile regionale BLACKSEAFOR - doua
activari, cu participarea corvetelor Contraamiral Eustatiu
Sebastian (264) si Contraamiral Horia Mécelariu (265) - si
BLACKSEAPARTNERSHIP 09, cu participarea corvetei
Amiral Petre Barbuneanu (260); pregatirea pachetului de
forte pentru NRF 14. Alte exercitii si misiuni de reprezentare
au fost margul de instructie al NS Mircea, la a treia traversada
a Atlanticului; NEWFIP | — exercitiu de antrenament de razboi
electronic; MCM LIVEX 09, exercitiu bilateral roméno-bulgar,
la care am participat cu dragoarele maritime Lf. Dimitrie
Nicolescu (29) si Sit. Alexandru Axente (30); COOPERATIVE
LION 09, exercitiu bilateral romano - olandez, la care au
participat doua elicoptere Puma Naval, corvetele Viceamiral
Eugen Rosca (263), Contraamiral Horia Macelariu (265),
dragoarele maritime Lt. Dimitrie Nicolescu (29) si Sit.
Alexandru Axente (30), vedeta blindata Smérdan (178),
monitorul Lascar Catargiu (47), RF 302, tehnica si personal
din cadrul Statului Major al Fortelor Aeriene, Ministerului
Administratiei si Internelor, Ministerul Mediului si exercitiul
COOPERATIVE MARLIN 09, unde am participat cu un ofiter
de stat major. De asemenea, am participat cu rezultate bune
la execitile complexe ale Statului Major General — CETATEA
2009, RODELTA 2009, ROUSOFEX 09, ROUEX 09 si
cele ale Statului Major al Fortelor Navale — VECTORUL 09
si LITORAL 09, la care au participat 17 nave si un numar
de 1800 militari. Toate misiunile de foc, lansari de rachete,
torpile, bombe antisubmarin, au fost executate. Un obiectiv
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prioritar pentru Fortele Navale
a fost continuarea instructiei in
zbor cu ofiterii-piloti provenind din
ofiteri de marina. Ofiterii-piloti ai
Grupului de Elicoptere au realizat
85% din programul pentru zbor
- la finalul anului de instructie
inregistrandu-ne cu primul ofiter
de marind calificat comandant
de echipaj si cu ceilalti 7 ofiteri,
calificati copiloti. Prin planificarea
mai judicioasd a unor activitati,
prin eliminarea unor activitati
costisitoare, care nu constituiau
obiective principale am reusit
un castig in resurse si folosirea
acestor resurse spre zone unde
aveam interes mai mare si unde
beneficile instructiei respective
erau mai mari si am reusit sa ne atingem obiectivele.

- Daca anul trecut Planul de instructie a trebuit
adaptat din mers in concordanta cu alocarile bugetare,
ce aduce nou, anul 2010 in planificarea si executarea
instructiei in Fortele Navale?

-Tnacestanamincercat s& previzionam faptul c& nu vor
fi resursele necesare si ne-am pregatit pe variante in functie
de resursele alocate. Am intocmit lista de prioritati pentru
activitatile de reprezentare a Fortelor Navale, bazandu-ne pe
resursele pe care le avem dupa cum urmeaza: angajamente
la NATO/UE - operatia ACTIVE ENDEAVOUR, unde va
participa fregata Regele Ferdinand (F221); BLACKSEAFOR
2009/11l, unde vom participa prin corveta Contraamiral Horia
Macellariu (265); preluarea comenzii BLACKSEAFOR
2010; ROUSOFEX - reafirmarea componentei pentru
operatii speciale; participarea militarilor din DNFOS Ila
ROUSOFDET IX gi X; marsul de instructie al NS Mircea.
O atentie deosebita acordam exercitiilor organizate pe plan
national, de catre SMG si SMFN: ROUSOFEX 10, DACIA
10, NEWFIP II, JACKAL STONE 10, SOUFEX, ROUEX 10,
STADFAST JUNCTURE 10, VECTORUL 10, LITORAL 10.
Obiectivele de instructie incepand cu anul 2010 pleaca de
la necesitatea instruirii fortelor conform standardelor NATO
si evaluarea acestora conform MAREVAL.

- S-a redus numarul zilelor de instructie pe mare
si fluviu?

- Deocamdata le-am redus, dar nu putem spune ca
vom reduce semnificativ numarul orelor de iesire pe mare
in asa fel incat sa afecteze procesul de instructie. Aceste
ore de instructie pe mare si fluviu vor asigura pregatirea
echipajelor, iar aceste echipaje se perfectioneaza, nu
repetd pentru a invata. Echipajele repetd pentru a se
perfectiona si atunci se scurteaza timpul si vom cauta sa
desfasuram activitatile cat mai bine structurate de la cheu,
prin planificare si atunci vom castiga, timp si bani.

- Va capata un rol mai important instruirea
executata in cadrul Centrului de Instruire Simulare si
Evaluare al Fortelor Navale? Vor fi utilizate mai mult
simulatoarele de la Academia Navala?

- CISE executa instruirea echipajelor navelor dupa
un program multianual. De mai bine de trei ani, CISE
functioneaza cu motoarele turate la maxim, instruind
echipajele navelor, pregatind deciziile echipelor de lupta si
comanda, pe functiuni si specializari. La CISE se realizeaza
atat pregatirea celor care desfasoara activitati specifice gi
verificarea acestora. Exista tot timpul o masura a nivelului
atins, un feed-back intre instruire si evaluare. Simulatoarele
la ANMB — PROTEUS, de conducere a navei, STING RAY
— pe care le vom utiliza mai intens, la fel ca si poligoanele de
vitalitate si marinarie, pentru a se obtine efectul maxim, sa
poata parcurge procesul de instruire prin simulare cat mai
multe forte, dar vom urmari si latura calitativa a instruirii. Tot
timpul vom verifica nivelul de instruire.

- Anul 2009 a adus in domeniul instructiei, primul
exercitiu bilateral roméno-olandez, COOPERATIVE
LION 09. Va continua giin acestan acest gen de activitati
si daca da, cu marinari apartinand caror state?

- COOPERATIVE LION 09 a aratat capacitatea
Fortelor Navale privind planificarea unui exercitiu complex
de tip JOINT, multinational. A fost o experienta benefica,
pozitiva, pe care o dorim continuata cu orice forta navala
credibild, care planifica si executa operatii navale. Daca anul
trecut am avut ocazia participarii a doua nave de elita ale
marinei regale olandeze, anul acesta centrul de greutate s-a
orientat pe pregatirea elementelor de stat major si comanda
ale infanteriei marine, participarea subunitatilor de nivel
pluton, dar si exercitii complexe cu elicopterele Puma Naval,
exercitii planificate cu unitati si subunitati ale infanteriei
marine americane si nave apartinand aceleiasi tari.

- In august 2010 Romania va prelua comanda
gruparii BLACKSEAFOR. Avéand experienta comenzii
din perioada 2005-2006, ne va fi mai usor sa facem fata
cerintelor?

- Sigur ca da. Tn 2006 am fost COMBLACKSEAFOR,
detindnd comanda acestei structuri. Am avut plédcerea
sa lucrez cu ofiteri bine pregatiti, chiar daca provenind
din state cu sisteme de pregatire diferite. Sunt convins
ca acum vom face ca totul sa fie mai bine si ca aceasta
activitate se va desfagura in conditii
foarte bune, de maxima siguranta si cu
beneficii pentru toti participantii. Este
de asteptat saltul calitativ al exercitiilor
desfasurate, plusul de energie asteptat
de la noii comandanti — pe diferite
esaloane -  OPBLACKSEAFOR,
COMBLACKSEAFOR si  fregata
Maréasestisi, de asemenea, experienta,
pentru cei multi care nu se vad in astfel
de situatii — ofiteri planificatori, fie ca
sunt de la instructie, operatii, logistica,
comunicatii sau personal.

- Conferinta doctrinara a
Fortelor Navale si-a consumat la
finele anului trecut a patra editie.
Cat de importanta a fost aceasta
activitate in elaborarea Doctrinei
Fortelor Navale, doctrina care a
intrat in vigoare in luna februarie? -

- Conferinta doctrinara are in
primul rand o Tnalta tinuta academica

atat prin nivelul discutiilor purtate, prin caracterul stiintific de
abordare, dar si prin participanti, parerile acestora fiind luate
in considerare. Am avut in preocupari si studiul doctrinelor
altor state, strategii, doctrine, concepte strategice. Prin
aceasta conferintd doctrinaréd am incercat sa definim o
doctrind modernd, care sa se inscrie in randul celor mai
moderne doctrine din lume. in lume existd cam 15 doctrine
si strategii navele.

- Doctrina reprezinta un document cadru pentru
activitatea oricarei categorii de forte. Care sunt
elementele de noutate pe care le gasim in cadrul
Doctrinei Fortelor Navale?

- Elaborarea unei doctrine este atributul unei forte
navale mature, care are experienta gi ne inscriem si noi in
aceasta familie, prin traditia marinei roméane si prin nivelul de
pregatire atins. Elaborata in cadrul Statului Major al Fortelor
Navale, Doctrina Fortelor Navale, constituie un ansamblu
de principii de baza pentru organizarea, dotarea si folosirea
Fortelor Navale, in scopul indeplinirii misiunilor acestora,
promovarii intereselor navale ale Romaniei, in spiritul
conceptelor strategiei de securitate nationala si a obligatiilor
militare ce deriva din statutul Roméaniei de tard membra a
NATO si UE. Doctrina Fortelor Navale constituie o incercare
de clarificare a unor idei si concepte cum ar fi: definirea
intereselor maritime si fluviale; definirea locului, rolului,
functiilor doctrinei pentru Fortele Navale, relatia politica
— doctrina si strategie — doctrina; identificarea si definirea
intereselor maritime nationale; identificarea conceptelor de
folosire a puterii maritime si diplomatiei navale; locul puterii
maritime a Romaniei in ierarhia puterilor maritime ale lumii;
clasificarea misiunilor, operatiilor, definirea informatiilor,
a comenzii gi controlului in Fortele Navale; definirea si
adaptarea termenilor din domeniul logistic la Fortele Navale
— suportul, sprijinul, sustinerea si operatia logistica navala.
Doctrina este in acelasi timp o baza de documentare prin
care se incearca definirea si uniformizarea terminologiei
folosite, o sursa pentru elaborarea altor publicatii doctrinare,
manuale. Actualizarea prevederilor doctrinei a fost impusa
de insusi faptul ca Fortele Navale sunt deja implicate in
toate cele trei nivele de actiune pentru domeniul militar:
national — care presupune coordonarea tuturor institutiilor
cu responsabilitati Tn asigurarea securitatii maritime de
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Aspléﬁln timpul exercitiului COOPERATIVE LION 09.
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catre Fortele Navale; regional — care se refera la cooperare,
interoperabilitate si parteneriat cu alte marine militare,
participarea la realizarea unor sisteme de management ale
traficului naval de nivel transregional; global — care inseamna
interconectarea Fortelor Navale Roméne in ,efortul global
de cooperare in lupta Tmpotriva amenintarilor la adresa
securitdtii maritime”. Doctrina Fortelor Navale este una
moderna si poate fi perfectionata permanent, in concordanta
cu implicatiile transformarilor conceptuale, structurale si
actionale ale organismului militar, cu evolutia mediului
maritim si fluvial de securitate, oferind astfel cadrul necesar
pentru elaborarea si imbunatatirea celorlalte acte normative
specifice si manualelor care reglementeaza pregatirea si
desfasurarea tuturor activitatilor in Fortele Navale.

- Invatamantul de marina este unul din domeniile
pe care le coordonati. Care sunt provocarile acestui
domeniu in acest an?

- Prima prioritate a oricarui invatamant este cea de
asigurare a calitatii. In anul 2009 s-a realizat acreditarea
institutionala a Academiei Navale ,Mircea cel Batran” de
catre comisia ARACIS (Agentia Roméana de Asigurare a

By fiz =
o A g o I 7 - L
T e W M R N e i
Aspect din timpul lucrarilor celei de-a patra Conferinte Doctrinare a Fortelor Navale.

Calitatii in Invatamantul Superior), iar calificativul acordat
,incredere ridicata”, conferd o recunoastere a calitatii
invatamantului superior de marina si un loc onorant in
cadrul invatamantului superior national. S-a realizat de
asemenea si evaluarea periodica a institutiei. $coala Militara
de Maistri Militari de Marina ,,Amiral lon Murgescu” este in
curs de pregétire a acreditarii institutionale, evaluare ce va
fi facuta de comisia ARACIP (Agentia Romana de Asigurare
a Calitatii in Tnvatamantul Preuniversitar). Sunt convins c&
se va realiza aceasta evaluare pentru ca se da dovada
de multa seriozitate. Accentul in pregatire cade pe latura
formativ-practica a viitorilor maistri de marina. Scoala de
Aplicatie a Fortelor Navale ,Viceamiral Constantin Balescu”
este o institutie care realizeaza perfectionarea prin cursuri
de cariera si nivel in conformitate cu cerintele Conventiei
de la Lisabona privind educarea si perfectionarea pregatirii
adultilor. Produsul acestei scoli este personalul militar
adaptabil pe ceea ce vor gasi pe prima functie. Printre
prioritdtile noastre se afla modernizarea si perfectionarea
procesului de invatamantin toate institutiile prin desfagurarea
de activitati didactice cu caracter practic-aplicativ la
nave; modernizarea bazei materiale a finvatamantului
prin dotarea cu simulatoare noi - PROTEUS, conducerea
navei, simulatoare de comunicati GMDSS, de siguranta
navigatiei COLREG, de folosire in luptd a armamentului si
tehnicii de lupta -; introducerea pe site-ul Academiei Navale
.Mircea cel Batran” a Platformei e-learning, care faciliteaza
accesul studentilor la programa analitica, cursuri in format
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electronic, fisa disciplinei, indrumare de laborator, indrumare
de proiect, culegere de probleme. Un alt aspect prioritar al
invatamantului este cel al cercetarii stiintifice. O institutie de
invatamant care se respecta si are o traditie este obligata sa
desfasoare o activitate de cercetare stiintifica sustinuta care
sa se integreze in procesul national de cercetare stiintifica.
Daca nu participi la granturi, proiecte, teme de cercetare,
nu existi. Dezvoltarea si modernizarea bazei materiale a
invatamantului si desfasurarea de activitati de cercetare
stiintifica: granturi, care vizeaza domeniile — navigatie,
electromecanica, transport maritim — cat si atragerea
studentilor la aceste activitati.

- Campania de promovare a carierei militare
desfagurata de Fortele Navale in anul 2009, a fost un
succes prin prisma numarului de candidati inscrisi
pentru invatamantul de marina. Va continua aceasta
campanie si in acest an?

- Campania de promovare a carierei militare a aparut
anul trecut ca o cerinta a institutiilor de invatamant de marina
si noi i-am dat curs. Ne-am dorit sa avem o baza de selectie
pentru viitoarele cadre din marina cat mai mare pentru a
alege ce este mai bun. In acest an activitatile de promovare
au fost demarate. Ne-am facut un plan incisiv de promovare
a carierei. Vom desfasura activitati de promovare cu liceele
militare unde existd o baza de selectie serioasa, dar si in
structurile de Thvatamant civile. Vrem sa le prezentdm oferta
noastrd ca pe o provocare, ceva de genul ,in Academia
Navala, nu intra oricine. Ofiter de marina nu poate fi oricine.
Daca te crezi in stare, vino!” Noi le promitem candidatilor o
educatie la nivel inalt. Vom folosi ih campania de promovare
atat ofiteri si maistri militari de nalta tinutd morald, cat si
reprezentanti ai asociatiilor profesionale de marina care pot
lansa tinerilor provocari.

- Anul 2010 este anul implinirii a 150 de ani de la
infiintarea SMFN, dar si anul in care se implinesc 20 de
ani de la (re)infiintarea presei de marina. Cum apreciati
acum locul si rolul presei de marina?

- Presa militara de marina are un rol determinant
pentru ca ne arata cum suntem, nu cum credem noi ca
suntem. Parerea mea este ca Grupul Mass-Media are un
rol important in formarea unor opinii, unor imagini despre
noi. De asemenea, promovarea carierei in Fortele Navale
nu se poate face fara sprijinul dumneavoastra. Desfasurati o
munca interesanta si o faceti cu pasiune. Ne ajutati si pe noi
foarte mult, pentru ca rolul presei este sa ajute. Mass-media
incearca sa prezinte adevarul, realitatea, fara sa se implice
in acest adevar.

- Domnule contraamiral de flotila, ce mesaj doriti
sa transmiteti, la inceput de an, personalului care-
si desfagoara activitatea in cadrul Fortelor Navale si
cititorilor revistei ,Marina Romana“?

- Vreau sa adresez in primul rand, un mesaj celor din
Fortele Navale. Cariera mea s-a cladit pe munca multor
oameni din marina, care au lucrat cu mine in decursul
timpului si pentru care am un respect deosebit. Vreau sa le
transmit acestor oameni sa aiba parte de tot ceea ce este
mai bun, sa aiba incredere in ceea ce facem noi asa cum
si noi avem incredere in ceea ce fac ei. Cititorilor revistei
Marina Roméana, le transmit un mesaj de prietenie si ii asigur
ca Fortele Navale Roméane sunt o structurd care isi face
datoria. Ma adresez si tinerilor pe care-i rog sa ia in calcul
profesia de ofiter, maistru militar sau SGV in marina. Este
o profesie frumoasa care are nevoie de oameni cu calitafi
deosebite. [ ]

Foto: Stefan Ciocan

Capitan-comandor Mugurel PASCU
Statul Major al Fortelor Navale

Statul Major al Fortelor Navale
a desfasurat joi, 14 ianuarie,
in prezenta ministrului apararii
nationale, Gabriel Oprea, a secre-
tarului de stat pentru politica
de aparare si planificare, Viorel
Oancea, si a sefului Statului Major
General, amiralul dr. Gheorghe Marin,
autoevaluarea activitatii structurilor
in anul 2009. La activitate au mai
participat sefii celorlalte categorii
de forte, generali si ofiteri din Statul
Major General si din celelalte struc-
turi centrale ale Ministerului Apararii
Nationale, comandanti de unitati si
mari unitati din Fortele Navale.

Ministrul Gabriel Oprea a
apreciat eforturile depuse de catre
personalul Fortelor Navale pentru
cresterea contributiei acestei cate-
gorii de forte la indeplinirea an-
gajamentelor asumate de Romaénia
fatda de NATO si UE, precum si
in cadrul initiativelor regionale.
JAtingerea standardelor actuale
de operativitate, interoperabilitate
si compatibilitate cerute de par-
ticiparea la misiuni, alaturi de aliatii

al_Eortelor Navale
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si partenerii nostri, a insemnat un
demers complex si un efort urias care
a fost asumat cu responsabilitate
si profesionalism de catre marinari.
Sunt realizari deosebite, care au avut
menirea sa consolideze statutul nostru
de furnizor activ de securitate in cadrul
Aliantei. Fortele Navale s-au constituit,
totodata, intr-un important vector
de imagine al Roméniei prin navele
militare care au indeplinit misiuni,
brazdénd marile si oceanele lumii siprin
detasamentele de infanterie marina din
aceasta structura care au actionat in
teatrul de operatii din Balcanii de Vest”,
a subliniat ministrul apararii.
Referindu-se la  activitatea
marinarilor militari, amiralul dr.
Gheorghe Marin a subliniat faptul ca o
mare parte dintre actiunile desfasurate
de acestia au fost incununate de
succes, existand insa si aspecte care
trebuie imbunatatite. ,Militarii din
Fortele Navale si-auindeplinitsarcinile
si misiunile ftrasate gi asumate.
Printr-o planificare riguroaséa, Fortele
Navale au reusit sa indeplineasca
angajamentele asumate in cadrul
NATO si al initiativelor regionale
la Marea Neagra, prin participarea
cu personal si tehnica in teatrul

de operatii Kosovo, la Operatia
ACTIVE ENDEAVOUR in Marea
Mediterand si in cadrul exercitiilor
regionale BLACKSEAFOR si
BLACKSEAPARTNERSHIP. Am
convingerea cd veti continua
operationalizarea structurilor si
cd veti ramane angajati ferm in
eforturile de gestionare a mediului
de securitate la Marea Neagra“,
a precizat amiralul dr. Gheorghe
Marin.

Seful Statului Major al Fortelor
Navale, contraamiralul Dorin Danila,
a evidentiat, in cadrul autoevaluarii,
eforturile  personalului  pentru
indeplinirea obiectivelor stabilite,
in conditile unui an 2009 dificil,
din punct de vedere al asigurarii
resurselor bugetare. Totodatsa,
seful SMFN a subliniat activitatea
militarilor pentru asigurarea trans-
portului maritim a peste 4500 tone
de materiale din Irak, cu ocazia
retragerii trupelor roméanesti din
acest teatru de operatii.

Anul trecut, militarii din
structurile Fortelor Navale au
executat peste 1.000 de zile de
instructie pe mare si fluviu si peste
580 de ore de zbor cu elicopterele
Puma Naval. |
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Cei mai buni, dintre cei buni

Premii la sfarsit de an

Capitan ing. Cosmin OCHESEL

In Ajun de Créciun, Fortele
Navale Romane si-au desemnat
cei mai buni marinari ai anului
2009. Evenimentul a avut loc pe
24 decembrie, la Comandamentul
Flotei si a fost onorat de prezenta
sefului Statului Major al Fortelor
Navale, contraamiralul Dorin Danila
si a comandantului Comandamentului
Flotei, contraamiralul dr. Aurel Popa.

La activitate au mai participat
comandanti de unitati si mari unitati,
cadre militare active si in retragere,
precum si Muzica reprezentativa a
Fortelor Navale sub bagheta maiorului
Cornel Ignat. Astfel, pe parcursul
desfagurarii activitatii, contraamiralul
Dorin Danila a inmanat diplome de
merit celor mai buni militari. Acesta a
fost primul an in care au fost acordate
aceste premii nu numai ofiterilor,
dar si maistrilor militari gi gradatilor
voluntari.

Am avut placuta surpriza sa
observam ca titlul de ofiter al anului
2009arevenitunuitanarofiter, proaspat
pilot, comandant al elicopterului
IAR Puma Naval, capitanul Bogdan
Curca. Locul doi la categoria ofiteri a
revenit capitan-comandorului Marius
Stefan, comandant al Navei Scoala
si Transport Albatros, fiind urmat de
capitan-comandorul Gabriel Moise,
comandantul Navei Scoala Mircea.
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Contraamiralul Dorin Danila premiindu-l pe ,SGV-ul anului 2009”, caporalul Florin lonescu

La sectiunea maistri militari
de marina pe primul loc a fost
desemnat maistrul militar clasa ll-a
Florin Cismasu de la Grupul Naval
al Fortelor pentru Operatii Speciale,
fiind urmat de alti doi constanteni
si anume maistrul militar principal
Gabriel Ureadnic de la Centrul de
Instruire, Simulare si Evaluare al
Fortelor Navale si maistrul militar
clasa | Veroniu lordache angajat al
Comandamentului Flotei. Au fost
desemnati si cei mai buni gradati

Concert de colinde sustinut de Muzica Reprezentativa a Fortelor Navale
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voluntari ai anului 2009. Primul in
aceasta ierarhie a fost caporalul Florin
lonescu de la fregata Regina Maria.
Locul doi in acest clasament a fost
ocupat de caporalul Daniel Marin, de la
Centrul de Scafandri. Al treilea premiant
al acestei categorii a fost caporalul
Vasile Istrate de la Batalionul Infanterie
Marina din Babadag. Am observat
emotia fireasca a premiantilor, dar si
atmosfera placuta din ajun de Craciun
intretinutd si de Muzica reprezentativa
a Fortelor Navale care ne-a incantat cu
un concert de colinde.

Acordarea acestor premii constituie
deopotriva un imbold pentru premianti
de a demonstra ca alegerea facuta de
conducerea Statului Major al Fortelor
Navale nu a fost intamplatoare, si un
tel pentru toti cei care isi desfasoara
activitatea in Fortele Navale si care
ar putea la finele acestui an sa fie in
postura de ,premianti”.

Ofiterul anului 2009

Capitan inginerul Bogdan Curca
s-a nascut la 13 iulie 1979 in localitatea
Stefanesti, judetul Botosani si este
casatorit. Este un bun vorbitor de limba
engleza si pana in prezent a absolvit
doua cursuri de specialitate: cursul de
formare piloti militari de elicoptere in anul
2006 si cursul pentru siguranta zborului,
in Statele Unite ale Americii organizat in
anul 2007. De la absolvirea Academiei
Navale ,Mircea cel Batran“ a indeplinit

Capitanul Bogdan Curca, dupa un antrenament in zbor.

functia de comandant vedeta fluviala in
cadrul Divizionului 94 Vedete Fluviale
(2003-2004) si in cadrul Divizionului
88 Vedete Fluviale (2005-2006) iar in
prezent ocupa functia de instructor-gef
zbor la Grupul de Elicoptere al Flotilei
56 Fregate.

Ofiterul s-a facut remarcat prin
rezultatele exceptionale obtinute fin
pregatirea de specialitate, fiind primul
comandant patrula elicoptere provenit
din randul ofiterilor de marina. in
perioada de pregatire a realizat un
progres in instruirea de lupta in zbor,
apreciat cu mult peste media celorlalti
piloti. De asemenea, capitanul Bogdan
Curca s-a remarcat ca lider informal
pentru colectivul personalului navigant
si a contribuit semnificativ la coeziunea
de grup.

Acestea sunt pe scurt cateva din
motivele care au inclinat balanta n
favoarea capitanului Bogdan Curca
pentru a primi diploma de ofiterul
anului 2009 din Fortele Navale.

Maistrul militar al anului 2009

In perspectiva celor care au stabilit
ierarhia maistrilor militari in functie de
contributia lor la promovarea Fortelor
Navale, locul intai a revenit maistrului
militar clasa Il-a Florin Cismasu de
la Grupul Naval al Fortelor pentru
Operatii Speciale. Acesta s-a aratat
oarecum surprins deoarece, poate i
din modestie, a mentionat faptul ca
pentru a ajunge Tn aceasta onoranta
postura a fost sprijinit de colegii sai
fara de care nu ar fi dus la indeplinirea
cu succes a misiunilor incredintate. De
remarcat si poate cel mai important
moment al carierei de pana acum
Mmll Florin Cismasu a participat in
anul 2008 la cursul de scafandri de

luptéa organizat de Scoala Fortelor
Speciale (Beretele Verzi) a Statelor
Unite ale Americii, fiind desemnat la
finalul cursului cel mai bun scafandru al
tuturor cursurilor organizate in aceasta
prestigioasa scoala. Asa cum am aflat
mai mult de jumatate din participanti
nu reusesc sa finalizeze acest curs,
iar mai mult decat atat militarul nostru
a obtinut la sectiunea scufundare un
punctaj de 98,9 puncte dintr-un maxim
de 100. Pe parcursul anului 2009, Mml|
Florin Cismasu s-a facut remarcat prin
prezenta sa in teatre de operatii, prin
atitudinea sa de ,team leader” in cadrul
grupului, precum si prin seriozitatea
sa in indeplinirea sarcinilor care i-au
fost incredintate. Asa cum ne-au spus
superiorii sai Mmll Florin Cismasu

este o persoana dedicata in totalitate
muncii pe care o face, fiind foarte exact
si constiincios.

Gradatul voluntar al anului 2009

Caporalul Florin lonescu s-a
nascut la 2 august 1979 in orasul
Mangalia, judetul Constanta. Militarul
a fost incadrat ca servant lansatoare la
corveta Horia Macellariu (265), (2003-
2004), iar in prezent ocupa functia de
operator statii hidrolocatie in cadrul
serviciului de lupta operatii la fregata
Regina Maria. Prin prisma participarilor
sale la misiuni internationale, avand
trei prezente la operatia ACTIVE
ENDEAVOUR, putem spune ca
militarul are o experientd bogata. Pe
parcursul participarii la ultima misiune
internationala a obtinut rezultate foarte
bune in cadrul desfasurarii exercitiilor
la care a luat parte, dovedind o buna
cunostere a modului de operare a
tehnicii pe care o deserveste. Conform
superiorilor sai, militarul a participat
activ lainstruirea gradatilor voluntaridin
cadrul grupului de lupta antisubmarin,
privind cunoasterea navei, lupta de
vitalitate, precum si a modului de
operare a tehnicii, fiind totodata un
model demn de urmat pentru ceilalti
gradati voluntari. De asemenea,
caporalul Florin lonescu s-a facut
remarcat si prin constiinciozitatea cu
care executa activitatile si ordinele
primite. Acestea sunt calitatile care au
facut sa i se atribuie titlul de gradatul
voluntar al anului 2009, caporalului
Florin lonescu. |

Maistrul militar clasa a Il-a Florin Cismasu.
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Contraamiral de flotila (r)
Marian IOAN

Un tanar, aparent linistit, m-a
provocat la o discutie... Tn scris pe
marginea a ceea ce este cunoscut sub
denumirea intelligence. La mirarea mea,
tanarul mi-a zis cam asa: ,Am citit niste
articole de-ale dumneavoastra, in care
tot explicati ce nu este intelligence. Ca nu
e una, ca nu e alta. N-ati vrea, totusi, sa
spuneti si ce este, nu numai ce nu este?”.
Aparent, ,lovitura” lui a fost buna, dar nu
m-a rapus cu asta, ci cu urmatoarea: ,Pe
deasupra, tot pe dumneavostra v-am
auzit spundnd ca in Marea Britanie,
Trupele de Uscat si Fortele Aeriene au
servicii de intelligence, pe cand Fortele
Navale nu au. Nu vreti sa ne spuneti gi
de ce nu au?”. Ei bine, asta chiar a fost
lovitura decisiva, cu care m-a convins.

Deci, sa incepem un mic periplu
prin lumea numita intelligence. Nu voi
apela la notiuni si la termeni specifici
domeniului si nici la definiti pe care
cei interesati le pot gasi in manualele,
cursurile, revistele dedicate acestui
domeniu. Nuam nici calitati i nici veleitati
de profesor, asa ca nu-mi propun nici sa
tin lectii despre intelligence. Am dat curs
sugestieitanaruluiredactor-sef al acestei
reviste, caci el era cel ce ,m-a atacat”,
pentru ca am intalnit destui oameni,
inclusiv printre cei care ocupa pozitii
importante, care considera intelligence
orice, numai ceea ce este nu. De la
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cei care isi imagineaza ca intelligence
inseamna ,James Bond”, trecand pe
la cei care sunt convinsi ca inseamna
»a minti, a fura, a ingela, a manipula” si
ajungand la cei care iti raspund: ,mai
lasa-ma, dom’le, cu prostia asta!”. Tmi
asum riscul ca persoanele cu preocupari
in intelligence, sau doar cu hobby-uri
legate de acest domeniu, sa ma acuze
ca bagatelizez problematica. Tocmai de
aceea, o voi aborda intr-o maniera atat
de simpla, incat nici macar ambitiile
nesabuite sa nu poata distorsiona ceea
ce Voi spune.

n mare, intelligence este denumirea
unui proces prin care cineva observa
ce se intdmpla in jurul sau si, pe baza
informatiilor obtinute, intelege la ce se
poate astepta sau ce ar fi avantajos
pentru el sa faca. Desi, inca de pe
vremea lui Sun-Tzu, cand se vorbeste de
intelligence toata lumea face trimitere la
inamic, eu sustin ca intelligence este o
preocupare la fel de utila si in relatia cu
amicii. Cu alte cuvinte, intelligence este o
preocupare, as zice obligatorie, Tn relatia
cu un partener, oricare ar fi intentiile
acestuia. Desigur, avand in vedere cum
am definit intelligence, mi se poate pune
intrebarea: ,Dar de ce nu se foloseste
termenul «informatii», sau «cercetarey,
sau «observare», termeni intalniti si
chiar folositi in limba romana? De ce se
foloseste un termen ale carei semnificatii
nu sunt evidente ci, dimpotriva, creeaza
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confuzii?”. Suntun inversunat adversar al
preluarii, fara discernamant, a notiunilor
straine. Ma oripileaza ,defectorii”, cei care
,seruiesc” etc. Totusi, nici ,informatii”, nici
,cercetare” si nici ,observare” nu acopera
integral ceea ce inseamna intelligence.
Pentru ca, asa cum rezulta din insasi
definitia datd de mine, intelligence
presupune nu numai sa observi, nu
numai sa obtii informatii prin observare,
ci si sa intelegi la ce sa te astepti, sau sa
intelegi ce anume trebuie sa faci. Or, eu
nu cunosc un termen roméanesc care sa
descrie toate astea, fara sa fie nevoie de
explicatii suplimentare!

in incheiere, as mai sublinia un
aspect. In general, se spune cd misiunea
de baza a serviciilor de intelligence este
aceea de a preveni surprinderea. Eu
as largi aceastd misiune. As zice ca
misiuneade bazaeste aceeade apermite
surprinderea partenerului. Include ceea
ce se considera a fi misiune de baza.
Caci, ca sa-l surprinzi pe partener, este
obligatoriu sa nu fii tu surprins, in primul
rand, dar nu este suficient. Ca sa-|
surprinzi, trebuie sa faci ceva la care el
nu se astepta. Si, astfel, am ajuns la ceea
ce eu numesc ,esenta de intelligence”,
pe care se bazeaza intregul esafodaj
al acestei profesii, anume ,ceea ce stiu
eu despre partener, dar el nu stie ca eu
stiu”. Incitant, nu?

Pe data viitoare! |

Aspirant ing. Diana CHINDRIS

Suntem o suma de insusiri preluate
de la cei cu care am avut de-a face de-a
lungul vietii. Intr-un fel sau altul suntem toti
oamenii pe care i-am intalnit vreodata.

In fiecare etapad a existentei
incercam sa ne definim pe noi ingine.
Facem acest lucru raportandu-ne la o
serie de repere exterioare. Este firesc
sa cautam sa gasim aceste repere in
ceilalti. Astfel, indiferent de vointa lor sau
a noastra, acestia ne devin modele.

In acceptiunea mea, modele
sunt acele persoane care, prin puterea
exemplului reusesc sa inspire celor cu
care intrd in contact calitatile pe care
le poseda. Intr-o utopie modelele ar fi
lipsite de defecte, in realitate insa, ei sunt
oameni cu tot ce implica acest fapt. Model
este omul care Tn ciuda tuturor cusururilor
pe care le are, ne inspira intr-un mod care
nu ne da de ales decat sa fim mai buni.

Tmi permit s& spun ca resimt si am
resimtit puternic lipsa unor modele de-a
lungul timpului, e drept nu foarte lung,
care a trecut de cand am inceput sa caut.
Nimic nu ma bucura mai mult ca momentul
in care Imi dau seama ca ma aflu in
prezenta unei persoane de la care am ce
invata, dar mai ales care ma poate invata
ceva, atat prin cunostintele si experienta
pe care le are cét si prin felul de a fi, prin
prezenta si atitudine. Simt c& am céastigat
ceva nespus de valoros, am céastigat o
noud fatetéd a personalitatii mele, sansa
de a fi mai buna. Uneori gi o conversatie
aparent banala imi da aceasta senzatie,

Foto: Daniel Oaie

Aspirantii in timpul testelor finale ale Cursului de Baza, organizat la $coala de Aplicatie a Fortelor Navale.

asta pentru ca am invatat ca o simpla
conversatie cu persoana potrivita are
valoarea unei lectii de viata.

Modele gasim in profesori, colegi,
comandanti gi subordonati, cateodata
acolo unde ne asteptam mai putin.
Fiecare dintre noi poate fi un model
pentru cineva, este in noi toti ceva bun,
ceva care poate inspira la a face bine, la
a deveni o persoana mai buna. Este de
datoria noastra sa ne cautam modelele gi
in acelasi timp sa cautam sa fim modele.

Un militar are mare nevoie de
modele. Respectul, increderea, cinstea,
profesionalismul si omenia, aceste
calitati trebuie sa fie definitorii pentru
oricine pretinde a face parte din armata
Romaniei. Din pacate si din fericire aceste

calitati nu sunt innascute. Ele pot fi atat
dobandite, pierdute cat si recastigate, n
functie de natura oamenilor cu care avem
de-a face. Este astfel imperios necesar
ca liderii militari sa posede si sa inspire
aceste calitati. Sa fie modele.

Un bun lider va cauta sa-si
transforme subordonatii in viitori lideri.
Sa le arate importanta actiunilor lor,
utilitatea eforturilor depuse pentru a se
perfectiona, sa le inspire curajul de a fi
mai buni si spiritul de initiativa. O astfel
de conduita este benefica atat pentru
organizatie cat si pentru membrii acesteia.
Daca organizatia militara este condusa
de modele, progresul ei si Tmplinirea
personala a celor care o compun, nu sunt
antagonice. |
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Olivia BUCIOACA

Scoala de Aplicatie a Fortelor
Navale ,Viceamiral Constantin Balescu”
din Mangalia a initiat in toamna anului
trecut primul curs de baza pentru ofiteri,
cu o durata de sase luni. O noutate pentru
Fortele Navale, promotia de absolventi
2005-2009 a Facultatii de Marina Militara
a Academiei Navale ,Mircea cel Batran”
fiind prima care la 1 septembrie 2009 a
inceput cursul de baza pentru ofiteri. Tn
tot acest timp, aspirantii au efectuat trei
module de specialitate care au Tmbinat
teoria cu practica. Un modul de leadership,
metodica si pregatire fizica, al doilea de
specialitate in care se formeaza si se

Aspirantii la lucrul pe harta.
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perfectioneaza deprinderile de folosire
in lupta a tehnicii de la bordul navelor gi
cel de-al treilea, un stagiu la comanda
plutoanelor de soldati voluntari si la navele
din toate unitatile Fortelor Navale.

Cum a fost toata aceasta perioada
la Scoala de Aplicatie, ce a reprezentat
stagiul la comanda plutoanelor si cu ce
ganduri pasesc in cariera am aflat din
dialogul cu aspirantii.

Aspirant ing. Radu Radulescu:
,Practica desfasuratd la comanda
plutoanelor ne-a pus in situatia de a lucra
efectiv cu oamenii, de a invéata si de a
lua primul contact cu ceea ce inseamna
ierarhia militara, modul in care trebuie
sd te impui in fata celui care iti respecta

ordinele si modul in care trebuie sa i le
descrii, astfel incét, acestea sa fie corect
intelese. Din acest punct de vedere, a fost
o0 experienta foarte utila, intrucéat la bordul
navelor pentru prima functie vom fi pusi in
aceeasi situatie. Vrem s& devenim ofiteri
foarte bine pregétiti si avem toate motivele
sa speram in acest lucru pentru céd suntem
prima serie care executa acest curs la
Scoala de Aplicatie si s-a pus foarte mare
accent pe pregétirea si devenirea noastra
ca ofiteri foarte bine pregatiti.”

Aspirant ing. Diana Chindris: , A fost
un lucru foarte bun pentru ca am avut
ocazia sa punem in practica ceea ce am
invétat in academie, chiar am fost in port gi
am participat la manevra unei salupe, lucru

Aspirantii in salile de curs de la $coala de Aplicatie.
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Stagiul de practica la fregata Marasesti. Locotenent-comandorul Adrian Avisalon
explicand aspirantilor cum trebuie sa actioneze intr-un exercitiu de om la apa.

care ne va prinde foarte bine pe viitor. De
asemenea, am invatat cum s& intocmim
documentele de care avem nevoie in lucrul
nostru de zi cu zi la bordul navei. Si pentru
fiecare specialitate, serviciu de lupta, ni
s-a ardtat ceea ce trebuie sa facem la
bordul navei. La comanda plutoanelor a
fost foarte bine. Desigur ca in academie
am facut pregétire militara, insé este cu
fotul altceva in momentul in care te afli
in fata plutonului si trebuie s&-i comanzi.
A fost un proces de invéatare de ambele
pérti. Noi ne-am straduit s& le ardtam atat
cum sa fie buni militari cat si oameni de
valoare.”

Aspirant ing. Narcis Volintiru: Jin
stagiul la comanda plutoanelor am invatat
mai mult s& ne comportadm cu oamenii, sa
lucram cu oamenii pentru ca meseria de
ofiter iti impune acest lucru. Pentru mine a
fost foarte placut. M-am descurcat foarte
bine. A fost placut sé& vorbesc cu oamenii,
sé-i inteleg, sa le rezolv problemele si voi
aplica acest lucru cand voi iesi pe functie.”
LAspirantii s-au acomodat foarte bine.
Activitatile lor au fost foarte diverse. Marea
majoritate a activitatilor practice care
au fost planificate in cadrul disciplinelor
din cele doua module de specialitate si
lidership s-au desfasurat la bordul navelor
din garnizoana Mangalia. Am fost ajutati
foarte mult de instructori de la bordul
navelor, Vviitorii lor colegi cu experienta,
specialigti si instructori acreditati chiar de
scolile NATO, care le-au impartasit din
experienta si din necesarul de cunostinte
teoretice si practice pentru desfasurarea
activitdtii in bune conditii la bordul
navelor”, ne-a declarat capitan-comandorul
Gheorghe Ichimoaei, seful instructiei si
educatiei la Scoala de Aplicatie, care a
fost aproape de viitorii ofiteri pe toata
perioada cursului.

Scoala de Aplicatie prin insasi
titulatura sa, are un caracter aplicativ,
imbinand in modul cel mai util cunostintele
teoretice acumulate in Academia Navala

AL

»Mircea cel Batran” cu practica prin stagii

A-spirantul Cristian Gagpar in timpul activitatilor
desfasurate la fregata Marasesti.

la comanda plutoanelor si lectiile vizita de

la bordul navelor. Cursul de baza pentru

ofiteri pune practic bazele cunostintelor de

care tinerii absolventi ai academiei navale

au nevoie pentru a incadra prima functie.

Stagiul de practica la nave

La sfarsitul lunii ianuarie, aspirantii
care urmau cursul de baza pentru ofiteri
la Scoala de Aplicatie a Fortelor Navale
din Mangalia, incepeau stagiul de practica
de patru saptamani la bordul navelor,
locul unde Tsi vor definitiva pregatirea lor
pentru prima functie. Repartitia la nave au
primit-o in functie de tema aleasa pentru
proiectul de curs pe care trebuie sa-I
sustina la finalul cursului de baza pentru
ofiteri de la Scoala de Aplicatie. Am fost si
noi prezenti in Portul militar Constanta, la
bordul fregatei Marasesti si al dragoarelor
maritime, in ultima saptéamana de stagiu.
Pentru aspiranti, stagiul de practica la
bordul navelor nu mai reprezinta de mult
o noutate. Ei au efectuat astfel de stagii
pe timpul anilor de studiu din Academia
Navala ,Mircea cel Batran”, dar faptul ca
nu mai sunt studenti, iar in scurt timp vor
incadra prima functie ii determina sa fie
mai responsabili.

Aspirant ing. Raluca Radu: ,Dacéa
in acele stagii am fost studenti si a trebuit
sd& invatam mult mai multe, acum am privit
lucrurile din prisma unor ofiteri si am avut

si anumite responsabilitéti si raspunderi
pentru ceea ce am facut.”

La bordul navelor, i-am surprins pe
aspiranti in plina activitate, incercand pe
ultima suta de metri sa mai acumuleze
cunostinte, sa aprofundeze anumite
proceduri sau sa participe la exercitii
alaturi de echipaj. Programul a fost unul
foarte incarcat, cu atat mai mult cu cat
stagiul de practica al aspirantilor a coincis
cu desfdgurarea modulului instructiei
operationale de baza efectuat la fregata
Maragesti de specialistii de la Centrul de
Instruire, Simulare si Evaluare, astfel ca
timp liber nu prea a existat. Cu toate ca
erau pringi in diverse activitati, aspirantii
au gasit ragazul sa raspunda curiozitatilor
noastre jurnalistice cu privire la practica
de la bordul navelor. Aspirant ing. Raluca
Radu: ,A fost o perioadd benefica,
deoarece toate activitétile pe care urmeazé
sé le desfasurdm si noi in cadrul Fortele
Navale le-am privit din prisma novicilor
sau ofiterilor in prima functie. Si tot ce
inseamna misiuni, activitati la bordul navei
le-am putut observa si am putut participa.
Am fost placut surprinsd de ceea ce am
gasit aici, de ospitalitatea si felul in care
m-au tratat ofiterii de la bordul navei.”

Aspirant ing. Cristian Gaspar: ,Am
fost repartizat pe fregata «Regina Maria»
si am fost detasat pe fregata «Maragesti»
pentru a participa la evaluarea Centrului
de Instruire, Simulare si Evaluare pe o
perioadad de doud sdptdméni. A fost o
experientd noud pentru mine pentru ca la
fregata «Regina Maria» am avut o functie
de sef electromecanic, iar pe fregata
«Marasesti» am fost pe o functie de
logistica.”

Putem spune ca aspirantul ing. Radu
R&dulescu este unul dintre norocosi. In
anul lll de studiu din academia navala
a facut stagiul de practica tot pe fregata
Maragesti, astfel ca nava i-a fost familiara,
la fel si echipajul care I-a sustinut si I-a
ajutat in tot acest timp: , Perioada de stagiu
cumuleaza tot ceea ce am invétat atat in
anii de academie cét si in aceasta perioada
de sase luni la Scoala de Aplicatie. Vine
practic ca un plus, ca un aport care nu face
decét sa duca la desavérsirea noastra
si la perfectionarea noastra din punct de
vedere profesional. A fost foarte bine,
surprinzator de bine, pentru ca aceasta
perioada de stagiu vine ca o acomodare
anticipata pentru urméatoarea functie pe
care o sa o ocupam. Cei de la bord au fost

Aspirantul lulia Lazar anunta inceperea exercitiului
de stingere a incendiului.
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Aspirantul Raluca Radu asistand la exercitiul de stingere a incendiului.

foarte binevoitori cu noi, foarte primitori,
ne-au impdrtasit dintre cele mai diverse
cunostinte ale lor, iar noi am fost pe cat de
receptivi posibil.”

Aspirant ing. Mihai Uriasu: ,A fost
foarte util pentru instruirea mea, deoarece
am invatat s& intocmim documentele
necesare logisticii, am participat la multe
exercitii de vitalitate ce tin de specializarea
mea. Am vrut s& imi imbunétatesc
cunostintele gi exact acest lucru s-a
intamplat.”

Intr-adevar stagiul de practicd la
nave s-a dovedit a fi foarte util pentru
viitorii ofiteri si se pare ca asteptarile pe
care le-au avut la inceput au coincis cu
ceea ce au gasit la nave. Pentru noi a fost
interesant sa aflam si modul in care au
fost priviti si receptati aspirantii de catre
membrii din echipaj care s-au ocupat
indeaproape de pregatirea lor pentru
prima functie. Capitan-comandorul Sorin
Voinea, comandantul puitorului de mine
Viceamiral Constantin Balescu: ,Si-au
dat silinta, au dovedit interes in pregétirea
lor si s-au straduit sé asimileze cat mai
multe cunostinte conform obiectivelor
prevéazute prin tematica pusé la dispozitie
de Scoala de Aplicatie.” Locotenent-
comandorul Adrian Avisalon, comandant
grup navigatie, observare si semnalizare
la fregata Marasesti: ,Consider ca o data
cu evolutia tehnologicd a senzorilor gi
cu complexitatea informatiilor pe care
le primesti de la acestia, studentii se
adapteaza foarte repede si sistemul de
invatamént din academie adapteaza
foarte bine gi pot fi in masura sa cunoasca
chiar si la nivel teoretic aceste aparate.”

Pentru ca aspiranti au o baza
teoretica solida, acumulata in anii de
studii din Academia Navala ,Mircea cel
Batran”, la nave s-a pus accentul doar pe
latura practica, pe activitatile specifice si
~secrete” desfasurate efectiv pe mare.

lesire pe mare la bordul fregatelor

La prima iesire pe mare din acest an
afregatelor Marasestisi Regele Ferdinand,
din perioada 17-19 februarie, la bord s-au
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aflat si aspirantii care urmeaza cursul de
baza pentru ofiteri la Scoala de Aplicatie a
Fortelor Navale. impartiti in dou& grupe, cei
19 aspiranti (15 puntisti si patru mecanici),
printre care si patru fete, au dublat carturile
din comanda de navigatie si din centrul de
conducere a luptei sau OPS Room si s-au
familiarizat cu echipamentele si tehnica
de la bordul fregatei Regele Ferdinand, pe
timpul exercitiilor desfagurate in comun cu
fregata Mdrasasti si fregata americana
John L. Hall. O parte din aspirantii
repartizati la nave pentru efectuarea
stagiului de practica s-au aflat la fregata
Maérasesti. Evident, nu a fost prima lor
iesire pe mare cu o nava militara, dar
a fost prima iesire pe mare cu fregata
Regele Ferdinand, iar pentru cei mai
multi dintre aspiranti a fost o experienta
inedita si o oportunitate, avand in vedere
ca la finalul stagiului de practica la nave
au avut de sustinut examenul de ofiter de
cart. Pe timpul iesirii pe mare, aspirantii
s-au aratat foarte interesati de tot ce s-a
desfasurat la bord. Au participat, chiar
daca doar ca simpli observatori, la toate
activitatile, incercand sa invete cat mai

mult, sa descopere ,tainele” marinariei si
sa se familiarizeze cu realitatea de la nave,
cu iegirile pe mare si exercitii bilaterale.
Aspirant ing. Sorin Huruiala: ,Pentru noi
ca si viitori ofiteri ai Fortelor Navale a fost
in primul rdnd o onoare. legirea pe mare
ne-a ajutat sd ne desavarsim ca ofiteri.
Am invatat multe lucruri pe care noi le
stiam doar teoretic, iar acum am avut
ocazia sa le vedem si practic, procedurile
de RAS, boarding si trageri specifice la
bordul navei.”

Aspiranti au avut ce finvata dar,
recunosc ca mai au inca multe de Tnvatat
in ceea ce priveste navigatia, senzorii gi
armamentul cu care vor lucra cand vor
incadra prima fuctie. Aspirant ing. Adrian
Adascaliti: ,Pentru noi a fost ceva nou gi
util. Chiar daca am fost doar observatori,
am invatat foarte mult de la ofiterii navei
noastre gi din exercitile desfasurate
impreuna cu nava americand. Am mai
fost si pe alte nave militare, dar pe fregata
«Regele Ferdinandy, fiind o navéa construité
in marea Britanie, se vorbeste foarte mult
in englezd, este altfel. Sperdm s& avem
bafta la examene gi in viitor sa ajungem
pe aceastd nava.” Din discutiile pe care
le-am avut cu ofiterii de la fregata Regele
Ferdinand, aspirantii s-au aratat interesati
si  motivati. Multumiti de activitatea
aspirantilor la bord, ofiterii navei considera
ca pe viitor vor putea fi inlocuiti cu succes.

Cursul de baza pentru ofiteri s-a
finalizat la sfargitul lunii februarie cu
o perioada de evaluare, in care tinerii
ofiteri au sustinut examene teoretice si
practice si un proiect de curs pe care l-au
pregatit in timpul stagiului de practica la
nave. Pe baza rezultatelor obtinute atat la
cursul de baza de la $coala de Aplicatie
(33%), cat si in Academia Navala (66%
reprezentdnd media din cei patru ani de
studii si media de la licentd), s-a facut
o medie generala, in functie de care
aspirantii au fost repartizati pentru prima
functie. Repartitia reflecta in final intreaga
lor activitate de cand au fost admisi in
academia navala si pana la absolvirea
cursului de baza pentru ofiteri. |

Prima iesire pe mare a aspirantilor cu fregata Regele Ferdinand.
Participarea la exercitiul de vitalitate desfasurat de echipajul navei.

In slujba patriei si a

sau despre un gest simplu, de solidaritate um

Maior lonel CACIPU
Centrul Radioelectronic
si de Observare ,Callatis*

in dupa-amiaza zilei de duminica,
28 februarie militarii, apartinand Centrului
Radioelectronic si de Observare Callatis,
care executau serviciul in postul de
observare al farului de navigatie maritima
de la intrarea pe Canalul Sulina, au fost
alertati de strigatele de ajutor ale unui
pescar aflat cu barca in apropierea digului
de la intrarea pe Canalul Sulina. Pescarul,
Teodorov Dan, in varsta de 53 de ani, din
Sulina, incerca cu disperare sa-si ajute
colegul, cazut in apa, insa neputinta i se
putea citi pe chip, pentru ca, din cauza
curentilor foarte purernici din zona, nu
reusea sa se apropie de acesta. Celor
doi militari nu le-a luat prea mult timp sa
realizeze gravitatea situatiei. Astfel, a
inceput lupta cu secundele pentru salvarea
pescarului. Neuitand, totusi, ca sunt in
serviciul de lupta, acestia au solicitat si
primit, prin seful turei de serviciu de la
Centrul Radioelectronic si de Observare
Callatis, aprobarile necesare pentru
a putea interveni. Apoi, au luat barca
de interventie a Directiei Hidrografice
Maritime si cu o viteza care trada pricepere
si hotarare, au parcurs cei aproximativ 150
m care-i desparteau de cei doi pescari in
numai cateva minute. L-au tras in barca
lor pe pescar, dupa care Il-au transportat
in incinta farului, unde, pentru ca omul
intrase in soc hipotermic, i-au acordat
primul ajutor timp de 40 minute, pana la
sosirea unui echipaj al politiei de frontira
cu o salupa. Ulterior, pescarul Antip
Listarov, in varsta de 51 de ani din Sulina,
a fost transportat la spitalul orasenesc, iar

aici a primit ingrijirile medicale necesare,
in prezent fiind in afara oricarui pericol.
Cine sunt cei care, prin intitiativa si
curajul lor au salvat viata unui om? Seful
turei de serviciu, M.m.| Ivanov Eugen, cel
care a actionat cu promptitudine pentru
raportarea evenimentului, obtinerea apro-
barilor necesare sicoordonareainterventiei,
concomitent cu indeplinirea misiunilor de
lupta, este si seful postului de observare
din incinta farului de la Bara Sulina, cu o
vechime in serviciul militar de 22 de ani,
este casatorit si are o fata de 17 ani.
Fruntasul Radobuljac Antonio este
cel care, fiind de serviciu in postul de
observare, a fost primul care a observat
incidentul si si-a alertat colegii. Acesta are
36 de ani, este casatorit, are o fetita de 7
ani si lucreaza ca militar profesionist din

IVIakinal

si comunitatea

anul 2001, pana in prezent indeplinind mai
multe functii de specialist in cadrul postului
de observare.

Soldatul lvanov Adrian este cel care,
riscandu-si propria viata, alaturi de colegul
sau, fruntasul Radobuljac, a participat la
dificila interventie pentru salvarea vietii
unui membru al comunitatii, unde, dincolo
de calitatea de militar, a dovedit ca este
si un bun concitadin. Acesta are 29 de
ani, este necasatorit si lucreaza ca militar
profesionist din anul 2005.

Pentru intitiativa si curajul lor, prin
care cei doi militari au salvat viata unui om,
M.m.I lvanov Eugen, fruntasul Radobuljac
Antonio si soldatul lvanov Adrian au fost
felicitati de seful Statului Major al Fortelor
Navale si au primit Emblema de Onoare a
Fortelor Navale. |
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»In mod tradifional, puterea
creierului este daté de 1Q.
Ins& cu c4t lumea devine mai
complex, inteligenfa emotional
trece pe primul plan.”

Daniel Goleman

EQ ridicat, succes garantat
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Locotenent-comandor psiholog
Ciprian HANCIUC
Statul Major al Fortelor Navale

Cei mai multi dintre noi ne-am facut
la un moment dat teste de masurare a
coeficientului de inteligenta (1Q). Ca erau
teste facute de profesionisti sau descoperite
pe vreun site, este mai putin important. Ce
vreau sa subliniez este ca, pana nu demult,
IQ-ul era pe buzele tuturor. Studiile recente
arata ca succesul, atat profesional, cat si
personal, se datoreaza IQ-ului in proportie
de doar 20%, restul de 80% este ,opera“
inteligentei emotionale (IE). Un nou tip
de inteligenta, un ,concept-vedetd“ care
a desfiintat definitiv ideea ca inteligenta
inseamna doar acumulare de cunostinte
pentru a rezolva ecuatii.

Fie ca este denumitd ,inteligenta
emotionald” de catre Daniel Goleman, in
1995, ,inteligenta sociald“ in 1920 de catre
E.L.Thorndike sau ,abilitatea de a percepe
si exprima, de a asimila emotii in gandire,
de a infelege prisma emotiilor si de a regla
emotiile proprii si pe ale altora” de catre John
Mayer si Peter Salovey, toate aceste definitii
au in comun, indiferent de autor, faptul ca,
inteligenta emotionald nu este innascuta
si lucreaza cu emoatiile, pentru a asigura o
relationare optima cu ceilalti si cu propria
persoana.

in ceea ce priveste diferenta dintre
intelect si inteligenta emotionald, exemplul
lui Goleman este edificator: ,Doi copii se
plimbau printr-o padure. Unul era premiant la
scoald si foarte apreciat de adulfi. Celalalt
era un smecheras, slab la invéatatura, dar
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foarte descurcéret in viata de zi cu zi. Celor
doi copii le iese un urs in cale. Primul face
repede niste calcule si ajunge, dezamagit, la
concluzia ca nu poate scépa cu fuga din fata
ursului. Celélalt se apleaca calm, isi verifica
pantofii si isi strdnge mai bine gireturile.
Primul, foarte trist, ii spune ca a facut calcule
Si nu au nici o sansa sa scape de urs daca o
iau la fuga. Cel de-al doilea ii rdspunde, cu
acelasi calm: ,, Te-nseli! Tot ce trebuie séa fac
este sa fiu cu un pas inaintea ta“.

Cutotii cunoagtem persoane extremde
inteligente, cu un bagaj mare de cunostinte
din diverse domenii, care insa nu reusesc
sa se impuna, sa se faca auzite si intelese
si trec dintr-un esec in altul, atat profesional
si cat si personal. De asemenea, cunoastem
persoane care, chiar daca nu au sclipiri de
geniu, reusesc in tot ceea ce isi propun si
se descurca in orice situatie. Explicatia
consta in balansul celor doua categorii ale
inteligentei generale: inteligenta emotionala
te ajuta sa iei decizii oricand si oriunde si sa
folosesti emotiile tale si pe ale celorlalti ca
sa-ti atingi scopurile, in timp ce inteligenta
cognitiva / strategica / academica / rationala
- mai clar spus, ,inteligenta ,clasica“ - te
ajuta in situatile in care intervin calcule
logico-matematice.

Daca va aflati in fata ursului din
exemplul de mai sus si va regasiti in
persoana si comportamentul premiantului,
nu disperati. Spre deosebire de coeficientul
de inteligenta, care raméane acelasi pe
toata durata vietii, IE se poate dezvolta,
pentru ca inteligenta emotionald nu este o
trasatura de personalitate. De asemenea,
ea nu este nnascuta, ci consta intr-o suma

de abilitdti care se dezvoltd permanent
pe parcursul intregii vieti. Deci, se poate
invata asa cum finveti sa scrii, sa citesti,
sa conduci masina sau sa schiezi. Pentru
toate acestea ai insa nevoie de profesor sau
instructor. Sigur ca, pentru ca la maturitate
sa nu ajungi sa te comporti precum copilul
cu IE scazut din exemplul amintit, este
necesar ca preocuparea pentru inteligenta
emotionald sa apara cat mai de timpuriu.
Dupa varsta de trei ani, copiii pot fi antrenati
pentru a rezolva lucruri simple, dar care Ti
fac responsabili si le dezvolta increderea
in fortele proprii: ,Greselile pe care cineva
le face inca din copilarie se pot repeta la
maturitate si pot determina chiar esecul in
viata. Niciodata nu este prea tarziu pentru
ca inteligenta emotionala sa fie imbunatatita,
sa fie descoperite capacitati noi si scoase
din amortire altele latente, care pot face din
oricine un performer intr-un anumit domeniu
sau chiar un conducator.

Ceinseamna totusi aceasta inteligenta
emotionala? Redusa la esentd, presupune
indeplinirea a trei conditii: sa-ti cunosti
emotiile, sa stii sa le gestionezi si sa intelegi
emotiile celorlalti.

Exista cinci arii ale |E: constientizarea,
cu alte cuvinte cunoasterea punctelor tari si
slabe siun puternicsimtalidentitatii sial valorii
personale; autocontrolul, adica stapanirea
emotiilor pentru a le face sa lucreze in
favoarea, nu impotriva ta; automotivarea
- sa dai din tine tot ceea ce este mai bun
si sa perseverezi in atingerea obiectivelor
personale; constientizarea sociala, altfel
spus constientizarea sentimentelor si a
nevoilor celorlalti; abilitatile sociale, care

creeaza relatii interpersonale de calitate si te
ajuta sa fii un bun membru al echipei.

Studiile despre IE au evoluat pana la
a diferentia profilul comportamental la femei
si la barbati. Barbatul cu un EQ ridicat
demonstreaza un remarcabil echilibru
social fiind simpatetic si grijuliu in relatiile
interumane. Are o viata afectivd bogata,
nuantata in privinta propriei persoane. S$tie
sa previna conflictele, gestionadnd cu mult
interes i atentie problemele cu care se
confrunta. Se simte confortabil cu sine si cu
altii in universul social in care traieste.

Cum este femeia cu EQ dezvoltat?
Afirmativa, exprimandu-si direct sentimentele
si  gandurile despre propria persoana.
Empatica, asertiva in spatiul profesional,
optimista Tn rezolvarea de probleme.
Jucausa si glumeata, face usor cunostinta cu
persoane noi. Invinge usor stresul si ii plac
provocarile. De cate ori nu ati simtit ca sefii
nu va apreciaza eforturile atat cat ar trebui?
De céte ori nu ati fost implicat in conflicte cu
colegii de birou? Céate initiative nu v-au fost
respinse fara prea multe explicatii? Daca sefii,
persoanele cu care lucrati $i dumneavoastra
ingiva ati fi fost constienti de inteligenta
emotionald, probabil ca v-ati fi intalnit mai
rar cu situatiile enumerate. |E actioneaza nu
doar pe plan personal, ci este si cheia catre
succesul relatiilor profesionale - cu angajati,
manageri sau colegi. Organizatiile au si ele
viata emotionala si sociala, care dicteaza
succesele si insuccesele afacerilor derulate
de angajati. Emotiile organizatiei/institutiei
pot fi pozitive si dinamice, ca perseverenta,
provocarea, pasiunea, determinarea,
sau negative - teama, apatia, stresul,
anxietatea sau invidia. Sunt organizatii
care monitorizeaza regulat aceste doua
aspecte, pentru a preintdmpina declansarea
efectelor celui de-al doilea tip. De exemplu:
daca angaijatii se tem sa-si critice superiorii,
ei nu vor veni cu idei inovatoare si nici nu
vor semnala situatiile ce pot afecta intreaga
activitate a organizatiei. Organizatiile care
au probleme cu nivelul de IE au tendinta sa
iroseasca mult timp si energie facand lucruri
gresite sau nepotrivite: sedinte nesfarsite,
lupte pentru putere, birocratie, zvonistica sau
acuzatii reciproce. Aceste organizatii sunt
Jhartuite” de lipsa cooperarii, mbolnaviri
subite ale angajatilor, absenteism, sabotaje,
conflicte, fluctuatii de personal, insatisfactie,
lipsa asumarii responsabilitatii, productivitate
scazuta si, nu in ultimul rand, rezistenta la
schimbare.

Managerii sunt primii care trebuie
sa ia masuri pentru ca viata emotionala
a organizatiei sa nu se confrunte cu
simptomele de mai sus. In teorie, un
manager bun e caracterizat prin strategie si
idei inovatoare. In practica insa, apeleaza la
emotii, deoarece stie ca succesul depinde de
modul cum actioneaza. Daca emotiile sunt
rezonante, deci canalizate spre o implicare
entuziasta a angajatilor, apar performantele.
Daca emotiile nasc ranchiuna si anxietate,
rezultatele negative nu intarzie sa apara.
Pentru a stimula implicarea afectiva a
angajatilor in munca depusa, managerii pot
folosi anumite tactici, precum: recunoasterea

sipremiereaangajatilor care-sidemonstreaza
devotamentul i spiritul de initiativa,
implicarea lor in procesele de schimbare,
prevenirea situatiilor in care persoanele
pesimiste colaboreaza sau sarbatorirea
incheierii cu succes a proiectelor.

Acest management al inteligentei
emotionale din organizatii s-a conturat mai
ales in ultimii ani, pe masura ce s-a constatat
ca managerii cu EQ ridicat au mai mult
succes decat cei inzestrati doar cu pregatire
tehnica. Acestia sunt mai bine pregatiti in
cadrul organizatiilor, mai cooperanti, mai
puternic motivati intrinsec si mai optimisti.
Mai mult decat atat, ei sunt capabili sa
evite conflictele. Am convingerea ca una
dintre marile probleme cu care se confrunta
anumiti manageri este de natura emotionala.
Incapacitatea de a constientiza si de a
administra propriile emotii precum si emotiile
celor din jur, de a comunica pozitiv, de a
lucra in mod productiv cu subordonatii, de
a-i motiva, de a fi lider sunt, in multe cazuri,
surse ale frustrarilor si ale insucceselor
managerilor.

in orice grup, liderul este cel care are
rolul de ghid emotional. Dispozitia sa afectiva
si tonul pe care il foloseste in relatia cu
ceilalti au un impact enorm asupra climatului
emotional din organizatie. Emotiile manifeste
ale liderului pot sa conduca oamenii din
echipa sa spre furie, ostilitate si apatie, sau
spre optimism, implicare si mandrie. Aceste
emotii se traduc, la modul cel mai concret, in
rezultatele pe care echipa le obtine.

Intr-adevar, empatia - abilitatea de a
identifica si de a intelege trairile celor din jur -
are un rolimportant in dezvoltarea inteligentei
emotionale. Inteligenta emotionald implica,
pe langa empatie, un amestec de stapanire
de sine, tact, motivatie, diplomatie si
gandire libera. Ar mai putea fi adaugate
perseverenta, optimismul si umorul. Si lista
ramane deschisa...

Coeficientul emotional (EQ) versus
coeficientul de inteligenta (1Q)

Inteligenta emotionald nu inlocuieste
IQ-ul. Ba chiar este nevoie de un IQ ridicat
pentru a intelege ce poate face IE si a aloca
timp si efort pentru a-i imbunatati calitatile.
Dar, dupa ce doua persoane au citit aceleasi
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carti si au invatat la aceleasi facultati, IE este
cea care face diferenta. Pe plan personal, ne
ofera capacitatea de autocunoastere si, de
aici, de autocontrol. Putem astfel recunoaste
starile prin care trecem, sa constientizam
de ce ne simtim intr-un anume fel, sa ne
exprimam clar gandurile, sa-i intelegem
pe ceilalt sa ne adaptam la conditii
schimbatoare, sd ne mentinem o atitudine
realista si pozitiva in timpul incercarilor prin
care trecem.

EQ (emotional quotient): contribuie
in proportie de 80% la formarea succesului
personal si profesional; poate fi educat,
crescand astfel niveluldeinteligenta generala;
ne ajuta sa fim creativi, sa comunicam, sa
luam decizii; se poate dezvolta de-a lungul
timpului, de la varsta de trei ani in sus;
functioneaza bine si rapid n orice situatie.

1Q (intelligence quotient): contribuie
in proportie de 20% la succesul personal
si profesional; nu poate fi educat, deci nu
poate dezvolta inteligenta generala; ne ajuta
sa facem calcule, sa procesam informatii,
sa rezolvam probleme; de regula, dupa
adolescenta ramane constant toata viata;
functioneaza bine doar cand suntem calmi.

In primul rand, 1Q-ul si EQ-ul sunt
complementare, putand coexista productiv
si in pace. Trebuie sa avem un anumit nivel
al 1Q-ului pentru a intelege ce poate face
EQ-ul pentru noi. Oricat de creativi si de
capabili am fi, daca nu stim sa relationam cu
cei din jur, daca ne comportam dispretuitor
sau agresiv, nimeni nu va putea ramane in
preajma noastra prea mult timp pentru a ne
admira. E important sa retinem ca EQ-ul
poate stimula intregul nostru potential.

Ambele sunt importante. Cu toate
acestea, intre persoanele cu locuri de munca
prost platite, nesatisfacute de viata pe care
0 au sau care inregistreaza esec dupa
esec, in viata personala si profesionala, se
regasesc atat oameni cu un 1Q scazut, cat si
oameni cu un |Q ridicat. Desi s-a demonstrat
de nenumarate ori faptul ca, un IQ ridicat
nu reprezintd o garantie a succesului, a
prestigiului sau a unei vieti fericite, scoala
si societatea continua sa puna competenta
academica pe primul loc. Exista tendinta
de a neglija inteligenta emotionald, cu toate
ca ea are o importanta enorma in destinul
fiecarei persoane. [ |
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Marilveliereldellegendat

Bogdan DINU

Marile veliere ale Ilumii, de
legendd sau mai putin cunoscute,
militare sau civile, de mult disparute
sau navigand inca pe oceanele si
marile lumii, nu au lipsit niciodata din
paginile revistei noastre. Poate doar
in ultimii ani de cand subiectele au
devenitpreponderent ,militare” —nimic
rau in asta — si ne-au impiedicat intr-o
oarecare masura sa va transmitem
prin intermediul paginilor de revista
sentimentele placute de visare si
bucurie pe care le incerci la bordul
unui velier. Si informatiile detaliate
despre ele, atat de greu de aflat chiar
si in epoca internetului. Cate ceva
ati mai aflat din articolele noastre
despre marsurile N.S.Mircea, locul
de intalnire al tuturor velierelor lumii,
dar ele aveau un rost si un sens doar
pentru cei initiati, pentru cunoscatorii
fenomenului. Celorlalti le rezervam
articolele care vor urma in masura,
speram noi, sa le deschida ,apetitul”
pentru navigatia cu vele si veliere
celebre. Va fi ceva mai mult decat
informatii culese de pe internet sau

MARINA ROMANA
numarul 1 (139) 2010

din brosurile de prezentare deoarece
noi am fost acolo, am urcat la bord,
am vorbit cu echipajul sau am luat
interviuri comandantilor si am aflat si
lucruri care nu o sa le gasiti vreodata
in pliante sau site-uri de prezentare.
Cu alte cuvinte va fi o tusa groasa de
realitate intr-o lume de legenda.

Foto: CISNE BRANCO

Un clipper al mileniului Il

Am decis sa incepem seria
noastra cu Cisne Branco, nava-
scoala cu vele a Marinei Militare a
Braziliei. Nu fintamplator deoarece
este unul dintre cele mai noi veliere
scoala si care isi sarbatoreste chiar in
aceste zile, pe 4 februarie, 10 ani de
cand a fost receptionata. Constructia
navei a inceput in anul 1998 si s-a
bazat pe proiectul vechilor clippere
de la sfarsitul secolului al XIX-lea.
Este nava sora, adica copia aproape
identica (difera doar culoarea
corpului si alte cateva detalii) a navei
olandeze Stad Amsterdam, avand
acelasi proiect, acelasi santier de
constructie din Olanda. Cu alte cuvinte
constructia navei Stad Amsterdam a
oferit statului brazilian oportunitatea
de a se dota cu un formidabil mijloc
de formare si de promovare profitand
de planurile si tehnologiile santierului
Damen Oranjewerf din Amsterdam.
Timpul in care a fost construita este
unul record: un an si trei luni, tocmai
pentru a putea permite Braziliei sa
participe cu o nava cu vele la istorica

traversada a Atlanticului la 500 de ani
de la descoperire, care a fost si voiajul
inaugural al navei, executat intocmai
cum a facut-o Pedro Alvares Cabral
in 1500. Astfel costurile de achizitie
au fost mai reduse fiind vorba de un
proiect deja existent. Neoficial, se
pare ca suma platita pentru achizitia
navei a fost de zece milioane de
dolari dar nu bagam mana in foc
pentru credibilitatea informatiei. Este
nava-gcoald cu vele (Navio-Veleiro,
Nve, U 20, tocmai pentru a o deosebi
de Navio-Escuela U 27 Brasil) a
Marinei Militare a Braziliei, precizare
necesara deoarece Brazilia mai
dispune de o nava scoala clasica,
adica o nava militara utilizata in acest
scop. Este, de asemenea, ca si in
cazul N.S.Mircea, ambasadorul unei
natiuni $i povestea incepe cu mai mult
de un deceniu in urma atunci cand
s-a hotarat constructia navei pentru a
celebra 500 de ani de |la descoperirea
Braziliei. Unul din evenimentele
principale ale manifestarilor a fost
chiar intrarea in serviciu a navei.
De cinci ani brazilienii cautau o
nava reprezentativa, o nava cu care
puteau fi vazuti si care sa asigure
suficiente facilitati pentru antrenarea
cadetilor. Marina Militara braziliana
era familiarizatad cu gantierul Damen
si atunci cand acesta a inceput
constructia navei Stad Amsterdam
brazilienii au fost foarte interesati gi
s-au simtit atragi de liniile si imaginea
clipperului astfel incat au comandat
si pentru ei o astfel de nava. Asa s-a
nascut Cisne Branco (Lebada Alba)!

Lebada Alba

Numele naveivine de laun vers al
cantecului ,Cisne Branco” cunoscut si
sub numele de ,,Cantecul marinarului”.
Din perspectiva heraldica lebada
simbolizeaza o traversare fericita si
bun augur. Este a treia nava care
poarta acest nume in Marina Militara
dupa doua veliere mai mici.

Scopul principal pentru care afost
construit Cisne Branco a fost acela de
a dezvolta si promova traditile navale
braziliene. In consecintd ia parte in
mod regulat la cele mai importante
evenimente nautice din tara si din
strainatate unde reprezinta Marina
Militara braziliana. A fost lansata
la apa pe data de 4 august 1999 la
Amsterdam si intratd Tn serviciu in
Marina militara braziliana, oficial si
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simbolic, pe data de 9 martie 2000 pe
raul Tejo Tn Portugalia la ceremonia
oficiala de lansare a Regatei
Internationale Comemorative la 500
de ani de la descoperirea Braziliei,
adica exact in aceeasi zi si loc din
care Pedro Alvares Cabral pleca cu
escadra sa pentru a descoperi Brazilia
la 22 aprilie 1500.

Cisne Branco este o nava tip
barc cu trei catarge, cu vele patrate
pe artimon (un total de 32 de vele
insumand o suprafatd de 2195 de
metri patrati, vele care pot fi intinse in
aproximativ trei ore). Caracteristicile
princiale ale navei sunt: 76 de metri
lungime, 10,5 metri 1atime, 4,80 metri
pescaj, 1038 de tone deplasament,
46,40 metri naltimea arborelui mare,
17,5 noduri viteza maxima cu vele, 11
noduri viteza maxima cu motor (un
motor diesel de 1001 CP la 1800 rpm)
si un echipaj de 10 ofiteri, 41 echipaj
si 31 de cadeti. Comandantul navei
are gradul de comandor (in marina
braziliana Capitao-de-mar-e-Guerra)
si in 2008 era Flavio Soares Ferreira.
Fiind construita la inceputul mileniului
dispune in mod firesc de cele mai noi
tehnologii de navigatie si echipamente
de siguranta si, lucru deloc de neglijat,
este si extrem de confortabila pentru
intreg echipajul. Salonul navei, aflat
la mijlocul si pe toatad latimea navei,
este pur si simplu fabulos (si holul de
la intrare), mai rar intalnit pe un astfel
de velier si identic aproape cu cel de
pe nava sora Stad Amsterdam.

Surprinzatorpoate, laprovanavei
nu se afla nici un galion ci doar stema
Marinei Militare a Braziliei lucru care
necesita cateva informatii. inca de la
inceputurile republicii, navele marinei
militare aveau aceasta stema la prova
care este de fapt unul din elementele
care intrd Tn componenta stemei
nationale. Stema, de forma rotunda,
este asezata pe un camp albastru
stelar si contine cinci stele agezate
in forma constelatiei Steaua Sudului
incadrate la exterior de un cordon
format din 27 de stele reprezentand
statele si districtele federale (Brazilia
este un stat federativ). Interesant este
si simbolismul steagului national al
Brazilie: verdele reprezinta padurile
tropicale, rombul galben soarele si
minele de aur, sfera albastra este
firmamentul cu constelatia Steaua
Sudului iar fiecare stea reprezinta
un stat sau un district federal, dunga
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alba de pe sfera reprezinta Amazonul
pe care este inscriptionat textul
,Ordine si progres”. Brazilia detine
8500 de kilometri de litoral si 187.000
de kilometri patrati de ape teritoriale.
In consecinta are si forte navale pe
masura, semnificative, poate nu
dotate cu ultimele tehnologii, dar
cu toate componentele unei marine
moderne si numeroase: portavioane,
aviatie navala, submarine, nave de
debarcare, infanterie marina, etc.
(cei interesati pot arunca o privire pe
www.mar.mil.br).

15.000 de vizitatori pe zi!

In margurile de instructie si
reprezentare sunt vizitate atat porturi
nationale céat si internationale. De
exemplu Tn voiajul de anul trecut
(incheiat pe 28 octombrie, dupa 108,5
zile pe mare i 18231 de mile parcurse,
cinci mari evenimente nautice, doua
regate si 79456 de vizitatori la bord) a
vizitat cinci porturi nationale si 12 porturi
stréine. In 2008 nava a parasit Rio pe
26 aprilie si a revenit dupa 22000 de
mile pe data de 16 octombrie. A fost
un marsg impartit in douda: in porturile
nationale cu cadeti la bord (Salvador
si Natao, state braziliene) si in Europa,
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doar pentru reprezentare, pe traseul
Insulele Capului Verde — Lisabona —
Kiel — Rouen — Brest - Liverpool (de
unde s-a dat startul in Tall Ship Race
2008) - Portsmouth (Royal Navy Day)
— Maloy — Bergen - Den Helder —
Bremenhaven - Las Palmas - Insulele
Capului Verde — Macei6 - Rio. in 2007
a fost in Statele Unite pe itinerariul
San Juan (Puerto Rico) — Charleston
-Norfolk - Cheeesapeake Bay -
Baltimore — Boston — Newport - Rhode
Island, in 2005 a fost anul Braziliei
in Franta iar nava a fost prezenta la
Cherbourg, Rouen si Toulon. Intr-o

Foto: CISNE BRANCO

discutie agreabila cu capitanul (medic)
André Feis6 purtata chiar in salonul
navei la Brest in anul 2008 am aflat
care este si recordul de vizitatori
la bord intr-o singura zi: 15000 la
Baltimore in anul 2006 sau 9000 la
Newport fara muzica la bord. Despre
ce este vorba? In aproape toate
marsurile de reprezentare la bord se
ambarca si o formatie de muzicieni
de regulad 5-7 oameni care canta live
muzica braziliana, si nu numai, pentru
vizitatori dar si la intrarea in porturi de
exemplu. Reteta este una de succes i
constituie punctul de atractie garantatal
oricarei escale surclasand de departe
celelalte veliere prezente dar fara a
transforma totul intr-un kitsch. Pana

la urma este ambasadorul Braziliei iar
muzica braziliana este una din cele
mai cunoscute si prizate. In 2008 cei
cinci instrumentisti erau de la infanteria
marina. La N.S.Mircea ar putea sa fie
de oriunde numai sa fie (desi credem
ca patru instrumentisti de la Muzica
Reprezentativda a Fortelor Navale
Romane s-ar descurca onorabil).
Portul de atas al navei este Rio
de Janeiro si la inceputul lunii februarie
anul curent a participat, cum altfel, la
,Grandes Veleiros Rio 2010 — Velas
Sudamerica”, un eveniment nautic
in care s-au intalnit veliere din noua

(o]
o
P4
<
14
o
w
z
2
(6]
g
S
i

tari din America si Europa (pentru
cunoscatori este vorba de Cisne Branco
(Brazilia), Capitan Miranda (Uruguay),
Cuauhtemoc (Mexic), Libertad (Argen-
tina), Esmeralda (Chile), Simon Bolivar
(Venezuela), Gloria (Columbia), Guayas
(Ecuador), Juan Sebastian Elcano
(Spania). Probabil daca nu ar fi plecat
chiar in luna ianuarie intr-un voiaj in
jurul lumii ar fi fost prezent si Sagres Il
velierul scoala al Portugaliei. Cu regret
va informam aici ca si N.S.Mircea a fost
invitata inca din anul 2007 sa participe
la Velas Sudamerica 2010 dar distanta,
durata, bugetul si criza, alaturi de alti
factori, au facut ca velierul nostru sa nu
ajunga acolo. Ar fi fost prea frumos. H

Foto: Stefan Ciocan

Comandor dr. Marian MOSNEAGU
Serviciul Istoric al Armatei

In ,Abecedarul marinarului (manual de initiere marindreasca)”,
lucrare aparutda in anul 1939 la Imprimeria Nationala Bucuresti,
locotenentii Calin Eugeniu Botez, fiul cunoscutului scriitor marinar Jean
Bart si Constantin Copaciu, viitorul hidrograf de reputatie internationala,
atribuie traditia buclei, adoptata ca simbol al gradelor marinaresti in multe
dintre marinele lumii, incidentului caruia i-a cazut victima amiralul Horatio
Nelson (1758-1805): ,In momentul mortii sale, in batalia victorioasa de
la Trafalgar, un colac de scama din pansamentul ce-i acoperea rana s-a
prins pe maneca deasupra treselor. Marinarii englezi au adoptat tresa
cu ochi spre a proslavi memoria marelui lor sef” (,Gradele militare”,
pp. 286-287). Aceasta versiune a fost contrazisa, la 25 iulie 2007, de
specialistii Muzeului National Maritim din Greenwich-Marea Britanie, la
vernisajul expozitiei ,Sailor Chic - Fashion’s Love Affair with the Sea”
(Sic marinaresc - Povestea de dragoste a modei cu marea), in cadrul
careia au fost evidentiate caracteristicile uniformelor de marina care au
influentat, in diverse perioade, moda civila.

In pas cu tendintele modei, si in evolutia uniformelor militare au
existat influente foarte bine conturate, care au definit anumite epoci.
Deloc surprinzator, uniforma de marina este cea mai longeviva si a
cunoscut, dupa modelul britanic, o raspandire universala si o adoptare
fidela, cu foarte putine insertii nationale: bluza cu guler amplu si bereta
cu panglici, bicornul si fracul ori redingota in veacul al XIX-lea, sacoul alb
sau bleumarin, in functie de sezon, si cascheta in
secolul al XX-lea. Chiar si specificarea gradelor
ofiterilor prin galoane orizontale plasate deasupra
mansetei, cel de deasupra formand o bucla
eronat denumita ,ochiul lui Nelson”, isi revendica
sorgintea tot din Marina Regala.

Desiamfostobisnuitisaasociemdenumirea
traditionald a acestui ornament, adoptat in Marina
Roméana din 1870, cu notorietatea intrepridului
amiral englez, accesoriul propriu-zis afostintrodus
pentru prima data in Marina Regala britanica in
anul 1860, pentru a-i diferentia pe ofiterii Marinei
de Razboi de cei ai Marinei Civile. In traditia
britanica, acest detaliu era numit ,,ochiul lui Elliot”,
sElliot’s Eye” de la numele unui oarecare capitan
Elliot din Royal Navy, ranit la brat intr-o batalie
din vremea Razboiului Crimeii, care si-a facut o
esarfa dintr-un galon de grad, legata pe dupa gat :
pentru a-i sustine bratul. Alta versiune sustine ca
denumirea provine de la numele ,Onorabilului”
William Elliot, membru al Amiralitatii britanice, pe
la 1800-1801, care a inventat un nod marinaresc
care, de altfel, ii poarta numele.

Cu exceptia lucrarii celor doi locotenenti,
in niciun document oficial si nici in lucrari de

Capitan, in tinuta de ceremonie si sublocotenent
in tinuta de serviciu, din Corpul Flotilei

istoriei
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specialitate precum ,Dictionar enciclopedic de marind” (Societatea
Scriitorilor Militari, Bucuresti, 2006) nu am intalnit termenul ,ochiul lui
Nelson” referitor la bucla de la partea superioara a galoanelor de grad ale
ofiterilor de marina.

De altfel, in perioada réazboaielor napoleoniene, ofiterii britanici de
marina nu purtau insemne de grad cu acest simbol, el aparand abia pe
la mijlocul secolului al XIX-lea. Este posibil ca termenul sa fi patruns in
folclorul marinaresc tocmai pentru a face legatura cu traditia britanica,
Royal Navy constituind vreme indelungata reperul absolut in materie de
profesionalism si performanta marinareasca.

Majoritatea marinelor militare ale tarilor membre NATO folosesc
acest element de uniformologie de inspiratie britanica: Belgia, Danemarca,
Estonia, Grecia, ltalia, Letonia, Norvegia, Olanda, Polonia, Portugalia,
Spania, Turcia. Altele isi pastreaza propriile insemne traditionale, respectiv
o steluta plasata deasupra treselor de grad la fortele navale din Bulgaria,
Germania si S.U.A., in timp ce Canada si Franta au doar trese orizontale,
fara alt simbol deasupra.

Traditia galoanelor in Marina Roméana

Prin Tnaltul Ordin de Zi nr. 615 din 1 iulie 1862, domnitorul Alexandru
loan Cuza a aprobat ca gradele ofiterilor sa se diferentieze prin trese
orizontale aplicate in jurul mansetelor.

Tn anul 1870 a fost introdus& o noud uniforma pentru uzul Corpului
Flotilei, inchisa la doua randuri cu cate doi nasturi mici. Conform Cristian

Vladescu, ,Uniformele armatei romane” (Editura
Meridiane, Bucuresti, 1977, p. 70), ,Pentru
distinctiile de grad, sublocotenentul purta un galon
din fir auriu, cu un ochi deasupra, simbolizand
colacul - care se va intalni la toate gradele pe
primul galon de sus -, locotenentul doua galoane
si capitanul trei. Maiorul, ca toti ofiterii superiori,
avea un galon din fir auriu-mat la baza galoanelor
indicatoare de grad, lat de 14 mm si deasupra un
galon ingust cu ochi”.

in conformitate cu Regulamentul adoptat
prin 1.D. nr. 1778 din 11/23 noiembrie 1875, la
mangetele tinutei de serviciu ofiterii Flotilei purtau
tresele de grad, confectionate din galon de fir
auriu, in tesatura ,sarma”, in functie de gradul
ofiterului: de la unu la trei pentru ofiterii cu grade

™ inferioare, patru pentru maior si cinci pentru
- locotenent-colonel, cel de la mijloc fiind din fir
argintiu, pentru facilitarea identificarii. Galonul
superior forma la fiecare grad un ochi, al carui
diametru interior era de 10 mm.

Tn 1882, a fost modifica distinctia gradelor
ofiterilor de pe mansete, cei cu grade inferioare
avand de la unul la trei galoane, iar ofiterii cu
grade superioare, in plus, galonul lor lat, adoptat
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Uniforma de locotenent de marina, Uniform& de comandor de marina, Uniforma de locotenent de marina,
model 1930, tinuta de gala model 1942

model 1921, tinuta de serviciu.

pe toata armata, urmat de un galon ingust pentru maior, doua pentru
locotenent-colonel si trei pentru colonel — grad nou introdus in Marina
Militara.

Prin legea de organizare adoptata in 1898, Marina Romana
a adoptat gradele uzitate in majoritatea flotelor straine: viceamiral
(corespunzator gradului de general de divizie), contraamiral (general de
brigada), comandor (colonel), capitan-comandor (locotenent-colonel),
locotenent-comandor (maior), capitan, locotenent, sublocotenent, inginer
sef clasa |, inginer sef clasa a ll-a, inginer clasa |, inginer clasa a ll-a,
inginer clasa a lll-a, subinginer, mecanic sef, mecanic clasa |, mecanic
clasa a llI-a si mecanic clasa a lll-a.

Prin reglementarile privind uniformele Marinei Militare stabilite prin
Tnaltul Decret nr. 1802 din 12 mai 1903, nu au fost aduse modificari privind
insemnele de grad ale ofiterilor de marina.

,Regulamentul uniformelor Marinei Militare”, adoptat prin inaltul
Decret nr. 2008 din 12 mai 1921, a generalizat portul insemnelor de grad
de pe mansete. Acestea erau acum purtate la sacou (veston bleumarin
inchis, la doua randuri de nasturi), care a inlocuit redingota (,gherocul”) la
tinuta de serviciu, la bord. Tnsemnul de grad cu ,ochi” era de acum purtat
si la epoletii mantalei (sacoul, evident nu avea epoleti). Fracul si epoletii
cu franjuri mai erau purtati doar la tinuta de ceremonie.

Ofiterii vor purta tunicd scurta, din postav sau geviot albastru-
marin, incheiata la doua randuri de cate patru nasturi de marina, cu
guler rasfrant. Manecile sunt prevazute cu mansete, incheindu-se cu doi
nasturi mici de uniforma. Pe ambele méaneci, deasupra mansetei, la 10
cm distanta de marginea inferioara se aplica galonul gradului, numai pe
partea din fatéa a manecii.

Pentru indicarea gradului, se foloseau
galoanele tesute in zig-zag, cu adaugarea ca
ofiterii cu grade superioare purtau denumiri noi, i
anume locotenent-comandor, capitan-comandor
si comandor. Galoanele erau aplicate pe panglica
de matase de culori diferite, si anume negru pentru
ofiterii de marina, albastru de Prusia pentru ingineri,
violet pentru mecanici si visiniu pentru medici.
Ochiul galoanelor raméanea liber, neaplicat pe
panglica, ci direct pe manseta.

In privinta galoanelor, acestea erau un
galon ingust de 8 mm, de fir, cu ochi, pentru
sublocotenent, doua galoane inguste, cel superior
cu ochi, pentru locotenent, trei galoane inguste,
cel superior cu ochi, pentru capitan, un galon lat
de 30 mm si unul ingust cu ochi pentru locotenent-
comandor s.a.m.d.

Contraamiralul purta un galon lat de 35 mm
cu tesatura speciala in frunze de stejar, un galon de
aceeasi tesatura de 16 mm latime si un galon de
sublocotenent cu ochi. Viceamiralul avea deasupra
celor doua galoane cu frunze de stejar, doua
galoane inguste cu ochi, iar amiralul trei. La ofiterii
de administratie si la guarzii de marina, galoanele
aveau aceeasi tesatura, dar din fir argintiu.
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Viitorul Rege Mihai | al Romaniei,
in uniforma de aspirant de marina, 1939

Capitan din Marina Regala,
tinuta de serviciu de vara, 1942

Maiorul loan Murgescu din Corpul
Flotilei in tinuta de campanie,
de vara (iunie 1877)

,Regulamentul uniformelor Marinei de Razboi’, adoptat prin
Decretul Regal nr. 3248 din 13 septembrie 1930, a pastrat neschimbate
insemnele de grad de pe maneci. Uniforma ofiterilor de marina consta
din sacou confectionat din stofa bleumarin, incheiat la doua randuri de
cate patru nasturi din metal galben, ornati cu semnul traditional al Marinei
— 0 ancora surmontata de o coroana. Sacoul nu avea epoleti, insemnele
de grad fiind aplicate pe mangete sub forma de galoane confectionate
din fir auriu-mat, cusute pe panglici de matase de culori diferite, in functie
de specialitati: negru la ofiterii de marina, albastru de Prusia la ingineri,
violet la mecanici, rosu-zinober la medici si verde la farmacisti. Se
adauga semnul de specialitate si pentru ofiteri, ca la trupa.

Epoletii cu semnul de grad cu ,,ochi”, erau acum purtati si la tinuta
de vara, cu bluza din doc alb.

Amiralii purtau uniforme ca ale ofiterilor de marina, cu urmatoarele
deosebiri: doua randuri de frunze de stejar pe cozorocul caschetei si
revere din stofa albastra la manta. Comodorii purtau trese de comandor,
insa aveau broderii similare amiralilor la cozoroc.

in 1934 s-aintrodus facultativ haina de piele neagra pentru Marina,
cu galoane aplicate pe mansete.

Prin Ordinul General nr. 4232 din 1 octombrie 1942, aprobat de
ministrul subsecretar de stat al Marinei, viceamiralul adjutant Nicolae
Pais, au fost stabilite tinutele ofiterilor, maistrilor, subofiterilor de marina si
din Armata de uscat care ficeau serviciu la Marina. n privinta semnelor
distinctive ale gradelor ofiteresti, documentul preciza: , Gradul ofiterilor se
arata prin galoane purtate pe maneca sau pe contra-epolete. Atat galonul
de la méaneca, cét si cel de pe contra-epolete se aplica pe panglici de
matase ripsata, de culoare speciald, pentru fiecare
categorie de ofiteri.

Sublocotenentul poarta un galon ingust
de fir de 10 mm cu ochi. Diametrul interior al

F ochiului este de 20 mm. Locotenentul are doua

galoane inguste de fir, cel superior prevazut cu
un ochi. Capitanul are trei galoane inguste de
fir, cel superior prevazut cu un ochi. Locotenent-
comandor, un galon lat de 25 mm si unul ingust
de 10 mm cu ochi. Cépitan-comandor, un galon
lat de 25 mm si unul ingust de 10 mm cu ochi.
Comandorul, un galon lat si trei inguste, dintre
care cel superior cu ochi.

Contraamiralul poarta un galon lat de 35
mm tesatura speciald cu desen de frunza de stejar,
al doilea galon de aceeasi tesatura, dar numai de
16 mm latime si apoi un galon de sublocotenent
(cu ochi), de aceeasi tesatura. Viceamiralii poarta
deasupra celor doua galoane de contraamirali un
galon de locotenent (cu ochi) de aceeasi tesatura.
Amiralul poarta un galon lat de 35 mm de tesatura
speciala cu desen de frunza de stejar, al doilea
galon lat de 20 mm de aceeasi tesaturd si un
galon de cépitan (cu ochi) de aceeasi tesatura.

Toate galoanele sunt flexibile, de fir de aur mat. Cele de ofiteri
inferiori si superiori sunt tesute drept (model englezesc).

Ochiul si galoanele sunt aplicate pe panglica de matase de culoare
diferitd, sianume: La ofiterii de Marind, galoanele sunt aplicate pe panglica
de culoare neagra; la ingineri, galonul se aplica pe panglica de culoare
albastru de Prusia; la mecanici, panglica este de culoare violeta. Doctorii
pe catifea rosie. Intervalul intre galoane este de 5 mm. La sublocotenenti,
panglica depaseste galonul cu cate 3 mm de o parte si de alta.”

Prin Decretul nr. 18 din 28 aprilie 1948 pentru stabilirea uniformelor
Armatei R.P.R., uniformele au fost modificate dupa modelul sovietic.
La vestoanele ofiterilor de marina au fost aplicati epoleti dupa modelul
armatei de uscat, iar insemnele gradelor de pe mansete au fost
modificate, ,ochiul” fiind nlocuit printr-o stea cu cinci colturi (diametrul
20 mm), brodata cu fir auriu sau matase galbena. Astfel, prin Decizia
Ministeriala nr. 855 din 14 octombrie 1948, galoanele de la maneca
vestonului ofiterilor de marina s-au modificat astfel: ,aspirant — un galon
de fir lat de 10 mm; locotenent — douéa galoane la 5 mm intre ele; capitan
— trei galoane la 5 mm intre ele; locotenent-comandor— un galon de fir lat
de 25 mm si un galon de fir de 10 mm; capitan-comandor — un galon si
doua inguste; comandor — un galon lat si trei inguste; contraamiral — un
galon de fir cu broderii lat de 35 mm si un alt galon de fir brodat, lat de 10
mm; viceamiral — un galon lat si doua inguste si amiral— un galon lat si trei
inguste. Deasupra galoanelor, la mijloc, se aseaza cate o stea, brodata in
fir de metal galben de urmétoarele dimensiuni: la ofiterii inferiori— 16 mm
diametru, la ofiteri superiori— 20 mm $i la amirali— 25 mm.”

Aceste insemne de grad au fost pastrate si dupa sovietizarea
completa a uniformelor ofiterilor de marina, prin adoptarea culorii negre
(la cascheta, veston, pantalon, manta), dupa modelul traditional in marina
rusa/sovietica, in locul traditionalei culori bleumarin-inchis (,civit”, ,navy-
blue” sau ,bleumarin” in alte marine), utilizata de majoritatea flotelor lumii.

La 1 noiembrie 1950, denumirea gradelor in Marina Militara a fost
modificata dupa modelul sovietic, respectiv: capitan de rangul 1, 2 si 3
pentru comandor, capitan-comandor si locotenent-comandor si capitan
pentru capitan-locotenent. Noile semne distinctive aplicate pe maneci
erau constituite tot din galoane si stele, dar de alte dimensiuni si cu o
alta dispunere. Astfel, sublocotenentul avea un galon de 12 mm latime,
locotenentul doua astfel de galoane, locotenentul major trei galoane
identice iar capitanul-locotenent, patru galoane. La aceste grade, steaua
avea diametrul de 22 mm. Capitanul de rangul 3 avea un galon lat de 25
mm si un galon lat de 12 mm, capitanul de rangul 2 un galon lat de 25 mm
si doua galoane de 12 mm iar capitanul de rangul 1 un galon lat de 25
mm si trei galoane de 12 mm. Steaua ofiterilor cu grade superioare avea
diametrul de 30 mm.

Contraamiralul avea un galon lat de 35 mm, unul de 25 mm si unul
de 12 mm, viceamiralul un galon lat de 35 mm, unul de 25 mm si doua
de 12 mm iar amiralul — un galon lat de 35 mm, unul de 25 mm si trei de
12 mm.

Ca efect al procesului de destalinizare, in 1959 s-a revenit la
culoarea traditionala bleumarin a uniformelor Marinei Romane, dar
insemnele de grad au ramas cele stabilite in 1948.

Pe fondul revenirii la simbolistica Armatei Romane interbelice, prin
Decretul nr. 68 din 5 martie 1980 s-a renuntat la steluta in cinci colturi de
deasupra galoanelor de grad ale ofiterilor de marina in favoarea galonului

1. Locotenent-colonel de flotila, mica tinuta. 2. Maior de flotila, mica tinuta. 3. capitan de
flotila, mica tinuta de vara. 4. locotenent de flotila, mica tinuta. 5. simbolul Flotilei de pe
epoleti. 6. Locotenent de flotild, mare tinuta. 7. Epolet de locotenent de flotila, mare tinuta.
8. Sublocotenent de flotila, mica tinuta de vara. 9. Sublocotenent inginer de flotila, mica tinuta.
Functionar (,amploaiat”) clasa | din flotila.

traditional cu ,ochi”, reintroducandu-se astfel acest insemn distinctiv
universal. Pana atunci, aceste galoane de maneca erau purtate in paralel
cu epoletii armatei de uscat.

Gradele actuale

in baza Ordinului General nr. 40 din 29 septembrie 1990 s-a
renuntat definitiv la epoletii de pe vestoanele ofiterilor de marina, singurele
insemne de grad ramanand tresele de pe mansete, specifice Marinei
Romane interbelice.

Astfel, in conformitate cu ,Regulamentul uniformelor militare din
Armata Romaniei”, editia 2009, publicat in ,,Monitorul Oficial al Romaniei”,
Partea |, nr. 739 din 30 octombrie 2009, art. 79, ,Suportii cu insemne de
grad pentru ofiterii confirmati in specialitatea marind, sunt confectionati
din material textil de culoare neagra, cu trese/galoane din fir metalic
aurit pentru veston, scurta cu misada si guler, bluzon si trese/galoane de
matase galbena pentru mantaua de ploaie, pulover si camasa’.

La art. 83 se specifica: ,/lnsemnele de grad cu fir metalic, pentru
ménecile vestoanelor la cadrele militare confirmate in arma marind se
aplica pe fata acestora, din cuséturd in cusaturd, pe material textile,
sub forma dreptunghiulara, incepand de la 8 cm de marginea de jos si
se confectioneaza conform specificatiilor pentru fiecare categorie de
personal”.

insemnele de grad cu fir metalic pentru manecile vestoanelor la
ofiterii cu grade de amirali sunt: pentru amiral, un galon cu latimea de 35
mm, un galon cu latimea de 25 mm si patru galoane cu latimea de 12 mm;
pentru viceamiral, un galon cu latimea de 35 mm, un galon cu latimea de
25 mm si trei galoane cu latimea de 12 mm; pentru contraamiral, un galon
cu latimea de 35 mm, un galon cu latimea de 25 mm si doua galoane cu
latimea de 12 mm iar pentru contraamiral de flotil&, un galon cu latimea de
35 mm, un galon cu latimea de 25 mm si un galon cu latimea de 12 mm.

Galonul cel mai de sus, in partea de mijloc este indoit in forma de
inel cu diametrul de 40 mm.

insemnele de grad cu fir metalic, pentru manecile vestoanelor
la ofiteri sunt pentru comandor — un galon cu latimea de 25 mm si trei
galoane cu latimea de 8 mm, capitan-comandor — un galon cu latimea de
25 mm si doud galoane cu latimea de 8 mm, locotenent-comandor — un
galon cu latimea de 25 mm si un galon cu latimea de 8 mm, capitan — trei
galoane cu latimea de 8 mm, locotenent — doua galoane cu latimea de 8
mm $i aspirant — un galon cu latimea d 8 mm. Galonul ce mai de sus, in
partea de mijloc, este indoit sub forma de inel cu diametrul de 30 mm.

Asadar, in Marina Romana, dimensiunile ,ochiului” au variat in
functie de moda militara a epocii si de latimea tresei: interiorul cercului
avea diametrul de 1 cmla 1875, de 2 cm la 1921 si de 3 cm, respectiv4 cm
pentru amirali in prezent, dispunerea ,ochiului” fiind simetrica ,in oglinda”,
pentru cele doua mansete ale vestonului.

Desi de influenta britanica, ,ochiul’/inelul de la insemnele de grad
ale ofiterilor de marina a fost preluat si asimilat si de Marina Militara
Romana, fiind purtat din 1870, cu o scurta intrerupere (1948-1980), pana
in zilele noastre. In prezent, acesta se identifici cu traditile Fortelor
Navale Romane si constituie un element de specificitate pentru gradele
marinarilor romani dar si de raliere la ,,moda” uniformelor altor marine din
tari membre ale Aliantei Nord-Atlantice.

1. Emblema de sapca pentru ofiterii din Marina Regala. Trese de grad purtate pe maneca
sacoului, pentru: 2. Amiral de flota (insemnul personal al regelui Mihai |, echivalentul gradu-
lui de maresal din armata de uscat) 3. Amiral 4. Viceamiral 5. Contraamiral 6. Comandor
7. Capitan-comandor 8. Locotenent-comandor 9. Capitan 10. Locotenent 11. Aspirant.
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Text: Olivia BUCIOACA
Foto: Stefan CIOCAN

Inspectoratul Scolar Judetean
Constanta a organizat, in perioada
31 ianuarie — 5 februarie, faza
nationala a Olimpiadei de Fizica, la
care au participat peste 500 de elevi
din toatad tara. In cadrul campaniei
de promovare a carierei militare n
Fortele Navale, un grup de elevi
olimpici de gimnaziu si liceu, a avut
ocazia sa viziteze in Portul militar
Constanta, fregatele Regina Maria

Vizita elevilor olimpici la bordul fregatei Regele Ferdinand.

si Regele Ferdinand si Nava Scoala
Mircea. Viata la bordul fregatelor a
fost descoperita de elevi prin vizita
in comanda navelor, in camera
operatiilor, sau Ops Room cum mai
este cunoscuta si la careul ofiterilor,
unde le-au fost prezentate informatii
despre misiunile navei, tehnica si
armamentul de la bord.

Copiii nu au fost doar simpli
privitori, si-au manifestat curiozitatea
prin fintrebari adresate membrilor
din echipaj si s-au familiarizat cu
ceea ce inseamna sa fii ofiter in

Fortele Navale. Madalina Burci, din
Constanta, desi este abia clasa a
VIll-a stie ce isi doreste si e convinsa
ca il va urma pe tatal sau si va deveni
intr-o zi ofiter in Fortele Navale: ,A
fost o vizita foarte interesantd. Am
aflat mai multe lucruri despre aceasta
fregata si mi-a placut foarte mult. Imi
plac navele sivroiam sa aflu mai multe
lucruri despre cum functioneaza.
M-am géndit la o cariera in Marina
Militara, pentru ca este un domeniu
foarte interesant si imi place. Cred ca
am mostenit aceasta pasiune pentru

Elevii olimpici pe puntea Navei $coald Mircea.

mare de la tatal meu care este ofiter
in Fortele Navale.”

Dupa imortalizarea momentului
intr-o fotografie de grup, olimpicii au
urcat la bordul Navei $coala Mircea
unde au vizitat spatile de cazare
ale elevilor si studentilor pe timpul
margurilor navei. La sfarsitul vizitei
am adunat cateva impresii si am dorit
sa stim daca olimpicii sunt interesati
de o cariera in Fortele Navale.
Petrisor Andrei, judetul Bacau: ,A
fost frumos, pentru ca nu toti avem
ocazia sa vedem asemenea lucruri i
o daté in viaté trebuie sé le vezi. M-au
impresionat  tehnica, armamentul
si radarele. Nu cred ca voi alege o
cariera militara, parca e greu, € mai
usor la fizica decéat aici. Sunt prea
multe butoane, péna le inveti pe toate,
asa la fizicd e mai usor.” Razvan Geo
Antemie, judetul Bragov: ,Ar fi ceva
placut sa poti sa ajuti tara in diferite
conditii, dar nu m-am géandit la o
carierd militara, cel putin nu inca.”
Mihai Radu Popescu, Constanta: ,Eu
sunt clasa a IX-a si m-am géndit la
o carierd in Fortele Navale, insa sunt
foarte pacifist de felul meu, dar pot sa
folosesc o cariera militara pentru a
mentine pacea.”

Vizita a continuat la Academia
Navala ,Mircea cel Batran”, unde
elevilor le-a fost prezentata baza
materiala,laboratoarele,simulatoarele
si salile de curs. Avand in vedere
ca una dintre probele eliminatorii la
admiterea la academia navala este
fizica, cu siguranta, pe unii dintre elevi
ii vom reintélni ca studenti ai institutiei
de invatamant superior de marina si
mai tarziu ca ofiteri la bordul navelor
militare sau civile. |

Prezentarea bazei materiale
a Academiei Navale ,Mircea cel Batran” elevilor olimpici.
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Contraamiral de flotila (r)
Dan LEAHU

Asociatia Absolventilor Academiei
Navale ,Mircea cel Batran” (ALUMNI),
a desfasurat, la finele anului trecut, un
concurs de matematica si fizica cu elevii
claselor a Xl-a din colegiile militare liceale
din tard, concomitent cu promovarea
imaginii Academiei Navale in institutiile
respective de invatamant.

Castigatorii  concursului au fost
premiati cu sume de bani oferite din
fondul Asociatiei si suplimentate prin
sponsorizarea facuta de doamna Marina
Samoila, fiica viceamiralului ing. Marcel
Diaconescu, seful promotiei 1942 a Scolii
de Ofiteri de Marina, Constanta, si seful
promotiei 1940 a Liceului Militar de la
Manastirea Dealu.

Au obtinut premii astfel: Premiul
I: elev caporal Vasile Tarcan — Colegiul
Liceal Militar ,Stefan cel Mare”
Campulung Moldoldovenesc; elev
caporal Ana Grosu - Colegiul Liceal
Militar ,Dimitrie  Cantemir” Breaza;
elev caporal Sergiu Malutan, Colegiul
Liceal Militar ,Mihai Viteazu” Alba lulia.
Premiul al ll-lea: elev caporal Mihai
Coca, Colegiul Liceal Militar ,Stefan cel
Mare”; elev caporal Marilena lonescu,
Colegiul Liceal Militar ,Dimitrie Cantemir”;
elev caporal Emil Curta, Colegiul
Liceal Militar ,Mihai Viteazu”;
Premiul al lll-lea: elev caporal Cezar
Cretu, Colegiul Liceal Militar ,Stefan
cel Mare”; elev caporal Beatrice-loana
Ursache, Colegiul Liceal Militar ,,Dimitrie
Cantemir”; elev caporal Andrei Talas,
Colegiul Liceal Militar ,Mihai Viteazu”.

Ocupantii primelor trei locuri de
la fiecare Colegiu Liceal Militar au mai
primit si o vacanta de sapte zile la mare,
in vara anului 2010, organizata de
Asociatie cu sprijinul material al Statului
Major al Fortelor Navale, Academia
Navala ,Mircea cel Batran”, Ligii Ofiterilor
din Marina Militara, Clubului Amiralilor si
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L

Contraamiralul de flotila (r) Dan Leahu felicitand
castigatorii concursului de matematica.

Family Photo cu profesorii si castigatorii
concursului de matematica de la Colegiul Liceal Militar
»,Mihai Viteazu” Alba lulia

Ligii Navale Romane — filiala Constanta.
Aceasta actiune n-ar fi avut succes fara
sprijinul Catedrei de matematica din
Academia Navala ,Mircea cel Batran”, al
comandantilor si personalului catedrelor
de matematica din Colegiile Liceale
Militare si, nu n ultimul rand, fara sprijinul
membrilor  Asociatiei ~ Absolventilor
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”
(ALUMNI), care s-au deplasat si au
organizat activitatile la Colegiile Liceale
Militare, contraamiralii de flotila (r) Petrica
Stoica, Valentin Botezatu si Dan Leahu.

Asociatia Absolventilor Academiei
Navale ,Mircea cel Batran” (ALUMNI) va
continua promovarea carierei in Fortele
Navale prin sprijinul pe care-l va acorda
organizarii si desfasurarii concursului de
matematica ,Viceamiral Grigore Martes”,
concurs care se va adresa elevilor din
liceele constantene si va avea loc in
primavara acestui an. |
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marinel

150 de ani

de la infiintarea
Fortelor Navale Roman (l)

Dr. Mariana PAVALOIU
Muzeul Academiei Navale
,Mircea cel Batran”

Prin vot deschis, la 5 ianuarie
1859, Adunarea electiva I-a proclamat
pe colonelul Alexandru loan Cuza

Luam spre exemplificare
luna octombrie 1860, in care s-a
creat Corpul Flotilei, prin unirea
Flotilei moldovene cu cea valaha,
despre care vom relata mai jos.

La lasi, in acea luna, s-au
infiintat: pe 1intdi, Conservatorul

1 februarie - Ziua intendentei militare

Capitan ing. Cosmin OCHESEL

Luni, 1 februarie, specialistii din
arma intendenta au fost in sarbatoare.
Primul document care consfinteste
aparitia logisticii militare este Ordinul
de Zi nr. 24 din 27 aprilie 1857, prin
care se infiinta o sectie de intendenta
militard. A. |. Cuza a acordat atentia
necesara armelor si serviciilor.
Administratia, printre celelalte, a
fost supusa transformarilor
si perfectionarilor in con-

sau semnificatii. Cu atat mai mult la
acest nceput de mileniu, logistica
are conotatii mult mai profunde. Si
fiindca prin specificul ei Baza Navala
acopera si aspectele de intendenta
din marind am fost prezenti sa fTi
felicitam cu ocazia zilei armei lor pe
intendanti. Maiorul Bogdan Cé&praru,
unul din putini intendanti din Fortele
Navale: ,Specificul Armei Intendenta
a fost de-a lungul timpului si este in

rechizite, furnituri de birou, materiale
audio-vizuale, dar in continuare
activitatea de baza consta in hranire
si echipare. As vrea sa transmit
pe aceasta cale colegilor de arma
din Fortele Navale multd sénéatate
pentru a avea putere de munca, sa
ne strdngem réndurile, sa facem fata
sarcinilor in continuare asa cum am
reusit si pana acum.”
Pe parcursul prezentei noastre
la Baza Navala am aflat
de la comandantul unitatii,

,Domn stapanitor Tarii Moldovei”. Dupa de muzica si declamatiune, iar cordantd cu misiunile ge- | : 30
depunerea juramantului ca sef al statului, pe 26 Universitatea, in prezenta nerale ,ce reveneau armgtei i:/(.)nt{aaglralgl de flotila
Mihail Kogalniceanu a rostit in numele domnitorului, si Scoala de Arte Principatelor Unite si de Irgl QSP'??SCU’ care
plenului deputatilor urarea de inscaunare, Frumoase si Pinacoteca. asemenea. sarcinilor . Spe- sunt  prioritatile pentrLj
adresandu-i-se cu apelativul ,Maria Ta’. S-au infiintat unitati noi o ’ teia. 1 P ; acest an. ,Baza Navald
Printre pilduiri venite din istoria neamului 1N armele infanterie, cavalerie, ciice acesteia. In aceste _ se afla in 2010 intr-un
si sfaturi, a aratat si scopul: ,Alegandu- artilerie, geniu, pompieri, si Tn Cond'F” apare Decretul nr. S| proces de reorganizare
te pre tine Domn in tara noastra, noi am  Servicii, procesul de unificare a 417 din 30 august 1860 prin O care are drept scop
vrut sa aratam lumei aceea ce toata tara 2:{;5:;3;?8”:%2:;22?;\% :::r:gicr)]rgri]alh cgre. set t:.r)(nestc cele doua % eficientizarea  activitatilor
doresgte: la legi noud, om nou.” Urmand cu i > - administratii intr-una singura N < <

g 2 1859, prin Tabé&ra de la Floresti. sub ordinele Ministerului 2 §i totodata  pastrarea

indemnul: ,Fii, dar omul epocei; fa ca legea
sd inlocuiasca arbitrariul: fa ca legea sa fie
tare, iara Tu Maria Ta, ca Domn, fii bun, fii

La 6 Octombrie 1860,
domnul fiind plecat din tara, la
Constantinopol, generalul lon

de razboi de la Bucuresti.
Un an mai tarziu A. I. Cuza

oamenilor in cadrul unitatii
pe functiile in care au cea
mai bun& competenta. De

saurdi” ’ numit in acelasi an fn fruntea nou de zi nr. 29 din februarie preluat in acest an sarcini
: infiintatului Minister de Razboi, a 1861%, care reprezinta

Sii-a fost dat lui Voda Cuza a fi domn
peste Tara Moldovei si peste Tara Valahiei,
fiind inconjurat de oameni cu vederi
progresiste, oameni noi, Vasile si lancu
Alcsandri, Mihail Kogalniceanu, lon Ghica,
Costache Negri, Dimitrie Ralet, Dumitru gi
lon Bratianu, Lascar Catargi s.a. Ei si-au
legat numele de ,anul 1848, de Unirea cea
mica (1859), fiind multi dintre ei seniori ai
independentei.

Si s-a aratat a fi om nou Cuza Voda,
dand legi noi nu numai pentru a crea un stat
unitar decretand unitate a administratiei,
armatei, justitiei etc., dar si legi pentru

dat Ordinul de Zi pe toata Oastea
Romana din Principate, caintreaga
flotila de pe Dunare sa formeze un singur
corp. Acesta era valabil pana la definitiva
organizare a Corpului Flotilei. Pana atunci,
conform ordinului porvizoriu erau numiti:
comandantul superior al Corpului Flotilei,
colonelul  Nicolae Steriade, ajutorul
sau, capitanul Constantin Petrescu, si
comandantii principalelor puncte de pe
Dunare: Calafat, Giurgiu, Braila, Galati,
Ismail si Chilia.

La22 octombrie, domnitorul Alexandru
loan Cuza a aprobat raportul ministrului

mai sus, decretadnd Unirea definitiva a
Flotilelor prin Tnaltul Ordin de Zi nr.173.
Drept urmare, Flotilele de pe intregul
curs al Dunarii erau unite definitiv intr-un
singur corp, avandu-I pe colonelul Nicolae
Steriade, comandant superior al intregului
corp iar pe capitanul Constantin Petrescu,
ajutor al comandantului superior.

Astazi, din pacate, numele dom-
nitorului Alexandru loan Cuza, nu se mai
regaseste in Fortele Navale si poate, o
flotila formata din nave cu nume regale va

actul de nastere al logisticii
armatei romane care putea
sa acopere nevoile de servicii ale
personalului.

Astazi, ,logistica” este un
concept frecvent utilizat in diverse
medii si domenii de activitate,
capatand, dupacaz, multiple intelesuri

continuare

in principal asigurarea
hranirii si echiparii efectivelor. Desi
in istoria de 149 de ani a acestei
arme, intendenta s-a vézut nevoita,
ca sarcini, s& asigure carburantii $i
lubrifiantii, materialele de stat major,

noi prin reorganizarea altor
unitati. Pentru acest an
ne-am propus asigurarea
misiunilor  internationale, dar si
nationale pentru unitatile din Fortele
Navale, asigurarea in conditii de
maxima siguranta a pazei depozitelor,
precum gi continuarea programului de
andocéri si mentenanté a navelor.” &

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Automobilistii militari in zi de sarbatoare

invatamant, cultura si arta. de Ré&zboi, ce cuprindea cele amintite  fi in masura sa-i poarte numele. | Lun!, 1 m?rt[?’ automob|l!§t|| militari au sarbatorit §
’ 93 de ani de la infiintarea armei. Inaltul Decret nr. 245 al 8
i o gt : 7 regelui Ferdinand |, a consemnat infiintarea Regimentului &
-- - =l = P Dridim do s §i & Gk [dmus Eoom@mwd diq 1 . e ’ )N ©
Sl Wikl w0 &, ' e ,,I',__i';m'h_' L B de Tractiune Automobild, moment ce a marcat inceputul &
A prabin primss o reporinl Micissulel Kos et i P procesului de reorganizare a formatiunilor de automobile §
g gt o = 1T = . mnae S . Ao
oty e it din armata romana.
Arr. L Flor zul cary o - crdort. cale mnga e Syunlemes & corgoial. Flotie s Contributia armei auto este esentiald pentru
i 1. TéM Hokils’ dnpa tniregul cure o] Donkel ve indeplinirea cu succes a misiunilor. Chiar dacéa fondurile
- Lr e o - . . . .
R ' b Forman ue singer sorp. R . alocate sunt destul de limitate, competenta oamenilor si
- Sl TSR NG Y IS AL S ET e LT dicir o A y e .
. ajwio i : Domnn Colonel Bisriadi g ajutor al aif D, Cightan P devotamentul lor completeaza intr-un mod fericit imaginea
] v b L 3 & de ansamblu a acestei structuri. Am descoperit acest lucru
. } MRS O Ly 1 “hili bl A _gse ™ . qe .
. i Mool 1T T . i la automobilistii militari din Batalionul de Sprijin al Fortelor
- La puneis Temasl Loootewenin Eirbiori, Navale pe parcursul prezentei noastre la parcul cu tehnica

- - Halsfl l:'l..pul.-.u Blargulet.
Briila snb=kwesteneatn Caralea
Lijurgis sub-locotenent etcescn.

Calafat sob-locotopent Olpitancvee]

militara, locul unde isi desfasoara activitatea. Rutina de zi
cu zi este intreruptd uneori de micile deficiente pe care
incearca sa le remedieze in timp util pentru a reusi sa
raspunda in timp util tuturor cerintelor.

Le dorim colegilor din arma auto, sanatate, impliniri,
realizari pe plan personal si profesional, sa le mearga
toate maginile si La multi ani! (C.O.)

[.O.Z., 22 octombrie 1860, cu X
precizarea Unini Flotilelor celor doua

A 2112

Unirea Flotilelor, co pt’:!ﬂ:' zaren comandanilor

principate punciclor de pe [Dundire
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Capitan ing. Cosmin OCHESEL

Depozitul Mixt Murfatlar, aflat in
subordinea Bazei Navale, a sarbatorit
sambata, 13 februarie, 70 de ani de
existentd. Acest moment aniversar a
fost marcat prin organizarea in cadrul
unitatic a unui ceremonial militar gi
religios. La activitate au luat parte
loctiitorul sefului Directiei Personal si
Mobilizare din cadrul Statului Major
General, contraamiralul de flotila Catalin
Dumistracel, seful resurselor din Statul
Major al Fortelor Navale, contraamiralul
de flotila Dan Popescu, comandantul
Bazei Navale, contraamiralul de flotila
Virgil Dospinescu, cadre militare active
si In rezerva, reprezentanti ai asociatiilor
de marind si ai autoritatilor locale.
Activitatile au inceput asa cum era firesc
cu intonarea imnului de stat, urmat de
slujba soborului de preoti $i de mesajele
adresate personalului unitatii.

Contraamiralul de flotila Virgil
Dospinescu, comandantului Bazei
Navale: ,De-a lungul existentei sale,
Depozitul Mixt Murfatlar a cunoscut mai
multe transforméri si subordondri, in
functie de evolutia Armatei Romaniei,
dar misiunea principald a radmas
neschimbaté: pastrarea in siguranta si
intretinerea  armamentului, — munitiilor
si materialelor de resortul marind si
sprijin logistic pentru unitatile din Fortele
Navale. Pe tot parcursul istoriei sale,
personalul Depozitului Mixt Murfatlar a
cdutat in permanenta solutiile optime
pentru a-si executa misiunea in cele mai
bune conditii, indiferent de complexitate
si greutati. Unitatea este din anul 2004
parte componenté a Bazei Navale, pilonul
logistic al Fortelor Navale. Capacitatea
mare de depozitare a unitétii a facut ca
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Contraamiralul Dan Popescu, Seful Resurselor din SMFN, oferind unitatii, Emblema de Onoare a Fortelor

si volumul de munca sa fie considerabil,
impunénd un ritm de lucru intens. Media
de varstd a personalului unitétii este de
aproximativ 35 de ani, jumatate din anii
de existentd ai Depozitului Mixt Murfatlar,
prezentandu-ne  astfel un organism
tandr, alcéatuit din oameni bine pregétiti,
caracterizati prin flexibitate gi déruire in
cdutarea solutiilor cele mai bune pentru
derularea activitatilor.”

La ceas aniversar unitatea a primit
Emblema de onoare a Statului Major
General si Emblema de onoare a Statului
Major al Fortelor Navale. De asemenea, au
fost acordate plachete aniversare, diplome
si insigne aniversare. Pentru intreaga sa
activitate in cadrul Depozitului 340 Mixt
Murfatlar, maistrul militar principal Nicolae
Macarov a primit o diploma de excelenta.
Acesta isi desfasoara activitatea din anul

1979, incadrand pe toata aceasta perioada
functia de gestionar materiale tehnice
specifice de marina. Cum a fost acest
moment pentru maistrul militar principal
Nicolae Macarov? ,E firesc sa fiu fericit si
emotionat la primirea acestei diplome pe
care o consider o recunoagtere a activitatii
mele de-a lungul anilor si sper s& mai pot
munci $i in continuare in aceasta unitate.
Totusi as vrea sa remarc faptul ca pe
parcursul anilor lucrati aici evolutia acestei
unitati a fost un pic contradictorie, din punct
de vedere al efectivului, acesta a scazut
cu cel putin o treime, iar cantitatea de
materiale vehiculate in unitate a crescut de
zece ori, dar a trebuit sa ne descurcam si
eu cred ca ne-am descurcat pana acum.”
Nu putem incheia fara a-i felicita si
noi pe cei ce lucreaza in cea mai veche
unitate subordonata Bazei Navale dorindu-
le ,La multi ani si multe Tmpliniri!”. |

SIVIEUL

Istggia

Tragicul sfarsit al torpilorului

Dr. Andreea Atanasiu-Croitoru
Muzeul Marinei Romane

Imediat dupa cucerirea independentei nationale s-a
urmarit constant, in cadrul mai multor programe navale,
marirea parcului de nave de lupta. Astfel, ca urmare a Legii de
organizare a flotilei din anul 1886, in cadrul celui de-al doilea
program naval, s-au acordat noi credite pentru inzestrare. Toate
acestea au facut ca la 30 martie 1887, Ministerul de Razboi
roman sa incheie, un contract cu ,Société anonyme de Forges
et chantiers de la Mediterranee” din Le Havre, pentru constructia
a trei torpiloare clasa |. Numele alese pentru cele trei bastimente
au fost publicate in ,Monitorul Oficial” acelasi an, la 14/26 iulie,
Smeul, Sborul (sosite Tn tara la 6 octombrie) si Naluca (venit in
tara la 22 octombrie).

Torpiloarele au fost
repartizate Depozitului flo-
tilei si Diviziei echipajelor
flotilei unde au fost folosite
pentru manevre si exercitii.
Dar, la inceputul primului
razboi mondial, aceste
nave au fost incadrate in
Divizia Usoara.

Smeul a fost folosit
in misiuni de patrulare, ca ;
nava de legatura intre flota , = s
romana si comandamentul
rus dar a efectuat si trageri "
asupra pozitiilor inamice.

Torpilorul s-a distins in

lupta inca de la inceputul anului 1916. La 30 septembrie, aflat
sub comanda locotenentului Nicolae Gonta, Smeul indeplinea
misiunea de asigurare a protectiei salupelor Flora si Irina care
aveau la remorca un aparat de dragat mine in fata portului
Sulina. Convoiul a fost atacat de un submarin german care
a lansat o torpila ,in directia navei noastre” — dupa cum relata
ténarul locotenent aflat la comanda — dar prezenta de spirit a
acestuia si a marinarilor de la bord a facut ca torpila sa nu fsi
atinga tinta, executédnd o manevra rapida de intoarcere. Mai mult
decat de atat, Smeul s-a apropiat la mai putin de 1.000 m de
submarinul inamic si a reusit sa-i avarieze acestuia periscopul
si turela cu cateva proiectile bine tintite. Locotenentul Gonta nu
a ezitat sa scoata in evidenta meritele marinarilor sai, in raportul
fnaintat dupa evenimente Apararii Maritime Sectorul I, in care
spunea: ,pe toatad durata actiunii, echipajul si-a pastrat calmul i
sangele rece’. Nici aprecierea comandantului Marinei nu s-a lasat
asteptata, prin Ordin de zi acesta aducand multumiri echipajului
si subliniind Th mod deosebit curajul a doi sergenti, un caporal
si patru soldati. Dupa numai cateva saptamani, la 10 octombrie
1916, Smeul a reusit dispersarea trupelor inamice care se
intareau la Tulcea facand imposibila gruparea acestora. Acest
act de vitejie, coroborat cu reusita din 30 septembrie, ducea la
decorarea celui ce avea sa fie ultimul comandant al torpilorului,
locotenentul Nicolae Gonta, cu Ordinul rus ,Sf. Ana” cls a lll-a,
cu spade. Ulterior, a fost avansat la gradul de capitan.

Razboiul continua, iar torpilorul, odata cu retragerea flotei
la Chilia, a fost atasat crucisatorului Elisabeta pentru a executa
patrulari la gurile Dunarii, concurand astfel la apararea Sulinei.

La 2 aprilie 1917, in zi de Pasti, avea sa vina nenorocirea.
Torpilorul Smeul care primise misiunea de a pleca la Chilia cu

TorpiI;JruI Smeul

materiale, corespondenta, evacuati si de a transporta la Ismail,
trei ofiteri francezi, care comandau trupele de infanterie de la
Sulina, s-a scufundat la intrarea in canalul Stari-Stambul. Si-au
pierdut viata mai multi membri ai echipajului, seful Pescariilor
Statului, precum si ofiterii francezi, iar mare parte din cei ramasi
in viata au avut nevoie de ingrijire de specialitate pentru a-si
putea continua viata.

Deosebit de impresionanta este relatarea acelor momente
de groaza, facuta de comandorul Alexandru Dumitrescu, pe
baza celor povestite de supravietuitori ai tragediei. Redam in
continuare fara nici un alt comentariu, sfarsitul singurei nave
pierduta in primul razboi mondial.

«Comandantul incepuse involuntar s& fredoneze: ,in
mormént viata...(..) si nu se putea debarasa de melodia
care i sugera o ftristd
superstitie.”

,Erain ziua de Pasti,
2 Aprilie 1917. Lumea
venea dimineata cu
luménarile aprinse dela
biserica, evlavioasa, emo-
tionatd de cuvéantarea
preotului care se rugase
pentru pace si pentru
: . : invierea Patriei. In ajun,
. - ; " pasagerulrus «LiaMaray,
e : e care facea cursa Valcov-
e e Sulina, lansase svonul
cad un submarin german
S’ar fi vazut in apropiere.
Vremea incepuse s& se inrdutateasca, véantul intdrindu-se
dinspre NE. Valurile incepusera sd ia cu asalt uscatul, varfurile
lor albindu-se de multa framéantare. Comandantul torpilorului,
bun cunoscétor al marii, a propus amanarea plecarii. Ofiterii
francezi insd, nerabdatori si curagiosi, dar si incapatanati,
decisi a pleca in orice caz, motivand urgenta prezentarii la
Ismail precum si cdutarea submarinului, au dat s& inteleaga ca
Comandantul este un ,fricos”, marea nefiind rea si ca ei raspund
de calitatile navei de constructie franceza.

Argumentele contrarii nefiind cotate decét ca ,slabiciune’,
Cépitanul Gonta, ambitionandu-se, mola paramele si puse pe
drum. (...) In fata valurilor amenintétoare, Comandantul incepuse
involuntar s& fredoneze: ,,in mormant viata...” degi Cristos inviase
fiind prima zi de Pasti...si nu se putea debarasa de melodia care
fi sugera o trista superstitie. (...)

In momentul cand trebuia s& schimbe de drum ca s& ia
directia canalului Stari-Stambul, dupé& ce prova a fost angajata
in apd, un val puternic, lateral, lovi nava, apoi altul si, pana ce
Comandantul sa ordone carma si sa stopeze masinile, torpilorul
atingand apa cu catargul i cosul, scotdand un sgomot ca un
bubuit de tun, urmat de huruituri, lovituri de ciocane gi alunecari
de lanturi, s’a rasturnat cu chila in sus gi tot ce nu era legat pe
punte a fost aruncat in mare...(...)

O parte din cei de pe punte, reveniti la suprafata, ingroziti
si desnadajduiti se agédtau de gratare, 1&zi si lemne. Pete rosii
de sénge apéreau ici i colo de la cei loviti, pe cari i-a inghitit
adancul. (...)

Cei care stiau séa intoate, ajutandu-se intre ei, s’au apropiat
dupa ce s’au desmeticit si s’au suit pe corpul navei, inclestandu-
se cu mainile de child. Comandantul cu trei ofiteri francezi,
un ofiter de rezerva, seful Pescariilor Statului si zece marinari
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Torpiloarele Smeul si Sborul

stateau tacuti, uzi si inficosati, lipiti ca niste meduze de corpul
rece al torpilorului, in mijlocul mérii infuriate.

Din launtrul navei, mecanicii, fochigtii si marinarii din
cazarma, réaniti in momentul rasturndrii, inspaimantati de
carcerele din cari nu mai puteau egi, caci tambuchiurile nu se
mai deschideau din cauza presiunii apei, strigau, bateau si
ciocaneau in peretii de fier cu putere, cu pumnii, cu scaune, cu
tot ce gdseau la indeméana cerand ajutor. Carbunii din focare,
aburul si apa fierbinte din céldare, unde se sparsesera tuburile,
ii opdrise pe multi iar gazele ii asfixiasera (...) dar bataile celor
inchigi in cea mai grozava inchisoare, slabeau incet-incet gi
dupé o ora au incetat. Grozava moarte !

Supravietuitorii de pe childa au trecut prin momente
sfasietoare pe cari nici o minte omeneasca nu le poate descrie
nici inchipui. (...) Nu se discuta nimic, toti erau disperati, fiecare
se ruga §i cduta sa se menajeze ca sa-si economiseasca
puterea de rezistenta. (...) Din cand in cand aluneca cate unul,
luat de valuri (...) si se ducea cu gandul la cine stie ce coltisor de
fard sau casda parinteasca sau suflet iubit.

,La ce mai servesc banii ? (...) Na, bani, mare, iti platesc
rautatea si rasbunarea...”

Caépitanul francez Cariou (...) se descurajase (...) avea
remuscari si striga mereu: ,,Eu sunt vinovat, ldsati-méa sa mor”.

Dupé o ora de chin le surdse o sperantd. Un vapor rus
a observat torpilorul si pe toti naufragiatii, cari faceau semne
disperate pentru a fi salvati. Dar, ce nenorocire ! Rusii au luat
epava drept submarin german...si au fugit spre Sulina.

Cépitanul Cariou igi reveni cu o incordare supraomeneasca
si fixdndu-se bine célare pe child, ca valurile sa nu-I deslipeasca,
scoase din haina un pachet cu bancnote de 1.000 lei si incepu
nervos sa arunce bucata cu bucata banii in mare strigand iegit din
fire: ,La ce mai servesc banii ? Cu ei nu poti cumpdra totdeauna
ce vrei...Acum nu mai au valoare...Na, bani, mare, iti platesc
rautatea gi rasbunarea...” Si rédnd pe rand cétiva din marinarii
curagiosi, buni inotatori, se aruncau in mare sa culeaga hartiile,
ca apoi sa revina cu greu pe epava...Omul e tot om, in orice
moment, cand speranta nu-I pdraseste.

(...) Capitanul francez, complect epuizat, cazu in apa
strigénd: ,Vive la France !"...ducandu-se apoi la fund fara a mai
reveni la suprafata...

Caépitanul Begouin (...) cazu si el luat de valuri, ca plumbul,
strigand si el: ,Vive la France et la Roumanie !”... Celalalt ofiter
francez, Cadapitanul Barbin, de la pupa alunecand, degetele
fiindu-i inghetate, adduga in cadere: ,...vive le droit !”... si valul
I-a inghitit fara nici o remuscare...

,Ce stupid | Sa te ineci tocmai cand salvarea te-a dibuit...”

Téarziu, dupa céateva ore de supliciu, chin si dureri sufletesti
ale celor cariinca tot sperau, nava se afundase aproape complet,
cand un remorcher grec ce venea dela Odessa si-a dat seama ca
nu putea fi un submarin (...) Doua béarci au fost trimise in ajutorul
lor. Cétiva nerabdatori, s'au aruncat in apa inainte de ajunge
barcile langa epavéa si abia au mai putut fi gasiti din cauza cé
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Contraamiralul Vasile Scodrea in timpul operatiunilor pe Dunare insotit de ofiteri rusi si francezi

valurile ii ascundeau vederii... Ce stupid ! Sa te ineci tocmai cand
salvarea te-a dibuit... S’au imbarcat toti, desi cu mare greutate,
comandantul, seful Pescatriilor si zece soldati complect epuizati.
Comandantul, care a fost smuls cu forta de pe epava, refuza sa
fie salvat, spunans céa dorea s& moara cu nava lui. Din cei salvati
au murit pe drum seful Pescariilor Florian si cativa soldati, iar
celorlalti le-a trebuit tratament ca s& fie reabilitati, desi mulfi au
ramas cu multe metehne in viata.

In timp ce barcile se depdrtau, torpilorul s’a rasturnat
incé o data, cu varfurile catargelor si cosul in sus, — si apoi s’a
dus la fund, cu un galgait grozav, ca un ultim suspin, valurile
inpreunandu-se in acel loc si pastrand un moment de acalmie
si tacere.

Comandantul a supravietuit dupa eveniment 15 ani si a
murit de inima. (...)", Torpilor drag, pe tine trebuie sé se clddeasca
o traditie marina...”»

Nu poate fi o incheiere mai frumoasa a acestei deosebit de
triste istorisiri daca nu tot cea aleasa de comandorul Alexandru
Dumitrescu in randurile pe care a ales sa le lase posteritatii:

sTorpilorule Smeu ! Spune unde iti odihnegte epava ? Ai
murit in picioare gi egti pazit de 20 soldati marinari eroi. Egti
singura nava de razboiu sacrificatd zeului marii si prin tine
s’a imblanzit destinul... Torpilor drag, pe tine trebuie sa se
clddeascéd o traditie marina... Cand te vom gasi, te vom ridica pe
varf de stanci, sa fii monumentul eroilor din marina cazuti pentru
apdrarea Dobrogei, ca sa fii simbol de eroism intru propasirea
tarii si expansiunea maritima...” H

Torpilorul Smeul

Anul constructiei — 1887-1888
Deplasament — 56 tone

Lungime — 36,25 m

Latime — 3,45 m

Pescaj— 2,20 m

Putere/Magina — 2 cilindri de 578 CP
Viteza — 21 Nd

Echipaj — 20 persoane

Armament

- 2 tunuri tip ,Hotchkiss” de 37 mm, cu cate 5 tevi
- 1 scondru port-torpila

- tuburi lans-torpile

Comandanti:

Capitan Constantin Manescu — 1889-1890
Capitan lon Coanda — 1890-1896

Capitan Cezar Boerescu — 1896-1897
Capitan Petre Demetriade — 1897-1916
Capitan Nicolae Gonta — 1916-1917

Capitan-comandor Nicolae Gonta

g

Capitanul Nicolae Gonta la postul de comanda

Nascut la Turnu Severin, a fost atras de marina inca din
copilarie, atingandu-si dupa ani de invatatura, in 1907, telul de a
deveni student al Academiei Navale din Livorno. Dupa revenirea in
tara, cu gradul de sublocotenent, isi face ucenicia ca tanar ofiter de
marin, la bordul bricului Mircea. In anul 1913 este inaintat la gradul
de locotenent si participa la al doilea razboi balcanic in Divizia
de Dunare, fiind ambarcat pe monitorul Mihail Kogélniceanu. La
1 septembrie 1913 revine pe bricul Mircea de unde va fi mutat in
anul urmator in Divizia de Dunare, unde este numit comandant al
torpilorului Smeul.

Dupa scufundarea torpilorului Smeul, la 2 aprilie 1917,
capitanului Gonta i s-a incredintat comanda canonierei Grivita.
Revolutia rusa din octombrie 1917, I-a surprins la bordul acesteia,
care era sechestrata de sovietul marinarilor rusi, in portul Odessa.
Printr-o actiune temerara, capitanul Nicolae Gonta a reusit sa
iasa cu nava din acest port, strecurandu-se pe sub tunurile de
coasta rusesti. Ajungand la gurile Dunarii, nava a intrat pe canalul
Oceakov, dar aici a fost lovita de un remorcher si scufundata, fara
a se inregistra victime omenesti.

Dupa razboi, Nicolae Gonta a trecut in marina civila,
comandand navele Oltul si Milcovul ale Societatii Maritime Roméane
la bordul carora a facut mai multe voiaje in America de Nord si de
Sud. A fost angajat apoi pentru scurt timp la Inspectoratul Porturilor,
de unde s-a retras la Capiténia portului Cernavoda. in acesti ani
de dupa razboi, a mai urcat in ierarhia militara, pana la gradul de
capitan-comandor. S-a stins din viata in anul 1932. u

Comandor Alexandru Dumitrescu

S-a nascut in anul 1888 in satul
Baranesti din judetul lifov, intr-o familie
de tarani clacasi. Dupa absolvirea
cursurilor elementare in satul natal,
urmeaza la Bucuresti, cursurile
Liceului ,Mihai Viteazul” si apoi pe
cele ale Scolii de Artilerie Geniu si
Marin4. Tn anul 1909 promoveaza
cu succes concursul de admitere in
Scoala Navala germana din Kiel, la
absolvirea careia, in anul 1913, obtine
gradul de sublocotenent. La sosirea
in tara, participa cu acest grad la al
doilea razboi balcanic, fiind decorat
cu medalia ,Avantul Tarii”. in anul
1914 este repartizat la Divizia de Mare
si inaintat la gradul de locotenent, iar
in 1915 este repartizat la Grupul Port-
Mine.

Odata cu izbucnirea razboiului,
in 1916, incadrat in Grupul Draga-
Mine, va lua parte mai intai cu gradul
de locotenent, apoi cu cel de capitan,
la actiunile de la Turtucaia, Flaméanda
si Patlageanca, in cadrul unei unitati
specializate in arme sub apa.

Duparazboi,capitanul Dumitrescu
a fost trimis in Franta, la Toulon,
pentru a se specializa in armele
sub apa, absolvind cu deplin succes

cursurile scolii din Toulon. La
finalul cursurilor de Arme sub
apa, Alexandru Dumitrescu
a fost decorat cu fnaltul
ordin francez ,Legiunea de
onoare”, pentru sugestiile
inovatoare facute marinei
franceze. La intoarcerea in
tara, in 1921, este repartizat
la Apararea Fixa Maritima,
in calitate de comandant al
acestei unitati, apoi in 1923
este numit comandant al
torpilorului Naluca.

A infiintat in Dana zero
a portului Constanta, un
atelier si o Scoala de torpile,
a fost de asemenea profesor
al Scolii Navale si ajutor al
comandantului acesteia,
dar in paralel a functionat in
Corpul Echipajelor Maritime,
in 1925 ca Sef al Serviciului
Artilerie, Arme sub Apa si a fost
ambarcat la bordul unor nave militare:
torpilorul Néluca pe care I-a comandat
in 1927, distrugatorul Marasti a carui
comanda a detinut-o in 1932, nava-
baza Constanta pe care a comandat-o
in 1933. Cu gradul de comandor

a findeplinit functile de comandant
al Apararii Fixe Maritime in 1938,
comandant al Bazei Navale, sef de
Stat Major al Fortei Navale Maritime
pana in anul 1941, cand a fost trecut
pentru limita de varsta in cadrele de
rezerva ale marinei militare. S-a stins
din viata in ianuarie 1981. |
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Comandor dr. Tiberiu CHODAN
Statul Major al Fortelor Navale

Cand intri In casa modesta a
comandorului in rezerva Mihai Chirita, care
a implinit in august 2009, venerabila varsta
de 95 de ani, nu poti sa nu i dai dreptate
doamnei dr. Mariana Pavaloiu, care
incepea articolul ,Leon GHIKA — printul
marinar (1)”, publicat in nr. 3/2009 al revistei
Marina Roména, cu fraza: ,Sunt oameni
care iubesc marina pana la devotiune,
chiar daca au fost obligati sa o paraseasca
inainte de vreme, fara voia lor.”

Constati din primul moment c3,
indubitabil, este si cazul cdor. (r) Mihai
Chiritd. Intrdm fintr-o incapere modesta
in care remarci plin de admiratie inainte
de toate, ordinea care domneste, tinuta
impecabila (la costum cu cravata) in care
domnul comandor ne primeste, machetele
de nave si tablourile de marina care
impodobesc apartamentul si  vorbesc
de la sine despre sufletul omului din fata
noastra. 1l revad cu bucurie si admiratie
pe fostul ,domn profesor de astronomie
nautica” care ,nu se da batut deloc” in
fata sortii. Drept si mandru, vesel si senin,
in pofida celor 95 de ani pe care-i poarta
in spate, cu o clarviziune in gandire si o
memorie remarcabile, domnul profesor
se intereseaza din primele momente
de vechea sa dragoste. Nu apucam sa
deschidem gura, caci ni se pune prima
intrebare: ,,Ce mai este prin flota ?”.

Marcam momentul pentru care
am venit, cel de acordare a ,Emblemei
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Domnului profesor,

A\~

u dragoste

e

de onoare a Statului Major General” cu
ocazia implinirii a 150 ani de la infiintarea
Statului Major General, dam citire ordinului
ministrului si uram multa sanatate si toate
cele bune domnului profesor. Domnul
profesor ne intreaba ce mai stim despre
printul marinar Leon Ghika cu care a fost
pe vremuri bun prieten.

Apoi bucuros, ca intotdeauna cand se
afla in compania marinarilor, dornic sa mai
depene amintiri ne povesteste momente
din viata sa de profesor: ,Pe vremea cand
eram profesor de astronomie nautica, le
povesteam elevilor o intdmplare, devenita
legenda in marina britanica, care spune
ca printul mostenitor, obligat prin traditie
sd facd un stagiu de ambarcare, dupd
masuratori cu sextantul la agtrii, a prezentat
rezultatele comandantului. Acesta, dupa
ce a verificat punctul calculat pe o harta
a oceanului Atlantic in care se naviga, s-a
adresat printului: «Alteta Voastrd, trebuie
s& va descoperifi, deoarece va aflati in
catedrala Notre Dame de la Paris».

Aceasta istorioard facea parte din
prima lectie in care ii vrdjeam cu date
despre sistemul solar, dupa spusa elevilor
mai mari. Urma dupd aceea teoria cu
formule trigonometrice, pentru calculul
pozitiei navei pe mare: longitudinea
si latitudinea, cu dificultati si rezultate
surpriza. Un elev al meu, care si-a publicat
recent amintirile intitulate «Marinarul,
scrie ca ii sculam cu noaptea in cap, ca sa
asiste la rasaritul soarelui. Cand orizontul
era insa innorat, ei nu mai ieseau pe punte

si ma lasau singur, fredonand — dupa cum
spune el — «Panselute, albastrele»”.

Si domnul profesor continua sa ne
uimeasca cu limpezimea memoriei sale:
,Pentru mine, care am implinit 95 de
ani, ca decan de varsta al ofiterilor din
Marina Militarda, momente ca acesta sunt
emotionante, fiind bucuros si fericit c&
va mai pot vedea. Cariera mea militara
Si marindreasca s-a bazat pe principiul,
profesionalism, devotament si discipling, cu
suisuri si coborasuri, insotite de satisfactii
sufletesti si morale, ca rezultat al unor
refuzuri. Cand in noaptea de 1 septembrie
1944 am fost trezit din somn si dezarmat,
dupa care mi s-a propus sa raman la nava,
asigurédndu-ma ca voi putea ajunge mare
in marina sovietica, am refuzat, alegand
calea prizonieratului. La parasirea navei
mi-a apdrut in fatd deviza ,ONOARE-
PATRIE” inscrisa la puntea de comanda.
Totul era pierdut, afard de onoare. («Ma
dame, ftout est perdu, sauf ['honneur»
avea sd scrie din captivitate regele Frantei,
Francisc I, mamei sale). Cand in lagar mi
S-a propus sa ma inscriu voluntar in divizia
«Horia, Closca si Crisan» am refuzat,
alaturandu-ma celor 3000 de ofiteri si
armatei de uscat, cazuti prizonieri la Cotul
Donului, Stalingrad si in Crimeia (primii
refuzasera sa se inscrie in divizia «Tudor
Vladimirescu»). Am suportat o captivitate
de aproape 4 ani, iar la sosirea in fard am
fost dat afard din armata ca «reactionar
si dusman al poporului». Céand, dupa
desconcentrarea din 1 septembrie 1955
am fost solicitat de cétre comandantul

marinei s&-mi dau consimtdmantul pentru
reactivare, am refuzat. «Floricd, m-am
indulcit la viata civild», i-am raspuns
fostului meu soldat, ajuns mare sef. Cand
in 1976 mi s-a oferit functia de inspector
sef al navigatiei in Marina Comerciala,
am refuzat. Mi se punea conditia s& ma
fac membru de partid. Cand in 1986 am
primit vizita unui securist la domiciliu, care
imi cerea s& semnez un angajament de
informator, am refuzat.”

1l rugdm s& ne spuna de ce a refuzat
avansarea la gradul onorific de amiral.
Domnul profesorne spune:,,Celmaimandru
sunt de momentul in care am obtinut gradul
de capitan. Zilele acelea m-au marcat si
mi-au ramas vii in memorie: in ziua de
27 august 1944, din ordine superioare,
condusesem un grup de nave militare, fapt
pentru care, mai ales ca navele fluviale
incercuite la Tulcea fusesera parasite
de echipaje, am fost avansat ulterior la
gradul de capitan, in lipsa, pe cand ma
aflam in lagar (1 decembrie 1944). Astazi
tin sa elogiez comportamentul echipajului
monitorului «Bratianu», care a dat dovada
de curaj si intelepciune in acele momente
tragice pentru Marina Romana. M-am
numarat printre cei care nu au acceptat sa
ramana la bordul navelor al caror tricolor
fusese nlocuit cu pavilionul sovietic. Pe
toti marinarii care au procedat asa, soldati,
maistri sau ofiteri de pretutindeni, de la
Dunare sau de la mare, i-am apreciat
intotdeauna. Cénd, dupa Revolutia din
decembrie 1989, Liga Navala Roména m-a
solicitat sa-mi dau consimtamantul pentru
a fi avansat la gradul de amiral «onorificy,
am refuzat. Apoi, la Asociatia Nationala
a Veteranilor de Razboi aveam sa arat
motivul, in scris: «Nu-i de ajuns ca soldatul
meu de la monitor, Diaconu Florea, a fost

Comandorul (r) Mihai Chirita si comandorul dr. Tiberiu Chodan

avansat la gradul de amiral? Atunci, ce
amiral as mai fi eu?»”

Si domnul profesor adauga plin de
intelepciune: ,am ramas cu satisfactia ca
timp de 42 de aniam lucrat numaiin profesia
pentru care ma pregatisem, ca proiectant
in constructiile navale la ICEPRONAY,
ca instructor navomodelist in C.O.C. al
A.V.S.A.P., ca profesor si ca instructor de
navigatie in Marina Comerciald, pentru
brevetarea personalului navigant. Pentru
mine, invatamantul a fost important.
Viata trebuie traita in linigte, in cumpéatare
si cu modestie. In rest, deserticiunea
desertaciunilor, toate sunt desertaciuni.”

Profunzimea gandurilor domnului
profesor indeamna la meditatie. Ne
reamintim pentru a nu stiu cata oara ca
istoria ,nu este scrisa” numai de ,cei mari’”.
Cuvintele domnului profesor sunt istorie
adevarata, care merita a fi cunoscuta. Ce

mai poate fi spus dupa asemenea vorbe?
Putem doar sa mai adaugam soptit, plini
de respect: ,Domnule comandor, noi dupa
,cartea dumneavoastra” am invatat si inca
mai invatam. Va multumim!”.

In asemenea clipe iti dai seama,
pentru a nu stiu cata oara, ca in lumea
de azi, bulversata de zbuciumul continuu
al luptei pentru existenta, valorile pe care
acesti veterani venerabili le reprezinta,
sunt de fapt punctele de sprijin, de referinta
pentru tanara generatie de azi si pentru
cele de maine. Sidaca cumva zbuciumul de
care pomeneam te-a tulburat, te linistesti:
realizezi dintr-o data ca cele patru puncte
cardinale sunt la locul lor, citesti drumul
compas pe care navighezi, introduci
corectia, redescoperi drumul adevarat
corect si cu surplusul de incredere cu care
ai fost girat, dai comanda la masgini, cu glas
tunator si sigur: ,Toata viteza inainte!”

Onor Ia comandor!

Dr. Mariana PAVALOIU

Muzeul Academiei Navale ,Mircea cel Batran

In cea de-a 23-a zi a lui Faurar, anul 1921, -
pe malul Dunarii, la Tulcea, s-a nascut Elizel, spre
bucuria parintilor sai Eliza gi Vasile Anghelescu.
Si i-a fost menit sa urmeze scoli inalte, pentru a fi
ofiter de marina, sa lupte-n razboi si apoi sa devina
inginer si sa construiasca in porturi aiurea prin lume
tot pentru marinari. Sila 89 de ani se afla ancorat pe
cheul Bahluiului in lasi. Aici ne-a primit ca o gazda
buna pe noi, cei veniti de la Bucuresti Cdor (rtg)
Mircea Caragea, Cdor (rtg) Romeo Hagiac, de la
Constanta, studenta anul | FMM Mihaela Sipoteanu,
iar de la ,lasii marilor iubiri”, Oana Lazar cu echipa
domniei sale, ce poarta marca de seama TVR lasi.

Si a fost o zi a amintirilor, a felicitarilor de la
prieteni stiuti si nestiuti — Cdor. dr. Sorin Learschi,
comandantul Flotilei 56 Fregate - a darurilor.

Am fost mesager al Atestatului prin care:
~seful Statului Major al Fortelor Navale dorind a rasplati meritele
domnului comandor in retragere Elizel Vasile Anghelescu, in
semn de recunostinta pentru eroismul dovedit la bordul navelor
militare in timpul celui de-al Doilea Razboi Mondial, precum si

pentru dragostea statornica purtatéd Fortelor Navale Romane,
confera «kEmblema de Onoare a Fortelor Navale.»”

Acordat in lasi la 23 februarie 2010

Seful Statului Major al Fortelor Navale

Contraamiral Dorin Danila. |
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LEON GHIKA

Printul - marinar (V)

Dr. Mariana PAVALOIU
Muzeul Academiei Navale
,Mircea cel Batran”

La sfarsitul veriilui 1934, elevii Scolii
Navale au revenit in portul Constanta, la
bordul navei omonime. Erau cu pielea
argasita de soare si apa sarata a marilor
strabatute, cu sacul burdusit de amintiri
adunate de prin locurile vazute, cu
pelicule foto ce aveau imprimate imagini
de pe unde colindasera, dar, mai ales, cu
multe elemente de navigatie ,aratate pe
viu” de un profesor cu putin mai varstnic
decat ei, locotenentul loan Stoian.

Despre el, comandorul Leon
Ghika isi aminteste: “Marinar adevarat,
profesor cu har care, mai tarziu, a scris
,Cursul de navigatie costierd, estimata
si atronomica”(1942),manual pe care il
visa inca din 1934 . Un ardelean modest,
de buna calitate, erudit, asa mi-a ramas
in memorie. Avea o disponibilitate
permanenta fata de oricine ar fi fost
interesat sa afle despre nave, despre
navigatie.

Puntea navei-baza Constanta a
fost cea pe care mi-am cunoscut colegii
de la Navala, ea ne-a unit, ramanand
prieteni intre noi si numai moartea ne-a
despartit. Pe unii 1i stiam din Scoala
Pregatitoare de Ofiteri. Printre ei era
Gheoghe (Gica) lulius Mainescu. Un
constantean indragostit de mare, de
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Statul major S.H. Sept. 1937

corabii si vapoare inca de pe cand era
elev la Liceul ,Mircea cel Batran” din
Constanta. Mi-a aratat caietele sale din
acea vreme, printre notite erau siluete de
vapoare, vele sub vant. Cele mai multe
fotografii facute in timpul scolii, poarta
marca Gica Mainescu. Eu in viata mea
zbuciumata, le-am pierdut pe multe
dintre ele, dar am regasit imagini dragi in
albumul daruit de fiica sa, Silvia, Muzeului
Academiei Navale, dupa care am primit
un CD. Gica era un coleg vesel, plin de
solicitudine, te fermeca de cum il vedeai.
Ne-am intalnit dupa ce ,am plecat” din
Marina, in 1948, in Bucuresti Cand
vremurile s-au mai linistit, ne vizitam, el
fiind un bun matematician, a dat meditatii
fiicei mele, Manuela. Era atat de sarmant
incat le-a fermecat deopotriva atat pe
sotia, cat si pe fetele mele. A plecat de
tanar, amintirea lui ne este draga.

Dar sa revenim la anii de scoal3,
in care toti visam si ne tréiam visul de
a fi marinari. In vara anului 1935, dupa
ce am terminat teoria anului intai, am
avut bucuria sa traim un nou mars, de
data aceasta atingand nu numai Pireul,
dar si Alexandria, Malta, Alger, Toulon,
de unde am plecat la Nisa si Monaco,
Siracuza, Neapole cu Pompei. Cea care
ne-a purtat pe apele Mediteranei a fost
tot nava-baza Constanta, care in drumul
spre casa, ne-a mai aratat inca o data
frumusetile Bosforului. Era un septembrie
cu cer inalt si albastru, cu mari linistite.

Desigur, a urmat vacanta, asteptata
de fiecare. Eu am plecat la Budesti-

Ghika, revenind la sfarsit de octombrie
n ultimul an de Scoala Navala.

Am fost cea de-a XV-a promotie
a Scolii Navale ,Mircea”, o promotie
relativ. micd numeric, dar toti dornici
de studiu. Tnaltarea in grad a avut
loc la Timisoara, unde ne-am adunat
absolventii tuturor Scolilor de Ofiteri
din tara, in prezenta Regelui Carol al II-
lea, care aprecia foarte mult uniforma
militara, mai ales pe cea de marina.
Sarbatoarea a avut loc in ziua de 2
iulie, la Cercul Militar Timisoara. Dupa
aceea am revenit la Constanta si la
bordul unei canoniere, am intreprins un
scurt mars pana la Salonic, in Egee.

Scoala de Aplicatie am facut-o
timp de doi ani, iar in practica din vara
anului 1937 ca si cea din 1938, am fost
ambarcati pe canoniere, efectuand
masuratori  hidrografice in  zona
Caliacra, Balcic, in folosul Serviciului
Hidrografic.

Vara, cand familia regala se afla
la Balcic, faceam nava de garda. Asa
s-a intamplat si in septembrie 1938,
cand Regele Carol al ll-lea, ne-a invitat
la masa, in Castelul Reginei Maria,
fiind insotit de generalul Racoviceanu.
In timpul mesei, regele a toastat
pentru cel mai batran militar, generalul
Racoviceanu si pentru cel mai tanar
militar, adica eu, prezenti améandoi.

Si din acele vremi, amintirile mele
din marina, atat de placute, sunt legate
de camarazi, dar mai ales de Gica
Mainescu si fotografiile sale.” |

Olivia BUCIOACA

La 15 ianuarie, s-au mplinit 160
de ani de la nasterea poetului Mihai
Eminescu. Cu aceasta ocazie, Cercurile
Militare ale Fortelor Navale au sarbatorit
ziua lui Mihai Eminescu pe parcursul
unei intregi saptamani, in incercarea de
a recrea universul poetic prin expuneri,
dezbateri, simpozioane, expozitii de carte
si pictura, recitaluri de poezii.

Cercul Militar Constanta a dedicat
intalnirea de lucru a Cenacluluiliterar,,Mihail
Sadoveanu”, din 15 ianuarie, aniversarii
zilei de nastere a poetului Mihai Eminescu,
unde membrii cercului de arta dramatica al
institutiei de cultura, coordonat de domnul
Aurel Lazaroiu, au sustinut un moment
poetic. Astfel, intalnirea s-a transformat
intr-un moment poetic dedicat creatiei
eminesciene. S-au recitat poezii si s-au
ascultat creatiile lui Eminescu care, de-a
lungul vremii, au fost puse pe acordurile
muzicii. La aceasta intalnire de suflet au
participatcol. (r.) Alexandru Birou cu ale sale
~Fabule cu duh crestin” si ,Dulcea Isabella”,
creatie a scriitorului Dominic Diamant. Au
recitat Aurel Lazaroiu, Aspasia Podaru si
Costache Tudor, iar partea muzicala a fost
sustinuta de grupul de copii ,Mandolinata”
condus de profesorul llie Belcin.

Si tot la Cercul Militar Constanta
sfarsitul de saptamana a fost cu poezie si
cantec, pentru ca Studioul de Spectacole
Speciale ,Sonar” a prezentat, duminica,
17 ianuarie, spectacolul muzical-coregrafic
sugestiv intitulat ,Daca nu ar fi iubirel...,
dedicat poetului Mihai Eminescu. A fost,
de altfel, si primul spectacol din acest an al
Studioului de Spectacole Speciale ,Sonar”,
iar sala de concerte a Cercului Militar
Constanta s-a dovedit neincapatoare.
Scenariu a fost gandit de Gigi Capatana-
Doinaru, coordonatorul proiectului ,Sonar”,
cel care a semnat si regia si a evoluat si ca

Sub egida Ligii Navale Romane, filiala Constanta, pe 27
ianuarie, a avut loc, la Cercul Militar Constanta, lansarea lucrarii
,S.0.S. Pe drumul sperantei”, scrisa de comandorul (r.) lect. univ.
dr. loan Damaschin. ,S.0.S. Pe drumul sperantei” este o carte

alCercullViilitar;

actor. Spectacolul a debutat cu minirecitalul
cantautorului Gigi Dumitrele, urmat de
momentul poetic sustinut de Maria Téalvan
si Gigi Capatana-Doinaru, ,Astazi ne
despartim” pe versurile Ilui Stefan Augustin
Doinas. Sceneta in care au evoluat Ramona
Coman si Aurel Lazaroiu a inveselit
atmosfera, iar declaratia de dragoste facuta
publicului de Aurel Lazaroiu a prefatat un
alt moment, un scurt fragment din piesa
,Richard al lll-lea”, de Wiliam Shakespeare,
in interpretarea Mariei Talvan (Lady Anne)
si alui Gigi Capatana-Doinaru
(Ducele de Gloucester). In tot
acest timp, membrii ,Sonar”,
responsabili cu partea
muzicala - Mariana Butnaru,
Laurentiu Marinescu, Costel
Botezatu si Walter Ghicolescu
- au incantat publicul iubitor
de muzica folk, iar trupa de
dans ,Shadow” a intregit
spectacolul prin  momente
coregrafice. Invitatul special
al spectacolului a fost
cunoscutul anticar din lasi,

Foto: Sonar

s |
Constantay

Dumitru Grumazescu, care a sustinut,
alaturi de membrii ,Sonar” un moment
poetic dedicat lui Mihai Eminescu.

,160 de ani de la nasterea poetului
national Mihai Eminescu”, ,Viata si
opera poetului Mihai Eminescu”, ,Poet
national si universal, Mihai Eminescu in
contemporaneitate” sau ,Dor de Eminescu”
au fost doar cateva din ftitlurile sub care
s-au desfasurat, timp de o saptamana,
activitdtile culturale la Cercurile Militare,
manifestate in toate formele de arta. W
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despre salvarea evreilor pe calea Dunarii si a Marii Negre, intre
anii 1938 — 1944. Potrivit prof. univ. dr. lon Coja, autorul nu neaga
regimul discriminator, uneori exterminator de care au avut parte
unii evrei in timpul celui de-al doilea Razboi Mondial, insa ,,aduce
dovezi impecabil prezentate cum ca acest regim de exterminare
nu a fost aplicat in nici un caz evreilor din Romania”. ,S.0.S. Pe
drumul sperantei” poate fi considerata si o carte-document care
incearca sa puna capat speculatiilor in legatura cu unul din cele
mai controversate fenomene - emigrarea si salvarea evreilor
din Europa. Comandorul (r.) dr. loan Damaschin: , Este o carte
document care trateazad un fenomen unic in Europa celui de-
al doilea réazboi mondial. In timp ce in estul Europei evreii erau
impuscati si aruncati la gropile comune, Romania a fost singura
fara din Europa care a facilitat emigrarea everilor pe calea marii
si a Dunadrii si in felul acesta a dat dovadéd de un umanitarism
deosebit. Au plecat aproape 50 de vapoare si au fost salvati

aproximativ 30.000 de emigranti. Din p&cate circa 1000 care
erau ambarcati pe navele «Struma» si «Mefkure» si-au pierdut

viata, navele fiind scufundate de submarinele sovietice.”

mondial. (O.B.)

,9.0.S. Pe drumul sperantei” este printre putinele lucrari
care trateaza in mod exhaustiv fenomenul emigrarii evreilor
pe calea Dunarii si marii in perioada celui de-al doilea razboi
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Ghidul timonierului de
cart, luliu-Augustin Sancraian,
Europolis, Constanta, 2009,

219 p. si bibliografie. Lucrarea
i se adreseaza

Ghidul

tinerilor care
intentioneaz& sa-si insuseasca
tainele profesiei de timonier,
dar si studentilor din institutiile
de invatamant de marina. Ea
pleaca de la faptul ca siguranta
pe mare constituie preocuparea
permanenta a IMO, armatorilor, a
tuturorcelorimplicatiintransportul
maritim, aceasta concretizandu-
se in modernizarea tehnicii de
navigatie, dar si in perfectionarea pregatirii de specialitate
a personalului navigant. Lucrarea are sapte capitole, care
urmeaza tematica examenului pe care trebuie sa-l sustina
cel care doreste sa devina timonier. (M.E.)

timonierului
e carts

Manevra tactica a navei in formatia navala —
proceduri si simulare, luliu-Augustin Sancréaian, Editura
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”, Constanta, 2009,
224 p. si bibliografie. Lucrarea se adreseaza ofiterilor
ambarcati pe navele militare si celor care ocupa functii in
statele majore ale divizioanelor de nave. Ea prezinta de
la simplu la complex, multe din manevrele si procedurile
NATO, pe care le poate executa o nava militara in cadrul
~unor exercitii nationale i

internationale. Lucrarea este
structurata pe opt capitole
astfel: Simulatoare pentru
manevra tactica a navei; Nava
si formatia navala; Ocuparea
L si mentinerea locului  in
B formatie; Manevra  formatiei
(1A MAVALA ’ . .
g pentru schimbarea drumului;
Cercetarea navala; Proceduri
NATO privind manevra navei;
Responsabilitatile  ofiterului
de cart pe timpul margului
in formatia navala; Coduri
de  semnalizare, drapele
nationale. (M.E.)

Talis- Lmpuirin LW HAILS

Yachting Pleasure, nr. 48, decembrie 2009-
februarie 2010. Un numar ,intins” pe doi ani Tnsa la fel
de consistent. Gasim calendarul evenimentelor nautice,
regate sau targuri, trecute sau viitoare (Genoa Boat
Show, Boot Dusseldorf 2010, Marmaris Race Week dar
si o invitatie la Salonul Nautic International Bucuresti,
24-28 februarie 2010), ,Dezertor din civilizatie” —
un amplu interviu cu Christian Tirtirdu cel care a
abandonat societatea moderna pentru viata pe o barca,
,Yachtingul — o noua abordare (Imagineaza-ti o vacanta
in care poti decide cand
si unde vrei sa mergi, in L o
ritmul t&u propriu, in care > s
te poti relaxa fara sa fii Yac nﬁ_
deranjat de curiogi; asta wu: '
este lumea yachtingului),
jurnale de calatorie si
mai multe pagini cu
evenimente din Fortele
Navale Roméane in care
au fost implicati si invitati
veterani marinari, pagini
realizate de dr.Mariana
Paviloiu si semnalate la .
vremea lor gi in revista |1 | e 111 0 7 s
noastrd. La  rubrica -
Noutati 7l gasim si pe Ady
Gil, justitiarul marilor, ,cel mai recent vas de protejare
a oceanelor si de lupta Tmpotriva vanatorii de balene
al Sea Shepherd Conservation Society”. ,...Ins& aceste
nave si harpoanele lor ascutite (ale braconierilor,
n.n.) ,isi vor gasi nasul” in ,persoana” lui Ady Gil care
i va invata o lectie despre aparitile neasteptate si
salvarea mamiferelor nevinovate. Silentios, eficient
si cu capacitatea de a atinge o viteza de peste 50 de
noduri, aceasta piesa uimitoare de inginerie si design
va stabili cu sigurantad anumite requli necesare pentru
ca balenele s& se poata bucura din nou de viatd.” Din
pacate la inceputul lunii ianuarie Ady Gil a fost abordat
si scufundat de o nava japoneza care vana balene ceea
ce demonstreaza ca este necesara o noua abordare in
lupta pentru salvarea acestor mamifere. (B.D.)
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Precizari editoriale

Pentru o mai buna relationare intre dumneavoastra, cititorii
revistei Marina Roméana si noi, Grupul Mass-Media al
Fortelor Navale, agteptam pe adresa redactiei, str. Stefanita
Voda, nr.4, Constanta, sau pe adresele de e-mail, prezentate
in caseta tehnica, articole insotite de fotografii pentru a
fi publicate n paginile revistei, fotografii pentru rubrica
,Ochiul Flotei”, in format electronic (jpg. 300 dpi), sugestii
despre continutul emisiunilor radio si TV Scutul Dobrogei,
despre rubricile revistei, astfel incat produsele GMMFN sa
corespunda cat mai bine nevoilor de informare a personalului
Fortelor Navale Roméne. Fotografiile trebuie sa fie insotite
de informatii complete care sa cuprindd numele tuturor
celor identificabili, informatii despre subiectul actiunii, data
si locul unde a fost facuta fotografia, precum si numele si
prenumele, unitatea, celui care a realizat-o. (M.E.)
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Stimata Redactie,

Sunt locotenent-colonelul de
aviatieinrezerva Gheorghe Vezeteu,
nascut in comuna Budesti-Ghika,

judetul Neamt. Va rog sa primiti
sincerele mele felicitari pentru grija
pe care o acordati numar de numar
revistei ,Marina Romana”. Eleganta,
documentata, ea se adreseaza unei
mase mari de cititori, atat civili cat
si militari. Ori de cate ori am prilejul
eu citesc revista cu interes si drag.
Anul trecut, am aflat cu bucurie
ca Boierul cel Tanar, asa cum i se
spune, de aproape un veac in satul
nostru, Excelentei Sale Printul Leon
Ghika, traieste. Mai mult, a fost
ofiter in Marina Regala Romana.
Va multumesc! Asa am putut
lua legatura telefonica cu Excelenta
Sa, am Timpartasit amintiri, am
evocat oameni ai satului. De
asemenea, am putut sa-i fac mici
daruri legate de locul natal: fotografii
actuale ale palatului Ghika-Budesti,
monografia localitatii si chiar un cutit
de vanatoare ce are peste un veac.
L-am primit de la fostul administrator
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al conacului Vasile Netu, care, la
randul lui, il avea de la Boierul cel
Batran. De sarbatori, am dus in sat,
impreuna cu sotia mea, Daniela
Vezeteu, cele trei numere ale revistei
,Marina Roméana”, in care s-a scris
despre ,Printul marinar Leon Ghika”,
aratandu-le consatenilor. Printre
dangii sunt multi care si-I amintesc
cu respect pe Boierul cel Tanar, iar
cei mai tineri suntem beneficiarii
scolii ce a functionat pana-n anii
trecuti in palat. Va rog sa primiti
multumirile mele si ale budestenilor
mei pentru acest restitutio. Este
mandria noastra de a-i fi consateni
si bucuria de a-I sti in viata!

La inceput de an, va rog
sa primiti urari de viatd lunga,
imbelsugata si plina de succese! La
multi anil

Cu deosebita stima si respect,

Locotenent-colonel(r)
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A 19 februarie 2010, fregata
»Regele Ferdinand“, Marea Neagra.

La finalul exercitiului de boarding, capitan-
comandorul Mihai Panait, comandantul fregatei
Regele Ferdinand, a multumit echipei

de boarding a fregatei americane John L. Hall
pentru activitatile desfagurate ih comun.

Foto: Stefan CIOCAN
« 17 februarie 2010, fregata ,,Marasesti“,
ETCEREET T

Cart de noapte in comanda, cu nava la ancora.
Pregatirea SGV-ilor se executa si in timpul
carturilor in orice moment disponibil.

Foto: Bogdan DINU

<« 26 ianuarie 2010, Constanta.
Peisaj hibernal la tarmul Marii Negre!
Foto: Stefan CIOCAN
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A 18 februarie 2010,

fregata ,,Regele Ferdinand“, Marea Neagra.

Sedinta de tragere a maistrilor militari si SGV-lor
pe puntea heliport a fregatei Regele Ferdinand.

Foto: Stefan CIOCAN

» 22 februarie 2010, Scoala
de Aplicatie a Fortelor Navale
,Viceamiral Constantin Balescu’.

Examen la finalul cursului
de baza pentru ofiteri. In prim plan,
aspirant ing. Raluca Radu.

Foto: Daniel OAIE

A 17 februarie 2010, fregata ,,Marasesti“,
Marea Neagra.

Mml Cristian Cismasu, seful de echipaj

si comandant manevra prova, la incheierea
exercitiului simulat LEADTHROUGH
(navigatie pe un senal dragat in conditii

de pericol de mine ancorate si de fund).

Foto:Bogdan DINU
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