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A 30-31 august 2010, fregata Regele Ferdinand, Marea Neagra.

Instantaneu din Ops Room fin timpul exercitiului de lupta antisubmarin desfasurat de fregata Regele Ferdinand (F221)

fn comun cu fregata Géksu (F497) din Turcia.

Foto: Stefan Ciocan

4 15 august 2010,
Ziua Marinei Romane,
Constanta.

FLARES lansate

de elicopterul Puma Naval
n cadrul exercitiului

L,FNR 2010".

Foto: Stefan Ciocan

A 3iulie 2010, Portul Militar Constanta.
Aspect de la festivitatea organizata la aniversarea implinirii
a 30 de ani de la infiintarea Divizionului Nave i Scafandri.

Foto: Mihai Egorov

» 30-31 august 2010, Marea Neagra.
Verificarea tehnica a elicopterului IAR 330
Puma Naval nr. 140 pe puntea heliport

a fregatei Regele Ferdinand (F221) dupa zbor.

Foto: Stefan Ciocan
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Coperta 1: PHOTEX fin timpul antre- Coperta 4: Instantaneu din timpul exercitiului
namentului in comun pe mare intre fregata de FAST ROPING in care au fost implicati
Regele Ferdinand (F221) si fregata G6ksu  scafandrii de luptd GNFOS si elicopterul Puma
(F497) din Turcia. (Foto: Stefan CIOCAN) Naval nr. 141. (Foto: Stefan CIOCAN)
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Editorial

FORTELE NAVALE ROMANE

150 de ani de la infiintare,
150 de ani de istorie nationala

Aniversarea a 150 de ani de istorie
a Fortelor Navale Romane prilejuieste
rememorari valorice si temporale, atat
din perspectiva celor care s-au asociat
direct cu aceasta onoranta categorie
de forte armate, cat si din cea a celor
care au admirat intotdeauna Marea si
pe oamenii care o slujesc.

Dupa intemeierea statului national
roman modern in anul 1859, in urma
Unirii Principatelor Romane, la 22 oc-
tombrie 1860, prin Inaltul Ordin de Zi
nr. 173, domnitorul Alexandru loan
Cuza a decretat unirea definitivd a
flotilelor de pe intregul curs al Dunarii
ntr-un singur corp de arma - Flotila
Unicd a Principatelor Unite. Prin
Tnaltul Decret nr. 376 din 16 martie
1867, Flotila a fost reorganizata in
Corpul Flotilei. Ulterior, la 22 mai
1898, a fost emisa Legea pentru
organizarea Marinei Militare. Prin
Decretul Regal nr. 4.063 din 15 de-
cembrie 1931, Marina Militara si-a
schimbat denumirea in Marina
Regals. in perioada postbelica, in
urma Ordinului M.Ap.N. nr. 510.919
din 5 ianuarie 1948 s-a revenit la
denumirea de Marina Militara.
Conform  Ordinului  General al
M.Ap.N. nr. 24 din 30 august 1993,
Comandamentul  Marinei  Militare
a fost reorganizat in Statul Major
al Marinei Militare, iar ulterior, in
baza Ordinului M.Ap.N nr. MS-33 din
30 martie 2000, Statul Major al Mari-
nei Militare si-a schimbat denumirea
in Statul Major al Fortelor Navale.

Privind retrospectiv, data de
22 octombrie 1860 marcheaza
afirmarea unei arme care si-a
dovedit, ulterior, pe deplin utilitatea
n sistemul de aparare nationald, dar
si in reprezentarea cu onoare a tarii
prin purtarea pavilionului Romaniei
pe marile si oceanele lumii. Putem
aprecia ca inceputul organizarii pe
baze moderne a Marinei Militare
Romane se confunda si cu procesul de
renastere a Armatei nationale, proiect
amplu care a oferit mdsura capacitatii
Marinei noastre chiar din primele
nfruntari cu un inamic real, in conditii
de conflict, cu prilejul Razboiului de

Capitan-comandor conf. univ. dr.
Olimpiu Manuel GLODARENCO,
Directorul Muzeului Marinei Romane

Independentd din 1877-1878. Arc
peste timp, dupa invitarea Romaniei in
cadrul aliantei Nord-Atlantice, in anul
2004 - o recunoastere a rolului activ
al tarii noastre in cadrul sistemului
de securitate a statelor democrate -,
Fortele Navale au fost prima categorie
de forte complet profesionalizata din
Armata Romaniei. )

De-a lungul istoriei sale de 150 de
ani, numeroase au fost momentele
care au adus in prim-plan Marina
Roméana. Evident, nu le putem
mentiona aici in extenso. Amintim
doar cateva: scufundarea in timpul
aprigului razboi pentru obtinerea
Independentei de Stat a monitorului
inamic Podgorita de catre marinarii din
bateria de mortiere ,Independenta”,
comandati de maiorul Nicolae
Dimitrescu-Maican, in acel moment
comandant al Flotilei (octombrie
1877); reprezentarea autoritatilor
romane de catre crucisatorul Elisabeta
si bricul Mircea la serbarile navale
columbiene de la Genova, organizate
in anul 1892 pentru a serba a 400-a
aniversare a descoperirii Americii de
catre navigatorul genovez Cristofor
Columb; atacul de la Rusciuk din

noaptea de 14/15 august 1916, prima
actiune de luptd impotriva inamicului
la intrarea Romaéniei in Marele
Razboi al Reintregirii Tarii, executata
cu succes de catre marinarii de pe
vedetele torpiloare; implicarea in
desfagurarea Operatiunii ,60.000”
din primavara anului 1944, cea mai
mare operatiune navald din Marea
Neagra din timpul celui de-Al Doilea
Razboi Mondial, cand Fortele Navale
Roméne au reusit sa evacueze din
zona Crimeea si Sevastopol un
numar fnsemnat de militari, cei mai
multi romani si germani...

Marina Militara Romaéana, com-
ponentd de baza a sistemului de
aparare a Romaniei, s-a cladit, in
timp, pe experienta acumulata, dar si
pe jertfele marinarilor militari. In anii
Ré&zboiului de Independentd de la
1877-1878, 19 soldati marinari gi-au
adus prinosul lor de sange in servicul
Tarii. In cursul Marelui R&zboi pentru
Reintregire din 1916-1918, Marina
Roméana a pierdut 17 ofiteri, 19
maistri i 353 de militari, iar in timpul
celei de-a doua conflagratii mondiale
24 de ofiteri, 37 de maistri, subofiteri
si elevi marinari si 355 de militari in
termen. Cinstire tuturor eroilor, stiuti
si nestiuti, care au onorat, cu pretul
vietii, pavilionul national.

Intrdnd In  constiinta  natiunii,
Ziua Marinei, serbata pe 15 august
- odata cu marele praznic crestin al
Adormirii Maicii Domnului, ocrotitoare
a marinarilor -, a capatat valentele
unei adevarate sarbatori nationale. O
intreaga opinie publica admira Marina,
o stimeaza si are incredere in oamenii
sai. La orizontul Marii, marinarii
isi onoreaza menirea si misiunile,
acceptand deliberat depasirea limitei
conditiei umane: desprinderea de
pasivitatea si confortul terestru in
sprijinul unei Tmpliniri unice, nu doar
pentru sine, intrucéat realizarile celor
care navigd pe ape si beneficiile
pe care acestia le aduc reprezinta
fncununarile Tntregii comunitati din
care acestia fac parte.

La ceas aniversar, uram Bun cart
inainte! tuturor marinarilor Tarii si
iubitorilor marii si marinei. ]
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Luni 16 august, generalul James
Conway, Comandantul Corpului Infanteriei
Marine al S.U.A. a efectuat o vizita la Statul
Major al Fortelor Navale. in cadrul discutiilor
bilaterale dintre seful Statului Major al
Fortelor Navale, contraamiralul dr. Aurel
Popa si generalul James Conway, au fost
analizate aspecte ale cooperarii dintre
Fortele Navale Romane si Corpul Infan-
teristilor Marini din SUA, contributia Armatei
Romaniei in teatrele de operatii din Irak si in
prezent, din Afganistan si au fost identificate
noi modalitati de lucru in comun in cadrul
unor exercitii bilaterale. De asemenea, in
cadrul discutiilor au fost prezentate structura
si misiunile Batalionului de Infanterie Marina
de la Babadag, organizarea si misiunile
infanterigtilor marini din SUA, dar si lectiile
invatate in urma desfagurarii exercitiului
BLACK SEA ROTATIONAL FORCE 10, la
care au participat infanteristii marini romani
si americani. (M.E.)

Membrii Comisiei pentru aparare,
ordine publicad si sigurantd nationa-
la din Senatul Romaniei, condusa de
Teodor Melescanu a efectuat la sfar-
situl lunii august, o vizita la Batalionul
Infanterie Marina de la Babadag. in
cadrul vizitei membrilor comisiei le-au
fost prezentate structura, capabilitatile
si dotarea unitatii. Nu au fost omise
nici misiunile executate de unitate in
teatrul de operatii din Kosovo in peri-
oada februarie 2008 — februarie 2009.
La finalul vizitei, presedintele comi-
siei, Teodor Melescanu a precizat ca
militarii Batalionului Infanterie Marina
sunt bine pregatiti, au echipamente
individuale moderne, dar ca exista ne-
ajunsuri la capitolul dotare militara, iar
tehnica trebuie imbunatatita. (0.B.)
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Miercuri, 14 iulie, transmisionistii militari
au sarbatorit 137 de ani de la infiintarea armei
lor. Actionand sub motto-ul ,Informatia circu-
13, noi suntem calea”, trasmisionistii marinari
de la Batalionul 110 Comunicatii si Informa-
tica sunt capabili sa planifice si sé& conduca
actiunile fortelor din subordine in vederea
ndeplinirii misiunilor specifice, sa asigure
comunicatiile pentru conducerea actiunilor
Fortelor Navale la pace, in situatii de criza si
la rézboi, precum si sa asigure comunicatiile
pentru realizarea cooperdrii Fortelor Navale
cu structuri ale altor categorii de forte, sau
elemente ale Sistemului National de Apa-
rare. Dupa cum ne-a precizat comandantul
unitatii, locotenent-colonelul lonel Tiganus,
aceasta sarbatoare reprezinta totodatd un
moment al bilantului unui efort de eficientiza-
re a activitatilor printr-o mai buna pregatire si
modernizare a tehnicii. Le dorim si noi colegi-
lor nostri transmisionisti sa isi indeplineasca
cu succes misiunile incredintate si sa poata
sa pastreze acelasi standard profesional ridi-
cat cu care ne-au obignuit. (C.0.)

Vineri 17 septembrie, Academia Navala ,Mircea
cel Batran” a fost gazda intalnirii promotiei 1980 a In-
stitutului Militar de Marina ,Mircea cel Batran”, la 30 de
ani de la absolvire. Au raspuns prezent la citirea cata-
logului, mai mult de juméatate din cei 124 de absolventi
ai Facultati de Marina Militara din acel an, sectiile
navigatie si Electromecanica navala. Fiecare din cei
prezenti si-a prezentat realizarile de la ultima intalnire
a promotiei, a depanat amintiri din viata de student,
a multumit profesorilor pentru sprijinul acordat in anii
studentiei si s-a bucurat de reintalnirea colegilor. La
30 de ani de la absolvire, viceamiralul (rtg) llie Stefan,
comandant al Institutului de Marina, in acea perioada,
a apreciat ca promotia 1980 a fost una de elita, patru
dintre absolventi fiind amirali, trei dintre ei conducand
n acest moment destinele Fortelor Navale Romane,
iar altii, trecuti in rezerva, sunt comandanti de cursa
lunga. Nu au fost uitati nici colegii care au trecut in
nefiint&, in memoria cérora a fost tinut un moment de
reculegere. Programul intalnirii promotiei 1980 a con-
tinuat dupa momentul festiv de la Academia Navala
,Mircea cel Batran”, cu alte momente de rememorare
a anilor studentiei. (M.E.)
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La Scoala de Aplicatie a Fortelor Na-
vale ,Viceamiral Constantin Balescu” din
Mangalia se desfasoara, intre 1 septembrie
2010 si 4 martie 2011, cursul de baza pen-
tru aspiranti, specialitatea punte/electrome-
canica, cu o duratd de 26 de saptamani.
Scopul cursului este specializarea in arma
si pregatirea pentru indeplinirea atributiilor
primei functii din cariera militara a celor 35
de aspiranti absolventi ai Academiei Na-
vale ,Mircea cel Batran”, promotia 2010.
Structura cursului include doua module dis-
tincte, unul de pregatire militara generala si
tactica cu durata de 7 saptamani, si unul de
pregatire de specialitate si metodica de 9
saptamani dar si un stagiu de practica cu
durata de 6 saptadmani. La final, dupa sus-
tinerea examenelor, aspirantii vor primi un
certificat de absolvire/adeverintd de partici-
pare si vor fi repartizati pe functii in unitatile
militare din Fortele Navale. (B.D.)

Dupa participarea, alaturi de fregata Marasesti, la
exercitiul BREEZE CERTEX 2010, Gruparea Nava-
14 Permanentd de Luptd Impotriva Minelor a NATO, pe
scurt SNMCMG-2, a efectuat o vizita intre 28 si 31 iulie, in
Portul Constanta. Din cadrul Gruparii au facut parte nava
de comandament si sprijin logistic Aliakmon (Grecia) si
navele de luptd impotriva minelor Rimini (ltalia), Amsara
(Turcia), Segura (Spania) si Kallistro (Grecia). Pe timpul
escalei, la bordul navei Aliakmon a avut loc o conferinta
de presa sustinuta de comandantul Gruparii, comandorul
Georgios Pelekanakis, in care au fost prezentate misiu-
nile si obiectivele SNMCMG-2. De asemenea, au avut
loc vizite la Comandamentul Flotei si la autoritatile locale,
membrii echipajelor navelor au participat la workshop-uri,
la competitii sportive alaturi de militari romani si au avut
posibilitatea sa viziteze principalele obiective turistice din
Constanta. Pe 31 iulie, navele au parasit Portul Constanta
cu destinatia Izmir (Turcia), ultima oprire din cadrul aces-
tei activari. SNMCMG-2 a luat fiinta in anul 1999 si face
parte din Forta de Reactie a NATO, fiind coordonata de
catre Componenta Maritima (CCMAR) a Comandamen-
tului Intrunit NATO, din Napoli, Italia. (O.B.)
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Contraamiralul de flotila
dr. Cristea CUCOSEL

Contraamiralul de flotilé dr. Cristea Cucosel
s-a nascut la 5 decembrie 1957 in comuna
Résca, judetul Suceava. Dupa ce, in 1976,
a absolvit liceul militar ,Stefan cel Mare” din
Campulung Moldovenesc, a urmat, in perioada
1976-1980, cursurile Institutului de Marina
,Mircea cel Batran” din Constanta. Dupa
absolvire, a indeplinit functia de comandant de
vedeta si de comandant de sectie de vedete
torpiloare pe aripi portante in Divizionul 81
si apoi in Divizionul 22 vedete torpiloare pe
aripi portante pané in 1987. In perioada 1987-
1989, a urmat Academia Militara, Facultatea
de arme, pe care a absolvit-o cu diploma de
licentd in stiinte militare. in anul 1989, a fost
numit comandant de vedeta torpiloare mare
in cadrul Divizionului 93 VTM si, din 1990
pana in 1994, a indeplinit functia de sef de
stat major in Divizionul 81 vedete torpiloare
pe aripi portante. In perioada 1994-1995, si-a
completat pregatirea profesionald urmand un
curs intensiv de perfectionare in terminologie
militard germana la Kéln, RFG, si apoi, timp
de un an, Academia de conducere a armatei
RFG de la Hamburg. Tn 1996, a fost incadrat
in Flota Maritima de la Constanta, unde s-a
ocupat de pregatirea pentru luptd pana in
1998, cand a fost promovat in Statul Major
al Fortelor Navale, unde a lucrat in Biroul
cercetare din Sectia de informatii militare
pana in 2001. Dupa ce, in perioada 2001-
2004, a fost sef sectie operativa la CREO, in
2004 a fost numit sef al Sectiei comunicatii gi
informatica din Statul Major al Fortelor Navale.
La 1 mai 2006, a fost numit comandant (rector)
al Academiei Navale ,Mircea cel Batran”
din Constanta, functie pe care a indeplinit-o
pana in anul 2007, cand a devenit loctiitor sef
resurse in Statul Major al Fortelor Navale. Tn
anul 2008, a fost promovat loctiitor al sefului
Directiei comunicatii si informatica din Statul
Major General si la 3 februarie 2009 a fost
numit sef al acestei structuri. La 23 octombrie
2009, a fost avansat la gradul de contraamiral
de flotild. incepand cu data de 15 iulie 2010
a fost numit loctiitorul sefului Statului Major al
Fortelor Navale. Contraamiralul de flotila dr.
Cristea Cucosel este casatorit si are doi copii.
Vorbeste fluent limbile germana si engleza.

Contraamiralul de flotila
dr. Dan HAULICA

Contraamiralul de flotila dr.
Dan Haulica s-a nascut la 1 ianua-
rie 1961 in localitatea Podu-Turcu-
lui, judetul Bacau. Dupa absolvirea
liceului militar ,Stefan cel Mare” din
Campulung Moldovenesc, in anul
1979, a fost admis la Facultatea
Electromecanica Navala din ca-
drul Institutului de Marina ,Mircea
cel Batran”, pe care a absolvit-o in
anul 1983. Intre anii 1983 si 2007,
a indeplinit functii pe diferite trepte
ale ierarhiei militare in unitati din
fortele navale (comandant unitate
de lupta electromecanica pe nava,
specialist electromecanic, sef ser-
viciu tehnic, loctiitor tehnic si locti-
itor pentru logistica la nivel unitate
si mare unitate, ofiter specialist in
sectia reparatii i exploatare nave
din Statul Major al Fortelor Navale,
director administrativ al Academiei
Navale). In perioada 2007-2010 a
fost Comandantul (Rectorul) Aca-
demiei Navale ,Mircea cel Batran”
din Constanta. incepand cu data
de 15 iulie 2010 este comandantul
Bazei Logistice Navale. A parcurs
si absolvit cursurile de cariera si
de nivel corespunzatoare grade-
lor si functiilor militare avute. Si-a
perfectionat pregatirea militara si
civila superioara prin studii univer-
sitare si postuniversitare (masterat
in inginerie economica, masterat
in drept - dreptul afacerilor, docto-
rat - Cercetari privind perfectiona-
rea managementului activitatii de
transport maritim si fluvial in zona
de litoral si Delta Dunarii in aborda-
re economica, ecologica si sociala,
curs postuniversitar de conducere
in managementul resurselor). A
absolvit Colegiul National de Apéa-
rare, in promotia a XVlll-a. Vorbes-
te bine limbile engleza si rusa. Este
casatorit si are doua fiice.

Comaﬁdorul
dr. Corneliu BOCAI

Comandorul dr. Comneliu Bocai a absolvit
Institutul de Marina ,Mircea cel Batran”, din
Constanta in 1981, Facultatea Navigatie,
Sectia Militara. A inceput cariera militara pe
functia de comandant serviciu de lupta artilerie
si arma sub apa la VTM 207, din Mangalia.
Pana in 1991, cand promoveaza examenul de
admitere la Academia de Tnalte Studii Militare
din Constanta, Facultatea Arme, specialitatea
Maring, a mai indeplinit functiile de ofiter secund
la VTM, comandant VTM, ofiter secund Nava
Purtatoare de Rachete. in 1994, dupa absolvirea
Academiei, este numit Seful Operatiilor la
Divizionul 150 NPR, unde Tisi desfasoara
activitatea pana in anul 1997, cand este numit
Sef de Stat Major la Divizionul 164 Nave
Scafandri de Mare Adancime, apoi din 1999
sef de Stat Major si loctiitor al comandantului
Scolii de Maistri a Fortelor Navale. in anul 2000
a absolvit cursul postuniversitar in Conducerea
marilor unitéti operative de marina. In anul 2004
a participat la marsul Navei scoala Mircea in
Canada si SUA, in functia de sef de stat major al
marsului. in acelasi an, este incadrat in functia
de Sef Sectie Doctrina si Standarde la Statul
Major al Fortelor Navale, unde desfasoara
o activitate laborioasa, pe linia elaborarii
doctrinelor, manualelor si pe linia acceptarii i
implementérii standardelor in Fortele Navale.
in perioada 2005 — 2008 a indeplinit functia
de comandant al Divizionului 50 Corvete
Mangalia. in perioada 2008 — 2009 a indeplinit
succesiv functile de Sef Serviciu Operatii la
Comandamentul Flotei, Loctiitor al Sefului de
Stat Major pentru instructie la Comandamentul
Flotei si Sef Serviciu Doctrina si Traditii la Statul
Major al Fortelor Navale. In anul 2009 participa
la marsul de instructie al Navei scoala Mircea,
Tall Ships Atlantic Challenge 2009, ca sef al
marsului. Din 31 martie 2009 a indeplinit functia
de Comandant al Centrului Radioelectronic
si Observare ,Callatis” iar incepand cu data
de 15 iulie 2010 a fost numit sef al Instructiei
si Doctrinei la Statul Major al Fortelor Navale.
Este casatorit si are doi copii.

Comandorul
dr. Alexandru MIRSU

Comandorul dr. Alexandru MiRSU s-a nas-
cut pe data de 17 iunie 1962 in Constanta, jud.
Constanta. A absolvit, in 1984, Institutul de Ma-
rina ,Mircea cel Batran”, Facultatea Navigatie.
Dupa absolvirea Institutului de Marina, a activat
in calitate de comandant unitate de lupta artile-
rie la Dragoarele de baza 13 si 14, comandant
unitate de lupta arme sub apa la Vanatorul de
submarine 33. Dupa 1988, a indeplinit functia
de specialist cu artileria in statul major al Divi-
zionului de Vanatoare de submarine, sef birou
operatii si pregatire pentru lupta, apoi coman-
dant al vanatorului 31 din Divizionul de Cor-
vete de la Midia. Dupa absolvirea, in 1999, a
Facultatii Interarme din cadrul Academiei de
Tnalte Studii Militare a fost numit comandant al
Dragorului Maritim 29 si promovat, comandant
al sectiei 1 Dragoare Maritime si ulterior sef de
stat major al divizionului. in perioada 2000-2004
a urmat scoala de ofiteri de comanda pentru
lupta navala de suprafata (Newport, SUA), cur-
sul ,Dimensiunea maritima a operatiilor pentru
mentinerea pacii” (Canada), cursul international
de orientare pentru ofiteri de stat major (Cole-
giul de apérare al Olandei), cursul NATO pentru
operatii n sprijinul pacii (scoala NATO Obera-
mergau Germania), cursul avansat de comanda
si stat major (Colegiul Interarme de Comanda si
Stat Major, Shrivenham, Marea Britanie), cursul
postuniversitar de perfectionare in conducerea
marilor unitéti din Fortele Navale si cursul post-
universitar de conducere strategica (Colegiul de
Razboi, Universitatea Nationala de Aparare).
in anul 2004 a absolvit cursurile de masterat
la Colegiul Regal (Londra, Marea Britanie), iar
in anul 2008 a absolvit Colegiul NATO pentru
Aparare de la Roma, seria 112. Dupa anul 2004,
a indeplinit functia de loctiitor al comandantului
Divizionului nave minare-deminare, dupa care
sef al operatiilor in Comandamentul Operational
Naval si apoi in Statul Major al Fortelor Nava-
le. In perioada 2005-2006 a fost comandantul
Gruparii Navale de Cooperare in Marea Neagra
— BLACKSEAFOR, perioadd in care Romania
s-a aflat la conducerea acestei initiative regiona-
le. In perioada 2006-2009 a indeplinit functia de
comandant al Flotilei 56 Fregate, iar in perioada
2009-2010 pe cea de loctiitor al comandantului
Flotei. La 7 iulie 2010 a fost numit comandant al
Flotei. In octombrie 2010 a obtinut titlul de doc-
tor in stiinte medicale. in activitatea profesiona-
14, i s-au conferit: Ordinul National ,Crucea Ser-
viciul Credincios”; Semnul Onorific in Serviciul
Armatei pentru 25 ani de activitate; Emblemele
de Onoare a Armatei Romaniei, a Statului Major
General si a Fortelor Navale. Este casatorit i
are un copil.

Comandorul prof. univ.
dr. ing. Vergil CHITAC

Comandorul prof. univ. dr. ing.
Vergil CHITAC s-a nascut pe 10 sep-
tembrie 1962 in comuna Istria, jude-
tul Constanta. In perioada septembrie
1981 - iunie 1986 a urmat cursurile
Universitétii din Galati, Facultatea de
Nave, unde a parcurs ulterior si sta-
giul de pregatire prin doctorat in spe-
cializarea ,Hidromecanica Navala si
Structuri Navale”. In 1999 a sustinut
teza de doctorat cu titlul ,Comporta-
rea pe mare agitata a navelor multi-
corp”, obtinand titlul de doctor inginer.
Pe parcursul carierei, a desfasurat in
perioada 1986-1987 un stagiu la bor-
dul unor nave dragoare din compune-
rea Marinei Militare, apoi, incepand
cu anul 1987, a parcurs treptele ier-
arhiei didactice universitare la Acade-
mia Navala ,Mircea cel Batran”, fiind
in prezent profesor universitar. In pe-
rioada 2000-2004 a indeplinit functia
de decan al Facultatii de Marina Civi-
1a, din martie 2004 pana in iulie 2010,
a fost prorector al Academiei Navale
,Mircea cel Batran”, iar in prezent
este comandantul (rectorul) institutiei.
Activitatea sa sfiintifica cuprinde un
numar insemnat de manuale si carti
de specialitate, lucrari publicate in
buletinele stiintifice ale unor manifes-
tari stiintifice interne si internationale,
studii si articole publicate in reviste
de specialitate. Activitatea de cerce-
tare stiintificd cuprinde participarea
la numeroase contracte de cercetare
stiintifica, ca director sau membru in
colectiv si 6 inovatii brevetate. Este
auditor intern al sistemului de ma-
nagement al calitatii, evaluator IMO,
STCW 95. Este casatorit si are doi
copii, o fiica si un fiu.

Comandorul Mircea BALASCUTA

Comandorul Mircea BALASCUTA s-a néas-
cut la 16 august 1957, in localitatea Constanta
si a absolvit liceul teoretic ,Mircea cel Batran”
din Constanta in 1976. In perioada 1976-1980,
a urmat cursurile Institutului de Marina ,Mircea
cel Batran” din Constanta si dupa absolvire a
indeplinit functiile de comandant de vedeta tor-
piloare pe aripi portante si comandant de sectie
de vedete torpiloare, pana in 1988. in perioada
1988-1990 a urmat Academia de Inalte Studii
Militare si in 1990 a fost numit Comandant de
Vedetad Purtatoare de Rachete pana in anul
1991 cand a fost promovat in functia de Ofiter Il
la seful cercetarii din Statul Major al Marinei Mi-
litare. Incepand cu anul 1992 pana in 1994 si-a
desfasurat activitatea Tn cadrul statului major al
Brigazii Radioelectronice si Observare, in calita-
te de Sef de Birou si ulterior de Comandant de
Batalion. Tn anul 1994 si-a completat pregatirea
profesionala absolvind Colegiul de Stat Major de
Marina din Newport, Rhode Island, SUA. in pe-
rioada urmatoare, 1994-1998, a ocupat diferite
functii in Statul Major al Marinei Militare: Ofiter
| pentru relatii militare internationale, Ofiter | cu
interoperabilitatea in Sectia Relatii Militare Inter-
nationale, Ofiter | cu analiza si sinteza in Sectia
Cercetare si Sef Birou Razboi Electronic si Mas-
care. In 1998 a urmat cursurile de masterat in
domeniul Securitétii Internationale si Controlului
Civil al Fortelor Armate la Scoala Postuniversita-
ra a Marinei Militare - Monterey, California, SUA
si ulterior, Tn anul 2001, a fost numit Sef Sectie
Dezvoltare Programe/Directia Planificare Inte-
grata a Apararii/Departamentul pentru Integrare
Euroatlantica si Politica de Apérare. in perioada
2004-2008 a indeplinit functia de Consilier pen-
tru aparare la Delegatia Permanenta a Roma-
niei la NATO. In anul 2008 a fost numit loctiitor
al sefului resurselor din Statul Major al Fortelor
Navale, functie pe care a indeplinit-o pana in
2010 cand a fost numit comandantul Centrului
Radioelectronic si Observare. Comandorul Mir-
cea Balascuta este casatorit, nu are copii. Vor-
beste fluent limba engleza.

Schimbari in echipa de comanda a Fortelor Navale

Luna iulie a adus mai multe

ari la nivelul

Navale;

i Major al Fortelor
Navale dar si la unitatile subordonate. Astfel, prin ordinul Ministrului Apararii Nationale
numarul M.P. 574 din 7 iulie 2010, incepand cu data de 15 iulie, contraamiralul dr. Niculae
Valsan a fost numit in functia de loctiitor al sefului Statului Major General pentru resurse;
contraamiralul de flotila dr. Cristea Cucosel, in functia de loctiitor al sefului Statului Major al
Fonelor Navale; contraamiralul de flotila dr. Dan Haulica, in functia de comandant al Bazei

| dr. Corneliu Bocai, in functia de sef al Instructiei si Doctrinei

dln Statul Major al Fortelor Navale; comandorul Alexandru Marsu, in functia de comandant
al Flotei, si comandorul prof. univ. dr. ing. Vergil Chitac in functia de comandant (rector) al
Academiei Navale ,,Mircea cel Batran”. Prin ordinul §efulu| i Major

S.P. 200 din 8 iulie 2010, comandorul Mircea Balascuta a fost numit in functia de coman-
dant al Centrului Radioelectronic si Observare ,,Callatis”. (M.E.)




Interviul revistei

~Evolutia Fortelor Navale incepand cu primul
sau nucleu constituit acum 150 de ani, a fost
marcata de afirmarea constanta a valorilor

specifice marinei militare”

Interviu cu domnul contraamiral dr. Aurel POPA, seful Statului Major al Fortelor Navale

Locotenent-comandor
ing. Mihai EGOROV

- Domnule contraamiral, ati
preluat comanda Fortelor Navale
Romaéane intr-un an deosebit
de important pentru aceasta
categorie de forte, care va
aniversa 150 deanidelainfiintare
si se afla la comanda Grupului
naval pentru Cooperare in Marea
Neagra, BLAKSEAFOR. Care
sunt prioritatile dumneavoastra
in calitatea de sef al Statului
Major al Fortelor Navale?

- Activitatea prezenta si de
perspectiva a Fortelor Navale
este si va fi orientata spre crearea
unei structuri de forte capabile sa
raspundaresurselorsiamenintarilor
caracteristice noului mediu de
securitate din regiunea Marii Negre
si nu numai, care, in acelasi timp,
sa fie interoperabila cu structurile
similare din compunerea Aliantei
Nord-Atlantice.  Pentru realizarea
acestei structuri prioritatile vor consta
in continuarea cu perseverenta,
in limita fondurilor alocate, a
programelor de achizitii si derulare
ritmica a proceselor de modernizare;
eficientizarea procesului de instructie
si adaptarea acestuia la conditiile
concrete oferite de mare, fluviu si
terenuldeinstructie; crestereanivelului
de interoperabilitate operationala si
tehnica a navelor de lupta, proces
menit sa accelereze integrarea in
gruparile  navale  multinationale;
dezvoltarea cooperarii cu fortele
navale ale statelor din regiunea Marii
Negre partenere si membre NATO;
participarea la exercitii multinationale
si crearea capabilititiior pentru
evaluarea unitatilor proprii de catre
specialigtii Fortelor Navale. Acestea
sunt cateva din prioritatile ce le voi
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avea in atentie si care vor contribui
la crearea unei structuri moderne si
interoperabile capabile sa actioneze
la fel de bine in oricare din cele trei

medii: apa, aer, uscat.

- La 22 octombrie se vor implini
150 de ani de la infiintarea Fortelor
Navale Romane. Cum a evoluat
aceasta categorie de forte de-a
lungul timpului si care considerati
ca au fost momentele de rascruce
in dezvoltarea sa?

-Evolutia Fortelor Navale incepand
cu primul sau nucleu constituit acum
150 de ani, Corpul Flotilei, si pana
la actuala organizare, Statul Major
al Fortelor Navale, a fost marcata
de afirmarea constantd a valorilor
specifice marinei militare. Razboaiele
la care a participat Romania, incepand
cu 1877, au reliefat importanta
componentei navale a fortelor
armate si rolul pe care il are aceasta
in rezultatul confruntarilor, atat ca

argument direct in batalii, cat si
ca argument indirect la negocieri
si la semnarea tratatelor de pace.
Castigarea independentei de stat
si implicit a iesirii la mare, a facut
ca Marina Romana sa beneficieze
intr-o perioada de aproape trei
decenii de trei programe de
dotare cu mijloace de navigatie in
1883-1885; 1886-1888 si 1906-
1908. In urma acestor programe,
Marina Romana a fost dotata cu
1nava cu vele, 3 salupe canoniere,
un torpilor de baraj, 2 torpiloare,
salupe de politie, 1 crucigator, 3
canoniere fluviale, 3 torpiloare
pentru fluviu, 4 monitoare si
vedete fluviale. Unirea din 1918
a tuturor teritoriilor romanesti a
permis dezvoltarea flotei militare
prin dotarea cu noi tipuri de
nave cum ar fi: distrugatoarele
tip M (Marasti si Mardsesti —
construite la Napoli); 4 canoniere
— construite in Franta; 6 torpiloare
cedate Romaniei de Austro-Ungaria
ca despagubiri de razboi si 4 vedete
antisubmarin tip M.A.S; tot in aceasta
perioada postbelica, li s-au adaugat
monitoarele Ardealul, Bucovina si
Basarabia, Romania devenind tara
cu cel mai puternic potential combativ
fluvial din Europa. Un alt moment de
referintd in dotarea Marinei romane
a fost perioada anilor 30 marcata de
dotarea cu distrugatoarele tip (Regele
Ferdinand, Regina Maria) submarinul
Delfinul, N.S. Mircea, puitorul de
mine Amiral Murgescu, trei vedete
torpiloare construite in Anglia, apoi
n anii ‘40 alte doua submarine. Dupa
cel de-al 2-lea Razboi Mondial, desi
iesise victorioasa, Marina Romana a
fost practic decapitata prin capturarea
abuziva de catre marina sovietica
a 5 monitoare, 6 vedete, 2 nave
de comandament, 2 remorchere,

38 de salupe, 15 slepuri, 12 tancuri,
cele 4 distrugatoare, 2 torpiloare,
3 canoniere, puitorul de mine si
3 submarine. A urmat o perioada grea
pentru Roméania cand, dupa razboi,
practic a fost lipsita in primii ani de
flota maritima si intr-o mare masura
si de cea fluviala. Dupa 1945 o parte
din nave au fost retrocedate de catre
URSS Romaniei. incepand cu 1955,
in santierele romanesti, au inceput
constructile de nave, concomitent
cu achizitionarea din URSS a unor
nave - vedete torpiloare, vanatoare
de submarine, vedete purtatoare de
rachete, artilerie de coasta. Sfarsitul
anilor ‘70 si inceputul anilor ‘80
coincide cu o perioada din nou
favorabila cand in santierele roma-
nesti s-au construit o serie de nave:
vedete torpiloare mari, escortoarele
Midia si Constanta, distrugatorul
Marasesti, corvetele din clasa 1048.
Dupa revolutia din 1989 au intrat
in dotarea Marinei 3 monitoare
de tip nou si corvetele model 1048
M. Ultimul moment important I-a
constituit achizitia celor 2 fregate tip
22 in anii 2004-2005. Acestea ar fi pe
scurt momentele de rascruce care au
marcat dezvoltarea si dotarea actuala
a Fortelor Navale.

-Cereprezinta si cum se prezinta
Fortele Navale Romane in acest an
aniversar, 2010?

- Fortele Navale se prezinta la
aceasta aniversare cu principalele
misiuni si obiective indeplinite, cu
toate dificultatile aparute ca urmare a
perioadei de criza prin care trecem. Tot
ceea ce tine de indeplinirea obligatiilor
specifice marinei, conform statutului
de membru al Aliantei, la nivelul cerut

Foto: Stefan Ciocan

de participarea la misiuni comune, a
fost realizat printr-un efort conjugat al
echipajelor si comandamentelor.

- in luna august ati participat la
Forumul sefilor marinelor militare
din Europa, CHENS. Care au fost
principalele puncte de pe agenda
de lucru ale acestei reuniuni?

- Anul acesta, la reuniunea
sefilor Fortelor Navale din Europa
desfasuratd in perioada 11-13
august, au fost doua teme principale
in dezbatere. Prima dintre ele s-a
referit la importanta cooperarii in
ceea ce priveste realizarea securitatii
in domeniul maritim, cooperare nece-
sara nu doar intre Fortele Navale ci la
un nivel mai larg si anume, intre toate
autoritatile cu responsabilitati in acest
domeniu si ma refer aici la politia
de frontierd, autoritdtile portuare
si altele. Prin intrarea in vigoare a
tratatului de la Lisabona art. 222,
este statuatd criza de solidaritate
care indeamna la un efort comun al
societatilor civile si militare pentru
realizarea dezideratului de securitate.
Pentru o imagine comprehensiva a
domeniului maritim, o premisa de
realizare a securitatii acestui vast
domeniu, schimbul de informatii este
foarte important, iar acest lucru a fost
admis de toti participantii. A doua
tema avuta in atentie a fost realizarea
capacitatii maritime cu Africa. Multor
tari africane le lipsesc posibilitatile
de a realiza supraveghere maritima,
senzori, ambarcatiuni, polite de
frontiera si drept urmare nu stapanesc
domeniul maritim oferind posibilitatea
ca activitatile ilicite sa prolifereze.
In acest sens a fost adoptat de
toti membrii CHENS documentul

intitulat ,Adding value to Maritime
Capacity Building in Africa a CHENS-
Approach”, document care contine
propuneri in  sprijinul dezvoltarii
capacitatilor maritime ale tarilor
acestui continent.

- La numai cateva zile dupa ce
Fortele Navale Roméane vor aniversa
150 de ani de la infiintare, fregata
Regele Ferdinand va participa
pentru a patra oara la operatia
ACTIVE ENDEAVOUR, singura ope-
ratie a NATO, care se desfagoara
in baza prevederilor Articolului 5
din Carta NATO. Cat de importanta
este pentru Fortele Navale Roméne
participarea la aceasta operatiune
din Marea Mediterana?

- Integrarea Romaniei in structurile
de securitate ale NATO si UE, precum
si caracteristicile modului de securitate
global au impus o prezenta sporita pe
mare $i ocean, prezenta care a inclus
si nave apartinand Fortelor Navale. In
acest context participarea la operatia
ACTIVE ENDEAVOUR, singura
operatie ce se desfagoara in baza
prevederilor art. 5 din Charta NATO
reprezinta un element esential pentru
Fortele Navale. Aceasta participare
demonstreaza ca suntem un partener
important, responsabil side incredere
in procesul de aparare colectiva
si luptd Tmpotriva terorismului si
amenintarilor asimetrice. Implicarea
noastra constanta in aceasta operatie
mai denota si faptul ca am ajuns sa
capatam o experientd suficienta
pentru a ne asuma aceasta misiune
deosebitd care ocupa un loc central
in  prioritdtle  Fortelor Navale,
dovada marea atentie de care se
bucura incepadnd cu pregatirea si
desfasurarea acesteia.

- Domnule contraamiral, pentru
ca nu ne mai desparte mult timp
de aniversarea a 150 de ani de la
infiintarea Fortelor Navale Romane,
ce ati dori sa le transmiteti tuturor
celor care isi desfagoara activitatea
in cadrul acestei categorii de forte?

- La acest moment aniversar,
doresc sa multumesc si sa transmit
sentimentul meu de recunostinta si
consideratie pentru eforturile sustinute
siactivitatea depusa de-alungul anilor,
de catre intregul personal din Fortele
Navale si le doresc multa sanatate,
bucurii si cat mai multe succese in
activitatea viitoare.

»LA MULTI ANI!”

si ,BUN CART INAINTE!”
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Cpt. ing. Cosmin OCHESEL

in perioada 21-24 iulie fregata Marasesti
a participat la exercitiul BREEZE/CERTEX
2010 organizat de Fortele Navale Bulgare.
La plecarea navei, in ziua de 20 iulie, au
fost prezenti in dana militara a portului
Constanta, comandantul Flotei, comandorul
Alexandru Mirgu, comandantul Flotilei de
Fregate, comandorul Sorin Learschi si
ofiteri din cadrul Flotei. La bordul fregatei
s-au aflat 10 evaluatori de la Centrul de
Instruire, Simulare si Evaluare, condusi de
comandorul Tiberiu Istrate, comandantul

i CERTEX

unitatii. La plecarea in misiune comandantul
navei, comandorul Victor Gadiuta, s-a aratat
foarte increzator in rezultatele cu care se
vor intoarce: ,Noi trebuie s& evaludm si s&
certificdm nava pentru a putea participa la
misiuni NATO nivel 2 in cadrul unui exercitiu
complex care se va desfasura in apele
teritoriale ale Bulgariei. Vom fi evaluati la
toate serialele la care sunt implicate nave
de luptd ale marinelor din Statele Unite,
ale Frantei si Bulgariei precum si alte nave
care nu fac parte din gruparea noastra, dar
participa alturi de noi la acest exercitiu. Am
ceva emotii cu atat mai mult cu cat echipa

din timpul

Foto: CISE
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n apele teritoriale ale Bulgariei.

de evaluatori de la bord este intregita si de
doi evaluatori americani destul de exigenti,
dar astept sa trecem cu bine aceasta etapa
a certificarii nationale”.

Chiar daca, la plecarea in misiune
emotiile inerente pusesera stapanire pe
echipaj, dorinta puternicd de a indeplini
sarcinile impuse si intensa pregatire au
facut ca la intoarcerea acasa rezultatele sa
fie cele scontate.

Informatii despre modul in care s-a
comportat echipajul pe parcursul activitatilor
am aflat la sosirea navei. Comandorul
Tiberiu Istrate, comandantul Centrului de
Instruire, Simulare si Evaluare: ,Pot spune
cu inima deschisa ca sunt foarte mulfumit
atat de activitatea echipei pe care am
condus-o cét gi de activitatea echipajului si
vorbind despre rezultate, va pot marturisi
ca sunt maxime si nu pot decét sa felicit
echipajul fregatei pentru faptul ca la aceasta
evaluare au reusit o apreciere, capabil
pentru misiuni, ceea ce este maxim in
ceea ce numim noi programul de evaluare
NATO. Un alt aspect al acestei evaluari
este certificarea nationald a acestei nave,
ceea ce reprezinta o apreciere si 0 mandrie
in acelasi timp de a avea incd o nava
alaturi de celelalte fregate de tip 22 puse
la dispozitie de Fortele Navale Roméne
pentru a participa la misiuni sub comanda
NATO. Aceste rezultate vin pe fondul unei
pregéitiri intense pe parcursul a 6 luni de
cand desfasurdm un program de pregétire
si evaluare cu acest echipaj. Pot, de
asemenea, aprecia determinarea cu care

Fote: CISE

Membrii echipajului fregatei Marasesti alaturi de instructorii Centrului de Instruire Simulare si Evaluare si observatorii americani la finalul exercifiului.

acesti oameni au actionat pe o aplicatie in
termeni vechi sau un exercitiu tip NATO de
raspuns la criza, cu o intensitate a serialelor
de executat si evaluat aproape dréceasca.
Nu a fost timp de odihna si tot respectul
pentru echipaj care, in conditii de caldura
extrema, au reusit sa indeplineascé toate
cerintele operationale si tactice specifice
acestui tip de evaluare NATO, prin faptul
cd am fost monitorizati de doi observatori
americani de la MC Napoli si care au
confirmat ceea ce echipa mea a evaluat’.
Prin prisma evaluatorilor aceasta
misiune a decurs foarte bine, implicarea
oamenilor a fost maxima si rezultatele
pe masura. De cealaltad parte echipajul a
fost supus unui ritm sustinut dar a facut
fatd in mod admirabil tuturor cerintelor.
Comandorul Victor Gadiuta: ,Aceasta
misiune a fost atat de alerta incat nu am
avut timp s& ne gandim la greseli. A fost
o misiune foarte grea, foarte importanta
pentru noi, ne-am straduit sa o incheiem
in conditii foarte bune si am reusit.
Nava s-a intors din misiune cu misiunea
indeplinitd. Echipajul a inteles importanta
misiunii si a depus toate eforturile
pentru indeplinirea acesteia, iar tehnica
a functionat normal. Intreaga activitate
s-a desfagurat pe fondul unei aplicatii
complexe in care au participat forte NATO.
Printre  activitatile desfasurate putem
aminti trageri cu armamentul de artilerie,
cu bombe antisubmarin, cu rachete

antiaeriene, actiuni de céutare-salvare
pe mare, acordarea ajutorului unei nave
avariate, actiuni de interdictie maritimé
pe parcursul careia echipa de boarding a
participat la cercetarea unei nave stréine,
activitati de aprovizionare pe mare reale
cu un tanc petrolier grecesc, céutare si
atac al submarinului, respingere a unui
atac al aviatiei, respingerea navelor de
suprafata, toate misiunile complexe ale
navei s-au executat pe parcursul aplicatiei

cu calificative foarte bune”. Desi vizibil
obositi, membrii echipajului erau multumiti
de rezultatele efortului depus, fiind felicitati
la sosirea in Portul militar Constanta
de comandantul Flotei, comandorul
Alexandru Mirsu. Importanta calificativelor
foarte bune obtinute de fregata Méarasesti
si de echipajul sau sunt motiv de méandrie
pentru Fortele Navale Roméne, care pot
pune la dispozitia NATO inc& o nava bine
pregaitita fiind certificata national. ||

Desfasurarea exercifilor specifice pe parcursul evalusrii,
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Antrenamente in comun pe mare

iin ——————
=contactelorErssubmakine

Text: Olivia BUCIOACA
Foto: Stefan CIOCAN

Al doilea exercitiu bilateral din acest an pentru fregata Regele Ferdinand,
dupa cel din februarie cu fregata americana John L. Hall, a inceput pe 28 august,
odata cu sosirea la Constanta a fregatei Goksu din Turcia.




Scafandrii de luptd GNFOS si elicopterul Puma Naval nr. 141 intr-un exercitiu de FAST ROPING.

Activitatile in comun au inceput imediat
dupa sosirea navei si au continuat pe toata
perioada weekend-ului cu workshop-uri
(ateliere de lucru) pe diferite domenii.
Timp de doua zile, pe 30 si 31 august,
fregata Goksu a iesit pe mare pentru a
executa activitatile planificate impreuna cu
fregata Regele Ferdinand. La exercitiile pe
mare au participat si corvetele Viceamiral
Eugen Rosca (263) si Contraamiral
Horia Macellariu (265) si doua elicoptere,
elicopterul 140 Puma Naval din organica
Grupului de Elicoptere de la Tuzla si
elicopterul fregatei turcesti. La bordul
fregatei Regele Ferdinand, alaturi de
echipaj, au fost prezenti comandorul Sorin
Learschi, comandantul Flotilei de Fregate,
Serviciul de Lupta 5 Aviatie, care se cons-
tituie pe timpul ambarcarii elicopterului la
bordul navei, si scafandri de lupta din Grupul
Naval al Fortelor pentru Operatii Speciale.

Prima zi pe mare a inceput in forta
pentru Grupul de Elicoptere, ambarcat la
bordul fregatei Regele Ferdinand, avand in
fatd o suma de exercitii complexe. Tnainte
de intalnirea celor doua fregate, elicopterul
Puma Naval a decolat pentru a executa un
PHOTEX, timp in care navele au desfasurat
manevre de formatii si evolutii.

Dupa alimentarea elicopterului la Tuzla,
a urmat un exercitiu de FAST ROPING in
care au fost implicati scafandrii de lupta din
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Grupul Naval al Fortelor pentru Operatii
Speciale, pe scurt GNFOS.

Centrul de greutate s-a mutat apoi
in Ops Room, unde dupa doua ore in
care s-a simulat un exercitiu de cautare
a submarinului, au urmat alte cinci ore in
care s-a desfagurat exercitiul propriu-zis
de lupta antisubmarin in comun cu fregata
turca, dar si cu corvetele Viceamiral Eugen
Rosca si Contraamiral Horia Macellariu.
Un rol important l-au avut si elicopterele

care au survolat timp de cateva ore in
cautarea submarinului. Un element nou a
fost utilizarea unui imitator de submarin,
EMATT lansat la apa de fregata Goksu.
EMATT-ul este un imitator de submarin
foarte performant care permite crearea
unui cadru de cautare a unui submarin cat
mai apropiat de desfagurarea unui exercitiu
in conditii reale. Lupta antisubmarin a
iesit din cadrul unui exercitiu de ruting,
pentru multi dintre militarii de pe fregata
Regele Ferdinand fiind primul simulator de
submarin cu care au lucrat.

LA fost ceva nou pentru noi totusi.
Nava turceascé a lansat la apa o tinta care
simuleazéd exact campurile fizice ale unui
submarin real. Am avut contact de doua sau
trei ori. Principala arma a fost elicopterul
fregatei turcesti care a avut contact cel mai
mult timp din exercitiu. Este un avataj pentru
noi sitrebuie sé folosim aceasta oportunitate
pentru instruirea noastra. Poate nu de
multe ori ne intalnim cu aceasta ocazie si
0 sd rezistdam aici cat se poate de mult, 24
de ore din 24’, ne-a declarat locotenent-
comandorul Laurentiu Petre, ofiter principal
cu lupta antisubmarin, la sfarsitul primei
secvente din exercitiu, mai exact dupa
sapte ore, timp in care departamentul
operatii a fost cel mai solicitat. ,Deocamdata
personalul este optimist, chiar nerabdator.
Avénd in vedere cd avem noi conducerea, la
urmaétorul exercitiu incercdm s& manevrém
asa cum stim noi, poate va iesi si mai
bine”, a completat locotenent-comandorul
Laurentiu Petre.

Maistrul militar clasa | Nicusor Popa,
specialist 2 lupta antisubmarin: ,A fost
obositor pentru cei nou veniti in domeniu,
noi suntem obignuiti cu tipurile acestea
de exercitii de cdutare antisubmarin care,
prin definitie, sunt de duratd. Submarinul
este foarte greu de gasit, iar cautarea lui
necesitd o pregétire si o rabdare peste
medie. Fiind un simulator de submarin a
fost ceva mai dificil de stabilit contactul,
fiind de dimensiuni mult mai mici. Dar,
totusi, am avut rezultate peste asteptari’.

Secventa din Ops Room in timpul exercitiului de lupta antisubmarin
desfasurat de fregata Regele Ferdinand (F221) in comun cu fregata Goksu (F497) din Turcia.
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Spre seara a avut loc CROSSPOL-ul
sau schimbul de personal. Doi militari turci
s-au intors la fregata Géksu, in timp ce patru
militari romani au revenit la bordul fregatei
Regele Ferdinand, dupa ce au participat
la exercitiul de lupta antisubmarin si au
zburat cu elicopterul ambarcat pe fregata
turca. Imediat dupa sosirea la bord nu am
pierdut ocazia sa aflam impresii ,la cald” de
la unul dintre ofiterii roméni. Aspirant Andrei
Pocora, ofiter lupta antisubmarin la corveta
Contraamiral Horia Macellariu: , A fost primul
meu Crosspol la care am participat si am fost
incéntat de felul cum am fost primit acolo si
de deschiderea pe care au aratat-o colegii
nostri din Marina Turca. Exercitiul principal
a fost cel de urmarire a submarinului, ne-au
prezentat toata tehnica de la bordul navei lor,
dupé care am inceput sa punem totul cap la
cap si sd vedem daca exista o uniformitate
intre felul cum lucram, avand in vedere
faptul c& suntem ambele tari membre NATO.
Diferente prea mari in stilul de lucru nu am
observat, poate doar bariera de limbaj a fost
cea care a facut diferenta’.

in Ops Room atmosfera a devenit din
nou tensionatd, pentru ca la orele 22:00
a inceput cel de-al doilea serial de lupta
antisubmarin, condus de aceasta data de
fregata Regele Ferdinand, silansareaunuialt
imitator de submarin de catre fregata G6ksu.
Ca lectii invatate, se pare ca vitezele mari
pe timpul exercitiului anterior au influentat
propagarea si ecoul pentru sonarele fregatei
Regele Ferdinand. De aceea, la al doilea
serial tactic s-a ncercat manevrarea cu
viteze mai mici pentru a stabili contactul
cu submarinul. Militarii din Ops Room au
cautat submarinul inca cinci ore pana spre
3 dimineata. A fost un exercitiu solicitant

care a necesitat multa atentie si concentrare
din partea militarilor. Capitan-comandorul
Mihai Panait, comandantul fregatei Regele
Ferdinand: ,Au fost contacte sporadice.
Nu le putem numi decét contacte reci in
termenii specifici antisubmarinigti. Sperdm
ca la urméatoarele actiuni sa performam mai
bine. Se pare cé si conditiile de propagare in
mediul submarin din aceasta perioada nu au
fost foarte favorabile. Urmeaza sa studiem,
sa citim mai mult despre aceste imitatoare
si despre aceste conditii speciale de céutare
antisubmarin. Dar, una peste alta, exercifiul
a fost foarte benefic, cu toate ca a supus
echipajul «Regelui Ferdinand» la un efort
prelungit’.

Dupa prima zi in care s-au desfasurat
si exerciti de cautare pe mare, cautare
antisubmarin,  misiunile  Grupului  de
Elicoptere au continuat si a doua zi cu
apuntari, PHOTEX si exerciti in comun
cu partenerul turc, exercitii tip transfer de
incarcatura, de materiale, transfer cu troliu
si desigur toate celelalte faze de conducere
a zborului, de dirijare de la nava proprie si
de la nava turca. Comandorul Tudorel Duta,
loctiitorul sefului de stat major al Flotei pe
probleme de zbor: ,Am inceput in forta si in
mare parte am reusit s& finalizam exercitiile
cu rezultate foarte bune. Elicopterul lor ca
si al nostru sunt elicoptere cu capabilitati
multirol si din acest punct de vedere desi
sunt tipuri diferite, ne asemanam. De
aceea, consider ca acest antrenament in
comun aduce un plus de experientad si de
cunostinte noi. Fiecare misiune are o parte
de noutate si avem tot timpul cate ceva de
invétat. Experienta pe care o acumuldm ar
trebui sa o fructificdm la maxim astfel incat
sa reusim in cel mai scurt timp sa atingem si

cu tinerii nostri colegi un nivel de pregétire
foarte bun.”

Capitanul lonut Ursescu, comandant
patruld elicoptere ambarcate la Grupul de
Elicoptere: ,Am avut o misiune de transport
deasupra marii, apoi, dupd o alimentare
pe aerodromul Tuzla, am venit pentru a
face exercitii de VERTREP cu colegii de la
fregata turca si, in continuare, am avut un
exercitiu de apuntare pe fregata de baza.
Péna acum nu am avut niciun exercitiu
cu nave din Marina Turcd. Am participat
la alte exercitii cu nave ale altor marine si
in continuare ne vom pregéti pentru a ne
imbunatati performantele”.

La bord a avut loc si o festivitate care
a marcat incheierea cursului de boarding
de doua saptdmani la care au participat
militarii fregatei Regele Ferdinand instruiti
de scafandrii GNFOS.

Antrenamentele in comun cu fregata
turca au fost un real castig pentru militarii
romani, ca orice antrenament pe mare, mai
ales ca la sfarsitul lunii octombrie fregata
Regele Ferdinand va participa pentru a patra
oard la operatia ACTIVE ENDEAVOUR.
Capitan-comandorul Mihai Panait: ,Sunt
traditii intre Marina Roméana si Marina Turca.
Sunt elemente de noutate de altfel, pe care
am reusit sé le dezvoltam, s& le atingem pe
parcursul acestor exercitii si vom continua
pentru c&, impreuna, traim in aceasta zona,
lucrédm, luptdm in Marea Neagréa impreuna,
suntem parteneri sub aceeasi umbrela
NATO si este normal sé& dezvoltam relatiile
de parteneriat. Sper spre sfarsitul lunii
octombrie, la plecarea navei in misiune,
sé fim in masurd sd executdm misiunea
cu rezultate foarte bune si sa raportam la
intoarcere misiune indeplinita”.

CROSSPOL-ul sau schimbul de personal ntre fregata Regele Ferdinand (F221) si fregata Goksu (F497) din Turcia.
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Locotenent-comandor
ing. Mihai EGOROV

Sambata, 14 august, la orele
pranzului, sub un soare nemilos
parca, pe dana fregatelor din portul
militar Constanta, s-au aliniat o parte
din echipajele navelor participante
la activarea August 2010 a Grupului
Naval de Cooperare in Marea Neagra,
BLACKSEAFOR: fregata Marasesti,
reprezentand Fortele Navale Romane,
fregata Salihreis, reprezentand Fortele
Navale ale Turciei, nava de debarcare
desant Yamal, reprezentand Federatia
Rusa si navele dragoare Cherkasy,
reprezentand Fortele Navale din
Ucraina si Priboy, reprezentand
Fortele Navale ale Bulgariei.

Tn acordurile imnului BLACKSEAFOR,
s-a desfagurat ceremonia fn timpul
careia Roménia, prin Fortele Navale,
a preluat comanda Gruparii Navale
BLACKSEAFOR. La activitate au par-
ticipat secretarul de stat in Ministerul
Apararii Nationale, Viorel Oancea, sefii
Fortelor Navale din statele membre ale
Gruparii BLACKSEAFOR, reprezentanti
ai Statului Major General, ai Statului
Maijor al Fortelor Navale, ai autoritatilor
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publice centrale si locale, comandanti
de mari unitati din Fortele Navale, cadre
militare in rezerva si retragere.
La 2 aprilie 2001, la Istanbul, s-a
semnat Acordul de Constituire a Gruparii
Navale pentru Cooperare in Marea
Neagrd, BLACKSEAFOR de cétre
toate cele sase state riverane (Turcia,
Federatia Rusa, Ucraina, Bulgaria,
Georgia si Romania) cu scopul de a
contribui la intarirea continua a prieteniei,
bunelor relatii si increderii reciproce intre
statele riverane Marii Negre, cat si pentru
mentinerea p&cii si stabilitatii in regiune.
BLACKSEAFOR este o forta destinata
sa actioneze ,la chemare” si reprezinta
un pas deosebit in vederea cresterii
cooperdrii  §i interoperabilitatii intre
fortele navale ale statelor membre prin
misiunile si activitatile pe care trebuie sa
le desfasoare, printre care sunt incluse:
cautarea si salvarea pe mare; operatii
de asistentd umanitard; lupta contra
minelor marine; operatiuni de protectie
a mediului; vizite de prietenie; orice alta
misiune agreata prin consens de catre
parteneri. Grupul de cooperare navala
in Marea Neagra BLACKSEAFOR
este activat de doua ori pe an pentru a
desfagura exercitii navale.

Comanda Gruparii BLACKSEAFOR
este detinuta de un stat, pentru o perioada
de un an, ordinea preluarii comenzii fiind
ordinea alfabetica a statelor componente
a grupdri. Roméania a mai detinut
comanda BLACKSEAFOR in perioada
2005-2006, si a preluat in acest an
comanda gruparii, ca urmare a renuntarii
Georgiei la preluarea comenzii, stabilita
n cadrul intalnirii Grupului de Experti la
Nivel Tnalt (HLEG) al tarilor membre din
28 septembrie 2009.

Roménia a preluat comanda Grupairii,
detinuta timp de un an de Bulgaria.
Loctiitorul  sefului Statului Major al
Fortelor Navale, contraamiralul de flotila
Cristea Cucosel, asigura conducerea
operationalda  (COMBLACKSEAFOR),
iar comandorul Constantin Ciorobea,
comandantal Componentei Operationale
Navale, a condus gruparea de la
bordul fregatei Marasesti, in calitate de
OPBLAKSEAFOR.

Contraamiralul de flotild Cristea
Cucosel, loctiitorul sefului Statului Major
al Fortelor Navale: ,Pentru Statul Major
al Fortelor Navale Roméne aceasta
preluare a comenzii reprezintd un
eveniment important, in anul in care
vom sérbatori 150 de ani de la infiintarea
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Aspect din timpul ceremonialului de schimbare a comenzii gruparii BLACKSEAFOR

Contraamiralul de flotila Gheorghi Motev, fostul comandant al BLACKSEAFOR,
predand prerogativele comenzil grupérii, comandorului Constantin Ciorobea.

Fortelor Navale Roméne. Ne vom stradui
impreund cu ceilalti colegi pe care-iavem
in Statul major al BLACKSEAFOR s&
coordonam cu profesionalism activitatea
grupdrii navale pe timpul activarii.
Elementul de noutate important este ca
se va simula o activare neplanificata”.

Momentul emotionant a fost cel
al schimbarii prerogativelor fintre cei
doi comandanti ai BLACKSEAFOR.
Contraamiralul de flotila Gheorghi Motev,
fostul comandant al BLACKSEAFOR:
,Ofiteri, maistri militari, marinari ai
BLACKSEAFOR, incepand din acest
moment veli asculta de ordinele
noului dumneavoastra comandant,
comandorul  Constantin ~ Ciorobea”.
Comandorul  Constantin  Ciorobea,
OPBLACKSEAFOR: ,Eu, comandorul
Constantin Ciorobea, iau comanda
BLACKSEAFOR”.

Predarea spadei de catre
contraamiralul de flotilda Gheorghi Motev,
fostul comandant al BLACKSEAFOR,
comandorului  Constantin  Ciorobea,
actualul comandant al gruparii, ridicarea
pavilionului BLACKSEAFOR la catargul
fregatei Maérasesti, nava comandant
a gruparii si semnarea documentului
oficial de predare-primire a comenzii
gruparii au consfiintit preluarea comenzii
Gruparii Navale pentru Cooperare in
Marea Neagra, BLACKSEAFOR, de
catre Fortele Navale Romane pentru
urmatorul an.

Pentru navele Gruparii BLACK-
SEAFOR a urmat apoi perioada
de activitati desfasuratd in cadrul
activari  August 2010 a gruparii
BLACKSEAFOR.

Family Photo, dupa pre\uarea comenzii BLACKSEAFOR de catre Fortele Navale Romane
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Cpt. ing. Cosmin OCHESEL

Grupul de cooperare navala in
Marea Neagra, BLACKSEAFOR, este
conceput ca o fortd care actioneaza
Ja chemare” si este activat de doua
ori pe an pentru a desfasura exercitii
navale. Comanda acestei structuri este
asigurata, in conformitate cu protocolul
de infiintare, succesiv de cele sase
state riverane Marii Negre care participa

cu forte: Bulgaria, Georgia, Romania,
Federatia Rusa, Ucraina si Turcia.
Fortele Navale Roméne au detinut
comanda gruparii in perioada august
2005 - august 2006. La activarea august
2010 a Grupului de cooperare navala
in Marea Neagra BLACKSEAFOR,
Fortele Navale Roméne au fost
reprezentate de fregata Marasesti,
care a fost nava comandant a grupairii.
Astfel, in contextul acestor activitati, in

Sosirea navelor din compunerea Grupului de Cooperare Navala, BLACKSEAFOR, in Portul militar Constanta.

Foto: Stefan Ciocan
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Fregata Marasesti, nava
comandant a gruparii BLACKSEAFOR:

perioada 11-14 august, navele grupului
naval pentru cooperare in Marea
Neagra, BLACKSEAFOR, s-au aflat
n vizitd in Portul Constanta. Printre
activitatile desfasurate de echipaje
pe parcursul stationarii s-a numarat si
parcurgerea unui exercitiu de simulare
serializata.

Joi, 12 august, la Centrul de
Instruire, Simulare si Evaluare al
Fortelor Navale a avut loc un exercitiu
la care au participat cadre militare
din cadrul gruparii BLACKSEAFOR.
Comandantul  unitatii, comandorul
Tiberiu Istrate: ,Conform unei dorinte
exprimate incd de anul trecut, anul
acesta am reusit, dat fiind activarea
BLACKSEAFOR si preluarea comenzii
de céatre tfara noastrd este o ocazie
unicé s& avem la Centrul de Instruire,
Simulare si  Evaluare posibilitatea
de a executa un exercitiu serializat
cu participantii de la flotele gruparii.
Comandantii navelor si echipelor de
lupta de la bordul navelor vor simula
operatii de mentinere MCM, proceduri
de remorcaj, operatii cu elicopterul,
operatia de interdictie maritimé (partea
de interogare), navigatia pe pase si in
zone periculoase si, nu in ultimul rand,
dublate de verificarea comunicatiilor.

Foto: Stefan Ciocan

Participarea militarilor din cadrul BLACKSEAFOR la exercitiul SIMEX.

De mentionat este si faptul ca acest tip
de exercitiu pe care il organizdm acum
este al doilea de acest gen, dupa ce
anul trecut s-a realizat pentru prima
data impreuna cu nava bulgédreasca
«Priboi»”.

La sfarsitul exercitiului participantii
au apreciat modul in care a fost pregatit
si s-a desfasurat aplicatia, chiar daca
pentru unii dintre ei a reprezentat un
element de noutate.

Data de 16 august a reprezentat
ziua in care gruparea BLACKSEAFOR
a parasit Portul Constanta deplasandu-
se spre raionul destinat actiunilor
comune. Chiar daca nu am fost prezenti
la activitatle de pe mare am putut
afla informatii odata cu sosirea navei
in data de 31 august. Comandantul
fregatei Méarasesti, comandorul Victor
Gadiuta: ,Aceastd misiune a fost una
din misiunile importante ale navei, cea
de-a doua misiune internationald din
acest an, echipajul desfagsurand toate
activitatile planificate in condlitii foarte
bune. In general exercitile au fost
planificate de comanda grupdrii care
s-a aflat la bordul navei, parcurgerea
acestora avand loc fara incidente, iar in
cadrul grupdrii, fregata «Méarasesti» si
echipajul navei fiind apreciate de cétre
parteneri pentru modul profesionist in
care au actionat la diverse etape ale
misiunii. Pe parcursul marsului nava
a intrat in doud porturi, Sevastopol
si Varna, unde am avut activitéti de
prezentare si vizitare a navei. Mai pot
aprecia, in calitate de comandant al
navei, ca echipajul a fost foarte bine
pregaéitit si datoritd antrenamentelor la

care a participat de-a lungul anului atat
pe mare cét si la bordul navei’.

Nu in ultimul rand de apreciat a
fost si modul in care comanda gruparii
a condus exercitile de pe mare,
comandantul acesteia fiind comandorul
Constantin  Ciorobea: ,Pot spune
cd misiunea pe care am condus-0
si la care am participat s-a incheiat
cu succes, in urma a doud etape de
pregaéitire pe mare pe parcursul marsului
de la Constanta la Sevastopol si de la
Sevastopol la Varna, perioada in care
am putut exersa misiunile principale ale
BLACKSEAFOR: misiunile de céutare-
salvare pe mare, asistentd umanitara,
cdutare si luptd impotriva minelor,
misiuni care conform mandatului sunt

specifice grupdrii. Toate aceste misiuni
executate in cadrul serialelor de
pregaétire pe mare au permis inchegarea
relatiilor intre ehipaje in cadrul unui
program pregéitit de cétre statul major al
BLACKSEAFOR. As dori sa amintesc
de desfasurarea unui exercitiu de
cdutare-salvare facut in portul Varna
impreuna cu autoritafile responsabile
din Bulgaria cu acest tip de activitati,
un exercitiu pregétit de aceste autoritati
exact ca intr-o situatie reald. Am primit
semnalul de incepere a cautarii si
impreuna cu celelalte nave din grupare
am organizat cdutarea reusind sa
indeplinim cu succes aceasta activitate.
Pe parcursul exercitiilor au mai avut loc
activitéati de transfer de materiale ugsoare
si am exersat principiul de comanda si
control in cadrul gruparii”.

La intoarcerea navei din misiune
si sosirea ei in Portul Constanta a fost
prezentcomandantul Flotei,comandorul
Alexandru Mirsu, care a felicitat
personal intreg echipajul navei precum
si comanda, adresand multumiri, atat in
numele sefului Statului Major al Fortelor
Navale, domnul contraamiral dr. Aurel
Popa cét si in numele domniei sale.

Noud nu ne raméane decat sa fii
felicitim pe colegii nostri, echipajul
fregatei Marasesti, pentru indeplinirea
cu succes a incd unei misiuni
internationale de mare responsabilitate
si putem remarca acest an ca fiind unul
prolific atat pentru nava, prin implinirea
a 25 de ani in serviciul Fortelor Navale,
dar si pentru echipaj care a contribuit
n mod substantial la certificarea navei
nivel 2 NATO. |

Exercitii comune in Marea Neagra.
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Cpt.cdor.prof.univ.dr. loan CRACIUN
Director al Departamentului Operatii
JOINT, ScoalaNATO, Oberammergau,
Germania

Evolutia actualda a mediului global de
securitate impune o reexaminare a rolurilor si
misiunilor atribuite fortelor armate, traditional
recunoscute ca garant al securitatii statului de
drept. In lumea de astézi, functiile traditionale
ale fortelor armate conventionale par sa
nu mai fie suficient de adecvate pentru a
raspunde unei game complexe de provocari
venita din partea unui adversar cu o identitate
incerta si cu o evolutie imprevizibila, capabil
sa actioneze n toate mediile, inclusiv cel
maritim.

Noul mediu strategic naval impune pe
de o parte o schimbare structurala a fortelor
maritime asociatd cu o noua strategie de
securitate in acest domeniu, iar pe de alta
parte o extindere a responsabilitatilor de
securitate catre organizatii care in mod
normal nu sunt asociate cu domeniul maritim.
Aceasta schimbare, mai mult decat necesara,
trebuie sa se bazeze pe realizarea unui
echilibru direct intre capacitatea fortelor navale
de a combate amenintérile conventionale
traditionale prin descurajare si confruntare
directa si capacitatea acestora de a sprijini
efortul national/international de monitorizare a
noilor riscuri $i amenintari la adresa securitatii
maritime, concomitent cu combaterea crimei
organizate, eradicarea terorismului pe mare si
apararea teritoriului national.

De aceea, dezvoltarea arhitecturii orga-
nizatorice si a responsabilitatilor fortelor
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navale trebuie gandite dincolo de functiile
traditionale ale Marinei deoarece, in afara
de castigarea razboiului pe mare, ele trebuie
sa contribuie acum la asigurarea stabilitatii
pietelor regionale/mondiale, accesul liber la
resursele critice si efectuarea in siguranta a
transporturilor maritime ca baza a stabilitatii
socio-economic si a raspandirii libertatii si
democratiei in lume.

Aceasta situatie ineditd naste serioase
semne de intrebare de ale caror raspunsuri
poate depinde fintreg esafodul strategiei
nationale de securitate maritima pentru
secolul XXI. Nu intamplator revin acum in
actualitate framatarile fnaintasilor nostri, cu

Arborarea pavilionului NATO la bordul fregatei Regina Maria
in timpul operatiei ACTIVE ENDEAVOUR, 2006.

Foto: Florin Popoaca
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maiestrie modelate in creuzetul istoriei, si cu
responsabilitate sintetizate in celebra lucrare
apartinand unuia dintre cei mai bravi amirali
romani, Gheorghe Koslinski, scrisa impreuna
cu Eugeniu Rogca - Avem nevoie de Marina
Militara?

Desigur, raspunsul trebuie sa tind cont
atat de lectile istoriei, cat si de realitatile
actuale si este necesar a fi proiectat dincolo
de granitele entuziasmului generat de traditia
mentinerii unor forte navale robuste. De
aceea, el trebuie elaborat in consonanta cu
alte raspunsuri la intrebari de genul: cum ar
trebui sa arate viitoarea strategie maritima
nationala si cum ar trebui ea sa fie conectata
la realitatile internationale? care ar trebui sa
fie actorii principali ai acestei strategii i cum
ar trebui ei sa fie organizati? care va fi rolul
si care vor fi misiunile viitoare ale Fortelor
Navale? care sunt resursele necesare pentru
transformarea si mentinerea Fortelor Navale
ca o adevarata capabilitate de securitate
maritima nationala oricand pregatita sa spri-
jine efortul international din acest domeniu.

Dezbaterea de idei referitoare la
provocarile si oportunitatile maritime actuale
trebuie plasata intr-un context mai larg pentru
acrea posibilitatea participarii tuturor actorilor,
guvernamentali si non-guvernamentali, la
elaborarea unei strategii maritime integrate la
nivel national si compatibila cu cea a aliatilor
si partenerilor nostri la nivel international.
Asadar, avand in vedere -caracteristicile
actuale ale mediului strategic naval, ce putem
spune despre strategia maritima nationala?

Desi, conceptele elaborate la nivelul
ministerelor si agentiilor guvernamentale,

in special, cele elaborate la nivelul Fortelor
Navale, reprezinta elemente ale unei strategii
maritime coerente, totusi, nu avem inca o
imagine integrata si completd a acesteia.
Luate separat, aceste concepte ilustreaza
necesitatea unei strategii maritime eficiente,
cu o componenta eficace de securizare a
domeniului maritim atat impotriva actorilor
nestatali care pun in pericol siguranta
societétii civile, cat si impotriva amenintarilor
conventionale. Ce nu stim cu adevarat
este daca resursele de securizare vor fi
directionate cu precadere spre respingerea
amenintarilor  asimetrice  sau  spre
conservarea capabilitatilor  traditionale.
Raspunsul, desigur, ar putea fi oferit de
Strategia Maritima Nationala insotita de un
plan national de investitii adecvat.

Si, daca spre investitile viitoare avem
destule motive sa privim cu suspiciune, nu ne
ramane decat sa privim cu mai multa incredere
catre partenerii si aliatii nostri. Suntem alaturi
de ei pe marile si oceanele lumii sprijinind
efortul comun pentru asigurarea securitatii
maritime internationale, de ce nu ar fi si ei
alaturi de noi sprijinindu-ne pentru acoperirea
deficitului propriu de securitate in acest
domeniu. Desigur, nu sugeram sa devenim
dependenti de sprijinul extern, trebuie doar sa
ne propunem sa profitdm mai mult din statutul
nostru, de membri ai comunitatii euroatlantice,
pentru ca, in fond, balansarea efortului oferit
acestei comunitati cu beneficile primite in
schimb depinde in cea mai mare masura de
noi. Combinarea efortului propriu cu cel aliat
in domeniul maritim va permite tarii noastre
o folosire mult mai eficientd a resurselor
concomitent cu realizarea avantajului
operational fatd de eventuali competitori
ostili. Deci, incotro ne indreptam si ce ar fi de
facut pentru asigurarea securitati maritime
nationale? Este lesne de inteles ca unele

dintre provocarile actuale sunt mostenite din
trecut (liberalizarea transporturilor maritime,
efectele globalizarii, statutul international
al Marii Negre etc.), in vreme ce altele sunt
relativ sau in totalitate noi (transformarea
mediului strategic de securitate la sfarsitul
Razboiului Rece, repozitionarea si inmultirea
actorilor maritimi, riscurile asimetrice etc.). Pe
de alta parte, statutul nostru de tara membra
a comunitatii euroatlantice deschide noi
orizonturi de evaluare a potentialului nostru
maritim si de regandire a strategiei maritime
nationale. Fortele Navele vor trebui ca in
continuare sa joace un rol esential in ecuatia
securitatii nationale si internationale prin
balansarea rolului traditional de combatere
a amenintarilor conventionale traditionale cu
cel de combatere a amenintérilor asimetrice
si prin promovarea cu responsabilitate
a mecanismelor de aparare colectiva i
securitate comuna. fmpreuna cu aliatii si
partenerii nostri va trebui sa ne concentram
cu predilectie efortul pe mai multe directii
printre care: apdrarea integrata a litoralului
roméanesc ca parte integranta a sistemului de
aparare colectiva a granitei de est a Aliantei
Nord-Atlantice si a Uniunii Europene. Lipsa
unor planuri integrate de aparare colectiva
la granita de est a NATO si UE, cu referire
inclusiv la elementele scutului antiracheta,
justifica canalizarea efortului in aceasta
directie; monitorizarea, controlul si protectia
Zonei Economice Exclusive (ZEE) - ca baza
a potentialului maritim al tarii noastre. Nevoia
de a proteja resursele economice oferite de
ZEE, combatereacontrabandeisiaactivitatilor
ilegale, precum si protejarea mediului maritim
si a zonelor de litoral reprezinta doar cateva
din argumentele care motiveaza aceasta
directie; securizarea liniilor de comunicatii
maritime din apele nationale, si din zonele
internationale de interes, in special cele

Fregata Regele Ferdinand.

din Marea Neagra si Marea Mediterana —
ca bazd a dezvoltarii comertului maritim.
Terorismul maritim, pirateria si contrabanda
ofera principalele motivatii ale acestei
directii; asigurarea securitétii  porturilor,
a infrastructurii portuare, si a navelor de
transport — ca baza a activitatii economice
din zonele de litoral. Securizarea perimetrelor
portuare, a lucratorilor civili din aceste zone,
precum si a navelor de transport impotriva
atacurilor teroriste, sabotajelor sau activitatilor
ilegale justifica aceasta directie; securizarea
infrastructurii industriei maritime nationale si
acordarea sprijinului necesar activitatilor din
acest domeniu. Industria maritima sustine
activititile economice din zonele de litoral si
de aceea, trebuie protejata.

Concentrarea efortului strategic pe aceste
directii presupune pe de o parte actiunea
comuna si integratd a tuturor structurilor
guvernamentale cu responsabilitati n
domeniul maritim, iar pe de altd parte
imbinarea acestui efort cu cel al aliatilor si
partenerilor nostri. In aceste conditii este
firesc sa ne intrebam care va fi rolul Fortelor
Navele in urmatorele decenii? Care ar trebui
sa fie nivelul investitilor pentru realizarea
unui echilibru intre capabilititile necesare
pentru controlul spatiului maritim, a celor de
interdictie maritima si a celor de proiectare a
puterii la litoral? Ar trebui oare sa ne gandim
la un plan national de investiti coordonat
cu cel al aliatilor si partenerilor nostri care
sa permita valorificarea partilor comune
si, In final, sa duca la evitarea cheltuielilor
inoportune? Raspunsul la aceste intrebari
va insemna un pas important in redefinirea
rolului Romaniei in domeniul maritim si in
creionarea unei strategii de cooperare pentru
realizarea securitatii acestui domeniu. Si
pentru ca aceasta strategie sa nu ramana un
vis frumos, este necesar sa trecem la actiune
de astazi.
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Cpt. ing. Cosmin OCHESEL

In perioada 19 august - 3 septembrie s-a desfasurat
exercitiul LITORAL 10, exercitiu care a angrenat toate unitatile
fortelor navale. Luni, 30 august, am fost prezenti la Centrul
de Instruire, Simulare si Evaluare unde s-a desfasurat un
antrenament specific al unitatilor din Fortele Navale odata cu
parcurgerea ultimei etape din exercitiu. Acesta s-a dorit a fi cel
mai amplu exercitiu al Fortelor Navale care sa puna in valoare
atat latura teoretica dar si practica prin implicarea tuturor
componentelor ,jucate” pe parcursul anului in secventele
desfasurate cu fiecare componentd. Cum in ultima perioada
resursele au fost limitate, acesta a fost motivul pentru care nu
s-a putut realiza desfagurarea exercitiului LITORAL 10, asa
cum fusese planificat.

Comandantul unitatii, comandorul Tiberiu Istrate:
,Exercitiul LITORAL 10 insumeazé& secventele operative de
lupta antisubmarin, lupta la fluviu si a Batalionului de Infanterie
Marina si lupta de suprafata, toate pe fondul asigurérii céilor
de comunicatii $i a asigurdrii unui convoi strategic pe tema
tactica pe care o are exercitiul in acest an. In aceasta ultimé
fazé a exercitiului se intruneste comandamentul de task force
care, in regie, este jucat de Componenta Operationala Navala,
care are in subordine mai multe task grupuri, acele task gupuri
care au desfagurat exercitii pe parcursul acestui an’.

Tn calitate de participant la exercitiu, seful de stat major
al CON, comandorul Viorel Stanciu: ,Am desfasurat etapa
de mobilizare si etapa de planificare a actiunilor militare, in
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momentul de fatd suntem in etapa de ducere a actiunilor
militare care se face sub forma unui SIMEX. Noi urmarim sa
antrenam efectivele Componentei Operationale Navale in
ducerea actiunilor de lupté pe baza conceptiei si a planului
de actiune gi, totodata, dorim s& antrendm componentele din
subordine: gruparea de suprafatd, antisubmarin si gruparea
fluviald. Exercitiul este complex si avem 78 de oameni care
participa efectiv la acest exercitiu”.

Asa cum a reiesit pe parcursul discutiilor avute cu factorii
implicati in exercitiu, aceastd metoda de pregatire prin
simulare se dovedeste a fi o forma de instruire utila si mai
putin costisitoare. u
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12-13 august 2010, Copenhaga
Reuniunea sefilor Fortelor Navale

din EUROPA - CHENS

Locotenent-comandor
Denis DOLCEANU
Statul Major al Fortelor Navale

Acronimul CHENS provine din abrevierea
CHiefs of the European NavieS si reprezinta
forumul anual informal in cadrul caruia se
reunesc sefii fortelor navale din statele
europene membre ale NATO sau UE. Obiec-
tivul acestei reuniuni este de a discuta aspecte
maritime dintr-o perspectiva non-politica si de
a promova solutii de comun la problemele de
securitate ale domeniului maritim.

Ca in fiecare an participarea la acest
forum nu a fost limitata doar la membri. Au
participat in calitate de invitati si observatori
reprezentanti ai unor autoritati militare si
civile care au responsabilitati in  domeniul
maritim precum: ONU, EU, US NAVEUR,
AFRICOM, reprezentanti ai fortelor navale
ruse, canadiene, australiene si ai forumului
pazei de coasta nord-atlantice.

Anul acesta, in atentia participantilor au
fost spre dezbatere doua teme principale.
Prima dintre ele s-a referit la importanta
cooperarii in ceea ce priveste realizarea
securitatii in domeniul maritim. Pentru o
imagine comprehensiva a domeniului maritim,
o premisa de realizare a securitatii acestui
vast domeniu, schimbul de informatii este
foarte important, iar acest lucru a fost admis
de toti participantii. Una dintre caracteristicile
care definesc in prezent domeniul maritim
este numarul mare de agentii si organizatii
care isi exercitd competentele legale pe mare.
Acestea pot fi civile sau militare, nationale sau
internationale, publice sau private. In oricare
dintre aceste situatii, ceea ce este evident
este faptul ca solutile privind securitatea
domeniului maritim trebuie sa provina dintr-o
analiza inter-institutionala.

Supravegherea  maritima  reprezinta
intelegerea eficienta a tuturor activitatilor de
pe mare care pot avea un impact asupra
securitatii,  sigurantei, economiei sau
mediului inconjurator. Informatiile rezultate
din prelucrarea datelor obtinute sunt foarte
importante pentru stabilirea riscurilor i
amenintarilor existente in apele teritoriale sau
marea libera.

in general, informatiile necesare auto-
ritdtilor pentru a stabili aceste riscuri
si amenintari provin de la sisteme de
supraveghere dedicate. A considera ca
doar informatiile obtinute la nivel national
sunt indeajuns nu este realist si de aceea,
se doreste Tn unanimitate interconectarea
sistemelor de supraveghere pentru a permite
schimbul de informatii (de exemplu V-RMTC,
in curand T-RMN in domeniul militar sau
EUROSOL pentru politia de frontiera). Nivelul
de ambitie este ca informatia odata obtinuta in
cadrul unuia dintre sistemele de supraveghere
sa fie disponibila tuturor utilizatorilor in baza
obligatiilor si drepturilor de acces stabilite
anterior pe baza de acorduri operationale.

Prin intrarea in vigoare a Tratatului de
la Lisabona in anul 2009, la art.222 a fost
statuatd clauza de solidaritate, clauza care
fndeamna la un efort comun al societatii civile
si militare pentru realizarea cerintelor de
securitate. Eforturi se fac pentru realizarea
interoperabilitatii  dintre  autoritatile  civile
si militare nu numai din punct de vedere
tehnologic, dar si procedural. Insa, aceasta
necesitate de a coopera si de a face schimb
de informatii, desi constientizata colectiv, este
dificil de pus in practica. Printre obstacolele
mentionate a fi in calea acestui deziderat
au fost mentionate ca principale legislatia
nationala si mentalitatile organizationale.

De asemenea, in cadrul acestei teme de
dezbatere a fost supus aprobarii membrilor
CHENS documentul privind mediul maritim
operational - CHENS Maritime Operational
Concept. Acest document a fost elaborat
de grupul de lucru privind dialogul maritim
strategic — MSDWG si contine o analiza
prin care sunt descrise domeniul maritim
european, riscurile $i amenintarile existente,
rolul fortelor navale si contributia acestora
la mentinerea suveranitati. Valoarea si
oportunitatea acestui document a fost
recunoscuta si de amiralul Fernando Lista,
directorul adjunct al comandantului Statului
Major al Uniunii Europene, care a afirmat ca
acesta va sta la baza elaborarii conceptului
operatilor maritime de securitate sub
auspiciile politicii europene de securitate si
aparare.

A doua tema avuta in atentie in cadrul
reuniunii forumului CHENS a fost realizarea
capacitati  maritime  in  Africa. Multor
tari africane le lipsesc posibilitatle de a
realiza supraveghere maritima, senzori,
ambarcatiuni, politie de frontiera si, drept
urmare, nu stapanesc domeniul maritim
oferind posibilitatea ca activitatile ilicite sa

prolifereze. Progresul economic si social al
tarilor din continentul african este amenintat
de lipsa unui climat de securitate, iar riscurile
din domeniul maritim au impact asupra
dezvoltarii acestor tari, dar i asupra securitatii
internationale. Africa nu este singura in
efortul sdu de a se dezvolta economic si de
a-gi imbunatati climatul de securitate avand
alaturi membri ai comunitétii internationale.
Europa fiind cel mai apropiat continent de
Africa are acelasi interes de a gasi solutii si
de a sprijini realizarea climatului de securitate
si propasire a acestor tari.

in acest sens a fost adoptat de toti
membrii CHENS documentul intitulat ,Adding
Value to Maritime Capacity Building in Africa
—a CHENS Approach”, document care ofera
0 viziune colectiva asupra modului in care
fortele navale pot contribui la dezvoltarea
economica si socialda prin imbunatatirea
climatului de siguranta si securitate n
domeniul maritim. Acest document de analiza
a fost inmanat formal, in cadrul intalnirii,
reprezentantului Organizatiei Natiunilor Unite,
generalul de brigada Jean Baillaud, seful de
stat major al departamentului responsabil cu
operatiile de mentinere a pacii.

Desi non-politic, constituindu-se ntr-
un forum informal, faptul cad an de an
comunitatea CHENS elaboreaza documente
de sinteza cu puncte de vedere argumentate
si agreate, in cele mai multe cazuri, de toti cei
26 de membri, inseamna ca liniile de actiune
in domeniul maritim propuse de acest forum
reprezinta o consiliere profesionala venita din
partea celor mai importanti lideri militari ai
acestui domeniu. In aceasta const4 valoarea
acestui organism care prin intrunirile anuale
organizate permite contactul si cadrul pentru
realizarea schimbului de opinii intre sefii
fortelor navale europene. |
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. LOGISTICA

domeniu vital al ForteloriNavale

Coloana de autovehicule ale Batalionului de Sprijin al Fortelor Navale, pregétite pentru misiune.

Comandor Lucian BULGARU
Statul Major al Fortelor Navale

Logistica la inceput de mileniu

Tnceputul noului mileniu a inregistrat, din
punct de vedere operational, o diversificare
din ce in ce mai mare a tipurilor de misiuni in
care pot fi angajate fortele armate in general
si fortele navale in special, in conditiile in
care accesul si disponibilitatea resurselor se
inscriu pe o linie descendenta, amplificata
de crize economice ciclice si criza globala
a resurselor ce se prefigureaza in viitorul
apropiat.

Aceste aspecte au generat declangarea
unor ample procese de transformare
si adaptare a sistemelor militare din
majoritatea statelor lumii, cu implicatii
majore in planurile sistemic-organizational,
managerial, conceptual-doctrinar si nu in
ultimul rand tehnologic.

Schimbarea modului de ducere a
operatiilorimplica in subsidiar si schimbarea
modului de realizare a sprijinului logistic,
iar in prezent, in majoritatea armatelor
moderne, asistam la o adevarata revolutie
in ceea ce priveste sistemele logistice
militare.

In acest cadru, logistica fsi amplifica
rolul de componenta esentiala a sistemului
militar care asigura energia necesara
fortelor armate pentru a atinge si a
mentine un grad ridicat de operativitate in
vederea indeplinirii misiunilor incredintate.
»Revolutia in logistica include trei domenii:
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componenta tehnologicé si de achizitii, cea
de proiectie a fortei si cea de sustinere
a fortelor, abordate intr-o constructie
integrata”, mentiona generalul de brigada
Valentin Petre fintr-un articol din revista
,Gandirea Militara”.

Noua fizionomie a actiunilor militare
si perfectionarea la nivel conceptual,
procedural si actional a teoriilor si
doctrinelor militare, precum si a mijloacelor
de lupta, impun fortelor armate adoptarea
unui sistem logistic flexibil, compatibil si
interoperabil, apt sa asigure functile de
baza ale sustinerii fortelor, in orice mediu
de actiune. In acest sens, integrarea
operatiilor cu sprijinul logistic necesita
crearea unor structuri logistice specializate,
flexibile si interoperabile, astfel incat sa fie
in masura sa satisfaca cerintele unitatilor
combatante.

Puterea de lupta da masura eficacitatii
din punctul de vedere militar al oricarei
structuri militare. Pentru a putea fi
cuantificata, puterea de lupta este rezultatul
unei anume ecuatii ce are trei elemente care
relationeaza intre ele. Este vorba despre
componenta conceptuald, componenta
morala si componenta fizica.

Logistica prezintad o importanta aparte
pentru generarea puterii de lupta, fiind
unul dintre elementele principale ale
componentei fizice si, in plus, prin sprijinul
acordat personalului, este si un element al
componentei morale a puterii de lupta.

Sistemul logistic asigura puntea de
legatura dintre sursele logistice si fortele

luptatoare. Din acest motiv, logistica
este considerata un multiplicator al fortei
militare cu care o anume structura militara,
indiferent cat de complexa ar fi aceasta,
poate actiona.

Aspecte doctrinare
ale logisticii Fortelor Navale

Fortele navale sunt o categorie de forta
importantd in formarea mediului necesar
cresterii securitati nationale. O forta
navala puternica, capabild de descurajare,
razboi pe mare si dinspre mare si operatii
altele decat razboiul este esentiala pentru
acest efort. Cheia puterii fortelor navale
este logistica navala, totala integrare a
personalului inalt specializat si retelele de
suport tehnic, facilitati, transport, materiale
si legaturi informationale.

Logistica sustine abilitatea fortelor
navale de a asigura prezenta in teatrele
de operatii, angajamentele de mentinere a
pacii, operatiunile de descurajare si raspuns
la criza intr-un mediu maritim complex.
Succesul in misiunile care sustin aceste
roluri asumate de fortele navale, depind de
capabilitate si credibilitate.

Capabilitatea este demonstrata prin
sistemele de armament din dotarea
platformelor navale si a fortelor din compu-
nere, instruirea operatorilor si performantele
operatiilor desfasurate de fortele navale.

Credibilitatea consta in potentialul de
sustinere efectiva a fortelor la pace, criza
si razboi. Aceasta sustinere este coagulata

Tancul fluvial 342,

din o multitudine de surse si este un
important indicator al nivelului de pregatire
operationala al fortelor.

Puterea Fortelor Navale (inclusiv a
infanteriei marine) consta intotdeauna in
disponibilitatea fara sincope a structurilor
ce 0 compun, pentru executarea misiunilor
si in existenta unui sistem de suport logistic
prestabilit care fintrebuinteaza, stocuri
organice, suportul logistic naval de baza,
baze logistice avansate, sistem de transport
si aprovizionare naval, terestru si aerian.

La pace si la rézboi, misiunea principala
a logisticii fortelor navale este de asigura si
sustine nivelul de operativitate al fortelor si
suportul necesar in timpul si locul potrivit.
La pace nivelul de operativitate sta la baza
ii fortelor navale de a indeplini o
larga gama de misiuni. La razboi, nivelul de
operativitate este o conditie initiala pentru
desfasurarea efectiva a misiunilor de lupta.

in  Doctrina Fortelor Navale se
precizeaza ca, ,in acest context logistica
Fortelor Navale poate fi definita ca un
subsistem al logisticii sistemului national de
apdrare si reprezintd un complex de masuri
si activitati, organizate si desfasurate intr-o
conceptie unitara, de catre mari unitéti,
unitati si structuri specifice, in cooperare
cu unitati subordonate Comandamentului
Logistic Intrunit, alte structuri din sistemul
national de apdérare si structuri logistice
aliate si/sau cu caracter multinational,
pentru asigurarea conditiilor materiale si
de asistentd, necesare pregétirii si ducerii
actiunilor grupurilor/grupdrilor de nave si a
altor structuri din compunere”.

Cazarma Flotilei de la Braila, 1867.
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Aspect din Depozitele Fortelor Navale.

Rolul unitatilor, subunitatilor si for-
matiunilor de logistica din compunerea
Fortelor Navale este de a furniza oportun
unitatilor de nave si de uscat, in timp de
pace, criza si pe timp de razboi, in conditiile
solicitate si in locurile stabilite, tehnica,
materialele, produsele, piesele de schimb
si servicile logistice necesare pentru
desfasurarea in conditii optime a actiunilor
de lupta.

Repere generale
ale dezvoltarii logisticii
Fortelor Navale Roméne

Dupa infiintarea Corpului Flotilei la
1860, interesul autoritatilor s-a manifestat
in directia sprijinirii dezvoltarii noului corp
de arma. In context, asigurarea logisticd
a devenit deosebit de importanta. Desi
dotarea initiala a noului corp al Flotilei unice
era destul de modesta putandu-se conta
doar pe 6 salupe-canoniere, efectivul total
al Flotilei fiind de 275 de oameni, existau
6 baze, in porturile Chilia, Ismail, Galati,
Braila, Giurgiu si Calafat, fiecare dintre
acestea cu servicii minime de intretinere.

in anul 1864, Comandamentul Flotilei,
stabilit initial la Ismail, a fost mutat la Braila,
in locul numit ,Pescaria”, iar in locul numit
,Pescaria veche” a fost infiintat un atelier
pentru repararea navelor, care a constituit
nucleul Arsenalului Marinei de mai tarziu.

Avand sediul in portul Galati, intre-
prinderea de reparatii a navelor din dotarea
Flotilei a luat denumirea de Arsenalul Flotilei
in anul 1879, din 1881 capatand autonomie

de administrare, asemenea Arsenalului
Armatei. in cadrul Arsenalului s-au produs:
slepuri metalice, elemente pentru podurile
de pontoane, pontoane, echipament
pentru ambarcatiuni. Aici s-a asigurat
intretinerea tehnica a navelor militare si
civile, realizandu-se prin aceasta economii
importante la materiale care trebuiau aduse
de peste hotare. O realizare deosebita a fost
docul plutitor din anul 1898, executat partial
in strainatate, completat, montat si lansat
la apa la Galati, fiind destinat intretinerii
navelor mari, atat militare cat si civile.
Dotarea corespunzatoare si experienta
acumulata in timp de muncitorii Arsenalului
au permis ca, in 1907, sa fie montate si
lansate la apa monitoarele importate din
Imperiul Austro-Ungar.

Prin noua structura organizatorica a
marinei stabilitd la 1896 prin Tnaltul Decret
nr. 1093 din 28 mai pentru organizarea
flotilei, pe langa Divizia de Mare cu sediul
la Constanta, Divizia de Dunére cu sediul la
Galati, au fost create Depozitul echipajelor
si Apdrarea fixa si mobilda a porturilor.
Arsenalul Marinei Militare functiona fin
continuare cu resedinta la Galati, ca si
Depozitul de Munitii si Torpile si Atelierul de
Echipament si imbracaminte cu resedinta.

La intrarea Romaniei in Marele Razboi
al Reintregirii in anul 1916, organizarea
Marinei Militare avea in compunere si
Depozitele Centrale, ca si Arsenalul
Marinei.

Dupa razboi, printr-o noua organizare
stabilita in anul 1921, Marina a cuprins

Hala mecanicé la Arsenalul Marinei, 1898.
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7 unitati administrative, intre care Arsenalul
Marinei. Ulterior, prin Legea pentru
modificarea  organizérii si  functionarii
M.Ap.N. din 8 iunie 1932, structura Marinei
Militare cuprindea si Serviciile Marinei (cu
Arsenalul, Depozitele de Armament, munitii,
mine si torpile, Depozitul de materiale
consumabile).

1n1939, intreserviciile Comandamentului
Marinei Regale se regasea Serviciul Tehnic.
n anii celui de-Al Doilea R&zboi Mondial,
componenta logistica a Fortelor Navale
romane a contribuit la buna desfasurare a
misiunilor si actiunilor de lupta.

De la 22 iunie 1941 - data intrarii
Romaniei in razboi - pana la 1 septembrie
1943, activitatea celor 34 de nave ale
Fortelor Navale Maritime s-a concretizat in
21.586 ore de mars in care s-au parcurs
22.678 mile marine, escortand nave care
au transportat 1.773.695 de tone, din care
316.537 transportate cu nave romanesti.
Navele de razboi au executat pana la 1 mai
1943, 507 misiuni, provocand inamicului
pierderi cifrate la 15 submarine, 17 avioane,
sase nave de razboi si o nava comerciala.

Dupa razboi, la 1 decembrie 1945
organizarea Marinei Regale cuprindea si
Arsenalul Marinei Regale, Depozitul A. M.
G. T. Otopeni, Depozitul de Munitii Hinog,
Depozitul de Munitii Tandarei, Depozitul
de Echipament, Depozitul de Imprimate si
Tipografie, Depozitul Sanitar si Farmacia.

Deceniile postbelice au adus
dezvoltarea logisticii navale. n anul 1964,
la 14 martie, a fost infiintat Depozitul 342
Mixt sub denumirea de Baza 342 Tehnica,
structura subordonata Brigazii 29 Vedete
Mangalia. La 30 iunie 1980 a fost infiintat
Batalionul 329 Aprovizionare, dislocat
in garnizoana Braila, la 30 mai 1995,
Batalionul devenind Baza 329 Logistica.
Ulterior, la 1 august 2002, Baza s-a
transformat in Sectia Logistica. La data de
1 aprilie 1983 au fost infiintate Baza 330
reparatii si Aprovizionare Constanta si Baza
335 Reparatii si Aprovizionare Mangalia a
Brigazii 29 Vedete. Prima structura avea
ca atributii asigurarea logistica a unitatilor
din compunerea Diviziei 42 Maritime. La
1 martie 1993 unitatea a primit denumirea
de Baza 330 Logistica, iar din anul 2002
Sectia 330 Logistica. De asemenea, Baza
335 Reparatii si Aprovizionare Mangalia
s-a transformat in anul 2002 in Sectia
Logistica Mangalia .La 20 septembrie 2002
s-a infiintat Baza 1 Maritima cu misiunea

Aspect din timpul pregatirii unei rachete de exercitiu.
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principala de asigurare a logisticii unitatilor
de nave.

Logistica fortelor navale
in contextul transformarii

Natura de baza a logisticii navale s-a
schimbat foarte putin de-a lungul timpului.
Principiile de baza ale logisticii nu au
varsta. Totusi, complexitatea si impactul
logisticii navale s-a dezvoltat ca urmare a
schimbaérilor in complexitatea fortelor de
sustinere si a extinderii rolurilor i misiunilor.
Aceasta complexitate si stare critica este
continuta de urmatoarele tipare.

Complexitatea sistemelor. Sistemele
si platformele complexe necesita sustinere
tehnica specializata. Cu operatii care depind
de din ce in ce mai putine dar mai scumpe
sisteme de desfasurare, dar care au
nevoie de sustinere avansata, logisticianul
este provocat sa sustina fiecare sistem
vital online prin intermediul resurselor
de desfasurare necesare si obtinute fara
intarziere.

Viteza de razboi crescuta. Noile
tehnologii de comunicatie au accelerat fluxul
de informatii catre comandantul combatant.
Sistemele avansate de supraveghere si
lupta contribuie, de asemenea, pentru fluxul
de informatii si pentru viteza de reactie
potentiala. Aceasta crestere in vitezd se
bazeaza pe abilitatea comandantului de
a receptiona informatie integrata si sa o
evalueze repede si cu exactitate, urmand
sa ia decizii pertinente si rapide bazate pe
aceste informatii. Implementarea acestui
proces izvoraste din necesitatea de a
dobandi dominatia asupra campului de
lupta si de a raspunde rapid la capabilitati
similare pe de alta parte. Acest sistem de
accelerare a informatiei comprima timpul
necesar pentru planificarea si raspunsul
logisticii i accelereaza procesul de decizie
pentru patrunderea in cercul decizional al
inamicului.

Extinderea campului de lupta. Nu
numai ca operatile sunt desfasurate
departe de casa dar aceleasi tehnologii
care restrang orizontul mondial extind
campul de lupta. Doar cu cateva zeci de
ani in urma bataliile decisive pe mare se
desfasurau in zone prea mici ca extindere
astfel incat sa cuprinda o singura armata din
zilele noastre. Accesarea informatiei care
odinioara era restransa la linia vizuala este
acum generata global. Logisticianul naval
isi are clientii dispersati si activi pe zone
vaste si care isi schimba rapid si frecvent

Navale Sectiei Logistice Tulcea.

intentiile, cerintele si locatiile ca raspuns
la situatiile in desfagurare. Modurile de
comunicare si transport sigure si exacte
sunt o necesitate imperioasa.

Extinderea cerintelor misiunii. Alte
tipuri de misiuni si forte trebuie sustinute.
Accentul crescut pus pe operatiunile
militare, altele decat razboiul semnalizeaza
o cerinta pentru sustinerea logistica a
clientilor si misiunilor care nu sunt militare in
mod traditional. in mod simultan noul accent
pus pe operatiuni multinationale complexe
si efectuate fintre forte aliate necesita
cooperare interoperabilitate si o flexibilitate
logisticd mai mare ca raspuns la cerinte,
surse, sisteme si proceduri divergente.

Aceste tipare nu sunt noi, ele au jucat
un rol in doctrina i practica logisticii navale
secole de-a randul. Planificatorii navali,
operatorii si logisticienii trebuie mereu sa
mentina in forma, sa anticipeze, sa inoveze
si sa ghideze efortul in mod continuu
pentru imbunatatirea doctrinei, sistemelor
si procedurilor. Angajamentele operationale
cer o concentrare asupra efectivitatii fortei
si a necesitatii furnizarii pregatirii optime la
cel mai valoros stadiu. Restrictiile bugetare
si alte limitari legate de bunurile disponibile
cer o aplicare a principiilor economiei si a
simplitatii.

Echilibrarea acestor cerinte competitive
pentru a produce sisteme logistice mai bune
si care sa furnizeze sprijin si mai eficient,
cere atentia participantilor aflati la toate
nivelurile fortelor sustinute si de sustinere.
Cateva dintre cele mai semnificative
schimbariin cerintele de sustinere a logisticii
pot proveni din schimbarea in natura
fortelor sustinute. Cerintele reduse rezulta
din restrangerea dimensiunii si cerintelor
fortei sustinute, dar si din cea a dimensiunii
si cerintelor fortei sustinatoare. Daca forta
sustinuta poate fi micgorata, daca ea fisi
poate proiecta puterea la un stadiu mai
nalt si daca poate functiona cu mai putine
cerinte si sustinere, sustinerea logistica de
baza poate fi dobandita mult mai economic.
Programele continue de imbunatatire vin cu
reduceri semnificative in cerintele sustinerii.
lata cateva exemple, supuse imbunatatirii
permanente: forta letald crescuta care
permite comandantului combatant sa
furnizeze capabilitatea de lupta necesara
de la un nivel de forta inferior; gradul de
supravietuire ridicat dobandit prin aparare
activa si pasiva si prin protejarea fortelor,
ceea ce permite comandantului reducerea
pierderilor prin reducerea necesitatilor

Remorcherul maritim Viteazul (RMS 101).

viitoare de sustinere; cresterea distantei
sistemelor de bataie poate reduce nivelul
fortelor, printr-o angajare la distante mai
mari permitdnd o sustinere de luptd mai
mica si sustinere de lupta de la tarm, cu
reduceri de supraveghere atat la cerintele
fortei de protectie, cat si a activitatii de
suport logistic catre esaloanele logistice
superioare. Impreuna cu timpul de lupta pe
mare si fluxul de sustinere intrerupt pe mare
va continua sa ceara o prezenta restransa
de sustinere a luptei si a aprovizionarii de
luptd de la tarm; reduceri de greutate si
volum care sa permita acelasi nivel letal,
protectie,detectare, mobilitate sicomunicare
cu sisteme mai mici $i mai usoare; cicluri
de mentenanta imbunatatite care sa
permitd operatiuni sustinute cu cerinte
reduse pentru piese de schimb, lubrifianti
si furnizarea rezervelor de intretinere etc.;
cooperare si interoperabilitate crescuta
intre servicii si fortele sustinute logistic,
permite ca nivelurile fortei globale sa fie
reduse prin eliminarea redundantelor in
sisteme si a sustinerii; accesul crescut la
informatie permite comandantului o mai
mare economie a fortei prin luarea unor
decizii de comanda si control mai bune
si mai rapide; folosirea eficienta a fortei
in desfasurarea fortelor navale reduce
amprenta logisticii traditionale.

imbunatatirile aditionale ale sistemului
logisticii sunt introduse pentru o eficienta
crescuta, permitand unui nivel de logistica
dat sa sustina fortele combatante in timp
optim. Fiecare element de logistica, la
fiecare nivel si in fiecare zona functionala
reprezinta un candidat pentru imbunatatirea
constanta.

Toate armatele moderne reconfigureaza
permanent structurile luptatoare, con-
comitent cu acordarea unei prioritati similare
i unitatilor ce asigura sprijinul logistic.

Aceasta necesitate de transformare a
fost materializata prin elaborarea ,Strategiei
logisticii Armatei Romaniei”, documentul,
deosebit de important pentru domeniul
logistic, ce fincorporeaza stradaniile de
adaptare a celor mai noi abordari in
domeniu ale statelor membre ale NATO
la modalitatea practica in care economia
nationala isi poate sustine armata.

in  continutul ~ Strategiei logisticii
Armatei Romaniei au fost definite o
serie de concepte care au menirea de a
clarifica si delimita unele aspecte generate
de abordarea teoreticda a complexului
domeniu pe care il reprezinta logistica si
s-a identificat necesitatea de asigurare a
unei balante optime intre nevoia de a avea
forte bine pregatite si moderne, corelate cu
numarul crescut de misiuni si resursele din
ce in ce mai limitate.

Este evidentd nevoia de a diminua
nivelul stocurilor, de a reduce cantitatile
de materiale ce trebuie imobilizate pentru
anumite perioade, dar, maiales, de aasigura
mobilitatea acestor stocuri pentru ca timpul
de reactie sa fie scurtat semnificativ.

Trebuie sa avem in vedere o noua
abordare a managementului logistic militar,
care sa fie perceputa nu numai ca un punct
central al viitorului sustinerii logistice, ci si

ca un punct de sprijin pentru efortul fortelor
armate de a realiza echilibrul necesar
intre starea de pregatire si modernizarea
necesara.

Logistica Fortelor Navale
astazi si in viitor

Transformarea logisticii, asumata
prin aplicarea Strategiei logisticii Armatei
Romaniei are impact la toate nivelurile.
Locotenent-colonelul ing. Teodor Incicas
prezenta in Gandirea Militara Romaneasca
nr. 6/2009, acest impact la fiecare nivel
astfel: ,strategic - prin: luarea deciziilor
de transformare a sistemului logistic
in ansamblul s&u; realizarea planurilor
strategice de transformare; asumarea
prioritatilor in evolutia logisticii; operativ
- prin: implementarea unui sistem total
privind  vizibilitatea  stocurilor;realizarea
transformérii operationale a structurilor
logistice; implementarea sistemelor opera-
tionale de distribuire a materialelor si
serviciilor logistice inspre fortele angajate
in operatii; tactic - prin: realizarea stocului
trupelor; formarea capabilitatilor logistice;
introducerea noilor echipamente logistice;
realizarea sprijinului medical operational;
formarea si pregétirea personalului de
logistica si incadrarea acestuia.

Datorita caracterului, in general, intrunit
al gruparilor navale (nave, unitati de uscat
si elemente de sprijin aerian) logistica
operationald specifica capata un caracter
de complexitate tot mai ridicata in evolutia
ei temporald. Actiunile gruparilor navale
in cadru aliat, multinational si implicarea
crescanda a infanteriei marine in astfel de
misiuni, duc la accentuarea caracterului
expeditionar al fortelor navale si la cresterea
rolului logisticii aferente proiectiei fortei,
a importantei realizarii lanturilor logistice
departe de bazele nationale si a cooperarii
cu structurile logistice ale aliatilor.

n acest context si evaluand procesul
dezvoltarii conceptiilor doctrinare privind
fortele navale si logistica specifica, putem
evidentia, fara a excepta si posibilitatea
unei evolutii ulterioare diferite, elementele

Tntretinerea parcului auto.

importante pe care se va pune accent
in viitor, astfel: autosustinerea - suportul
logistic organic; dislocarea timpurie si
logistica graduala ; capabilititi de proiectie
a sistemului logistic in mediul maritim si cel
adiacent; transportul pe mare cu accent
pe transportul strategic naval; porturi,
infrastructuri de debarcare si puncte inter-
mediare in proiectia fortei; sisteme logistice
intrunite in zonele de litoral si cele din
apropierea zonelor maritime de operatii;
fortele de escorta si siguranta transporturilor
logistice maritime; fortele maritime de
aparare locala si protectia fortelor de
logistica; amenajarea si pregatirea punctelor
de destinatie in zona de operatii;

in timp ce lumea continuéd sa se
schimbe, misiunile noastre militare se
vor schimba si ele. Prin toate acestea si
multe altele, profesionistii din structurile
navale specifice, vor continua sa caute
modul cel mai nou pentru a face logistica
navala mai responsabild, simpla, flexibila si
economica. |
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Transportul naval

Locotenent-comandor
ing. Mihai EGOROV

Transportul naval este unul din
cele mai vechi sisteme de transport
si s-a dezvoltat vertiginos in ultimii
ani, datorita avantajelor pe care le
are in raport cu celelalte categorii de
transport, fiind in general, mai ieftin
decat transportul pe oricare dintre
celelalte cai de comunicatie, terestra,
feroviara sau aeriana.

Logistica este stiinta planificarii si
realiz&rii migcarii si intretinerii fortelor. Tn
sensul sau cel mai cuprinzator, logistica
inglobeaza acele aspecte ale operatiilor
militare care se refera la proiectarea,
dezvoltarea, achizitia, depozitarea, trans-
portul, distributia, intretinerea, evacuarea
materialelor, echipamentelor si tehnicii
si scoaterea acestora din uz; transportul
personalului; achizitia, constructia, ntre-
tinerea, exploatarea cladirilor, elementelor
de infrastructura si scoaterea lor din uz;
achizitia sau furnizarea de servicii; sprijin
medical si asistenta pentru sanatate.

Cheia puterii fortelor navale este
logistica navala si totala integrare a
personalului  inalt specializat fintr-o
retea complexa de suport tehnic, faci-
litati, transport materiale si legaturi
informationale. Multitudinea de operatii
desfagurate de fortele navale, in mare
deschisa si de-a lungul litoralului, in apele
nationale si in lume, impune cerinta de
a ramane in aceste arii un timp indefinit.
Logistica permite fortelor navale sa fie
expeditionare si sa desfagoare operatii
complexe in apele teritoriale, in apele
internationale sau oriunde pe mare, unde
o cere interesul national.
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Plecand de la sintagma ca ,nimic nu
poate fi astazi conceput, fara logistica”,
va prezentam, fincepand cu acest
numar al revistei, o incursiune in lumea
logisticienilor marinei, a acelor oameni —
de cele mai multe ori, anonimi — dar care
fac posibile actiunile Fortelor Navale. Am
ales pentru inceput o ramura specifica
transportului in Fortele Navale, cea pe
apa, si sistemul medical si de recuperare.

Migcarea si transportul in Fortele
Navale, constituie unul din domeniile
functionale de baza ale logisticii si cuprinde
ansamblul  activitatilor, capabilitatilor,
resurselor si  functiunilor necesare
pentru schimbarea locatiei fortelor,
echipamentelor, tehnicii si materialelor
militare. Miscarea/deplasarea, ca parte
a unei operati militare, presupune
asigurarea capabilitatilor de sprijin nece-
sare mobilitatii, transportului, infrastructurii
si controlului migcarii, precum si a relatiilor
de interdependenta corespunzatoare.
Deplasarea fortelor si a suportului logistic
asociat in operatiile militare, indiferent de
tipul si amploarea acestora, influenteaza
direct indeplinirea obiectivelor strategice
si operative si obtinerea succesului
dorit. Transportul este constituit din
ansamblul activitatilor prin care, cu
ajutorul mijloacelor specifice, militare si/
sau civile din inzestrare si/sau contractate
din alte surse, se realizeaza deplasarea
fortelor, personalului, echipamentelor si
materialelor in locatiile geografice dorite.

Resursele de transport naval nece-
sare se asigura de Statul Major al Fortelor
Navale, cu mijloacele de transport naval
militare din inzestrare, de companiile
nationale de transport naval si de
administrare a infrastructurii specifice,
conform fintelegerilor incheiate intre
Ministerul Apararii Nationale si acestea;
prin intelegeri bi si/sau multilaterale de

sprijin reciproc; prin intelegeri privind
utilizarea in cooperare i in comun a
mijloacelor de transport naval puse la
dispozitie de catre natiuni si in cadrul
aliantelor in acest scop; prin participare la
initiative de cooperare conduse de catre
NATO, UE, sau grupuri de natiuni; prin
intelegeri HNS si de alt gen, stabilite in
functie de situatie.

Sistemul de transport al Fortelor
Navale, este formatdin personal si structuri
specializate in acest scop. Personalul
si structurile de miscare si transport
functioneaza, de regula, independent sau
in cadrul structurilor logistice din organica
unitatilor, marilor unitati, comandamentelor
intrunite si independente, precum si in
cele de conducere la nivelul SMFN.

Statul Major al Fortelor Navale asigura,
prin personalul si structurile de migcare
si transport din compunere, cresterea
gradului de mobilitate si dislocabilitate
a fortelor proprii, precum si resursele
de transport necesare acestora pentru
indeplinirea misiunilor incredintate, prin
inzestrarea si pregatirea, corespunzator
structurii de forte, a structurilor de miscare
si transport destinate sprijinului de lupta
al fortelor, precum si a celor destinate
sprijinului RSOM; implementarea con-
ceptelor, doctrinelor, standardelor si
procedurilor stabilite pentru miscare
si transport; asigurarea resurselor de
miscare si transport necesare, in functie
de structura de forte, programele de
inzestrare si misiunile fortelor; achizitia,
mentenanta si exploatarea, comanda si
controlul mijloacelor de transport (terestre,
aeriene si navale) din inzestrare, precum
si indeplinirea cerintelor de transport
aerian conform cererilor si prioritatilor
stabilite; planificarea si coordonarea
executarii migcarilor si transporturilor
pentru asigurarea nevoilor proprii de

instruire, generare si regenerare a fortelor;
pregatirea personalului si structurilor
de specialitate, instruirea si antrenarea
trupelor pentru miscare si transport;
asistenta de specialitate si participarea
cu personal specializat la incheierea
acordurilor specifice, in cadrul initiativelor
multinationale.

Prin  misiunile pe care le au,
Fortele Navale participa la evacuarea
cetatenilor roméani din strainatate (ope-
rati de evacuare noncombatanti); la
operatii de sprijin al péacii si asistenta
umanitara, conduse de NATO, UE, OSCE
si ONU dar si la limitarea si inlaturarea
efectelor dezastrelor naturale, evacuarea
si protectia populatiei si a bunurilor
materiale.

Fortele Navale Romane asigura
nevoile de transport ale trupelor proprii,
dar si ale celorlalte categorii de forte din
armata atat pe Dunare, cat si pe mare.
Implicarea Armatei Romane cu trupe in
diferite teatre de operatiuni, unele aflate la
distante considerabile de tara, cum este
cazul Irakului sau Afganistanului, a facut
necesara proiectarea, prin forte proprii,
nu numai a efectivelor, dar si a tehnicii si
logisticii aferente transportului acestora.

Transportul pe mare

Transportul maritim este principalul
mod de transport utilizat pentru
deplasarea fortelor si suportului logistic
asociat acestora pe distante foarte lungi,
care presupun traversarea marilor si
a oceanelor. Prin mijloacele aflate la
dispozitie, Fortele Navale au executat
misiunile de transport tehnica si materiale
atat in cadrul unor exercitii navale, cat siin
cazul unor transporturi pentru alte structuri
ale Ministerului Apararii Nationale.

in anul 1979 prima navd bazi
autopropulsata de mare tonaj din Marina
Militara Romana, Nava Scoald 281, intra
in serviciu, iar in anul 1991 isi schimba
denumirea in nava Constanfa (281).
Actualmente, nava poartd numele de
Nava Scoala si de Suport Logistic pentru
Fregate si se afla in componenta Flotilei de
Fregate. Nava este destinata transportului
de materiale si personal in teatrele de

Nava de transport Albatros.

Foto: Bogdan Dinu

operatii i in cadrul misiunilor umanitare,
realimentari pe mare a fregatelor,
sprijinului supravegherii, cautarii si salvarii
pe mare si instruirea elevilor si studentilor
prin marsuri de instructie. in anii 1991 si
1994, NSSL Constanta a executat marsuri
de instructie in Marea Mediterana.

in august 1999, nava de suport
logistic Constanta, a participat alaturi
de nava Midia si remorcherul Grozavul,
la un transport umanitar in zoa Turciei
afectatd de cutremur. Navele au
trasportat atunci la Golcuk si Deringe,
5 tone de medicamente si materiale
sanitare solicitate de autoritatile turce,
4 autosanitare, 20 de corturi de campanie
si 45 de medici, asistenti si ambulantieri
de la spitalele de urgenta din Bucuresti,
Constanta si Medgidia. Ajutorul acordat
de Fortele Navale Romane prin aceste
nave a fost mentionat, apoi, in scrisoarea
de multumire a sefului Statului Major
al Flotei Militare turce, contraamiralul
Mustafa Ozbey.

Au urmat apoi doua peripluri culturale,
ODISEEA 2001 si ODISEEA 2003, cand
Nava Scoald Constanfa a ,transportat
artisti” si a facut ca dupa fiecare escala
Romania sa fie mult mai admirata si mult
mai aproape de sufletele celor care ne-au
cunoscut afinitatile si ospitalitatea.

In septembrie 2005, Nava Scoald
Constanta a executat una din misiunile
ei de baza, transportul de personal
si materiale in cadrul misiunilor inter-
nationale. A fost vorba de participarea
Armatei Romaniei la exercitiul RESCUER
MEDCEUR 05, desfasurat in Georgia.
La bordul navei au fost ambarcati atunci
11 studenti ai Academiei Navale ,Mircea
cel Batran”, 7 scafandri EOD, 36 de medici,
intre care 13 ofiteri studenti ai Institutului
Medico-Militar din Bucuresti si Targu
Mures si un ofiter student din Republica
Moldova, precum si doua autosanitare si o
autospeciald. Misiunea principala a navei
a fost de a transporta personalul medical
si echipamentele aferente acestuia de la
Constanta la Batumi si retur, misiune care
a fost indeplinita cu succes.

NST Albatros este vechiul cargou Dej,
lansat la apa in 1977 la Santierul Naval

Braila, exploatata pana in anul 1990 de
NAVROM Constanta si preluata in acelasi
an de Academia Navala ,Mircea cel
Batran” pentru a fi folosita ca nava scoala
de catre studentii Facultati de Marina
Civila. Dupa trei ani petrecuti la Santierul
Naval Galati pentru reparatii medii in
vederea reclasificarii si amenajarii ca
nava-scoald, NST Albatros a acostat in
portul militar in luna august 1995. Pana
n anul 2001 la bordul navei au efectuat
practica studentii Facultati de Marina
Civila dar NST Albatrosul a participat si la
exercitii multinationale cum ar fi RESCUE
EAGLE 97, COOPERATIVE PARTNER
98 sau ELLIPSE BRAVO 2000.

in perioada 2001-2002, dupa
reobtinerea clasei de la Registrul Naval
Roméan si sub managementul CNM
Petromin SA, nava a efectuat zece voiaje
internationale avand la bord cinci serii de
studenti din anul IV ai Facultatii de Marina
Civila.

Dupa amplele lucrari de reparatii si
modernizari declansate in anul 2004, nava
a trebuit sa treaca prin furcile caudine ale
redobandirii clasei de registru. Odata
operatiunile finalizate, Albatros poate
sa execute transporturi de materiale in
cadrul unor marsuri de instructie de scurta
si medie durata in Marea Neagra si Marea
Mediterana, avand la bord studenti din
anii superiori ai Facultatii de Marina Civila
din Academia Navala ,Mircea cel Batran”.
Tn anul 2008 nava a efectuat cinci astfel
de marsuri de instructie.

in scurta sa istorie NST Albatros a
efectuat si misiuni de transport strategic
cum au fost cele din anul 2003 (iulie-
noiembrie) din Golful Persic cand a
transportat tehnica militara si echipamente
(mai exact, o parte din tehnica Companiei
de Geniu din Irak) in folosul Ministerului
Apérarii Nationale si din anul 2009 cand
Nava Scoala si de Transport Albatros
a executat doua misiuni de transport
speciale, aducand tehnica si echipamente
ale militarilor romani, din Irak, laincheierea
misiunii Armatei Romaniei in acest teatru
de operatii.

O misiune importantd de transport
a Fortelor Navale pe mare o reprezinta
transportul de combustibil intre porturile

Tancul maritim 532.
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maritime sau de la porturile maritime spre
cele fluviale, misiuni care se executa cu
tancurile de combustibil aflate in cadrul
Divizionului de Nave Speciale. O alta

une importantd o reprezinta cea de
transport si plantare a tintelor navale
folosite in cadrul tragerilor.

Transportul pe Dunére

Situatia geografica a tarii noastre
permite utilizarea pe scara larga a
transportului fluvial, precum si a celui
combinat cu alte cai (mai ales ferate si
maritime). Transporturile fluviale repre-
zinta, dupa transporturile maritime, cea
mai eficientd modalitate de transport.
Navigatia fluviala este folosita in special
pentru transportarea de materii prime
si materiale. Dupa transportul maritim,
transportul fluvial reprezinta de asemenea,
modalitatea de transport cea mai ieftina.

Transportul pe caile navigabile
interioare asigura deplasarea unui volum
mare de forte si a unor cantitati mari de
materiale militare fiind limitat doar de
infrastructurile si mijloacele de transport
corespunzatoare. Deplasarea fortelor
si suportului logistic asociat acestora pe
caile navigabile intericare, se asigura
de catre structuri specializate pentru
executarea transporturilor pe aceste cai
de comunicatie.

Pe Dundre, misiunile de transport
sunt indeplinite de navele (CEAM-uri,
remorchere fluviale, tancuri fluviale)
Sectiilor Logistice de la Tulcea si Braila,
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Misiune de transport pe Dunare cu CEAM-ul 417.

Foto: Nicu Dumbrava

Foto: Mihai Egorov

ECFUBLIC

Remorcherul fluvial 328 transportand populatia civild de la Tulcea la Tudor Viadimirescu.

unitati aflate in subordinea Bazei Logistice
Navale. Din acest punct de vedere,
misiunile Sectiilor 325 Logistica Tulcea si
329 Logistica Braila sunt asemanatoare,
una ocupandu-se de asigurarea navelor
din zona Tulcea, precum si a fortelor care
actioneaza in Delta Dunarii i respectiv de
asigurarea navelor din zona Braila-Galati.
Avand o zona mare de responsabilitate,
navele logistice, in primul rand cele de
transport, executd misiuni in zona de
responsabilitate pentru asigurarea cu
produse, materiale necesare unit:

Fortelor Navale, precum si pentru forte din
sistemul national de aparare. Transportul

tehnicii, echipamentelor si combustibililor
in zone greu sau imposibil accesibile cu
alte mijloace de transport sunt alte misiuni
executate de aceste nave.

Nu trebuie omis nici rolul jucat de
remorcherele fluviale, cele care pe langa
misiunile lor de baza, au asigurat aproape
in fiecare iarnd, la Tulcea, transportul
personalului din localitate in suburbia
Tudor Vladimirescu, atunci cand Dunarea
a fost inghetata.

Indiferent daca a fost vorba de misiuni
executate pe mare sau pe Dunare, navele
de transport ale Fortelor Navale Romane
si-au indeplinit intotdeauna misiunile. W

@rdine; medalii

sirembleme’

culocazialZileilMarineilRomane

Tn cadrul activitatilor organizate pentru sarbatorirea Zilei Marinei
Romane, mai multi ofiteri activi sau in rezerva, maistri militari,
soldati si gradati voluntari dar si personal civil contractual, au fost
decorati, in semn de apreciere a serviciiilor aduse Fortelor Navale
Romane, a rezultatelor obtinute in procesul de instruire al Fortelor
Navale, precum si a inaltului profesionalism dovedit in indeplinirea
misiunilor incredintate. La Constanta, sambata, 14 august, au
fost decorati din partea Presedintelui Romaniei, contraamiralul
de flotila dr. Dan Haulica, cu ,Ordinul Virtutea Maritima in grad
de ofiter cu insemn pentru militari”, comandorul Cristinel Uce, cu
,Ordinul Virtutea Maritima in grad de cavaler cu insemn pentru
militari”, comandorul Vajiiald Danut, capitanul-comandor Tampau
Stefan, maistrul militar clasa a Il-a Popa Gheorghe Adrian, cu
medalia ,Virtutea Maritima clasa a a Ill-a cu fnsemn pentru
militari”. Ordinele au fost inmanate de catre consilierul prezidential
lulian Fota. Ministrul Apararii Nationale a conferit ,Emblema de
Onoare a Armatei Romaniei”, contraamiralului dr. Aurel Popa,
comandorului Alexandru Marsu, locotenent-colonelului Vasilica
Munteanu, Pcc Felicia Pascal. Emblemele au fost conferite de
secretarul de stat in Ministerul Apararii Nationale, Viorel Oancea.
Contraamiralul dr. Niculae Valsan, loctiitorul sefului Statului
Major General pentru resurse a inmanat ,Emblema de onoare
a Statului Major General”’, comandorilor Tiberiu Chodan si lon
Condur, capitan-comandorului Marin Marian, plutonierului-major
Dan Gradinariu, plutonierului-major Tomita Mitan. Seful Statului
Major al Fortelor Navale, contraamiralul dr. Aurel Popa a conferit
,Emblema de Onoare a Statului Major al Fortelor Navale”,
generalului de brigada dr. Gheorghe Motoc, comandorului Valeriu
Dobrin, capitanului-comandor Vasile Dobref, viceamiralului (rtg) llie
Stefan, viceamiralului (rtg) Petre Anghel, comandorului (r) Mihail
Marinescu, Orban Carmen, Stancioiu Andrei. in numarul viitor al
revistei va vom prezenta lista completa a personalului din Fortele
Navale decorat de Ziua Marinei Romane 2010. (M.E.)

Foto: Mihai Egorov

Consilierul prezidential Aurel Fota inmanand ,Ordinul Virtutea Maritima fn grad de ofiter
cu insemn pentru militari”, contraamiralului de flotilé dr. Dan Haulica.

Consilierul prezidential Aurel Fota inmanand ,Ordinul Virtutea Maritima in grad de cavaler
cu insemn pentru militari”, comandorului Cristinel Uce.
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Foto: Mihai Egorov™

ihai Egorov

Secretarul de stat in Ministerul Apararii Nationale, Viorel Oancea conferind din partea Ministrului
Apararii Nationale ,Emblema de Onoare a Armatei Romaniei”, contraamiralului dr. Aurel Popa.
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Contraamiralul dr. Niculae Valsan, inmanand din partea sefului SMG,
.Emblema de onoare a Statului Major General”, comandorului lon Condur.

oto: Mihai Egorov
Contraamiralul dr. Aurel Popa inménand ,Emblema de Onoare a Statului Major
al Fortelor Navale”, viceamiralului (rtg) llie Stefan.

Contraamiralul dr. Aurel Popa inménand ,Emblema de Onoare a Statului Major
al Fortelor Navale”, doamnei Carmen Orban.
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Psiholog Ruxandra GHIBU,
U.M. 02145,

Psiholog Irina STOICA,
U.M. 02125

Perfectionismul este o atitudine rigida
care nu lasa loc pentru imperfectiuni, o lupta
continua pentru a fi cel mai bun, pentru a
atinge idealul fara a face vreo greseala,
credinta ca nimic nu este indeajuns de bun.

Psihologii (Parker, 1994; Allen, 2003;
Stoeber, Otto, 2004), au definit pe scurt
perfectionismul ca o convingere ca
perfectiunea poate si trebuie sa fie atinsa.
in forma sa patologics, este convingerea
ca orice este mai putin decat perfect este
inacceptabil, nivel la care este considerata
nesanatoasa.

Stoeber si Otto (2006) au realizat o
recenta trecere in revista a diferitelor definitii
si standarde ale perfectionismului. Au aflat
ca acesta cuprinde doua mari dimensiuni:
eforturile  perfectioniste si preocupérile
perfectioniste. Eforturile sunt asociate cu
aspectele pozitive, pe cand preocuparile, cu
cele negative.

Aspecte pozitive: Perfectionismul poate
conduce oamenii catre succes si ii poate
motiva pentru a persevera in fata descurajarii
si obstacolelor. Roedell (1984) sustine ca
intr-o forma pozitiva, perfectionismul poate
oferi energia ce conduce spre mari realizari.
Meticuloasa atentie la detalii necesara
investigatiilor stiintifice, angajamentul care
fmpinge compozitorii sa isi continue munca
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Aspect de la salturile din elicopter ale scafandrilor GNFOS.

pana cand muzica lor atinge sunetele
glorioase pe care si le imaginasera, si
persistenta care fi tine pe marii artisti pe
sevalet pana cand creatia devine una cu
conceptul, toate acestea isi trag seva din
perfectionism.

Aspecte negative: in forma sa patologica,
perfectionismul poate fi foarte daunator.
Poate lua forma procrastinatiei, folosita
pentru a amana sarcinile si deprecierea de
sine atunci cand este folosit pentru a scuza
performanta slaba sau sa caute simpatie si
aprobare de la alti oameni.

Procrastinatie: pro (,pentru”) si crastinus
(,ce tine de ziua de maine”), a amana in
mod nejustificat inceperea unei actiuni, in

special din cauza neglijentei habituale sau a
lenei; a temporiza, a taragana, a tergiversa.
Psihologii citeaza adesea procrastinarea ca
fiind un mecanism de combatere a anxietatii
asociate cu inceperea sau finalizarea unei
sarcini sau a unei decizii.

Cercetatorii in psihologie folosesc trei
criterii pentru a categorisi procrastinarea.
Pentru ca un comportament sa fie considerat
procrastinare, acesta trebuie sa fie:
neproductiv, inutil i intarziat. Procrastinarea
cronica poate fi semnul unei tulburari psihice
sau fiziologice.

Slanez a descoperit ca perfectionistii
adaptabili prezintd nivele mai mici de
procrastinatie  decat non-perfectionistii.

Atletii, oamenii de stinta si artigti cu
mari realizéri deseori arata semne ale
perfectionismului. Spre exemplu este
posibil ca perfectionismul lui Michelangelo
sa il fi impins catre crearea marilor sale
capodopere David sau Capela Sixtina.
Deseori perfectionismul este considerat
ca dezirabil sau chiar necesar pentru
obtinerea succesului, insa exista si dovezi
ale faptului ca, uneori, dorinta de a fi
perfect face imposibila orice satisfactie, si
face posibild obtinerea mult mai putinelor
succese decat in cazul unei persoane cu
teluri mai realiste, care pot fi atinse.
Perfectionismul se asociaza cu: teama
de esec - perfectionistii deseori asociaza
esecul in atingerea scopului cu lipsa valorii
personale; teama de a face greseli
- asocierea greselilor cu esecul face
perfectionistii sa rateze sansele de a invata
si de a evolua datorita faptului ca fsi traiesc
viata cu unicul scop de a evita greselile;
teama de dezaprobare - daca ii lasa pe
ceilalti sa le vada imperfectiunile, nu vor
mai fi acceptati. incercarea de a fi perfect
este un mod de a se proteja, de a evita
criticile, respingerea sau dezaprobarea;
géndirea de tip ,,totul sau nimic” - deseori
perfectionistii cred ca sunt inutili daca
rezultatele lor nu sunt perfecte. Ei intampina
dificultati atunci cand trebuie sa priveasca
o situatie in ansamblu. Evenimentele sau
experientele sunt vazute ca bune sau
rele, perfecte sau imperfecte. O astfel de
gandire deseori duce la procrastinatie,
pentru ca a pretinde perfectiune chiar si in
rezolvarea celor mai marunte probleme,
poate deveni coplesitoare. Perfectionistii
cred ca rezultatele perfecte sau performanta

absoluta trebuie obtinuta de fiecare data, si
¢4, daca un lucru nu poate fi facut perfect, nu
meritd facut. Astfel de convingeri pot duce la
rezultate nedorite; accentul exagerat pe
trebuie” - perfectionistii isi traiesc viata
dupd o lista nesfarsita de reguli rigide pe care
trebuie sa le urmeze. Cu accentul pe ceea ce
trebuie facut, rareori se intampla sa faca ceea
ce vor cu adevarat; niciodata indeajuns de
bun -ei tind sa ii vada pe ceilalti cum ating
succesul cu un minim de efort, putine erori,
putin stres emotional si maxima incredere in
sine. in acelasi timp, Tsi vad propriile eforturi
ca nesfarsite si etern inadecvate.

Articolul de fatd urmareste un obiectiv
general de baza, si anume relevarea
diferentelor, in privinta perfectionismului,
care existd intre reprezentantii unei alte
profesii, din domeniul civil, si scafandrii
militari.

Ipoteza: se presupune ca scafandrii
militarisuntmaiperfectionistidecatesantionul
de populatie civila. Pentru verificare ipotezei,
a fost aplicat un chestionar de perfectionism
(construit si validat statistic de catre autori)
pe un numar de 30 de persoane cu varstele
cuprinse intre 15 si 72 de ani, din toate
rangurile sociale.

In urma analizarii rezultatelor statistice,
s-a observat ca, pentru esantionul de
scafandri, s-a obtinut o forma asimetrica a
distributiei, mai exact o curba in forma de
J, semnificand faptul ca marea majoritate a
scafandrilor testati au obtinut scoruri ridicate
(intre 40 si 50 puncte) la variabila masurata,
echivaland cu un nivel ridicat al stabilitatii
emotionale.

in ceea ce priveste esantionul de
populatie civild, putem aprecia forma dis-

Misiune de antrenament a scafandrilor EOD.

tributiei ca fiind normala (clopotul lui Gauss).
Cele mai multe scoruri situdndu-se in jurul
scorului 35, aflat la jumatatea drumului intre
prezenta marcatd si absenta absolutd a
trasaturii.

Din statisticile descriptive, am observat
faptul ca esantionul civil a obtinut o
medie mai mica decat cea a scafandrilor
militari, semnaland, intr-adevar, un nivel
al perfectionismului mai scazut decat al
acestora.

Semnificatia acestui rezultat obtinut
este aceea ca nivelul de perfectionism al
scafandrilor diferé semnificativ de acela al
esantionului de populatie civila, adica se
confirma ipoteza.

Perfectionismul poate sa fie si chiar
este privit ca un dezavantaj in majoritatea
cazurilor, datoritd caracteristicilor gandirii
de tip perfectionist, cauzatoare de anxietati
extreme si uneori chiar paralizante pentru
a mai putea duce la bun sfarsit activitatea
(Stoeber, Otto, 2006).

Totusi, in ciuda acestor dezavantaje,
existd un numar de profesii si meserii in
care perfectionismul este o virtute, calitate
necesara, chiar esentiald, si scufundarea se
numara printre acestea.

Diferenta esentiala intre a comite o eroare
la suprafata si a comite o eroare sub apa
este reprezentatd de consecintele posibile
ale acestei erori. Scafandrii militari, mai ales
cei de incursiune, trec prin ceea ce a fost
numita "cea mai grea pregatire din lume”, cu
un singur obiectiv principal: antrenamentul
intensiv si sever, desfasurat pe o perioada
indelungata de timp si simularea repetata a
conditiilor de scufundare va duce, in final,
la eliminarea erorilor din misiunile propriu-
zise, care in 95% din cazuri duc la moartea
instantanee a scafandrului. Bineinteles, cele
mai grave erori la care fac referire manualele
sunt legate de: nerespectarea planului
de scufundare si aventurarea in locuri
periculoase cu o vizibilitate redusa; eroismul
prost inteles care duce deseori la veritabile
acte de sinucidere; neconstientizarea
pericolului real, care duce la o actiune
superficiala si ineficienta; periclitarea
sigurantei intregului grup de scafandri in
cazul aparitiei panicii, $i multe altele.

Din aceste motive, asa-zisele deza-
vantaje ale perfectionismului se transformain
avantaje in conditiile specifice de munca ale
scafandrului si sunt deseori indispensabile
pentru supravietuirea sa si indeplinirea cu
succes a misiunii, deci, cu cét transpiri mai
mult la antrenament, cu atat mai putin vei
sangera in lupta... | |

Convocarea anuala a psihologilor marinei

in perioada 9-10 septembrie, in cadrul Academiei Navale ,Mircea cel Batran”, s-a desfasurat Convocarea anuald a psihologilor
din domeniul cunoasterii, asistentei si selectiei psihologice din Fortele Navale. La activitate au participat psihologi din Fortele
Navale, dar si invitati din cadrul S.M.G., S.M.F.A. si Laboratorului Psihotehnic Auto din Bucuresti. Activitatea a relevat aspecte
specifice domeniului psihologic privind acordarea avizului pentru personalul care executd serviciului de permanenta, precizari
privind acordarea avizului pentru sanatate si securitate in munca, relationarea cu personalul care incadreaza domeniul medical
si cu comandantii de unitati, precum si noul proiect al Centrului de Medicind Navala privind Baremele de acordare a aptitudinii
de imbarcare si scufundare, precum si evaluarea climatului psihologic din unitati. De asemenea, in cadrul convocdrii, a reiesit
necesitatea unei colaborari mai stranse intre specialistii din domeniul psihologiei din Fortele Navale si cei din Fortele Aeriene, in
domeniile similare: aeronautic, operatii speciale si scufundare. (C.H.)
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~Nu cred ca exista o despartire de cariera militara,

ci doar o despartire de cariera militara activa”
Interviu cu domnul viceamiral (r) Dorin DANILA

Locotenent-comandor
ing. Mihai EGOROV

- Domnule viceamiral de ce
ati ales marina ca profesie si care
au fost factorii determinanti in
aceasta alegere?

- M-am ghidat in alegerea mea
plecand de la visul omului si dorinta
de aventura. Una din posibilititile de
a cunoaste mai mult lumea a fost si
marea; cartile m-au inspirat si ele in
aceasta alegere. Faptul ca tatal meu
era ofiter tehnic de aviatie si am
mers cu el in mai multe garnizoane a
influentat acest lucru. Vizita medicala
pe care am facut-o la intrarea in
liceul militar nu-mi recomanda sa-I
urmez pe tatal meu, ca aviator i nici
nu mi-am dorit prea mult sa devin
aviator, ci imi doream in principal sa
merg pe aceasta necunoscutd pe
care o descoperisem la 9 ani.

- Cum va amintiti marina in
primii ani ca ,marinar”’?

- In 1972, cand am terminat
cursurile liceului militar de la Breaza
si am venit in Constanta, viata de
marinar a fnceput cu o surpriza.
Trebuia sa ne prezentdm undeva pe 25 septembrie si printr-o
telegrama am fost chemati cu o saptdmana mai devreme. Sosirea
noastra s-a facut deci mai devreme decéat ne-o planificasem, asa
cum toate activitdtile ulterioare din marind s-au desfasurat si
respectand planul si devansand sau intarziind anumite activitati. Am
fost 41 in promotie si am terminat 39, multi dintre noi provenind din
licee militare. Perioada de acomodare a fost o perioada incarcata, cu
un program destul de rigid, dar spre norocul nostru nu a durat prea
mult. Dupa doua saptdamani de instructie am fost mutati la bordul
NS Mircea unde am parcurs tot anul |, exceptand perioadele de
laboratoare. Viata in marina pentru noi a inceput deci, cu viata la
bordul NS Mircea. Si anul Il I-am petrecut tot la bordul lui Mircea,
nava de care m-am atasat.

- in decursul carierei ati ocupat diferite functii, de la cea
de comandant serviciu de luptd comunicatii si radiotehnica la
bordul unei nave antisubmarin la Mangalia, pana la cea de gef al
Statului Major al Fortelor Navale. Care a fost functia cu care v-ati
identifica cel mai bine?

- Daca ar fi s& ma gandesc la durata petrecuta pe o functie,
functia cu care m-as identifica ar fi cea de sef de stat major. 11 aniam
indeplinit aceasta functie atat la Divizionul 174 Dragoare de Rada,
dislocat la Tulcea, dar si la Divizionul 50 Vanatoare de Submarine.
Efectiv, Divizionul 50 este cel care m-a crescut; a fost unitatea in care
am intrat ca locotenent, eu si sase colegi de-ai mei si am plecat din
acea unitate cu gradul de comandor si comandant de unitate. Am
fost repartizat in 1976 la bordul vanatorului de submarine 2, alaturi
de viitorul contraamiral Gheorghe Petria. Mi-ar fi placut sa fi fost mai
mult la comanda navei, dar din pacate vanatorul de submarine 1 pe
care l-am comandat in perioada 1980-1981, era o nava care oferea
comandantilor posibilitatea de a da examen la Academia Militara,
dar si sansa ca acesti comandanti sa intre. Au fost aproape patru

MARINA ROMANA
36 s (144) 2010

ani in care comandantul vanatorului
de submarine se schimba anual.
Perioada de la comanda navei a fost
o perioada care as fi vrut sa dureze
cel putin la fel ca celelalte, adica
patru ani. Dupa Academie a inceput
tot ce a insemnat pregatirea mea ca
ofiter de stat major, pregaétire pe care
o incepusem cat am fost la unitate.

- Care sunt implinirile
viceamiralului Dorin Danila?

- Implinirile tin n mod firesc de
evolutia in cariera si faptul ca toata
perioada si toatd dragostea pe
care am avut-o i 0 am fatd mare,
fatd de oamenii care muncesc pe
mare. M-am simtit implinit odata cu
numirea in functia de sef al Statului
Major al Fortelor Navale. in viata sunt
momente si de urcus si de coboras,
important este ca i-am simtit pe
toti comandantii si subordonatii
mei, aproape, vizavi de tot ceea ce
mi-am propus sa fac. Unele lucruri
le-am reusit, altele din pacate, nu.

- Ce regretati ca n-ati reusit sa
realizati?

- Au fost multe lucruri pe care
n-am reusit sa le realizez; pe unele le voi lasa mostenire, la fel
cum poate pe unele le-am primit de la predecesori. As incepe cu
neimplinirile care au insemnat pierderi de vieti omenesti, nu legate
au tinut mai mult de atitudinea avuta fatd de anumite categorii de
instructie si pregdtirea fizica, este una din aceste categorii. Prin
vizitele medicale de la Centrul de Medicina Navala am cerut sa
fie supravegheati mai bine cei care au predispozitii spre anumite
afectiuni. A doua nerealizare ar fi legata de programele strategice,
dar mai ales de etapa a doua de modernizare a fregatelor pe care
in 2007, am fost foarte aproape sa incepem sa o derulam; ulterior
conditiile financiare nu au mai fost favorabile; submarinul, o alta
prioritate pentru mine, dar procedurile si asigurarea financiara pentru
derularea programului sunt dificil de indeplinit.

- Cum ati caracteriza perioada in care v-ati aflat la comanda
Fortelor Navale Romane?

- A fost o perioada normald, cu realizari si neajunsuri inerente.
Cred ca a fost in primul rand o perioada de acumulari calitative; au
fost si acumulari cantitative, in primii doi ani (2007, 2008,n.n.) cand
resursele puse la dispozitie au fost aproape suficiente si au determinat
ca si instructia sa se desfagoare cum am planificat-o. Ultimii doi ani
au fost din pacate ani in care a trebuit sa ne reprioritizam obiectivele
pentru anul respectiv si sa reducem activitatile care urmau sa se
desfisoare pe mare sau pe Dunare. In acest moment, exista, din
pacate, posibilitatea ca dragostea de mare sa dispara. Cred ca toti
cei care sunt in acest moment la comanda Statului Major al Fortelor
Navale vor gasi resursa necesara, nu numai materiala dar si morala,
pentru a-i determina pe subordonati sa-si mentind placerea de a
naviga pe mare, placerea de a se instrui pe mare. Este adevarat ca
perioadele de iesire pe mare vor fi mai scurte, dar vor fi benefice si
pot fi foarte bine pregétite de la cheu.

Aspect din timpul ceremonialului de predare-primire a functiei de sef al Statului Major al Fortelor Navale.

- Cum arata Fortele Navale in anul 2010?

- In 2010, Fortele Navale sunt o categorie de forte care s-a
adaptat in timp obligatiilor asumate in cadrul NATO si UE, la nivelul
resurselor pe care le-a avut la dispozitie. Unele din obiective au
fost deja atinse si se pot mentine interoperabile si se pot mentine
compatibile cu celelalte ale NATO si UE, altele vor trebui regandite
si rearanjate ca termene, in functie de resursa avuta la dispozitie.
Din punctul meu de vedere deciziile privind programele strategice nu
tin de oamenii imbracati in uniforma, dar la aceste programe nu se
poate renunta.

- Afost pentru prima daté in istoria recenta a Fortelor Navale
Romaéne cand ceremonialul de predare-primire al functiei de
sef al Statului Major al Fortelor Navale s-a desfasurat in Portul
Militar Constanta. De ce a fost aleasa aceasta locatie?

- A fost dorinta mea ca ceremonialul sa se desfasoare in Portul
Constanta, deoarece aceasta categorie de forte este reprezentata
de nave. In 2006, la preluarea comenzii SMFN, domnul amiral
Marin, era numit deja in functia de sef al Statului Major General, iar
ceremonia nu s-a desfasurat in aceleasi conditii in care am facut
predarea — cu un nou sef al SMFN numit in functie.

- Ce sentimente va incearca la despartirea de cariera
militara?

- Nu cred ca exista o despartire de cariera militara, ci doar o
despartire de cariera militara activa. Am sentimentul c&, cu bune si
rele, am reusit sa-mi fac datoria si nu mi-am tradat dragostea de
mare si fatd de meseria pe care mi-am ales-o. Sa fiti convinsi ca
si acolo unde voi activa in continuare — in cadrul ligilor, Clubului
Amiralilor etc. — voi fi alaturi de marina. Nu doresc sa judec de aici
nainte nimic din ceea ce vor face urmatorii sefi ai SMFN, pentru ca
eu cred ca toti cei care sunt in rezerva trebuie sa-| sprijine cu tot ce
pot, pe seful SMFN.

- Care sunt proiectele dumneavoastra de viitor?

- Imi doresc in primul rand sa fiu sénatos. In al doilea rand,
probabil ca voi intra in lumea afacerilor, dar imi doresc ca rezervist sa
nu ma implic cu nimic in ceea ce se deruleaza in marina. Activitatea
mea nu va viza in niciun fel acest lucru. De asemenea, vreau sa
continui pasiunile pe care le-am avut de-a lungul timpului, sportul, si
cresterea albinelor.

- Domnule viceamiral, presa militara, alaturi de sistemul
de relatii publice, reprezinta un important vector al imaginii
institutiei militare. Ce rol ar trebui sa aiba presa de marina in
acestan, la 20 de ani de lainfiintare? Un mesaj pentru personalul
acestei redactii, care nu de putine ori v-ar fi dorit mai aproape
de ei?

- Doresc sa evidentiez partea pozitivé a ceea ce dumneavoastra,
Grupul Mass-Media al Fortelor Navale, faceti si chiar daca am facut
anumite observatii, nu le-am facut in sensul de a va desconsidera
munca, ci doar ca observator al activitatii din domeniul relatiilor
publice. Activitatea pe care dumneavoastra o desfasurati este foarte
importantd si am descoperit acest lucru dupa absolvirea ,cursului
de relatii publice pentru comandantii de mare unitate”, desfasurat in
2001. Dupa acest curs am realizat importanta acestei activitati, fiind
poate oglinda prin care societatea civila ia cunostinta de tot ceea
ce SMFN realizeaza cu fondurile puse la dispozitie. E importanta
activitatea dumneavoastra in contextul actual in care elementele
negative sunt reliefate mai mult de mass-media civilad decat cele
pozitive. Principal pentru noi este sa evidentiem realizarile pe care le
poate atinge, la un moment dat, o categorie de forte.

- Domnule viceamiral, in conditiile societatii actuale tinerii
»fug” de marina? De ce ar mai fi marina o alternativa viabila
pentru ei?

- In urmé cu trei ani am demarat campania de a atrage tinerii spre
meseria de marinar. Poate ne-a ajutat si criza in aceasta privinta,
siguranta unui loc de munca pe care-l gasesc tinerii in marina, dar
orice meserie nu se poate face fara vocatie, fara dragoste fata de ea.
Tmi place s& cred ca cei care vin in marina vin si cu putina dragoste
fata de aceastd meserie, fatd de aceasta arma. Este datoria
noastra a celor activi sau in rezerva, de a le insufla dorinta si de a
le transmite tot ceea ce naintasii nostri ne-au lasat. Traditile sunt
foarte importante pentru noi.

- Domnule viceamiral, la finalul unei cariere pe care nu putini
si-ar dori-o, ce mesaj ati dori sa le transmiteti fostilor colegi si
subordonati din Fortele Navale?

- Le multumesc tuturor comandantilor si subordonatilor pe care
i-am avut de-a lungul carierei, pentru ca fara sprijinul lor nu puteam
urca treptele ierarhiei militare pana la functia de sef al Statului
Major al Fortelor Navale. Tuturor le doresc multa sanatate si numai
Tmpliniri. |
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Contraamiral de flotila (r) Marian IOAN

incep acest episod cu o paranteza.

Revazand primele trei episoade, constat ca n-am mentionat
una dintre calitatile aproape obligatorii pentru reusita in activitatea
de intelligence. Este o calitate care nu stiu cum poate fi ,depistata”
initial, dar stiu ca se dezvoltd pe parcurs. Si mai stiu ca nu poate
fi dezvoltatd decat daca celelalte calitati, deja mentionate, sunt
intrunite. Mai mult, ea nu se poate dezvolta prin cursuri, fie ele
intensive sau ,post academice”, sau ,afard”, ci prin ,munca”. Caci
numai activitatea concreta iti permite ,sa simti”, nu doar sa gandesti
ceea ce faci, si numai munca iti ofera sansa de a comite greselile din
care sa inveti. Este vorba de ceea ce este specific lui James Bond
si...femeilor, dupa parerea unor psihologi. Unii ii zic ,al saselea simt”.
Eu fi zic fler. Este acea calitate care, intr-un noian de evenimente si
informatii, te ajuté sa te duci imediat acolo unde te intereseaza, acolo
unde este pericolul sau unde este oportunitatea, sa sesizezi trendul
fara a putea dezvolta pe loc o intreaga argumentatie. Dar, desi nu
poti argumenta atunci, la momentul initial, desfasurarea ulterioara
confirma ceea ce flerul ti-a permis sa evidentiezi de prima data. Mai
mult, chiar, acea desfasurare reliefeaza si argumentele pe care nu
le-ai putut formula ,din prima”, dar care, undeva, in subconstient, au
lucrat si ,ti-au sprijinit flerul”. Am inchis paranteza.

* kK

Este posibil ca unii dintre cititorii care au parcurs episoadele
anterioare sa exclame: ,Pdi, asta facem si noi, dom’le! Ce mare scofald
cu intelligence &sta!?!”. Unii chiar sunt indreptatiti sa afirme acest lucru.
Daca ar fi sa-i numesc doar pe medici, ar fi suficient, desi nu sunt
singurii care o fac. Cu toate astea, nu se poate vorbi de activitate de
intelligence acolo. Unii fac ceea ce fac, din instinct. Altii o fac partial, in
sensul ca doar parcurg unele etape ale ciclului de intelligence, dar nu
au finalitatea specifica ciclului de intelligence. lar altii o fac din motive
legate de anumite interese, de natura stiintifica sau de alta natura. Si
mai exista cativa care, de fapt, nu fac decat sa dea curs unei curiozitati
céreia nu i-ar putea gasi justificari functionale. Tn plus, nu orice
investigatie sau cercetare inseamna intelligence. Numeroase institute
de cercetdri pun la dispozitie produsele activitétilor lor, fara ca acestea
sa ofere ceea ce ofera intelligence-ul real, si anume posibilitatea de a-si
surprinde partenerii. Caci nu poti surprinde pe nimeni pe baza a ceea
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ce stiu toti! lata doar o parte a motivatiilor pentru care ,intelligence”
reprezinta activitatea, ca proces, dar si produsele analitice realizate
numai de structurile constituite si organizate in acest scop. Sigur,
companiile private importante au inteles ca, in zilele noastre, ,razboiul
economic”, nu numai cel clasic, nu poate fi castigat fara intelligence.
Consecinta: aparitia, in cadrul acelor companii, a unor structuri de
LIntelligence competitiv’, sintagma ,competitiv” fiind adaugata pentru
a sublinia ca acele structuri au ca unic obiectiv competitia pe piata
pe care se manifestd companiile pentru care lucreaza. Totusi, cand
vine vorba de ,Serviciile de intelligence”, nimeni nu se gandeste la
medici, la structurile de , Intelligence competitiv’ sau la Politie, desi...!
Toata lumea se gandeste la servicile gen CIA, DIA, MI6, KGB,
MOSSAD si altele. ,Alunecarea gandului” numai spre aceste servicii
este justificata de sfera lor de activitate — Siguranta Nationala —, dar
si de ,aria geograficd” in care-si desfasoara activitatea. Pentru c3,
acolo unde este in joc siguranta nationald, este cel mai important sa
nu fii surprins si sa-ti poti surprinde partenerii, determinandu-i sa faca
pasii de care ai tu nevoie. lar cand e vorba de siguranta nationala,
in mod firesc nu exista limite care sa impiedice activitatea acestor
servicii, caci nimeni nu va accepta vreo justificare in cazul unui esec,
indiferent de ce natura ar fi el. Pentru ca, in timp ce orice esec la alt
nivel sau intr-un alt domeniu poate avea consecinte care afecteaza
grupuri restranse de oameni si au durata limitata in timp, atunci cand
esecul se inregistreaza la nivelul sigurantei nationale, consecintele se
rasfrang asupra unei intregi natii, iar inlaturarea sau macar atenuarea
lor se poate intinde pe parcursul mai multor generatii.

Indiferent de tara careia ii apartin, de marimea lor, de sfera concreta
pe care o acopera, structurile de intelligence fac cam acelasi lucru
si parcurg cam aceleasi etape, cunoscute sub denumirea ,Ciclul de
intelligence”. ,Startul” in acest ciclu este dat intotdeauna de o cerinta
a celui pe care-l vom numi ,beneficiar’, pentru ca el va beneficia de
produsele realizate de structura de intelligence la care apeleaza.
Acest ,beneficiar” poate fi un guvern, un minister, un comandant, orice
persoana sau organizatie care trebuie sa ia decizii si sa initieze actiuni
cu ajutorul sau pe baza a ceea ce ii ofera structura de intelligence.

Odata cerinta formulata, definite la modul cel mai simplist, etapele
ciclului de intelligence sunt: obtinerea informatiilor necesare; analiza
informatiilor si elaborarea produsului analitic care raspunde solicitarii;
diseminarea acelui produs celui/celor care au nevoie de el. Etapele
acestui ciclu rezulta dintr-o logica elementara si nu necesita explicatii

suplimentare. Trebuie semnalate, totusi, cateva caracteristici ale
acestui ciclu.

Cum se desfasoara, concret, aceste etape (daca se succed sau
se suprapun total sau partial) depinde de mai multi factori, printre
care pot fi enumerati: natura informatiilor, importanta si ,sensibilitatea”
acestora, caracteristicile organizatorico-functionale ale structurii de
intelligence, gradul de urgenta al informatiilor dorite.

Fiecare etapa este importantd, dar momentul cel mai important
al fntregului ciclu este acela in care structura de intelligence
intelege nevoia reald a beneficiarului sdu. Céci, uneori, mai ales
cand fenomenele sunt complexe si cand se lucreaza sub presiunea
timpului, in spatele unei formulari pot sta multiple semnificatii (,teoria
triunghiului” se manifesta si aicil). O intelegere nefericita poate duce la
parcurgerea tuturor etapelor, cu maximum de dedicatie profesionala,
dar urmarind piste false, ceea ce poate avea consecinte negative la
final, atunci cand cel care avea nevoie de anumite informatii pentru a
actiona, primeste cu totul altceva. Este un moment caruia ambele parti
implicate — si beneficiarul, si structura de intelligence — trebuie sa-i
acorde atentia cuvenita.

Privita din afara, etapa diseminarii poate parea aproape derizorie.
Ce mare scofala sa trimiti niste informatii sau niste lucrari cuiva?! Da,
numai ca, daca vorbim de intelligence, atunci acele informatii trebuie sa
ajunga la ,,Who need to know”(Cine are nevoie sa stie), acesta fiind
principiul de baza al acestei etape si al intregului ciclu de intelligence,
semnificatia lui fiind aceea ca produsele de intelligence trebuie sa
ajunga la ,,Cei care au nevoie de ele prin prisma atributiunilor
functionale”. Adica la cei care sunt obligati sa faca ceva pe baza
acelor produse, potrivit responsabilitatilor lor. Nu dupa alte criterii, nu
dupé curiozitate, nu dupa functii si grade, nu dupa prietenii. In plus,
acele produse trebuie sa ajunga la beneficiari ,in timp oportun”, astfel
incat acel beneficiar sa aiba timpul necesar sa faca ceea ce fi revine lui.
Si, nu in ultimul rand, trebuie sa fie usor de inteles. Asta inseamna ca
beneficiarul trebuie sa fie cunoscut de catre structura de intelligence,
dar si ca el insusi trebuie sa-si defineasca foarte clar nevoile.

Diseminarea nu reprezinta, totusi, finalul ciclului de intelligence!
Tn mod normal, acolo unde cei implicati sunt realmente interesati,
urmeaza un ,feed-back” din partea beneficiarului, feed-back care
reinitiaza intregul ciclu, generand noi cautari sauimpunand aprofundari.

Foto: lon Burghisan

Pentru ca orice informatie noua deschide noi orizonturi care trebuie
cercetate.

Nu am marcat intamplator aceste caracteristici ale ciclului.
Coroborandu-le, se observa usor cat de importanta este relatia dintre
beneficiar si structura de intelligence. As indrazni a zice ca succesul
intregii activitati depinde de contactul direct dintre cele doud parti
implicate — beneficiarul si structura de intelligence. Acolo trebuie s& se
manifeste increderea, fara de care nu este posibild buna cunoastere
reciproca si nici buna fintelegere reciproca. Acolo trebuie sa se
manifeste dedicatia pentru ceea ce au de facut si unii si altii, indiferent
daca acel contact se realizeaza intre beneficiarul ,sef” si seful structurii
de intelligence sau intre alti oameni sau structuri desemnate in acest
scop.

Acestor etape ale ciclului de intelligence le pot corespunde diverse
structuri organizatorice. Pot fi situatii in care pentru fiecare etapa este
dedicata cate o structura organizatorica, in care fiecarei etape fi sunt
dedicate mai multe structuri organizatorice, dar pot fi si situatii in care
mai multe etape sunt rezolvate de o singura structura. Aceste aspecte
nu fac obiectul acestui serial.

Avand in vedere si specificul revistei, si domeniul in care activeaza
cei mai multi dintre cititori, dar si experienta autorului, ne vom axa
mai mult pe activitatea structurilor de intelligence din domeniul militar.
Acele structuri care deservesc Ministerul Apararii Nationale si Statele
Majore.

Cum spuneam finca din primul episod, desi armatele sunt
constituite pentru a actiona impotriva unor inamici, intrucat starea de
razboi nu este perpetud, iar starea de pace nu este una in care se
abdica de la responsabilitati, caci atunci se fac pregatirile de toate
felurile pentru orice situatie in care armata ar trebui sa actioneze, este
evident ca armata mai trebuie sa si colaboreze cu diversi parteneri. lar
cunoasterea posibilitatilor i a asteptarilor acelor parteneri este, uneori,
la fel de importanta ca si cunoasterea posibililor inamici. Cunoasterea
posibilitatilor, dar si a intentiilor posibililor inamici si parteneri constituie
preocuparea principald a structurilor de intelligence din armata. Tn
functie de responsabilitatile ce le revin, diversele esaloane dispun de
structuri de intelligence adecvate acestor responsabilitati. Desi exista
si unele deosebiri, toate armatele au structuri de intelligence care
deservesc egaloanele strategice — ministere, state majore generale —,
structuri de intelligence care deservesc esaloanele operative — state
majore de categorii de forte — structuri care deservesc esaloanele tactic-
operative si structuri de intelligence care deservesc esaloanele tactice,
acestea fiind, in general, cunoscute publicului larg sub denumirea de
LJunitéti de cercetare” sau ,cercetasi”. Oricare ar fi subordonarea lor
operativa, structurile de intelligence sunt interconectate i coopereaza.
Modul cum sunt organizate acestea depinde de responsabilitatile
celor pe care fi deservesc, insa, indiferent de forma de organizare
a ,beneficiarilor’, in structurile de intelligence din armate, la nivel
strategic, un rol esential revine atasaturii militare.

Despre aceasta imi propun sa vorbesc in episodul urmator, nu
inainte, insa, de a satisface curiozitatea celor care au urmarit acest
serial ca sa afle raspunsul la intrebarea care l-a generat: de ce nu
au Fortele Navale britanice structura de intelligence? Raspunsul l-am
obtinut chiar de la cei in cauza, incercarile mele de a mi-l imagina
oferindu-mi doar raspunsuri neconvingatoare. Esenta raspunsului
se regaseste, pe de o parte, in calitétile pe care trebuie sa le aiba
lucrétorii din intelligence, despre care am vorbit in primele episoade,
i, pe de alta parte, in calitatile pe care trebuie sa le aiba marinarii i
in specificul pregatirii si al vietii de marinar, care, aproape permanent,
te obliga sa ai atentia distributiva, sa determini urmari posibile ale unor
miscari, sa te orientezi in situatii in care ochiul nu este suficient. Ei
bine, in Marea Britanie, se considera ca fiecare ofiter de marina este,
si trebuie sa fie, apt pentru a desfasura orice activitate specifica de
intelligence. De aceea se apreciaza ca nu este nevoie de o structura
in care sa fie selectionati si sa actioneze numai anumiti oameni, cu
anumite calitati, cu anumite deprinderi, agsa cum este cazul in alte
categorii de forte.

Desigur, s-ar putea spune ca inexistenta unei structuri de
intelligence vaduveste aceasta categorie de forte de un canal de
legatura prin care ar trebui sa circule, in ambele sensuri, ,intrebarile”
si ,raspunsurile”. Pentru aceasta legatura se foloseste, pur si simplu,
lantul de comanda.

Acum, dupa aflarea acestui ,secret”, stau si ma intreb cine ar trebui
sa se mandreasca? Marinarii — pentru ca sunt ca ,intelligence’™ii, sau
Lintelligence™ii — pentru ca sunt ca marinarii? | |
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Text si foto: Olivia BUCIOACA

In ultima zi a lunii iulie, la Academia
Navala ,Mircea cel Batran”, a avut loc
festivitatea de absolvire a promotiei 2010
de ingineri militari si civili, precum si a
promotiei de maistri militari de marina. 70 de
absolventi ai Facultatii de Marina Militara au
primit gradul de aspirant, 38 de absolventi
ai Scolii Militare de Maistri Militari a Fortelor
Navale ,Amiral lon Murgescu” au primit
gradul de maistru militar clasa a V-a, iar 300
de absolventi de la Facultatea de Marina
Civila au devenit ingineri.

Alaturi de absolventi au fost prezenti
contraamiralul dr. Aurel Popa, seful Statului
Major al Fortelor Navale, comandantii
unitdtilor din Fortele Navale, reprezentanti
ai autoritatilor centrale si locale, personalitati
ale vietii publice si universitare constantene,
reprezentanti ai institutilor din domeniul
transportului naval si al activitatilor portuare,
reprezentanti ai asociatiilor cadrelor militare
in rezerva si in retragere, cadre didactice,
rude si prieteni. in cadrul ceremoniei au fost
sustinute alocutiuni prin care tinerii absolventi
au fost felicitati si incurajati sa paseasca cu
incredere si curaj intr-o noua etapa a vietii.
.Nu a fost usor sé parcurgeti toti pasii pana
aici. Ati finalizat doar o etapd, prima, cea mai
importantd si cea mai deosebitd din viata
dumnevoastra, pentru ca in etapa urmatoare
vetidovedi calitétile pe care pe parcursul anilor
de studii le-ati dobandit. Asteptarile noastre
de la dumneavoastra sunt mari, mai ales ca
cei mai buni veti ajunge la comanda Fortelor
Navale Roméane. Pagiti in urmatoarea etapa
a vietii cu incredere, curaj si devotament
fatd de profesia dumneavoastra”, a spus
contraamiralul dr. Aurel Popa. Dupa oficierea
slujbei de binecuvantare, absolventii au cantat
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,Gaudeamus igitur’, in semn de apreciere
fatd de profesorii care i-au pregatit pentru
marea aventura pe mare, la bordul navelor.
Emotionati sau poate nostalgici, multumiti
ca au trecut cu brio peste anii de studentie,
mandri cd au terminat Academia Navala
,Mircea cel Batran” sau Scoala Militara de
Maistri Militari ,Amiral lon Murgescu”. Asa
i-am intalnit pe studentii si elevii celor doua
institutii de Tnvatamant in ziua absolvirii.
Aspirantul ing. Marius Marcu-Orhean:
,Ma simt foarte bine, mi-am implinit visul
pe care mi l-am dorit incad de cand am
intrat in academia navald, acela de a fi
sef al promotiei academiei. Cei patru ani
au fost destul de grei, am avut de invatat
foarte mult. Mi-au placut foarte mult
stagiile de practica la Palazu, in statiunea
de pregatire marindreasca si voiajul cu
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bricul, o experientd de neuitat. Doresc sa
urmez cariera universitard, s& ma intorc in
academie sa profesez”.

Maistrul militar clasa a V-a Loredana
Dobre: ,Este o zi foarte importantd pentru
mine pentru c& am terminat Scoala de
Maistrii Militari. Este o zi foarte emotionanta
pentru ca am terminat un capitol pe care
mi-am dorit s&-I termin. Urmeazé cariera de
maistru militar, o cariera lungd si frumoasa si
sunt foarte bucuroasa ca am terminat. A fost
§i greu si usor, dar am reusit sa trec cu brio
peste toate obstacolele.” Maistrul militar clasa
a V-a Catalin Bunea: ,Trebuie sa continui
cu seriozitate maxima, cred cd acesta e
succesul. Acesta a fost doar un pas in cariera
mea, pe care l-am trecut cu brio cred eu si
trebuie sa fie bine si de acum incolo”.

31 iulie a fost o zi plina de emotii traite de
absolventi si de parinti deopotriva. loan Bota
a venit tocmai din Maramures si este doar
unul din parintii fericiti si mandri de profesia
aleasa de fiul sau. ,Sunt foarte emotionat, imi
pare foarte bine si il felicit. Va fi greu pentru
noi, pentru familie, dar cred ca si-a ales o
carierd frumoasa si eu mi-as fi dorit-0”.

Pentru rezultatele exceptionale obtinute
de-a lungul anilor de studii, au fost declarati
sefi de promotie: aspirant ing. Marius Marcu-
Orhean, Facultatea de Marina Militara si sef
de promotie al Academiei Navale ,Mircea cel
Batran”, cu media 9,58, ing. Daniel Zaharia,
Facultatea de Marina Civild, cu media 9,08
si maistrul militar clasa a V-a, Catalin Bunea,
Scoala Militara de Maistri a Fortelor Navale
LAmiral lon Murgescu”, cu media 9,12.
Promotia 2010 de ingineri militari si maistri
militari poartd denumirea onorifica ,Henri
Coanda 100", pentru a marca 100 de ani
de la primul zbor cu reactie realizat de catre
savantul roman.

Emotiile admiterii

la Academia Navala ,,Mircea cel Batran”

In perioada 5 septembrie — 10 decembrie la Scoala
de Aplicatie a Fortelor Navale ,Viceamiral Constantin
Bélescu” se desfagsoara programul de pregatire a unei
noi serii de soldati voluntari. 37 de soldati voluntari,
dintre care 4 fete, vor urma un program intens de
instruire, structurat in doua module de céate 7 saptamani
fiecare: instruirea individuala de baza intre 5 septembrie
si 22 octombrie si instruirea individuala de specialitate
de la 27 octombrie pand pe 10 decembrie. intre cele
doua module, pe 23 octombrie, va avea loc depunerea
jurdmantului militar. Tn modulul al doilea, alaturi de cei
37 de soldati voluntari se vor pregati si soldatii voluntari
cu stagiul militar satisfacut si 30 de SGV din Fortele
Navale care se vor pregéti pentru a doua specialitate. In
prima saptamana a avut loc testarea aptitudinilor pentru
ambarcare la simulatorul de navigatie al Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”, urmata de instruirea pentru
cunoasterea armamentului din dotare si a modului de
folosire al acestuia. Programul a continuat cu instruirea
in teren, cu trageri cu munitie reala. (0.B.)

Foto: Stefan Ciocan

Pon T o S

in perioada 14 — 21 iulie Academia Naval& ,Mircea
cel Batran” a organizat concursul de admitere la
Facultatea de Marina Civila, pentru anul universitar
2010-2011. Admiterea a constat in concurs de dosare,
criteriul de ierarhizare fiind nota obtinuta la examenul
de bacalaureat. De asemenea, candidatii la Facultatea
de Marina Militara au participat la probele de examen
care au inceput pe data de 15 iulie cu proba la limba
engleza si au continuat pe 16 iulie cu proba scrisa la
matematica sau fizica.

Capitan-comandorul lonel Popa, seful sectiei
invatamant si cercetare stiintifica: ,Marketingul
educational efectuat de cétre cadrele didactice a dus
la un rezultat pozitiv, in sensul ¢ anul acesta am avut
inclusi in probele de selectie la Facultatea de Marina
Militard 176 de candidati un numar destul de mare in
raport cu cele 39 de locuri. In urma probelor eliminatorii
au rdmas 129 de candidati pentru probele de admitere
ceea ce reprezintd o medie destul de buna in raportul
numar candidat pe loc”.

Noilor studenti ai Academiei Navale ,Mircea
cel Batran” le dorim succes in cariera aleasa si
sa reuseasca sa contribuie la dezvoltarea Marinei
Romane. (C.0.)

S

~ICOR 2010“ la Academia Navala ,,Mircea cel Batran™

n pericada 9 — 11 septembrie Academia Navalad
,Mircea cel Batran” a fost gazda celei de-a Il-a editii a
Conferintei Internationale de Cercetari Operationale
ICOR 2010. Organizata in colaborare cu Universitatea
din Bucuresti, Academia Romana si Universitatea
Tehnica de Constructii, aceasta manifestare si-a propus
facilitarea schimbului de informatii stiintifice si tehnice din
domeniul cercetarilor operationale la nivel international.
Profesorul universitar dr. Silviu Sburlan, din Academia
Navala ,Mircea cel Batran™: ,Aceasta conferinta face
parte dintr-un sir de conferinte in care Academia Navala
s-a implicat, toate conferintele sunt cu tentéa de cercetare
operationald, iar aceasta activitate va avea o frecventa
de doi ani si alaturi de cealaltd conferintd organizata
de noi, NAVMAREDU, acopera aceastd tema ampla
a cercetdrii operationale in domeniul matematicilor
aplicate.” Participantii la conferintd au prezentat
lucrari care au abordat subiecte din aria cercetérilor
operationale: optimizare, statistica si stohastica, aplicatii
ale cercetarilor operationale in transporturi si finante,
teoria grafica, teoria jocului si analiza riscului. (C.0.)
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Avenittoamna... i odata cu ea si prima
zi de scoala. Pe 13 septembrie, la Scoala
Militara de Maistri Militari a Fortelor Navale
+Amiral lon Murgescu” a avut loc festivitatea
de deschidere a unui nou an de invatamant.
La activitate au participat contraamiralul de
flotilda Catalin-Silviu Dumistracel, loctiitorul
sefului Directiei personal si mobilizare din
Statul Major General, contraamiralul de
flotila Cristea Cucosel, loctiitorul sefului Sta-
tului Major al Fortelor Navale, comandorul
Alexandru Mirsi, comandantul Comanda-
mentului Flotei, comandanti de unitati, ca-
dre militare in rezerva si retragere, parinti
si rude ai celor care au intrat in aceasta
toamna pentru prima oara pe poarta scolii.
in cadrul festivitatii, comandantul Scolii Mi-
litare de Maistri Militari ,Amiral lon Murges-

i B

cu”, comandorul Marian Bardan, a tinut un
discurs prin care le-a urat bun venit elevilor,
au fost citite mesajele ministrului Apararii
Nationale si sefului Statului Major General
si a fost oficiata o slujba religioasa.

Am putut surprinde din atmosfera de
inceput de scoala emotii, zambete fugare,
priviri intrebatoare, teama de necunoscut
si dorinta de a explora noul. Aga s-ar putea
caracteriza elevii anului |, aflati la inceput de
drum. Tn timp ce elevii anului Il fsi continua
pregatirea teoretica si practica, avand si ex-
perienta marsului de instructie de la bordul
navei scoala Mircea din aceasta vara, 43 de
elevi, dintre care 4 fete, au inceput anul |
de studiu, cu energia specifica varstei, cu
emotii, dar si multe asteptari. Elevul George
Sima: ,E o zi foarte frumoasa si plina de im-
pliniri. Am ales cariera militara pentru ca imi
place ordinea si marea. Dupa terminarea

Aspect de la deschiderea noului an de invatdmant. De la stanga la dreapta: comandorul Marian Bardan,

comandantul Scolii de Maistri a Fortelor Navale,
Directiei personal si mobilizare din Statul Maj

Foto: Stefan Ciocan
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scolii imi doresc sa fiu pe o navd moderna”.
Eleva Cristina Vara: ,Prima zi de scoald in-
seamna emotii, startul spre un nou inceput
§i speram s& plecam cu dreptul. Motivele
pentru care am ales cariera militara au fost
ordinea, disciplina, siguranta si placerea.
Imi doresc sé fiu cat mai bund si alaturi de
colegii mei s& aducem numai satisfactii’.

De la elevii din anul al Il-lea, am aflat
cum a fost anul | si care sunt perspectivele
dupa finalizarea scolii. Elevul Cétalin Ghita:
LA fost frumos. Greu la inceput. E greu din
civilie sa vii in viata militard, dar am inva-
tat, a fost frumos si cred ca m-am descur-
cat destul de bine. In anul al ll-lea sper s&
dau tot ce am mai bun $i sa ating capaci-
tatea maxima, sa pot sa iau note bune, sa
invét tehnica pentru a avea o viata usoara
la nave’. Eleva Steluta Parvu: ,Primul an a
fost destul de dificil la inceput. A trecut des-
tul de repede si chiar am asteptat sa incep
scoala din nou. Perioada de instructie de o
luné care a fost cea mai grea. Prima data
cénd am tras cu arma. Voiajul cu bricul
«Mircea» a fost cea mai frumoasa perioada,
pécat ca a durat prea putin. O s& dam tot ce
avem mai bun acum ca sa avem note mari
si s& prindem loc unde vrem, o sa treaca
destul de repede si probabil o sa&-mi para
réu dupd perioada aceasta. As vrea sa pri-
mesc repartitie la nave in Constanta pentru
cd sunt de aici si pentru asta stiu ca trebuie
s& invat”.

Comparativ cu alti ani, anul acesta la
examenul de admitere concurenta a fost
foarte mare, 135 de candidati pentru 43
de locuri, ceea ce a facut ca nivelul de
pregatire al candidatilor admisi s& fie unul
destul de ridicat. |

Foto: Stefan Ciocan

ZIUA MARINEI ROMARNE 2010

la 150 de ani de la infiintarea
Fortelor Navale Romane

Fara indoiala si in acest an,
evenimentul verii in Fortele Navale a fost
sarbatorirea celei de-a 108-a aniversari
a Zilei Marinei Romane, sub egida
implinirii a 150 de ani de la infiintarea
Fortelor Navale Romane. In fiecare an,
pe 15 august sarbatorim praznicului
Adormirii  Maicii Domnului, una din
marile sarbatori ale Crestinatatii si, de
asemenea, ii sarbatorim pe cei care si-
au unit destinele cu intinderile de apa,
pe marinari. In acest an, la Constanta,
de Ziua Marinei Romaéne, publicul
participant a putut urmari exercitiul naval
,FNR 2010”

Activitdtile desfasurate in acest an
pentru a marca sarbatoarea de suflet a
marinarilor au fost numeroase, complexe
si au necesitat un efort deosebit din
partea tuturor structurilor implicate,
indiferent ca a fost vorba de structurile
logistice, de echipajele navelor care au
executat secventele exercitiului navel
,FNR 2010”, de Muzica Fortelor Navale,
Grupul Mass-Media, Muzeul Marinei sau
asociatiile cu profil de marina. Fiecare

membru al marii famili a Fortelor
Navale Roméne a contribuit la reusita
momentelor festive organizate in cinstea
acestei zile de sarbatoare, o sarbatoare
care este deopotriva a tarii, a oragelor-
porturi si a Marinei.

in  cadrul Lunii spiritualitatii
marindresti”, Liga Navald Roméana a
organizat la Muzeul Marinei, simpozionul
cu tema ,Flota Maritima Comerciala-115
ani. Trecut. Prezent. Viitor” si la bordul
fregatei Regina Maria, intalnirea anuala
a publicatilor de marina. Activitatile
desfagurate in Fortele Navale pentru
a marca cea de-a 108-a aniversari
a Zilei Marinei Romane au cuprins
simpozioane omagiale in garnizoanele
de marina, Ziua Portilor Deschise in
porturile de la Dunare si mare, regatele
,Cupa Bricul Mircea” si ,Cupa Mircea”
la yachting, reprezentatile Muzicii
Militare a Fortelor Navale in Bucuresti,
Constanta, dar si in statiunile de pe
litoral, lansari de carte, spectacole de
muzica populara, conferirea de ordine,
medalii $i embleme, personalului care

s-a evidentiat in activitatea profesionala,
slujpe de pomenire a eroilor marinari
cazuti la datorie oficiate la monumentul
,Crucea Marinarilor” din Constanta
si la monumentele din Tulcea,
Babadag si Braila, jocuri marinaresti,
momentele festive organizate pe
15 august. La sarbatoarea marinarilor
au fost prezenti, presedintele Romaniei,
domnul Traian Basescu, ministrul
Apararii  Nationale, Gabriel Oprea,
seful Statului Major General, amiralul dr.
Gheorghe Marin, ministri, reprezentanti
ai autoritatilor centrale si locale, atagati
militari, cadre militare in rezerva si
retragere.

Desemnata prin Legea nr. 202
din 21 octombrie 2008, sarbatoare
nationald, ziua de 15 august, Ziua
Marinei Romane, a devenit un moment
de inaltare spirituala si de preamarire a
jertfei eroilor apelor, motiv de etalare a
frumoaselor traditii marindresti si prilej
de reafirmare a potentialului combativ si
a capabilitatilor operationale ale Fortelor
Navale Romane. |
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Ziua Portilor Deschise in Portul militar Mangalia. Vizitatorii primind informatii Vizitatori la Muzeul Marinei Romane.
de la membrii echipajului corvetei Amiral Petre Barbuneanu.

Vizitatori interesati s& cunoasca tehnica si armamentul de la bordul navei purtétoare de rachete Pescérusul, cu ocazia Zilei Portilor Deschise.
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Prezentarea elicopterului IAR 330 Puma Naval vizitatorilor prezenti la Ziua Portilor Deschise Constanta.

Foto: Stefan Ciocan

Nava scoald Mircea, una din atractiile Zilei Portilor Deschise la Constanta. Vizitarea navelor militare la Ziua Portilor Deschise Constanta.

Foto: Stefan Ciocan Foto: Olivia Bucioaca
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Ceremonialul ridicarii drapelului.

Foto: Stefan Ciocan

Oficialitatile prezente la Ziua marinei Roméane la Constanta.

Zeul Neptun deschide oficial demonstratiile marinarilor.
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RHIB-urile cu tricolor, au deschis exercitiul ,FNR 2010".

VERTREP la bordul navei de suport logistic pentru fregate Constanfa.

Foto: Stefan Ciocan
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Olivia Bucioaca
Foto: Cosmin Ochesel

Concurs de barci la Ziua Marinei in Portul militar Tulcea.

Exercitiu antiterorist prezentat de infanteristii marini

Secventa de ,lupta” intre infanteristii marini si scafandrii de lupta. Recuperarea scafandrilor cu ajutorul elicopterului IAR 330 Puma Naval.
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navelor la Ziua Marinei Bréila.
Sosirea Zeului Neptun in Portul Braila.

Foto: Stefan Ciocan
Foto: Stefan Giocan

Foto: Cosmin Ochesel
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Set 7 insigne.

INSIGNELE

MARINARILOR RONMANI

Comandor dr. Marian MOSNEAGU
Serviciul Istoric al Armatei

Elemente decorative care accesorizeaza
discret si diferentiat uniformele de marina
din toate flotele, insignele marinarilor romani
se detaseaza de celelalte distinctii militare
nationale prin simbolisticé si traditie. Tn ra-
port cu destinatia, tematica si ocazia emi-
terii, respectiv conditiile in care au fost pur-
tate, atractivele compozitii miniaturale pot
fi impartite in mai multe categorii. Astfel, in
ultimul secol in Marina Romana au circulat
si sunt inca la moda insignele de absolvent,
pentru echipaje, militari in termen, de speci-
alitate, de reprezentare, aniversare, sportive
si ocazionale.

Insigna de absolvent

Insigna de absolvent este purtatd dupa
1990 de absolventii Academiei Navale
,,Mircea cel Batran”. Este de marimea si
forma insignei de absolvent al Academiei
Militare, cu diferenta inscrisului ,,Academia
Navala ,Mircea cel Batran” de pe cocarda.
in conformitate cu prevederile art. 96 din
,Regulamentul uniformelor militare din
Armata Romaniei” din 14 octombrie 2009,
insignele de absolvent sunt confectionate
din metal inoxidabil argintat sau patinat si se
poarta numai la veston.

Insignele echipajelor

Insignele echipajelor navelor Marinei
Regale au fost oficializate prin Decretul
M.Ap.N. nr. 1505/1943, in baza Legii
nr. 3052 din 5 septembrie 1940 si
nr. 3072 din 7 septembrie 1940, prin care
au fost infiintate sapte insigne deosebite
pentru echipajele care faceau serviciul la
bordul submarinelor, vedetelor torpiloare,
distrugatoarelor, torpiloarelor, puitoarelor
de mine, monitoarelor, respectiv al cano-
nierelor si dragoarelor. Acestea erau
de forma circulard, cu dimensiunile
35 x 22 mm, toate avand aceeasi forma si
dimensiune. Ele se purtau pe viata de catre
toti membrii echipajului, pe piept, in partea
stanga, imediat deasupra locului destinat
decoratiilor, prin Ordin al Comandamentului
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Marinei Regale, respectiv ordin de zi al
Comandamentului Fortelor Maritime, care
eliberau pentru perioadele mentionate drept
criterii de acordare un brevet prevazut cu un
anumit numar de ordine si tineau o evidenta
strictd intr-un registru special. (Comandor
(r) av. Marius Popescu-Calarasi, ,Insignele
pentru echipajele navelor Marinei Regale
Romane”, in ,Marea Noastra pentru tineret”,
Anul lll, nr. 3 (1)/mai 2000, p. 7-12).

Criteriile de acordare a acestor insigne
erau oarecum identice. Astfel, insigna
vedetelor torpiloare era acordata ofiterilor,
maistrilor, submaistrilor si marinarilor care
au constituit primele echipaje ale primelor
vedete torpiloare romanesti, la aducerea lor
ntaré si care au facut perioada de mobilizare
a anului 1940 pe aceste nave; celor care au
fost ambarcati cel putin sase ani pe vedete
torpiloare, continuu sau cu intreruperi; celor
care au executat cel putin 12 operatiuni
de razboi sau care au avut cel putin sase
contacte cu inamicul; comandantului si
mecanicului sef al Grupului Submarine si
Vedete Torpiloare sub a caror comanda si
respectiv indrumare tehnica aceste nave au
intrat in serviciu si, de asemenea, ranitilor
de razboi de la bordul vedetelor torpiloare.

Pentru marinarii de toate gradele
ambarcati pe distrugatoare, insigna aces-
tora se da pe viatd personalului ambarcat
la bordul celor patru distrugatoare tip M si
tip R, care totalizau cel putin 60 de zile pe
mare in diferite misiuni de razboi sau 20 de
zile in misiuni de sigurantd, au luat parte
la cel putin doud angajamente cu nave de
suprafatd inamice, precum si ranitilor de
razboi din randul acestor echipaje.

Pentru torpiloare, insigna era rezervata
si se acorda pe viatd exclusiv celor care
totalizau cel putin 20 de zile pe mare in
misiuni de siguranta sau care au luat parte
la cel putin doua angajamente cu nave de
suprafata inamice, precum si ranitilor de
razboi proprii.

Persoanele ambarcate pe puitoarele de
mine purtau pe viata insigna acestora daca
totalizau cel putin sase operatiuni de minare,
cel putin doua operatiuni de minare in ape
inamice, precum si a ranitilor proprii.

Insigna de absolvent al Academiei Navale
,Mircea cel Batran"

Insigna submarin

Insignele hidroaviatiei

Fregata Marasesti

Insigna monitoarelor se acorda pe
viatd membrilor echipajelor acestora daca
totalizau cel putin 40 de zile in misiuni
operative sau cel putin sase angajamente
cu nave inamice sau cel putin 12
angajamente cu bateriile inamice, precum
si ranitilor de razboi proveniti din randul
acestora.

Insigna canonierelor si dragoarelor era
acordatd pe viatd exclusiv personalului
ambarcat la bordul acestora sau pe
nave care executau operatiuni de dragaj,
patrulare si escortare, pentru cel putin 60
de zile de dragaj, cu misiuni de dragaj,
patrulare si escortare sau cel putin 20 de
misiuni specifice in ape inamice, precum
si ranitilor proprii.

Insignele de razboi ale submarinelor,
respectiv vedetelor torpiloare au aparut
primele, fiind confectionate din metal
aurit pentru ofiteri, metal argintat pentru
maistri militari si subofiteri si din metal
nichelat pentru marinari, urmatoarele fiind
confectionate unitar, din metal argintat
cenusiu, in baza Decretului nr. 1505/1943.
Aceste insigne se purtau obligatoriu la
toate tinutele, pe categorii de personal.

Insigna  submarinistilor (35 mm
inaltime, 21 mm latime, 1 mm grosime)
a fost introdusa in anul 1936, anul in
care a intrat in dotarea Marinei Militare
Roméne primul sau submarin Delfinul.
Insigna sistem brosa, confectionata din
bronz avea ca simbol distinctiv un delfin,
incastrat in interiorul unui cerc. In partea
superioara a cercului era inscriptionat
,SUBMARINE”, in partea inferioara fiind
inconjurat de doua frunze de laur, unite.
Deasupra inscrisului clasei de nave trona
coroana regala, iar pe verso era montat
acul de prindere.

Insigna era acordata pe viata celor
care au constituit primul echipaj al primului
submarin romanesc Delfinul si au ramas
imbarcati cel putin un an de la intrarea
acestuia in serviciu; celor care au totalizat
sase ani cu intreruperi sau trei ani continuu
in serviciu pe submarine; celor care in timp
de razboi au participat cu submarinele la
cel putin cinci cruciere pe front, fiecare cu o
durata de minim sase zile; comandantului
si mecanicului sef al Grupului Submarine
si Vedete Torpiloare sub a carui comanda,
respectiv indrumare tehnica, submarinul a
intrat initial n serviciu; ranitilor de razboi
proprii.

Initial acestea au fost confectionate
la Trezoreria statului, iar ulterior la bordul
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navei-baza pentru submarine Constanta,
sub coordonarea sefului mecanic al navei,
comandorul loan Arghiriade, din bronz,
care mai apoi erau nichelate.

Prima insigna a pilotilor Hidroaviatiei
Roméniei a fost confectionatd in anul
1930. Ea era simbolizatd de un pescarus
n zbor deasupra marii, inconjurat circular
de frunze de lauri si de stejar, iar deasupra
coroana regala. Prin Decret regal publicat
in ,Monitorul Oficial” nr. 135 din 1933,
republicat in ,Monitorul Oastei” nr. 149 din
1933, s-au stipulat Instructiunile pentru
instituirea Insignei de 7 ani pentru ofiteri,
,Spre a distinge pe ofiterii activi care
au facut stagiu neintrerupt de 7 ani la
acelasi corp de trupa”. Insigna facea parte
integranta din uniforma, purtandu-se pe
pieptul stang, avea forma ovala 40 x 50
mm si era confectionata din argint masiv
smaltuit. Noua insigna se deosebea de
cea anterioara a Flotilei 7 A Hidro. Astfel,
aripile desfacute pe orizontald, cu partea
de sus de 70 mm si scaderea lor in trepte
pana la 40 mm, inconjurata circular cu
frunze de lauri si stejar. Campul central
al medalionului era smaltuit in culoarea
bleuciel (culoarea apei si a cerului), peste
care este plasata o ancora stilizata. In
partea de sus are montata coroana regala,
iar in partea de jos, in cifre romane 7, cu
un sistem de prindere care putea fi rabatat
catre interior si lasat la vedere cand se
implineau sapte ani in aceeasi unitate. Cu
aceasta ocazie, ofiterul era sarbatorit sii se
acorda brevetul respectiv. (Comandor (r)
av. Marius Popescu-Calarasi, ,,Insignele
Hidroaviatiei din Romania”, in ,Marea
Noastra pentru tineret”, Anul lll, nr. 4 (2)/
iunie 2000, p.p. 32-34).

Dupa 1990, unele insigne au fost
adoptate, neoficial, de personalul unor
unitati de marina si echipajele unor nave,
precum Divizionul 50 Corvete, submarinul
,,Delfinul”, Divizionul Rachete Navale etc.

Insignele de specialitate

Insignele de specialitate au fost purtate
initial de absolventii unor scoli sau cursuri
de specialitate in strainatate. in prezent,
in Fortele Navale Romane acestea sunt
purtate de catre specialistii de clasa in
diferitele specialitati militare, precum
,Navigatie”, ,Artilerie si Rachete AA,
JArme sub apa”, ,Electronica navald”,
»Timonierie si tehnica de navigatie navala”,
,Electromecanica navald” etc.

ety

¥,

L

Nava purtatoare de rachete
[
L.

Sumbarinul Delfinul
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MARINESCHIFFBAU IN GALATI

Publicam aici un articol trimis redactiei de domnul Reihard Kramer din Rostock, Germania, care se
anunta a fi un colaborator serios al revistei noastre. Desi informatiile din material despre santierul de la
Galati sunt cunoscute istoricilor navali si cititorilor nostri, este interesanta perspectiva germana asupra
subiectului. De aceea am si publicat articolul in limba germana pentru a fi accesat mai ugor de colectionari
si pasionatii domeniului urménd ca in numerele viitoare sa incercam sa le publicam in engleza pentru
o arie de circulatie mai extinsa. in prezent autorul lucreaza, alaturi de un colectiv, la o lucrare de mari
dimensiuni care sa cuprinda toate navele militare germane din perioada 1945-2010 (de aici si interesul
domniei sale pentru nava Magnetica (298) aflata inca in dotarea Fortelor Navale Roméne dar construita
initial ca o comanda a fostei Marine Militare a Republicii Democrate Germane sau pentru fostele dragoare
de baza construite initial la Galati dupa planuri germane in anii 40).

Text: Reinhard Kramer

In den 1930er Jahren machte sich das
Konigreich Rumaénien auf den Weg zu
einer modernen Industrienation in Europa.
Entsprechend den politischen Zeitumstanden
war dieses eine schwierige Etappe fir
die Marine, die See- und Binnenschiffahrt
sowie fiir die maritime Wirtschaft mit den
Schiffswerften.

Auf der Bukarester Dezenniums-
Ausstellung des Jahres 1940 war im Modell
und mit den Baupldnen eine moderne
GroRschiffswerft fiir die Stadt Galati gezeigt
worden. Die Werft hier hatte schon eine
lange Tradition seit 1893 als ,Santirul
Naval Fernic in Galati. Sie hat fiir Projekte
und Management viel Unterstiitzung aus
dem Ausland bekommen. Beispielsweise
Ubernahm im Jahr 1911 die Osterreich-
ungarische Werft ,Stabilimento Tecnico
Triestino® aus Trieste den Betrieb zum
Bau von Donau-Binnenschiffen. Diese
Zusammenarbeit endete im 1. Weltkrieg.

Auf der Bukarester Dezenniums-Ausstellung im Jahr 1940 gezeigtes Modell

der geplanten von Galati. Foto:

Reinhard Kramer.

Stapellauf des Minenlegers AMIRAL MURGESCU am 14.06.1939 von der Querslip-Anlage Nr. 1
an der Donau. Foto: Werft-Reederei-Hafen/Sammlung Reinhard Kramer.
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Jetzt im Jahr 1940 sollte eine moderne
Werft entstehen, die Seeschiffe bis zu einer
Wasserverdrangung von 4500 Tonnen oder
einer Lange von 145 Metern bauen konnte.
Gleichzeitig war es geplant fir die koniglich-
rumanische Marine moderne Kriegsschiffe
in Bau zu geben.

Neben dem Schiffsneubau sollte die
,Santierul Naval Galati S.A.“ (S.N.G.) auch
in der Schiffsreparatur eine Beschaftigung
finden. Bei der ,Gutehoffnungshiitte” im
deutschen Sterkrade gab man ein 4500
Tonnen-Schwimmdock in Auftrag. Das Dock
wurde in Blexen an der Weser beim Dockbau
des Unternehmens gefertigt, wieder zerlegt
und in drei Sektionen nach Ruménien
transportiert. In Galati folgte 1940 der
Zusammenbau. Eine Reparaturslipanlage
(Nr. 2) diente der Donauschiffahrt.

Alle Plane entstanden in enger
rumanisch-deutscher Zusammenarbeit. Der
Ausbau der Werft begann am vorhandenen
Kern der Anlagen mit der 85 Meter —
Querslipanlage (Nr. 1) fiir eine Tonnage bis
zu 800 Tonnen. An dieser Stelle entstand

Plan der Werft Galati mit allen ihren gesamten Anlagen und Werkstatten.

1938 mit dem Minenleger Amiral Murgescu
der erste nationale Schiffsneubau fiir die
kéniglich-rumanische Marine. Er lief am 14.
Juni 1939 in Anwesenheit von Regele Carol
1. feierlich vom Stapel. Sein Schwesterschiff,
der Minenleger Cetatea Albd, war seit
1939 in Arbeit, wurde jedoch nie fertig
gestellt. Beide wurden nach einem Projekt
des niederlandischen ,Ingenieurskantoor
voor Scheepsbouw” (IvS) aus Den Haag
gefertigt.

Der Aufbau der neuen Schiffswerft stand
im Jahr 1941 immer noch am Anfang. Ein
Teil der Schiffbauhallen und Werkstéatten war
inzwischen eingerichtet worden. Die Zahl
der Beschaftigten lag bei 1300 Mann. Die
Bauarbeiten an den drei Schiffbauhellingen
hatten bei Kriegsbeginn am 21. Juni 1941
noch nicht begonnen. Auch der Werfthafen
mit dem Liegeplatz fir das Schwimmdock
fehlte. Da es bis jetzt keine tiefe Dockgrube
erhalten hatte, konnte es nur fiir einen
Tiefgang bis zu 3,5 Meter abgesenkt
werden.

Die Werft von Galati im Jahr 1941 mit einem Donau-Monitor in Reparatur. Rechts liegt der Schwimmkran

aus dem Arsenals Galati der kol

g Marine. Foto: Reinhard Kramer.

Wahrend die Werft in Constanza mit der
,Friedrich Krupp Germania-Werft* in Kiel
im Jahr 1941 einen Werfthilfevertrag zur
Kooperation abgeschlossen hatte, stand der
~Santierul Naval Galati S.A.“ (S.N.G.) die
L,Erste Donaudampfschiffahrts-Gesellschaft*
(DDSQG) als Teil der Reichswerke ,Hermann
Goring“ zur Seite. Beide Vertrage entstanden
im Einvernehmen und Abstimmung mit dem
Oberkommando der Kriegsmarine (OKM).
Die Bauaufsicht fiir Galati hatte Oberbaurat
Brodersen.

Trotz des verzogerten Werftaufbaus
war das Unternehmen gut beschaftigt.
Schiffsreparaturen nach Kriegsschaden
wurden laufend ausgefiihrt.

Es ist interessant den weiteren Neubau
von Marineschiffen zu betrachten, der zum
Zeichen der tatsachlichen Leistungskraft
fur die Werft im Krieg wurde: Nach
Uberfiihrung aus England, tber Fliisse und
Kanéale quer durch Frankreich, erreichten
die Schnellboote VIFORUL, VIJELIA und
VISCOLUL vom VOSPER-Typ die Werft von
Galati zur Fertigstellung und Ausriistung.

Zum Hoéhepunkt ihres Neubaus wurden
fiir die Werft 1938-1941 die beiden ebenfalls
nach Entwirfen des ,Ingenieurskantoor
voor Scheepsbouw”, Den Haag erbauten

U-Boote RECHINUL und MARSUINUL. Ein
drittes, geplantes Boot wurde kriegsbedingt
nicht mehr begonnen. Bauaufsicht in Galati
flihrte die DESCHIMAG in Bremen. Beide
U-Boote waren von einem modernen Typ,
der sich sehr gut fiir die Kriegsfiihrung im
Schwarzen Meeres eignete.

Zur gleichen Zeit beschaftigte sich
die ,Santierul Naval Galati S.A.“ auch
mit deutschen U-Booten. Donauabwérts
wurden U 9, U 18, U 19, U 20, U 23 und U
24 vom Typ Il B geschleppt und in Galati in
die Werft zur Wiederausriistung gelegt. Jetzt
machte sich der Zeitverzug im Werftaufbau
besonders schmerzlich bemerkbar, da
geeignete Kaianlagen immer noch fehlten.
Nach Herstellung der Kriegsbereitschaft
verlegten die U-Boote (iber Sulina in ihren
neuen Heimathafen Constanza.

Der Bau von Minensuchern des
deutschen Typs M 40 in Galati ist bis
zum heutigen Tag nicht sicher geklart. Es
sind 4 Schiffe gebaut worden. Manche
Quellen sprechen auch von 6 Auftragen.
Es sind in deutschen Marineakten keine
Bauverlagerungen von der Nordsee oder
Ostsee zur Donau bekannt. So ist zu
vermuten, daR es direkte Bestellungen
der koniglich-rumanischen  Marine in

i & 5 i—
Das deutsche U 23 nach der Ankunft im Mai 1943 in Galati zur Ausriistung auf der Werft vor der Querslip Nr. 1.
Links im Bild wird moderne 65 Tonnen-Werftkran neu aufgestellt

Deutschland waren. Die Materiallieferungen
missen bis 1944 so ausreichend gewesen
sein, um damit in den 1950er Jahre die
Minensucher Democratia, Descatugarea,
Dezrobirea und Dreptatea der Marine des
sozialistischen Ruméaniens in Dienst zu
stellen. Nach einer groBen Modernisierung
1976-1983wurde ihrKampfwertals Korvetten
und Minenjager nochmals gesteigert. Die
Ausserdienststellung erlebten sie Ende
der 1990er Jahre als Viceamiral Mihai
Gavrilescu (ex: Democratia), Vliceamiral
loan  Béldnescu (ex: Descatusarea),
Viceamiral Emil Grecescu (ex: Dezrobirea)
und Viceamiral loan Georgescu (ex:
Dreptatea) bei der Nationalen Rumanischen
Marine.

Nach Kriegsende und der Fertigstellung
der Minensucher-Serie vom Typ M 40
konnte ,Santierul Navale Galati* nicht mehr
an ihre Traditionen im Marineschiffbau
anknupfen. Neben den Importen von
Schiffen ausléndischer Marinen ist der
ruménische  Marineschiffbau  auf die
Werften von Mangalia oder Turnu-Severin
Ubergegangen.

Nach Verstaatlichung der Werft in
Galati im Jahr 1948 und Anderungen in den
Bebauungsplanen wurde das Werftgelande
spater donauabwarts erweitert und zum
Bau von Handelsschiffen genutzt. Fir die
Stadt mit ihren 331400 Einwohnern ist die
Werft auch heute noch ein bedeutender
Wirtschaftsfaktor. Rund 3000 Beschaftigte
sind auf der Werft tatig, die seit 1999
als DAMEN Galati zur niederlandischen
DAMEN YARD-GROUP gehért. In Galati
entstand zum Beispiel der Schiffkérper fiir
das niederlandische Docklandungsschiff
JOHAN DE WITT, das am 26. Oktober 2004
an der Donau zu Wasser kam. Der Umsatz
von DAMEN Galati wurde fiir das Jahr 2008
mit 85,7 Millionen Euro beziffert. Im Sommer
2010 ist der Neubau einer Schiffbauhalle
fir Yachten und ... Marineschiffe (!) in
Betrieb gegangen. Gute Aussichten fiir
den Standort und fiir die Schiffbaunation
Rumanien mit ihrer aktuellen Position 9 am
Weltschiffoaumarkt !

Technischen Flotte in der DDR.

Telefon: 0381/2002390
E-Mail: kramer.vagel.grip@t-online.de

Nach den politischen und wirtschaftlichen Veranderungen
Wirtschaftsredakteur einer Rostocker Tageszeitung. AnschlieRend bis 2003 als leitender Historiker
in einem Rostocker Unternehmen der Denkmalpflege: Restaurierung historischer Schiffe,
Maschinen, Fahrzeuge und Flugzeuge fiir das Museum.

Seit 2003 selbstandiger Historiker mit dem OSTSEE-SCHIFFAHRTSARCHIV in Rostock.
Forschungen zu verschiedenen Gebieten der Marinegeschichte: DDR-Schiffahrt, DDR-Volksmarine,
Kriegsmarine und der Seekrieg im Schwarzen Meer.

Als Korrespondent verschiedener Schiffahrts- und Marinezeitschriften international tatig.
Mitherausgeber des groRen Nachlagewerkes ,Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945" von Erich
Groner. Verschiedene eigene Biicher seit 1981 zur Fahrschiffsgeschichte in der Ostsee, zur
Schiffsbergung und verschiedene Schiffsdokumentation. Aktuelles Projekt zusammen mit weiteren
Autoren: ,Die deutschen Kriegsschiffe 1945-2010“ mit allen technischen Angaben, dem Schicksal
der Schiffe und Boote, mit Zeichnungen und Fotos.

Modellbau im MaRstab 1:1250 mit der eigenen Serie ,VAGEL GRIP“ aus Rostock.

Geboren am 16.07.1954 in Rostock, aufgewachsen direkt am Hafen und neben der Werft, gab
es seit der Kindheit immer Kontakt zur Schiffahrt. Mit 14 Jahren erste eigene Fotos von Schiffen
und Sammlung von historischen Daten dazu. Ausbildung als Schiffsmechaniker und Maschinist
auf Fischereischiffen. Danach Studium und Diplom-Volkswirt in der Schiffahrtsverwaltung der

in Deutschland tatig als

REIHARD KRAMER
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Trecerea Romaniei de partea Puterilor
Aliate a pus Marina Militara intr-o situatie
deosebitda: mai multe nave militare
romanesti au fost avariate sau capturate
de sovietici. Cu toate acestea, pana la
sfarsitul razboiului, Marina Militara a avut
capacitatea de a-si indeplini misiunile
incredintate. Si dupa incheierea razboiului,
marinarii, prin misiunile de dragaj la fluviu
si la mare, au ramas mobilizati pana la
sfarsitul deceniului al patrulea.

intre 1946-1947, Marina Militard a
cunoscut o serie de reorganizari menite sa
o adapteze conditiilor de pace, dar si din
cauza presiunilor politice si militare.

n noiembrie 1946, Subsecretariatul de
Stat al Marinei a fost desfiintat, fiind fnlocuit
cu Comandamentul Marinei Regale, care
in ianuarie 1948 si-a schimbat denumirea
in Comandamentul Marinei Militare, sub
conducerea comandorului loan Cristescu.
Acesta a predat comanda Marinei Militare
la 26 august 1949 comandorului Emil
Grecescu.

in conformitate cu noile regulamente, la
1 noiembrie 1950 s-a modificat denumirea
gradelorinMarina Militara, astfel: comandor—
capitanderangull;capitancomandor—capitan
de rangul Il; locotenent comandor — capitan
de rangul Ill; capitan — capitan locotenent.

naugust1950,sediulComandamentului
Marinei Militare a fost mutat la Constanta,
iar comandantului Marinei Militare i se
subordonau nemijlocit comandantii Flotilei
de Dunare, Bazei 214 Maritime, Bazei
258 Maritime, seful Serviciului Hidrografic
Maritim, comandantul Brigazii Apararii
Raionului Maritim, seful Tribunalului Militar
si seful Procuraturii Militare.

in anul 1961, Marina Militara a fost
reorganizata in intregime, majoritatea
unitatilor de lupta si de asigurare tehnico-
militara fiind dislocate in garnizoana
Mangalia, la comanda aflandu-se
contraamiralul  Gheorghe = Sandu —
comandant si contraamiralul Victor Bogdan
— sef de stat major.
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M50 "de ani de la tai
ortelor Navale Romane (1V)

La 18 noiembrie 1963, contraamiralul
Gheorghe Sandu a predat comanda
Marinei Militare contraamiralului inginer
Grigore Martes.

in calitate de membra a Tratatului de
la Varsovia, Marina Militara a participat la
actiuni de pregatire in colaborare cu Flota
Sovietica din Marea Neagra si cu Marina
Militara a Bulgariei. Scopul acestora era
de a pune bazele unei colaborari militare
n bazinul Marii Negre intre flotele statelor
comuniste si de pregatire in eventualitatea
unui atac dinspre Marea Mediterana si
Stramtori.

La 13 decembrie 1973 contraamiralul
Sebastian Ulmeanu a fost numit in functia
de comandant al Marinei Militare. In luna
martie 1979, viceamiralul Sebastian
Ulmeanu a fost numit loctiitor al sefului
Marelui Stat Major, iar capitanul de rangul
| loan Musat, fost comandant al Centrului
de Instructie al Marinei Militare, a preluat
comanda Marinei Militare.

in decembrie 1982, Comandamentul
Marinei Militare a fost redislocat din
Mangalia in Constanta, in imobilul din
strada Remus Opreanu nr. 13, iar in 1985
a fost instalat in pavilionul comanda al
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”.

Perioada de dupa anul 1965, a adus
cu sine o intarire a capacitatii operative a

nfiintar

Marinei Militare. Acest lucru a fost posibil
datoritd achizitionarii de noi nave de
luptd de la santierele navale romanesti,
executate dupa proiectele ICEPRONAV
Galati, atat pentru unitatile i marile unitati
maritime, céat si pentru unitatile si marile
unitati fluviale. Cu sigurantd cea mai
importantd realizare a fost crucisatorul
usor portelicopter Muntenia, intrat n
componenta Marinei Militare in 1985,
rebotezatd Marasesti la 1 octombrie
1990. De asemenea, a fost receptionata o
serie de vedete torpiloare, care au intarit
capacitatea de lupta a Marinei Militare in
vederea indeplinirii misiunilor de lupta.

Pentru cresterea eficacitatii
activitati  Marinei  Militare, la nivelul
Comandamentului Marinei Militare s-a
luat decizia reorganizarii unor divizioane
si brigazi, astfel incat sa creasca gradul
de eficacitate in timpul misiunilor de lupta.
S-a pus, de asemenea, un accent deosebit
pe cooperarea dintre navele de lupta si
trupele terestre, cu scopul apararii, in
conditii optime atét a litoralului maritim, cat
si a cursului Dunarii si a gurilor sale.

Ziua de 22 decembrie 1989 a adus
de la sine trecerea totald a Armatei de
partea Revolutiei, odata cu instaurarea
noului regim democratic. In plus, incepand
din aceasta zi, Armata Romana a fost
supusad unui razboi informational menit
sa-i submineze actiunile prin furnizarea
de false informatii. In ceea ce priveste
Comandamentul Marinei Militare, acesta a
luattoate masurile menite sa duca la victoria
Revolutiei roméane. Au fost alarmate navele
de luptd, iar marinarii au asigurat paza
celor mai importante obiective strategice
din raza lor de competenta militara.

La 12 aprilie 1990, contraamiralul
Mihai Aron a fost eliberat din functia de
comandant al Marinei Militare, in locul
sau a fost numit contraamiralul Gheorghe
Anghelescu, iar sediul Comandamentului
Marinei Militare a revenit in cladirea din
strada Remus Opreanu nr. 13.

ea

20 de ani de medicina navala

Centrul de Medicina Navala a implinit la 1 octombrie 20
de ani de la infiintare. Momentul aniversar a fost marcat
insa de personalul institutiei cu o saptamana mai devreme
pe 25 septembrie. A fost o zi cu o ncarcaturd emotionala

deosebitd la care au fost prezenti, alaturi de personalul
institutiei, contraamiralul dr. Aurel Popa, seful Statului
Major al Fortelor Navale, comandorul Alexandru Mirsu,
comandantul Comandamentului Flotei, viceamiralul (rtg.) llie
Stefan, presedintele Ligii Navale Roméne, filiala Constanta,
comandantide unitati sifosticomandantiai Centrului. Colonelul
dr. Mircea Manea si colonelul dr. Octavian Dorin Opincaru au
vorbit despre Centrul de Medicina Navala din vremea cand
au fost la comanda, despre implinirile, dar si greutatile cu
care s-au confruntat. De asemenea, contraamiralul dr. Aurel
Popa a multumit cadrelor medicale militare si civile si le-a
felicitat pentru daruirea si pasiunea cu care isi fac meseria,
dar a subliniat si faptul ca se poate face mult mai mult, mai
ales in domeniul cercetarii. La final, comandantul Centrului
de Medicina Navala, colonelul dr. Nelu Doru Popescu a oferit
diplome si medalii atat personalului cat si invitatilor, dupa
care a urmat o vizita in laboratoarele institutiei. Transmitem
si noi personalului Centrului de Medicina Navala si Centrului
de Scafandri, care a darbatorit in aceeasi zi 34 de ani de la
infiintare, la multi ani, sanatate si putere de munca. (0.B.)

Ziua Imnului National

un scurt recital. (0.B.)

Instituita prin Legea nr. 99 din 26 mai 1998, Ziua Imnului National
afostsarbatorita pe 29iulie inintreaga tara. La Constanta, ceremonia
dedicata Zilei Imnului National a avut loc in fata Comandamentului
Flotei, in prezenta unui public numeros. Manifestarea a debutat cu
un ceremonial religios de binecuvantare oficiat de Inalt Preasfintia
Sa Teodosie, Arhiepiscopul Tomisului, urmat de alocutiunea
prefectului judetului Constanta despre semnificatia imnului national.
Muzica Militara a Fortelor Navale a interpretat cele cinci imnuri care
au reprezentat Romania de-a lungul istoriei, de la 1848 pana astazi:
Lmnul regal roman”, ,Zdrobite catuse”, ,Te slavim, Romanie”, ,Trei
culori” si ,Desteapta-te romane”, ultimul intonat de intreaga audienta.
De altfel, cea care a facut senzatie si a atras atentia tuturor a fost
Muzica Militard a Fortelor Navale care a si incheiat ceremonia cu

Foto: Olivia Bucioaca

La 30 noiembrie 1993, Comandamentul Marinei Militare se
reorganizeaza in Statul Major al Marinei Militare, comandant fiind
viceamiralul Gheorghe Anghelescu, care la 10 mai 1995 a fost
avansat la gradul de amiral.

Fiind prima tard care a semnat documentul cadru al
,Parteneriatului pentru Pace”, la inceputul anului 1994 Fortele sale
Navale au constituit prima structura militara care s-au angrenat
ntr-un amplu schimb de actiuni cu caracter militar si aplicatii tactice.
Acestea au constituit oportunitati si argumente credibile ale unor
noi forme de colaborare in plan politic si militar cu tarile membre
ale Organizatiei Atlanticului de Nord, a carei membra cu drepturi
depline a devenit si Romania, la 29 martie 2004.

Concomitent cu reorganizarea structurilor operative, Marina
Militara a participat activ, inca din anul 1995, la activitati specifice
comune cu fortele NATO. Astfel, au fost derulate misiuni in
cadrul exercitiilor multinationale COOPERATIVE PARTENER,
COOPERATIVE MERMAID - Classica, COOPERATIVE
— SUPORT, REASCUE EAGLE, MEDCEUR, BLACK SEA
PARTNERSHIP, COOPERATIVE BEST EFFORT, COOPERATIVE
KEY, CHARPATHIAN EXPRESS, JOINT EFFORTS BLUE
DANUBE, si multe altele. De asemenea, a fost activata gruparea
BLACKSEAFOR pentru intarirea cooperarii intre statele riverane
Marii Negre.

Conform Ordinului M.Ap. nr. M.139 din 18 noiembrie 2002,
incepand cu 1 Decembrie 2002, Statul Major al Fortelor Navale a
fost redislocat in garnizoana Bucuresti.

Pozitia geograficd a Romaniei, stat european continental, stat
riveran Marii Negre si unei artere fluviale de importantd europeana

— Dunarea — stat cu acces direct spre centrul Europei, i-a conferit
tarii noastre de-a lungul istoriei, atat posibilitatea de manifestare
plenara a potentialului séu politico-militar, cat si dreptul si obligatia
de adetine, in cadrul sistemului national de aparare, o componenta
navala respectabila si performanta din punct de vedere militar.

Fortele Navale Romane se prezinta in 2010 ca o structura
moderna, capabila sa actioneze pe uscat, pe mare, in aer si sub
apa, cu capacitati de proiectie in afara Marii Negre, un instrument
important al statului roman la pace, criza si razboi.
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Cpt. ing. Cosmin OCHESEL

Pentru o mai buna cunoastere a
Marinei Militare si al specificului acestei
frumoase arme a fost organizata sambata,
7 august, de Fortele Navale Romane, Ziua
Portilor Deschise. Acest eveniment s-a
incadrat in suita de manifestari dedicate
Zilei Marinei Romane si profitandu-se de
aceasta ocazie a fost marcat un moment
festiv reprezentat de implinirea a 25 de
ani de la intrarea in serviciul Fortelor
Navale Romane a fregatei Marasesti.
Evenimentul a fost prefatat de cuvantul
sefului Statului Major al Fortelor Navale,
domnul contraamiral dr. Aurel Popa care
a tinut sa aminteasca buna activitate
a echipajelor care au lucrat la bordul
navei, precum si modul in care nava
a fost pastrata si intretinutd, dar nu in
ultimul rand caracterele formate la bordul
fregatei.

Nava, clasificatd Crucisator Usor
Portelicopter a fost infiintata ca unitate
militara incepand cu 1 ianuarie 1983,
cu indicativul U.M. 02155 Constanta.
Prevazuta initial a duce lupta impotriva
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navelor de suprafatd, antisubmarin si
antiaerian, nava s-a modernizat continuu
si In urma unei noi evaluari, incepand
cu 27 august 1990, a fost redenumit
distrugatorul Timisoara. Apoi, in baza
Ordinului Marelui Stat Major nr. B 3/2203
din27 august 1990, distrugatorul Timigoara
a fost redenumit distrugatorul Marasesti,
prin reorganizare, indeplinind misiuni de
lupta in cadrul Comandamentului Marinei
Militare. in baza Dispozitiei Statului Major
General nr. S. G. 3/584 din 28 februarie
2001, fregata Marasesti a fost infiintata
din distrugatorul Marasesti.

Fregata Marasesti este continuatoarea
istoriei  distrugatorului Maragsesti, cel
care a intrat in serviciul activ al Marinei
Militare in baza inaltului Decret Regal
nr. 2013 bis din 13 mai 1920 incepand
cu data de 1 iunie 1920. in anii celui
de-Al Doilea Razboi Mondial, aceasta
nava, alaturi de distrugatorul Marasti,
a indeplinit importante misiuni de lupta
in cadrul Escadrei de Distrugatoare
si a avut o contributie importantd in
evacuarea trupelor romane si germane
de la Sevastopol din mai 1944. Capturat
de sovietici in septembrie 1944 si restituit
in octombrie 1945 cand a reintrat in
serviciul activ al Marinei Militare sub
aceeasi denumire, pastrata pana in anul
1948, cand a fost rebotezat distrugator de
tip ,M” cu numarul de bordaj D-2, pentru
ca in anul 1951 sa-i fie schimbat numarul
de bordaj in D-12. Sub aceasta denumire,
nava a indeplinit misiuni specifice pal
anul 1961 cand a fost scos din serviciul
activ al Marinei Militare si dezmembrat.

in cei 25 de ani de existents, in
Fortele Navale, fregata Mardsesti a
participat activ la toate evenimentele
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Fregata Marasest:

istorice care au modelat destinul fortelor
navale. Integrarea Romaniei in structurile
NATO si ale Uniunii Europene, precum si
caracteristicile mediului de securitate din
zona Marii Negre au determinat in mod
inevitabil transformarea conceptuala,
structurala si de actiune a Fortelor Navale
Romane.

Nava a participat la aplicatii comune cu
flotele tarilor membre NATO si partenere,
la actiuni comune de mentinere a pacii,
precum si la alte misiuni specifice si am
desfasurat activitati in cadrul activarilor
Gruparii  BLACKSEAFOR,  echipajul
dovedind un profesionalism deosebit si o
foarte buna pregatire de specialitate, fapt
recunoscut de conducerea Statului Major
al Fortelor Navale, dar si de reprezentantii
flotelor partenere.

Distrugatorul Marasesti a participat
la prima aplicatie desfasuratd dupa sem-
narea de catre Romania a Parteneriatului
pentru pace, iar in martie 1998 la aplicatia
de mare amploare STRONG RESOLVE
98, care s-a desfasurat in Atlantic, in
Golful Biscaya, fiind prima misiune a navei
desfasurata in Atlantic si in premiera,
un elicopter IAR 316 B Alouette a fost
ambarcat in hangarul navei, fapt ce a
constituit de fapt poate startul programului
elicopter ambarcate in Fortele Navale.

in perioada 21-24 iulie, fregata
Maragesti a fost certificata NATO nivel 2
in cadrul exercitiului CERTEX-BREEZE
10 desfagurat in apele teritoriale ale
Bulgariei.

Luna august a reprezentat pentru
Fortele Navale Romane un moment de
mandrie odatd cu preluarea comenzii
BLACKSEAFOR, fregata Marasesti fiind
nava comandant a gruparii. ||
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Dr. Andreea
ATANASIU-CROITORU
Muzeul Marinei Roméane

La 14 iulie 1914, intreaga Romanie asista
la venirea, in Constanta, a tarului Nicolae al II-
lea si a familiei imperiale. A fost practic, ultima
datd cand au calatorit in afara Imperiului,
uzand de toatd pompa rangului imperial.
In numai cateva saptdmani, Rusia intra in
razboi, si, dupa 3 ani, tarul, tarina, tareviciul si
tinerele mari ducese au fost cu totii asasinati
de catre bolsevici. Pentru regele Carol |, desi
vizita a durat numai 14 ore (potrivit Marthei
Bibescu) aducea o satisfactie tarzie ea fiind
un raspuns la calatoria sa la Petersburg din
anul 1898. Evenimentului i s-au dat doua
explicatii: diplomatia rusd se decisese sa
foloseasca in favoarea sa tendinta Romaniei
de a se apropia de Antanta si a doua varianta:
posibila césatorie a printului Carol cu una din
fiicele tarului.

Detalii ale ceremonialului se regasesc
in foarte multe repere bibliografice, scrieri
ale martorilor oculari ai evenimentului sau
relatéri ulterioare, dar ceea ce ne incanta in
mod deosebit este faptul ca Marina Romana
(intr-un fel chiar gazda a evenimentului),
prin Jurnalul Istoric al Diviziei de Mare si
insemnarile amiralului Petre |. Barbuneanu,
documente originale aflate in  fondul
documentar al Muzeului Marinei Romane,
este si ea un martor direct al vizitei imperiale.

Jurnalul Istoric al Diviziei de Mare pe
anul 1914

Jn vederea sosirei Familiei Imperiale
Rusa sosesc pe ziua de 15 Mai a.c. in Portul
Constanta cu Yachtul Crucisetor Almaz de
unde pleaca in ziua de 16 Mai a.c. Generalul
Rus Dimikosky, Comisarul de Curte Popovsky
si Colonelul Rus Spiridonovici.

La 21 Mai, tot in acest scop sosesc in
Portul Constanta Canoniera Grivita avand ca
Comandant pe Capit. Georgescu Pompiliu,
Canoniera Siretu pe Capit. Savescu Petre si
Canoniera Bistrita comandata de Capit. Lazu,
toate sub comanda generala a Domnului
Capit. Comandor Frunzeanescu Angelo.
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La 23 Mai sosesc MMLL Regele si Regina
Romaniei care descind primul la Palatul Regal,
iar M.S. Regina la Pavilionul din Port.

La 24 Mai, mai sosesc Torpiloarele
Smeul, Sborul si Naluca sub comanda D-lui
Cpt. Comandor Nicolescu-Rizea.

La 25 Mai soseste si Domnul Contr. Amiral
Eustatiu Sebastian Comandant Inspector
General al Marinei.

La 28 Mai, se fnapoiaza AALLRR
Principele Ferdinand si Principesa Maria
descinzand la Hotel Renie.

in ziua de 1 lunie orele 9.45 p.m. soseste
Familia Imperiala Rusa, compusa din MMLLII
Tarul si Tarina cu toti copiii:

1. Baronul Frederichy

2. Baronul Schlleng

3. Amiral Nylloff

Pobhiesisky, Voziell, Arsenieff,
Vartaneschoff, Teberbalcheff, sosesc in Portul
Constanta cu vasele de razboi ruse:

Yachtul Imperial Standart

Crucigetorul Yacht Alimaz

Crucigetorul Cagul

Contra-Torpilor Locot. Sebestakof

Capit. Zareni
Lt. Capit. Baranof si
Capit. Lt. Zatarovici
salutand paméntul cu 101 de lovituri de
tun la care Artileria impreuna cu bricul Mircea

Regele Carol |, Tarul Nicolae si Principele Ferdinand
la Constanta in 1914. Foto: Revista Marea Noastra, 1939
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raspunde de asemenea cu 101 focuri de tun,
dupé care Familia Imperiald Rusé debarca
unde sunt intampinati la debarcader de
Familia Regala si Princiard de unde trec in
salonul de receptie unde se fac prezentérile,
apoi pornesc la Pavilionul Reginei, iar acolo
cu automobile la Biserica Catedrald unde
s-a oficiat un tedeum la orele 11 a.m. Dupa
terminarea Tedeumului se reéntorc la pavilion,
unde au luat masa.

La orele 4 p.m., Familile Imperiale,
Regale si Princiare, vin in trasuri deschise
pe Bulevard in dreptul Cazinoului Comunal
unde se primeste defilarea trupelor, cénd
se si numeste ca Comandant proprietar al
Regimentului 5 Rosiori M.S. Impératul Nicolae
I. La orele 8 seara a avut loc retragerea cu
torte, iar la orele 11 seara intreaga Familie
Imperiald Ruséa paraseste Portul luénd drumul
spre Odessa.

La 2 lunie paraseste garnizoana A.S.R.
Principele Carol si DI. C’Amiral Eustatiu
Sebastian, iar in ziua de 4 lunie MS Regele
Carol si ASR Principele Ferdinand”.

Amiral Petre |. Barbuneanu, 8 decembrie
1976, Bucuresti

,Era in luna iunie a anului 1914 cand la
Constanta se faceau pregatiri neobignuite
pana atunci.

Resedinta Regala, sau mai bine zis,
Cuibul reginei Elisabeta, de la capul digului,
aproape de farul verde, de unde Majestatea
sa flutura cu batista vapoarelor care intrau in
port, se amenaja cu mobilier si cele necesare
unor persoane distinse.

Peste drum de cazinoul de la marginea
marii i de langa bulevard se construia un
chiosc in care puteau sa aiba loc mai multe
persoane.

Un regiment de infanterie deosebit
imbracat facea exerciti de defilare pe
bulevardul marii intre farul vechi si cazinou.

Curtea de apel din centrul orasului se
amenajeaza pentru a servi in interior un dineu
special.

Bricul Mircea se pregateste sise instaleaza
pe puntea lui o baterie de patru tunuri de 87
mm, demontate de pe crucisatorul Elisabeta,
care se gasea in reparatie, la Galati si aduse la
Constanta. De alta nava nu dispunea Marina
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Tarul Rusiei si regele Carol | cu familile imperiale si regale la Constanta in 1914

Militara pentru a face
un salut cu tunurile.
Astfel pregatit, bricul
Mircea a fost ancorat
in rada portului sub
comanda capitanului
Petre |. Barbuneanu
pentru a executa
salutul de rigoare cu
bateria instalatd pe
puntea lui.

Cele trei torpiloare
Sborul,  Zmeul si
Naluca, care impreuna
cu crucisatorul Elisa-
beta erau singurele
vase care aparau
tarmurile maritime ale Romaniei, se gaseau
ancorate Tn interiorul portului.

Cam astfel se prezentau orasul si portul
Constanta inainte de sosirea tarului Nicolae
al Il-lea al Rusiei impreuna cu tarina, doua
fete si tareviciul, anuntata regelui Carol | al
Romaniei ca o vizita de prietenie; in realitate
nu putea sa fie decét o vizita de tratative ca
urmare a asasinarii la Sarajevo in Bosnia si
Hertegovina a arhiducelui mostenitorul tronului
austro-ungar si a sofiei sale cu catva timp in
urma. Tarul Nicolae al Il-lea al Rusiei, care era
protectorul térilor slave din Balcani n-ar fi putut
sa admitd un atac al Austro-Ungariei asupra
Serbiei, considerata faptasa asasinarii.

intr-una din diminetile lunii iunie 1914
(nu-mi mai aduc aminte data) iahtul tarului,
avand la bord familia imperiala escortat
de 2 crucigatoare, opreste in rada portului
Constanta, unde unul din crucisatoare
salutd pamantul tarii romanesti, avand la
catarg pavilionul Romaniei, cu 21 lovituri
de tun, dupa care bricul Mircea la comanda
capitanului Barbuneanu raspunde la salut
tot prin 21 lovituri de tun, avand ridicat la
catarg pavilionul Rusiei. Dupa o scurta pauza
bricul Mircea executa un al doilea salut de 21
lovituri de tun, ridicand la catarg stindardul
imperial, acesta fiind salutul regelui Carol I,
tarului Nicolae al Il-lea. Imediat dupa acest
salut raspunde crucisatorul rusesc tot prin 21
lovituri de tun, ridicand la catarg stindardul
regelui Carol | ca raspuns la salut al tarului
Nicolae al ll-lea. Dupa aceastd ceremonie
iahtul imperial si cele doua crucisatoare intra
n port dirijate de piloti si ancoreaza in rand
cu torpiloarele romanesti. Aceasta operatie

Contraamiralul
Eustatiu Sebastian,
comandant al Marinei
Militare (1909-1917).
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terminata, regele Carol | se urca in barca
regala avand la prova stindardul regal si este
condus de iahtul imperial unde saluta pe tar
si-l invitd sa se instaleze cu familia imperiala
a familiei regale pe timpul duratei vizitei in
Constanta. Tnainte de instalare impéaratul si
regele trec in revista cele doua crucigatoare
n uralele echipajelor respective.

Odata instalati in Cuibul reginei Elisabeta
se serveste micul dejun, dupa care cei doi
monarhi incep discutia motivatd de vizita
intreprinsa de tar in Romania.

Dupa dejun cei doi copii, Nicolae, fiul
printului Ferdinand si tareviciul, cam de
aceeasi varsta (8 ani) incep sa se joace si
pe negandite printul Nicolae trage o palma
tareviciului si acesta plangand se duce
la mama sa tarina, iar principesa Maria
indignata cearta pe fiul ei printul Nicolae si-I
obliga sa ceara iertare tareviciului, dupa care
ambii copii trec la joaca, ca si cand nu s-ar fi
Tntamplat nimic.

Catre ora 12 ambele familii, imperiala si
regala parasesc resedinta regala si instalati
in trasuri se indreapta catre chiogcul de pe
bulevard in fata cu
Cazinoul, unde, stand
in picioare aveau sa
asiste la defilarea
regimentului, care
venea pe bulevard din
directia farului vechi.
in chiosc am fost
invitat sa stau si eu
ca unul ce executase
saluturile cu tunurile. 3

Cand regimentul
se afla la o distanta de Al
vreo 200 de metri de Amiralul Petre Bérbuneanu,
chiosc, regele Carol '@ Momenty viete capian,
| care incdlecase pe al bricului Mircea.
un cal alb trece in
fata regimentului, trage sabia si mandru de
situatia sa, cand ajunge in fata chioscului, il
salutd pe Tmparat cu sabia, apoi ocoleste si
trece in dreapta chioscului asistand la trecerea
regimentului. Miscatoare a fost scena cand
regina Elisabeta si-a sters ochii cu batista la
defilarea si salutul cu sabia al sotului ei. Dupa
trecerea regimentului, regele a descalecat si a
intrat in chiosc coplesit de felicitari.

Dupa aceastda ceremonie, cele doua
familii s-au reintors la Cuibul reginei, unde
s-a servit dejunul, apoi cei doi monarhi si-

Filé din Jurnalul Istoric al Diviziei de Mare

au continuat dicutiile, in care scop imparatul
luase hotararea de a vizita pe regele
Carol |. Desigur ca in convorbirile lor s-a
intercalat si discutia referitoare la asasinatul
de la Sarajevo si conditiile impuse de Austro-
Ungaria, Serbiei.

Tn fine, seara urmand sa aiba loc un
dineu special in cladirea Curtii de Apel special
amenajata in acest scop, unde erau invitate
si unele autoritati din Constanta si Bucuresti,
cele doua familii ad-hoc au plecat in trasuri
de la Cuibul reginei, in cap fiind la distanta
trasura monarhilor urcand bulevardul fintre
cele doua randuri ale regimentului oranduit
de o parte si de alta a strazii. Intamplator ma
duceam si eu pe trotuarul din stanga dupa
randul regimentului urcand in sus bulevardul.
La un moment dat regele opreste trasura, se
ridica in picioare, imparatul are o tresarire,
iar regele pronunta in frantuzeste: Majestate
va numesc comandantul regimentului care a
defilat inaintea Majestatii Voastre si acum va
salutd; soldatii iau arma pentru onor si striga
ntr-un glas Ura, Ura, Ura. Odata terminata
aceasta impozantd ceremonie, trasurile isi
continua drumul spre Curtea de Apel, unde
se fac prezentdrile invitatilor, apoi cétre
sfarsitul dineului se rostesc discursurile celor
doi monarhi, cu care se incheie vizita tarului
Nicolae al doilea la Constanta si la ora 10
seara iahtul imperial escortat de cele doua
crucisatoare se indreapta spre Sebastopol.

Nu se stie daca tarul Nicolae al ll-lea al
Rusiei a avut indeplinitd dorinta pentru care
a facut aceasta calatorie, in orice caz regele
Carol | gi-a exprimat parerea sa in Consiliul de
Coroana de la Sinaia, fiind sustinut numai de
Petre Carp si de Marghiloman, aratand prin
aceasta ca nu si-a insusit titlul de bun roman,
pastrand pe acela de germanofil in decursul
celor 47 de ani de domnie si la moartea sa
regina Elisabeta a telegrafiat imparatului
Wilhelm al ll-lea al Germaniei ca sotul ei i-a
fost credincios Tn tot timpul vietii sale.

O deosebire remarcabild a fost intre el
si nepotul sdu Ferdinand care a combatut
pe germanofili in Consiliul séu de Coroana
de la Cotroceni, un rege care si-a iubit tara,
a fost initiatorul celei mai mari improprietariri
a taranilor prin cedarea unei jumatati din
Domeniile Coroanei, determinand si pe marii
proprietari de paméant sa cedeze pentru
Tmproprietarire din mosiile lor pastrand fiecare
numai cate 500 de hectare”.

Ziua tanchist
pentru militar

Data de 1 august marcheaza 91 de
ani de la infiintarea primei subunitati de
tancuri in armata Romaniei. Si cum fin
Dobrogea, singura unitate cu specific o
reprezinta Batalionul 912 tancuri de la
Murfatlar, va prezentam cateva aspecte
de la activitdtile desfagurate de aceasta
tanara unitate cu prilejul sarbatoririi zilei
armei.

Manifestarile au avut loc vineri, 30
iulie si au constat in doua pa
Participarea efectivelor unit:

P T e T e — _
Am primit la redactie un material al
domnului contraamiral de flotila (rtg)
ing. Corneliu Enachescu, referitor la
articolul ,Remember 3-5 septembrie
1948”, publicat in revista Marina
Roméana, numarul 2 (140)/2010. Va
prezentamin continuare acestmaterial,
cu precizarea ca pentru a elimina pe

or, prilej de sarbatoare
Batalionului 912
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avut loc o prezentare a specificului armei
tancuri, a unitatii, s-a dat citire mesajului de
felicitare a sefului Statului Major al Fortelor
Terestre, domnul general-maior doctor
Dan Ghica-Radu, slujba religioasa precum
si defilarea militarilor. Partea a doua a
activitatilor a constat fintr-un exercitiu
demonstrativ a tancurilor T55 in poligonul
specific de la Murfatlar. Prezentarea
scenariului §i a momentelor de pe
parcursul exercitiului a fost facuta chiar de
comandantul unitatii locotenent-colonelul
Dorel Moraru Apostol. La finalul exercitiului

viitor aceste situatii ,stanjenitoare”
pentru colaboratorii nostri trecuti
demult de prima tinerete si pentru o
informare cat mai corecta a cititorilor
revistei Marina Roméana, Grupul Mass-
Media al Fortelor Navale va publica
materialele colaboratorilor (mai ales
cele care se refera la perioade din
istoria recenta a marinei) numai dupa
consultarea prealabila a specialistilor
Muzeului Marinei Roméne. (M.E.)

in revista Marina Roména (martie -
aprilie 2010) a aparut articolul domnului
comandor inginer Nicolae Preda. Fac
precizari: Eram elev sergent anul I,
Scoala Navala sectia punte, impreuna
cu colegii elevi sergenti Stefan llie
(astazi, viceamiral (rtg.) ing.), Luta Petre
(astazi, comandor (rtg) ing.), Harjan
Alexandru (astazi, comandor (rtg)),
lordan Mihai (astazi, comandor (rtg)),
Melicescu Alexandru (astazi, comandor
(1tg)), Cruceanu Valentin (astazi,
comandor (rtg)). Toti eram ambarcati in
acea perioada pe Nava Scoala Mircea.
Comandant superior la bord era seful
Scolii Navale, comandorul lon Stoian;
loctiitor politic, capitanul Anton Bejan;
comandantul Navei Scoald Mircea,

Murfatlar

am obtinut cateva informatii de la generalul
de brigadda dr. Vasile Hermeneanu,
comandantul Brigdzii 9 mecanizata
Maragesti: ,De cétiva ani buni unitétile de
tancuri din Dobrogea au fost desfiintate. La
1 noiembrie 2009, prin ordinul ministrului
Aparérii Nationale si hotérarea Consiliului
Suprem de Apérare al Térii, in garnizoana
Murfatlar a fost infiintat Batalionul 912
tancuri ca unitate organicd de bazd a
Brigézii 9 mecanizatd «Marasesti» ceea
ce pentru mine, in calitate de comandant
al brigazii, reprezintad un motiv de mandrie
si satisfactie si totodata un act de reparatie
morald, dat fiind faptul cd in aceasta
garnizoand, in aceasta cazarma cu bogate
traditii au functionat structuri importante
din aceasta arma”.

Dorim sa multumim tanchigtilor
dobrogeni pentru invitatia facuta si in baza
bunei colaboréri le uram si noi la multi ani
si cat mai multe reusite. (C.O.)

capitanul Milu Nicolae; ofiter secund si
seful manevrelor, capitanul de echipaje
Marinescu Gheorghe; sef de practica,
capitanul Ciuca lon; ofiter cu navigatia,
locotenentul Balaban Gheorghe, sef
mecanic, capitanul de echipaje Calea
Vasile. Legatura radio, prin repararea
antenei de la catarg, a fost executata de
elev-sergent Danila lon (astazi decedat).
La intoarcerea in portul Constanta, pe
dana de acostare, ne-au asteptat ofiteri
de la Comandamentul Marinei Militare.
S-a emis ordin de zi pe armata prin
evidentierea colegului nostru care a
reparat antena si de asemenea, cuvinte
de lauda despre comportarea echipajului,
in general elevii anului Il, sectia punte.
Ambarcatiunea gonflabilda era condusa
de temerarul velist Geles, care a concurat
deseori la campionatele nationale de
yahting pe lacul Snagov, impreund cu
comandorii lon Stoian, promotie 1929 si
Ghezzo Eduard, promotie 1926.

Domnul comandor ing. Nicolae Preda,
promotia 1942 (care ne-a povestit cu lux
de amdnunte cum a fost pe mare in acel
mars, n.n.), nu a fost la bordul navei in
acel mars.

Contraamiral de flotila (rtg)
ing. Corneliu Enachescu
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Omagiul adus
Printului Leon Ghika

Parintele Valentin BRATAN
Catedrala Sfantul Stefan, Paris

Cum am putea evoca mai bine
personalitatea domnului Leon Ghika, pe
care Dumnezeu |-a binecuvantat cu o
viata lunga — de 95 de ani — viata bogata
in trairi adanci, in incercari deosebite, dar
si In impliniri rare ? Cei ce I-au cunoscut
indeaproape si se gandesc la el, nu pot
sd nu inconjoare cu deosebita afectiune
imaginea pe care el a lasat-o — de un om
drept, nobil, de o educatie aleasa si de o
rara demnitate. Este ceea ce spune un
coleg de-al sau din tinerete de la Scoala
Navala, domnul comandor profesor
Mihai Chirita, cand zice: ,Desi sunt cu o
promotie dupa el, era o mandrie pentru
noi s& avem un coleg cu calitétile lui”.

Dupa cum Domnul Ghika insusi
marturiseste, viata lui ,se imparte in trei
parti egale, insumand fiecare céte trei
decenii: prima — zice el — in care am
fost marinar, este cea mai frumoasa; a
doua a fost ratacitoarea-mi experienta
de santier; iar a treia, cea de pensionar”.
Vom spicui momente mai importante
din aceste perioade. insd mai ntai ne
vom referi la nagterea sa si la mediul
sau familial, care-si vor pune pecetea in
mod indelebil in ce priveste cresterea,
educatia si formarea personalitatii sale.

Printul Leon Ghika s-a nascut pe
12 mai 1915 in orasul Barlad, judetul
Tutova. Dinspre tata face parte din
neamul Ghikulestilor, care a dat pe
primul  domnitor intr-un  Principat
roman — Moldova — la 1658, anume pe
Gheorghe Ghika Voda. Dinspre mama
se trage dintr-o veche familie de boieri
moldoveni, a Bogdanestilor — bunica
materna, Lucia Bogdan, fiind fiica marelui
carturar, patriot si om politic Mihail
Kogalniceanu. Vorbind de neamuri si
rude, amintim ca printul Leon Ghika este
nepotul cunoscutului carturar si demnitar
ecleziastic, Monseniorul Viadimir Ghika,
pe care Biserica Catolica intentioneaza
sa-| canonizeze.

Printul Leon Ghika si-a petrecut
copilaria si scoala primara la Budesti-
Ghika, localitate unde se afla si astazi
conacul familial. Liceul |-a facut la
lasi, avand printre colegi pe Sergiu
Celibidache, celebrul dirijor de mai tarziu,
pe care-l va vedea peste ani, la Paris,
ori de cate ori acesta dirija orchestre
in orasul lumina. De la lasi, in 1933, il
gasim la Bucuresti inscris la Scoala de
ofiteri, de unde se va transfera in anul
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urmator — 1934 — la Constanta, la Scoala
Navala, Tmplinindu-si astfel visul din
copilarie de a deveni marinar. A absolvit
cu brio $coala Navala, ocupand locul al
doilea din promotia sa.

Din anul 1940 incep sa vina vremuri
tulburi peste Romania. Criza ivita prin
cedarea Basarabiei permite ofiterului
Leon Ghika acte de curaj in misiunile de
luptd la care ia parte. in 1941 Romania
intrd Tn razboi. Leon Ghika, la bordul
crucisatorului auxiliar Dacia, detine
functia de ofiter cu navigatia, timoneria
si artileria. Timp de cinci saptamani
participa la toate misiunile de lupta
incredintate navei. Dupa aceea, cu
acelasi curaj, pe torpilorul maritim Zmeu,
ia parte la actiunile acestuia. Faptele
de bravura ale ofiterului Leon Ghika
sunt recunoscute prin numeroasele
decoratii si medalii ce i s-au decernat,
precum: ,Coroana Romaniei”, ,Virtutea
Militara”, ,Steaua Romaniei”, ,Cruciada
contra comunismului” etc.

Schimbarile intervenite in Romania
dupa 23 august 1944 au intrerupt in
mod brusc cariera printului marinar Leon
Ghika. Nouast&panire sovieto-comunista
a purces la asa-zisa ,democratizare” a
armatei, a tarii, indepartand din functii
persoanele cu ,origine nesanatoasa”.
Printul marinar Leon Ghika, la numai 32
de ani, este trecut in rezerva, punandu-
se astfel capat primei parti a vietii lui

atat de bogata in fapte marete si amintiri
nepieritoare.

incepe partea a doua a vietii sale,
cand, pentru trei decenii, Printul Leon
Ghika lucreaza ca simplu muncitor,
necalificat, pe un santier.

Partea a treia a existentei lui se
desfagoara la Paris — viata de pensionar.
Ca preot, mi-a fost dat sa-| intalnesc si
sa-l cunosc acum mai bine de 20 de
ani la Biserica romana din Jean de
Beauvais, unde participa, in calitatea
sa de consilier, la viata comunitatii. In
aceasta a treia perioada a vietii — ca si
in cele doua precedente — Printul Leon
Ghika a lasat sa se intrevada in fiinta si
in felul lui de a fi calitatile de care am
amintit la fnceput: nobletea sufletului,
onoarea, corectitudinea si demnitatea
umana. Prin toate acestea, ca si prin
viata lui ncercatd, in ansamblu, el face
cinste si onoare familiei sale, neamului
sdu, tarii sale si comunitatii romanesti de
la Paris.

in aceste ultime momente de
despartire, pe 16 iulie, cand Printul Leon
Ghika ne precede la o altd viata pe care
a gatit-o Dumnezeu pentru alesii Sai,
ii aducem, impreuna cu rugaciunile
Bisericii, un omagiu afectuos de respect
si de recunostintd si — multumind
Domnului ca i-a fost calauza si ajutor
in viatd — zicem: Slava Tie, Dumnezeul
nostru, ca ne-ai inzestrat cu oameni care
ne fac cinste i cu care ne mandrim !

Literatura si umor

Cercul Militar Constanta a organizat pe 19
august intalnirea comuna de lucru a Cenaclului
literar ,Mihail Sadoveanu” si a Clubului
Umoristilor Constanteni ,Pavalia cu umor”.
Intalnirea, moderata de Aurel L&zaroiu, a avut
loc la Centrul Cultural Corbu, vila ,Cristiana”
si a avut ca obiectiv principal lansarea a doua
volume de poezie: ,A doua inima de buzunar”
de Gabriela-Marieta Secu si ,A doua Scrisoarea
11I” de cdor. (r) Marian llie. Au participat peste 60
de persoane, membri ai celor doua cenacluri si
invitati. Pe marginea celor prezentate au vorbit
col. (r) George Mihalcea, cdor. (r.) Ananie
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Gagniuc, cdor. Mircea Rusu, Petru
Bruma, Aspasia Podaru-Spirt, clc.
Claudian Dumitriu si Nelu Scarlat.
Lavinia Hutigoru Dumitriu si prof.
Daniela Varvara au citit versuri in
primé& auditie. Intalnirea a continuat
cu un recital din folclorul romanesc
sustinut de lon Bodnaras si Nicu
Balan, si un moment de muzica
folk realizat de Jean Visan si Nelu
Scarlat. (O. B.)
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Ochiul Flotei

A 15 august 2010,

Ziua Marinei Romane, Constanta.
Tinute de marina de epoca, prezente

la festivitatile organizate de Fortele Navale
de Ziua Marinei Romane.

Foto: Stefan Ciocan

<« 30-31 august 2010, fregata

Regele Ferdinand, Marea Neagra.
PHOTEX in timpul antrenamentelor in comun
intre fregata Regele Ferdinand (F221),
fregata Géksu (F497) din Turcia, corvetele
Viceamiral Eugen Rosca (263)

si Contraamiral Horia Macellariu (265).

Foto: Stefan Ciocan

A 15 august 2010, Ziua Marinei Romane,
Constanta.

,Trasul la parama” a fost unul din jocurile
marindresti in care au fost angrenti studentii

Academiei Navale ,Mircea cel Batran”.

Foto: Stefan Ciocan

» 7 august 2010, Ziua Portilor
Deschise, Portul militar Constanta.
Armamentul individual de lupta

al marinarilor, atractia vizitatorilor.

Foto: Stefan Ciocan

» 15 august 2010,
Ziua Marinei Romane, Constanta.
Jocuri marinaresti — alergatul cu oul in lingura.

Foto: Stefan Ciocan
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