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A 8 aprilie 2011, Istanbul. A 15 martie 2011, Marea Neagra.

Nava Scoald Mircea salutand oficialitétile prezente la parada navala organizata cu ocazia implinirii a 10 ani RHIB-ul fregatei Marasesti aduce echipa de boarding
de la infiintarea BLACKSEAFOR. la fregata Regele Ferdinand, care a jucat rolul de nava

Foto: lon BURGHISAN, Comandamentul Flotei suspecta, Tn cadrul unui exercitiu pentru evaluarea
. navei inainte de plecarea la BLACKSEAFOR.

Foto: Eugen MIHAI, TPA

» 8 aprilie 2011, Comandamentul Flotei, Constanta.
Instantaneu de la primirea oficiald de catre
contraamiralul de flotila Dan Popescu, seful Resurselor
de la Statul Major al Fortelor Navale, a contraamiralului
Mucahit Sislioglu, comandantul Fortelor de Suprafata
ale Marinei Militare a Turciei care a efectuat

o vizita la Constanta cu ocazia escalei navelor

TCG Gediz si TCG Barbaros.

Foto: Bogdan DINU

<« 22 aprilie 2011, fregata Regele Ferdinand,
Portul Militar Constanta.

Presedintele Romaniei, domnul Traian Basescu » 15 martie 2011, Marea Neagra,
primind raportul pe puntea heliport fregata Regele Ferdinand.
a fregatei Regele Ferdinand, la plecarea Instantaneu din timpul exercitiilor comune desfagurate
navei la Operatia Unified Protector. de fregatele Regele Ferdinand si Mérédsesti.

Foto: Mihai EGOROV Foto: Eugen MIHAI, TPA
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Coperta 4: Apuntare a elicopterului Puma
Naval pe puntea heliport a fregatei Regele
Ferdinand. (Foto: Eugen MIHAI, TPA).
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Coperta 1: Fregata Regele Ferdinand.
(Foto: Eugen MIHAI, TPA).
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Editorial

NOTA 10 FORTELOR NAVALE ROMANE
LA 10 ANI DE LA INFIINTAREA BLACKSEAFOR

Sub comanda si controlul operati-
onal al Romaniei, prin Statul Major al
Fortelor Navale, in perioada 5-26 aprilie
a avut loc a doua etapa a activarii gru-
parii BLACKSEAFOR si a saptespreze-
cea de cand aceasta initiativa regionala
a luat fiintd de la ratificarea Acordului
privind constituirea Grupului de coope-
rare navald in Marea Neagrd, semnat
la Istanbul la 2 aprilie 2001. Semnarea
Acordului, acum 10 ani, la Istanbul, a
evidentiat determinarea tarilor riverane
Marii Negre de a transpune in practica
aceasta initiativa regionald. Prin sem-
narea acordului, statele participante au
identificat si recunoscut obiectivul initia-
tivei ca fiind acela de a contribui la inta-
rirea stabilitatii regionale, a prieteniei, a
bunelor relatii i a intelegerii reciproce
intre statele riverane Marii Negre, prin
intarirea cooperarii si interoperabilitatii
intre fortele lor navale.

Autoritatea de control operatio-
nal a Grupului de cooperare navala,
OPBLACKSEAFOR, a fost asigurata de
contraamiralul de flotila Cristea Cucosel
asistat de ofiteri de legatura din fieca-
re stat riveran. Comanda nemijlocita
a gruparii de nave a fost asigurata de
COMBLACKSEAFOR, comandorul dr.
Constantin Ciorobea, asistat de un stat
major international format din cate un
ofiter desemnat din fiecare stat, cu atri-
butiuni functionale bine stabilite din do-
meniile operatii, comunicatii, logistica si
relatii mass-media precum si de un stat
major national care a asigurat legatura
permanenta intre navele din subordine,
comandantii acestora, autoritatile civile
si militare din fiecare port vizitat.

Cele doua Activari, august 2010 si
aprilie 2011, care au fost planificate si
pregatite in cadrul reuniunilor Grupuri-
lor de Lucru organizate de Statul Ma-
jor al Fortelor Navale si conduse de
COMBLACKSEAFOR au avut ca fina-
litate elaborarea ordinului de activare —
ACTOPORD, pe baza caruia s-au des-
fagurat exercitiile pe mare si in porturi.

Activarea din aprilie a cuprins si
festivitatile organizate cu ocazia mpli-
nirii a 10 ani de la infiintarea BLACK-
SEAFOR, activitati prilejuite de vizita
navelor BLACKSEAFOR in portul Is-
tanbul. Cu acest prilej, a avut loc o pa-
rada navala prin stramtoarea Bosfor, la
care, pe langa navele BLACKSEAFOR,

Cdor. dr. Constantin CIOROBEA

Comandantul
Componentei Operationale Navale

a participat N.S. Mircea avand la bord
studenti si elevi de la Academia Navala
,Mircea cel Batran si $coala Militara de
Maistri Militari a Fortelor Navale ,Amiral
lon Murgescu’”.

Pe timpul iesirii pe mare navele si
echipajele gruparii BLACKSEAFOR au
fost implicate, intr-un vast program de
activitati, lucru ce a necesitat un grad ridi-
cat de cunoastere a procedurilor de ope-
rare, echipajele manifestand, totodata,
responsabilitate in indeplinirea cerinte-
lor asa cum au fost stabilite prin acordul
de constituire al BLACKSEAFOR, fapt
care a dus la imbunatatirea nivelului de
instruire si interoperabilitate intre fortele
natiunilor riverane Marii Negre.

Programul de activitati pe mare a
cuprins in principal exercitii de respinge-
re a atacului aviatiei la joasa altitudine,
exercitii de lupta antiaeriana si lupta la
suprafatd, actiuni de lupta impotriva na-
velor intr-un mediu cu reguli de angajare
restrictive, exercitii de monitorizare a na-
velor comerciale, exercitii de reaprovizi-
onare pe mare $i remorcaj, exercitii de
supraveghere, recunoastere si analiza
a situatiei maritime, exercitii de acorda-
re de ajutor unei nave avariate, formatii
si evolutii, exercitii de comunicatii radio,
pavilioane si lucru cu publicatiile BLACK-
SEAFOR, schimb de personal, exercitii
de fotografiere a navelor pe timpul des-
fagurarii de exercitii, defilarea navelor
prin stramtoare sau pe mare.

Marea, a contribuit si ea la cresterea
nivelului de complexitate, fiind, o buna
parte din timp, destul de temperamen-
tald, cu sustinerea fara incetare a unui
vant, care, l-ar fi facut satisfacut chiar
si pe Magelan. Dar toate acestea nu au
facut altceva decat sa ne intipareasca
si mai mult lectiile invatate din trecut,
amintirile placute din ultimul port si sa
ne facad sa intampinam cu nerdbdare
urmatorul port.

Toate activitatile de instruire si prega-
tire tehnico-materialad, din porturi sau de
pe mare, din tara sau din alte tari nu s-ar
fi desfasurat atat de coerent daca nu am
fi fost sprijiniti in permanenta de Serviciul
Logistic al Fortelor Navale si Baza Lo-
gistica Navala, de Flota si Componenta
Operationala Navala si nu in ultimul rand
de familiile care, ne-au sustinut necondi-
tionat in tot ceea ce am intreprins.

Atitudinea creativa si profesionalis-
mul de care au dat dovada toate echi-
pajele navelor BLACKSEAFOR precum
si modul eficient in care COMBLACK-
SEAFOR si statul sau major a planificat
si condus activitatile, au dus la acumu-
larea unei experiente deosebite, care
pe termen lung, va fi benefica pentru tot
personalul participant. Cea mai impor-
tantad insa este pregatirea statului ma-
jor al COMBLACKSEAFOR, a ofiterilor,
maistrilor militari si militarilor gradati
voluntari, fntr-un mediu international
avand la baza documente standardiza-
te editate in limba engleza.

La cea de-a zecea aniversare,
aduc cele mai sincere felicitari initiati-
vei BLACKSEAFOR pentru tot ceea ce
promoveaza, pentru modul profesionist
de executare a misiunilor, pentru modul
in care a contribuit la intarirea prieteni-
ei, bunelor relatii si a increderii recipro-
ce, precum si pentru consolidarea pacii
si stabilitatii in regiune prin dezvolta-
rea cooperarii $i interoperabilitatii intre
navele si echipajele noastre.

De asemenea felicit echipajele
navelor romanesti si ofiterii de stat major
care au participat de-a lungul activarilor
pentru modul profesionist in care si-au
indeplinit sarcinile si felul in care au
reusit sa transmita mesajul de prietenie
si bune relatii al Fortelor Navale Roméa-
ne, in toate porturile Marii Negre.

BUN CART INAINTE! |
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Foto: Cosmin Ochesel

Joi, 21 aprilie, un grup de cadre din Fortele
Navale si Fortele Aeriene, condus de loctiitorul sefului
Statului Major al Fortelor Navale, contraamiralul
de flotila Cristea Cucosel si seful Statului Major al
Fortelor Aeriene, generalul-maior dr. Fanica Carnu,
a efectuat o vizitd la Manastirea Dintr-un Lemn, din
judetul Valcea. Vizita, echivalent al unui pelerinaj
devenit traditional pentru personalul din Fortele
Navale si Fortele Aeriene, marcheaza legatura
speciala dintre marinari, aviatori si Manastirea Dintr-
un Lemn, legéatura ale carei baze au fost puse inca
din 1938, cand Ministerul Aerului si Marinei din acea
perioada a inceput ample lucrari de restaurare a
complexului monahal ce au durat aproape doi ani. De
atunci, manastirea a devenit, in mod simbolic, altar
de inchinare pentru marinari si aviatori. Cu ocazia
acestei deplasari in prag de Sarbatori Pascale,
militarii au dus nu numai mesajul de credinta si
piosenie din partea personalului Fortelor Navale si
Fortelor Aeriene, ci si o donatie in bani, un mic simbol
al sprijinului si preocuparii constante oferit sfantului
lacas. (C.K.)

| Foto: Diana Cucosel r
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Miercuri, 27 aprilie, a avut loc la Centrul Administrativ Mihail
Kogalniceanu, ceremonia de deschidere a exercitiului ,Black
Sea Rotational Force 11”. La exercitiu, care se desfasoara in
perioada 27 aprilie - 15 septembrie, participa aproximativ 800
de militari din Azerbaidjan, Republica Macedonia, Bulgaria,
Georgia, Bosnia, Serbia, Croatia, Muntenegru, Grecia,
Moldova, Roménia, Statele Unite ale Americii si Ucraina.
Romania participa la activitate cu peste 200 de militari din cadrul
Batalionului Infanterie Marina al Fortelor Navale, o companie de
Infanterie din cadrul Fortelor Terestre, un detasament Cautare
si Salvare si un elicopter al Fortelor Aeriene. Exercitiul este
organizat de Corpul Infanteriei Marine al S.U.A. din Europa
(MARITIME FORCE EUROPE), in cooperare cu categoriile de
forte ale Armatei Romaniei si are ca scop intarirea relatiilor de
cooperare regionald dintre armatele statelor participante, prin
antrenarea militarilor in cadrul operatiilor de mentinere a pacii.
Activitatile se vor desfagura in Constanta, Mihail Kogalniceanu
si Poligonul Babadag. (C.0.)

Foto: Adrian Sulténoiu, SMFA

Pe 27 martie 1918 afostsemnatActul UniriiBasarabiei
cu Romania, eveniment care a deschis practic marele
act al reintregirii nationale. Importantul moment istoric
a fost marcat de Muzeul Marinei Romane, in colaborare
cu Asociatia Pro Basarabia si Bucovina pe 28 martie
prin simpozionul stiintific ,1918-2011. 93 de ani de la
Unirea Basarabiei cu Romania”. Gazda manifestarii a
fost capitan-comandorul dr. Olimpiu Manuel Glodarenco,
directorul Muzeului Marinei Romane. n sald au fost
prezenti elevi de la Liceul Teoretic din Murfatlar,
reprezentanti ai Ligii Navale Romane - filiala Constanta
si membri ai Clubului Amiralilor. Printre organizatori s-au
numarat si Muzeul de Istorie Nationala si Arheologie
Constanta si Muzeul Militar National ,,Regele Ferdinand
1", filiala Constanta. Invitatii au sutinut comunicéri care au
avut teme precum contextul istoric si politic al infaptuirii
importantului moment istoric de la 27 martie 1918,
situatia Basarabiei in timpul si dupa cel de-Al Doilea
Razboi Mondial, prezentari de portrete ale membrilor
Sfatului Tarii care au votat Actul Unirii si felul in care
presa vremii a relatat acest eveniment. (D.C.)

Tntre 8 si 11 aprilie o grupare navala turca formata
din fregatele TCG Gediz (F 496) si TCG Barbaros (F
244) a acostat in Portul Militar Constanta. Tn prima
zi a vizitei, o delegatie condusa de contraamiralul
Mucahit Siglioglu, comandantul Fortelor de Suprafata
ale Marinei Militare a Turciei, din care au facut parte
comodorul Sinan Topuz, comandantul Divizionului
de Fregate, comandorul Haluk Baybas, comandantul
fregatei Barbaros, capitan-comandorul Hasan Ozyurt,
comandantulfregatei Gedizdarsiatasatulnavalacreditat
la Bucuresti, au efectuat o vizita la Comandamentul
Flotei unde au fost primiti de contraamiralul de flotila
Dan Popescu, seful Resurselor de la Statul Major al
Fortelor Navale. Programul vizitei a mai inclus primiri
oficiale la autoritatile locale din Constanta si depuneri
de coroane de flori la monumentul si cimitirul soldatilor
turci cazuti in primul razboi mondial de la Slobozia.
Luni, 11 aprilie, dupa plecarea din portul Constanta,
fregata turcd Gediz a efectuat mai multe exercitii in
comun cu fregata Regele Ferdinand aflatd in etapa
practica a evaluarii pe mare in vederea participarii la
Operatia Unified Protector. (B.D.)

Duminica, 3 aprilie in Statul Major al Fortelor
Navale si in unitatile subordonate a fost marcata
Ziua NATO prin ridicarea pavilonului NATO
alaturi de cel al Romaniei. Activitatea a avut loc
n prezenta comenzii unitatilor si a personalului
din serviciu. ,Ziua NATO in Romaénia” a fost
instituitd in baza prevederilor Legii nr. 390,
adoptata de Parlamentul Romaniei la 28
septembrie 2004. Acest eveniment, care se
celebreaza n prima duminica a lunii aprilie,
este o sarbatoare destinatd democratiei si
spiritului european si euroatlantic. Chiar daca
la Constanta vremea a fost rece si ploioasa,
evenimentul nu a trecut neobservat. in dana
militara a portului, militarii din cadrul Flotilei de
Fregate au ridicat simultan pavilionul NATO si
cel al tarii noastre. De asemenea, la fregata
Regina Maria, pavilionul NATO s-a finaltat
la catarg ca semn de pretuire pentru valorile
euroatlantice.(C.0.)

Pe 29 aprilie s-a sarbatorit Ziua
Veteranilor de Razboi, marcata J

in Constanta prin ceremonialuri
religioase si depuneri de coroane
la monumentul Eroilor din
Cimitirul Central, si la Monumentul
Independentei situat langa Casa de
Cultura. Evenimentul s-a incheiat
cu defilarea plutoanelor de garda
pe acordurile muzicii militare. La
eveniment au participat veterani de
razboi, reprezentanti ai unitatilor
militare din Constanta, contraamiralul
de flotild dr. Alexandru Marsu,
comandantul Flotei, generalul de
brigada dr. Vasile Hermeneanu,
comandantul Brigazii 9 Mecanizate
,Marasesti” si reprezentanti ai
unitatilor militare din Constanta.
Titlul de ,veteran de razboi” a fost
recunoscut pentru prima datd de
regele Carol | in ziua de 29 aprilie
1902 prin Inalt Decret Regal.(D.C.)

Foto: Diana Cucosel
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Evenimentul cel mai semnificativ de
pe scena internationald a lunii martie a
fost, fara indoiala (pe langa cutremurul
devastator din Japonia) ceea ce inca
se numeste conflictul din Libia. Debutul
actiunilor militare este considerat 19
martie, atunci cand au avut loc primele
lovituri aeriene impotriva fortelor guver-
namentale libiene - pe baza rezolutiilor
1970 si 1973 ale Consiliului de Securitate
al Organizatiei Natiunilor Unite care
autorizau folosirea fortei pentru protejarea
populatiei civile de atacurile armatei
libiene - ale coalitiei de state din care
cel mai important rol l-au jucat Statele
Unite, Franta si Marea Britanie. Asa a
luat nastere operatia Odyssey Down. Pe
data de 27 martie, NATO a decis sa preia
comanda fintregii operatiuni desfasurate
in continuare pe baza rezolutiei 1973
a Consiliului de Securitate in scopul
protejarii civililor si a zonelor populate de
amenintarea atacurilor. Astfel a aparut
Operatia Unified Protector, mai ales dupa
data de 31 martie cand Alianta Nord-
Atlantica a finalizat procesul de preluare
a comenzii de la coalitia de state care
actionase anterior.

Lantul de comanda este urmatorul:
decizia politica apartine Consiliului Nord
Atlantic iar pe linie militara Supreme
Headquarters Allied Powers Europe,
apoi pe linie ierarhica, Allied Joint
Force Command (AJFC) Napoli, si
comandantului  operatiei, generalul-
locotenent canadian Charles Bouchard
si apoi prin cele douda comandamente,
respectiv Allied Maritime Command
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(in continuare MC-Napoli) si Allied Air
Command de la [zmir.

Este bine de precizat ca Operatia
Unified Protector (in continuare OUP)
are trei obiective majore: impunerea unei
zone de excludere aeriana (asa numita
no-fly zone), protejarea populatiei si a
zonelor populate de amenintarea unor
atacuri (aici includem loviturile aeriene
impotriva tancurilor, blindatelor si armelor
grele) siimpunerea unuiembargou maritim
asupra armelor si mercenarilor impotriva
Libiei. Dat fiind profilul publicatiei noastre
ne vom concentra in paginile urmatoare
asupra acestui subiect, respectiv im-
punerea embargoului si participarea
Romaniei la OUP.

Instantaneu de pe fregata Regele Ferdinand;
in fundal, fregata Mérasesti.
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Impunerea embargoului
maritim: cand, unde si cum?

incepand chiar cu data de 23 martie,
navele de razboi si avioanele NATO s-au
apropiat de apele teritoriale ale Libiei,
ca parte a operatiunii Unified Protector,
avand misiunea de a reduce fluxul de
arme, material de razboi si mercenari
inspre  Libia, potrivit prevederilor
Rezolutiei nr. 1973 a Consiliului de
Securitate al ONU. Operatiunea este
comandata, de viceamiralul Rinaldo
Veri de la Comandamentul Maritim
NATO (MC-Napoli) cu sediul in Napoli.
Cateva precizari sunt absolut necesare.
Fortele internationale care participa la
Unified Protector vor ramane in apele
internationale si nu vor intra in apele
teritoriale libiene. Traficul maritim din
zona va fi monitorizat si supravegheat,
iar navele suspecte vor fi somate prin
statile radio sa opreasca, urmand a
fi interceptate de fortele NATO daca
nu prezintda documente legale care
sa justifice incarcaturile. Tn cazul in
care aceste nave nu se conformeaza
somatiilor, fortele aliate ale NATO sunt
autorizate s& utilizeze forta militars. Tn
cazul in care vor fi gasite arme, materiale
militare sau mercenari la bordul navelor,
acestea vor fi escortate fintr-un port
sigur, echipajele vor fi arestate si
predate autoritatilor nationale pentru
actiunile legale necesare. De asemenea,
avioanele suspecte vor fi interceptate
si escortate pe aeroporturi desemnate
de NATO. Alianta Nord-Atlantica va

E3Bl 1470 Arma Embargo againat Libys - Operation UNIFIED PROTECTOR - Area of Operation

Foto: www.nato.int

Harta initiala a zonei de operatii de la Unified Protector.

colabora indeaproape cu Organizatia
Internationald Maritimé pentru a se
asigura ca traficul comercial maritim
legitim va continua fara impedimente.

Cronologic, Alianta Nord Atlantica
a crescut numéarul de nave militare din
Mediterana Centrald cu aproape doua
saptamani inainte de declansarea oficiala
a OUP de impunere a embargoului.
Secretarul general NATO Anders Fogh
Rasmussen declara inca de la 11 martie
ca s-a decis ,cresterea prezentei navale
NATO in Mediterana Centrald, nave care
actioneaza sub comanda comandantului
Cartierului SupremAliat, amiralul Stavridis”.
Aceste nave provin de la cele doua grupari
navale NATO permanente din Mediterana
(NATO Standing Naval Maritime Group 1 si
Standing Mine Countermeasures Group)
si au format de altfel grosul mijloacelor
navale ale operatiei in primele faze.
Aceasta este de altfel si explicatia unei
mobilizari atat de rapide. Oficial, secretarul
general al Aliantei a anuntat decizia statelor
membre de aimpune un embargou maritim
pe data de 22 martie. Pe 23 deja navele
patrulau sau se indreptau spre raionalele
respective iar pe 24 martie a fost anuntata
oficial intr-o conferintd de presa si de catre
viceamiralul Rinaldo Veri, comandantul
MC- Napoli. Desi informatiile la momentul
respectiv erau sumare, operatia find la
inceput, domnia sa a caracterizat-o extrem
de plastic: , Tot ceea ce pot sa va spun este
cé flancul maritim al Libiei este calea cea
mai usoara, rapida si directa de a introduce
arme in tara. Stiu c¢d nu putem inchide
toate ferestrele dar un lucru este sigur:
am inchis usa din fata”. Aceasta si pentru
a raspunde intrebarii unui jurnalist care a
ntrebat cum se pot monitoriza si controla
navele din Mediterana, aproximativ 7000
n orice moment al zilei, cand experienta
a dovedit ca nu pot fi controlate mai mult
de 90%.

Tot domnia sa a precizat ca Operatia
Active Endeavour se desfagoara in
continuare, de asemenea sub comanda
sa. Este prima operatie importanta pe care
o conduce dupa ce a preluat comanda

MC-Napoli pe data de 10 martie de la
predecesorul sau, viceamiralul Maurizio
Gemignani (care a devenit loctiitorul
comandantului Marinei Militare italiene,
amiralul Bruno Branciforte). Desigur, OUP
aevoluatde laozilaalta. Un exemplu este
zona de impunere a embargoului maritim.
La 24 martie, cand a fost data publicitatii
initial prima hartd a operatiei, zona era
delimitata de apele teritoriale ale Libiei si
se oprea in nord la sud de Malta pe linia
paralelei de 35 de grade, deci o zona cu
laturile de 120-170 pe 440 de mile marine.
Doar doua zile mai tarziu a fost inlocuita
cu o alté harta, modificata radical. De data
aceasta zona de operatii cuprinde practic
toatd Mediterana Centrala, plecand
de undeva din estul Sardiniei pana la
intrarea in Dardanele si coborand apoi
spre sud pana in Egipt si in est pana in
Tunisia, adica o suprafata de aproximativ
patru-cinci ori mai mare. Un alt exemplu
se referd la fortele navale implicate si
natiunile care participa la operatie.

Forte si mijloace navale
implicate

La mijlocul lunii aprilie (reper crono-
logic pentru multe din informatiile acestui

Harta actuala a zonei de operatii de la Unified Protector.

Operation UNIFIED PROTECTOR - Area of Operation

articol) participau la OUP de impunere
a embargoului nave din Italia - nava de
suport logistic /TS Etna (A 5326), nava
comandant a gruparii navale dar si a
SNMGH1, un portavion, o fregatd, o nava
de patrulare maritima -, Canada cu o
fregatd, Marea Britanie cu o fregata,
Grecia cu o fregatd, Spania cu o fregata
si un submarin, Turcia, cu cele mai
multe nave cum constata de altfel cu
mandrie contraamiralul Mucahit Sislioglu,
comandantul Fortelor de Suprafata ale
Marinei Militare a Turciei pe timpul vizitei
pe care a efectuat-o la Constanta in luna
aprilie (patru fregate, un tanc petrolier
si un submarin, Olanda cu un vanator
de mine si Belgia tot cu o nava de lupta
impotriva minelor. Se adauga un numar
de avioane de patrulare maritima puse la
dispozitie de Spania (CN 235), Canada
(CP 140) si NATO (E3A). Acestea sunt
mijloacele care actionau deja pe mare si
n aer. La 31 martie aveam 11 natiuni care
participau cu 21 de nave (cel putin asa
figurau, contributie detaliatd pe avioane
si nave si in care aparea si Romania si
Bulgaria cu cate o fregata). In informatiile
ulterioare au aparut doar natiunile si
numarul total de nave, 18, fara detalii.

Comandorul Mihai Panait, comandantul fregatei Regele Ferdinand, raportand ca nava este pregatita pentru misiune.
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Componenta grupdrii se modifica,
dupa 15 aprilie aparand avizoul francez
LV Le Henaff, fregata turca TCG Fatih
care o inlocuieste pe TCG Gaziantep
si tancul TCG Akar dar si TCG Preveze
(S 353) (submarin care l-a inlocuit pe
TCG Cannakale), distrugatorul britanic
HMS Liverpool in locul fregatei HMS
Cumberland, mai apare si vanatorul de
mine HMS Brocklesby. Sunt folosite
acum si avioane americane P3C Orion.

Mediatizare, durata
si mod de actiune

Mediatizarea  operatiei a fost
una buna, prin conferinte de presa
sustinute  de  generalul-locotenent
Charles Bouchard, de viceamiralul

Foto: Eugen Mihai, TPA

Rinaldo Veri, inclusiv una la bordul
navei comandant, /TS Etna, impreuna
cu comandantul SNMG1, contraamiralul
Gualtiero Mattesi, in care mesajul a fost
unul categoric: ,Oricine crede cd se
poate strecura prin zona de interdictie
supravegheata de NATO ar trebui sa se
géndeasca de doua ori inainte de a o
face.” Canalul de televiziune ca si site-ul
oficial al Aliantei si al comandamentelor
implicate abunda in reportaje despre
impunerea embargoului (de pe navele
Charlottentown sau Bettica), despre MC-
Napoli, cum functioneaza operatia in sine
sau cum se realizeaza supravegherea
maritima din MOC (Maritime Operations
Center). Pana pe data de 24 aprilie au
fost interogate 589 de nave si s-au
executat 14 actiuni de boarding. Nu a fost
constatata nici o incélcare a embargoului.

ﬂ MARINA ROMANA
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Aspect din timpul discursului ministrului Apérarii Nationale, Gabriel Oprea, la ceremonia oficiald de plecare
afregatei Regele Ferdinand la operafia Unified Protector.
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Pentru comparatie, la Operatia ACTIVE
ENDEAVOUR, in ultimii zece ani, au
fost interogate peste 100.000 de nave
si executate peste 160 de boardinguri.
Eforturile logistice sunt mari si sunt
ilustrate poate si de faptul ca /TS Etna,
nava de suport logistic a gruparii navale
care asigura impunerea embargoului
si nava comandant in acelasi timp a
realizat in ultimele trei luni nu mai putin
de 50 de reaprovizionari pe mare cu
combustibil (RAS) din care jumatate
numai in ultima luna pentru navele
implicate. Tn operatiile normale un astfel
de numar de reaprovizionari se realizau
in aproximativ doi ani. Doua treimi din
navele gruparii se afla permanent pe
mare in misiune. Chiar daca toate navele
au echipe de boarding pregatite de
actiune, in sensul de a efectua ceea ce

Fregata Regele Ferdinand pregafita pentru plecarrea in misiune.

se numeste ,compliant boarding”, adica
nava suspectd accepta prezenta echipei
de control la bord si nu sunt probleme,
doar unele dintre ele au si echipe special
pregatite si mijloacele necesare pentru a
efectua ceea ce se numeste ,opposed
boarding”, adica insertia echipei, de
obicei cu ajutorul elicopterului pe nava
care refuza sa se supuna embargoului
(intre cele doua se situeaza ceea ce se
numeste ,unopposed boarding” adica
nava respectivd nu este de acord cu
echipa de control la bord dar nici nu pune
rezistentd). Aceasta inseamna folosirea
tuturor mijloacelor, inclusiv utilizarea fortei
militare pentru impunerea embargoului.
Este greu de apreciat cat va dura OUP de
impunere a embargoului. La sol lucrurile
bat pasul pe loc si este posibil ca conflictul
sa se transforme n unul de durata. Chiar

Foto: Mihai Egorov

Presedintele Romaniei, domnul Traian Basescu, adresandu-se echipajului fregatei Regele Ferdinand
Tnainte de plecarea in misiune.

Foto: Mihai Egorov

Presedintele Romaniei, domnul Traian Bésescu, semnand in cartea de onoare a fregatei Regele Ferdinand.

daca rebelii reugesc sa obtina controlul
asupra intregii tari oricand poate izbucni
(continua) un razboi civil astfel incat OUP
de impunere a embargoului are toate
sansele sa dureze luni sau chiar ani.

Decizia CSAT si pozitia MApN

Dupa cum se cunoaste, in Romania
Consiliul Suprem de Aparare al Tarii
a aprobat, pe data de 22 martie, o
Hotarare privind participarea Romaniei
cu forte la Operatia NATO de impunere a
unui embargo asupra armelor impotriva
Libiei. Romania participa la aceasta
operatie cu fregata Regele Ferdinand,
care are un echipaj de 205 militari si cu
doi ofiteri de stat major specializati in
forte navale. Ministrul Apararii Nationale,
domnul Gabriel Oprea, a declarat
presei pe 23 martie: ,Executivul a
aprobat astazi suplimentarea bugetului
Ministerului Apérarii Nationale pe anul
2011 din Fondul de rezerva la dispozitia
Guvernului, pentru participarea cu forte
la operatia NATO de impunere a unui

embargo asupra armelor impotriva Libiei.
Este vorba despre suma de 19.164.000
lei, aproximativ 4,5 milioane de euro,
credite bugetare, la Capitolul ,Apérare”
...Fregata «Regele Ferdinand» si cei doi
ofiteri de stat major fac parte din fortele
puse de Romaénia la dispozitia NATO,
in cadrul pachetului comun de Forte
de Réspuns pe anul 2011. Vreau sa va
dau, in continuare, cateva elemente de
procedurd. Potrivit obligatiilor ce le revin
ca state membre, anual, tarile care fac
parte din NATO transmit forte la dispozitia
Organizatiei Tratatului Atlanticului de
Nord, pentru capabilitatea de Raspuns
a NATO. Aceste forfe se negociaza
si se transmit planificatorului pentru o
eventuald operatie NATO. Fortele trebuie
s& fie pregétite si apte s& actioneze in
anumite termene. De exemplu, cei doi
ofiteri de stat major au un termen de
pregétire de cinci zile, iar fregatele de
60 de zile de la data solicitarii de catre
NATO. Finantarea participarii acestor
forte la misiuni este obligatia fiecarui stat

membru ...In perioada de pregaétire, la
nivelul fregatei 221 «Regele Ferdinand»
vor fi operate revizii si etalonari ale
echipamentelor de propulsie, de lupta,
de navigatie, de comunicatii si de
protectie a navei. De asemenea, se va
realiza instruirea specificd a echipajului
pentru misiunea primitd, asigurarea
tehnico-materiald specificd misiunii, se
va efectua vizita medicald si testarea
psihologica a echipajului, precum si
intocmirea documentelor organizatorice
si de executare a misiunii.”

Ordinul de misiune.
Ce va face de fapt fregata
in Mediterana la OUP

Dupa cum precizam si la inceputul
articolului, OUP este o operatie de
interdictie maritimd, de impunere a
embargoului  desfasuratda in afara
apelor teritoriale ale Libiei. in plus
orice posibila miscare a navelor militare
libiene, determinata de o ipotetica decizie
iresponsabila a regimului de la Tripoli,
este atent monitorizatd. Experienta
istoricd recentd, embargoul impus fin
cazul conflictului din fosta lugoslavie, a
dovedit ca este putin probabila o migcare
necontrolata din cauza dezechilibrului
de forte evident. ,Regulile de angajare
NATO si regulile de angajare nationale
sunt foarte clar stipulate si semnate de
ministrul ap&rarii nationale, deci asumate
de Romania. Acestea au fost prelucrate
cu echipa de comanda si grupa de
boarding si din acest punct de vedere
nu sunt inadvertente sau neclaritati. Stim
exact ce trebuie sa facem, pana unde sa
mergem cu impunerea fortei, cdnd trebuie
sd ne oprim, termenele sunt foarte clare si
speram sé ne incadram in ele,” a precizat
pentru noi comandorul Mihai Panait,
comandantul fregatei Regele Ferdinand.
De asemenea, zona de operatii este atat
de mare, navele atat de numeroase incat
nici nu este nevoie ca fregata noastra sa
patruleze in apropierea coastelor libiene.
Alianta cunoaste limitarile pe care le are
fregata si actioneaza in consecinta.

Prin hotdrarea CSAT numarul S28
din 23 martie 2011 si in conformitate
cu ordinul de operatii al comandantului
Centrului de Conducere Operationald,
comandorul Costel Avramescu, citit
chiar de domnia sa la cereminia oficiala
de plecare, misiunea fregatei Regele
Ferdinand este urmétoarea: ,incepand cu
22 aprilie participa la operatia NATO de
executare a supravegherii si monitorizarii
maritime permanente in zona de
operatii intrunite pentru interzicerea si
controlul navelor maritime suspecte de
incélcarea embargoului asupra armelor
impus Libiei. Pentru indeplinirea acestei
misiuni executd urmaétoarele activitati
siactiuni militare: supravegherea si
recunoasterea completd a zonei de
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Foto: Eugen Mihai, TPA

operatii repartizata; schimbul permanent
de informatii cu fortele din cadrul grupéarii
navale; constituirea unei baze viabile de
date prin culegerea, analiza, selectia,
ierarhizarea  informatiilor si  datelor
obtinute prin orice mijloace si despre
toate tintele aflate in bé&taia senzorilor
proprii precum si monitorizarea continué
a acestora; verificarea respectarii em-
bargoului prin supraveghere, interogare,
escortd, deviere si executarea boar-
dingului  consimtit  navelor  asupra
cérora existd suspiciunea ca transportd
incarcaturi  interzise;  redirectionarea
navelor suspecte si predarea acestora
autoritatilor  responsabile;  raportarea
actiunilor de control gi a informatiilor
relevante cétre autoritétile de comanda;
operarea cu celelalte forte si organisme
internationale din zona de operatii pentru
sprifinul respectariiembargoului; refacerea
periodica a capacitatii de lupta”.

Pregatiri de plecare

in cele 30 de zile care au trecut de
la anuntul initial, fregata a fost supusa
unei evaludri complexe, intre 7 si 11
aprilie. Vorbim atat de o evaluare statica
la cheu, cat si de una practica pe mare,
pe data de 11 aprilie cand fregata Regele
Ferdinand a desfasurat exercitii comune
cu fregata turceasca TCG Gediz. ,Nava
este pregatita pentru misiune. Singurele
problemele constatate si remediate pana
la momentul plecarii, care au tinut si
ele de un anumit grafic, au fost cele de
asigurare logistica, respectiv piese de
schimb, alimente sau carburanti si unele
probleme pe partea de comunicatii cu
NATO” ne-a declarat comandorul Silviu
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Plecarea fregatei Regele Ferdinand la operatia Unified Protector.

4

1 -

Fl
£
a
=
§
ol
b3
3
a
k)
3
(i

Cépitan-comandorul Marinica Mustatea

Locotenent:

Vasile Madalin Sa

Foto: Bogdan Dinu

Popa, seful Personalului la Centrul de
Conducere Operationala si seful echipei
de evaluatori in acelasi timp.

Un calendar aproximativ

Fregata Regele Ferdinand a parasit
Portul Militar Constanta vineri pe datade 22
aprilie, ora 19:45, in cadrul unei ceremonii
la care a participat presedintele Traian
Basescu, Gabriel Oprea, ministrul apararii
nationale, generalul-maior Stefan Danila,
seful Statului Major General, viceamiralul
dr. Aurel Popa, seful Statului Major al
Fortelor Navale, alte oficialitati militare si
civile dar si familile echipajului si colegii
din Fortele Navale. Peste mai putin de o
zi, adica in data de 23 aprilie, ora 03:01
ora Romaniei, s-a executat transferul de
autoritate intre Centrul de Conducere
Operationala al Statului Major General si
Comandamentul Componentei Maritime al
Comandamentului Aliat de la Napoli, MC
Napoli, sub autoritatea careia va ramane
pana la finalul misiunii. De remarcat ca
nava a plecat pe 22 aprilie adicd exact la
0 luna dupa anuntul presedintelui Traian
Basescu privind participarea Romaniei
la OUP. Suntem convinsi ca data nu a
fost aleasa intamplator dar remarcam
in acelasi timp cu satisfactie si faptul ca
Fortele Navale au reusit sa trimita fregata
spre zona de operatii in doar 30 de zile,
adica Tnainte de termenul prevazut ca
nava aflata la dispozitia NRF.

Durata misiunii aprobate de CSAT
este de 90 de zile, respectiv 80 de zile
n zona de operatii, restul de 10 zile fiind
destinate marsului de dislocare (23-26
aprilie), redislocare (16-20 iulie) marsul

|/
h i

Foto: lon Burghisan
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Intalnirea istorica dintre NS Mircea si fregata Regele Ferdinand, in Marea Mediterana.

de intoarcere acasa spre si integrare in
structurile de comanda. Altfel spus, intre
27 aprilie-15 iulie 2011, in conformitate cu
mandatul ordonat de catre CSAT, fregata
executd misiuni in cadrul operatiei de
impunere a embargoului Unified Protector,
adica 80 de zile de misiune efectiva.

La OUP avem si doi ofiteri
de stat major

Cei doi ofiteri de marina desemnati
sa actioneze in cadrul statului major
ambarcat al gruparii navale de pe nava
de comandament /TS Etna timp de trei
luni, sunt capitan-comandorul Marinica
Mustétea din cadrul Flotilei de Fregate
si locotenent-comandorul Vasile Madalin
Sarmasag din cadrul Divizionului 146
Nave Minare Deminare. Ambii ofiteri
erau nominalizati in pachetul de forte pus
la dispozitia NRF pe anul 2011. Ambii
ofiteri au plecat la bordul fregatei iar pe
26 aprilie si s-au transferat pe /TS Etna
unde vor indeplini functia de ofiter cu
operatiile in punctul de comanda (watch
captain) in urmatoarele trei luni de zile.
Ordinul initial l-au primit pe data de 22
martie iar de pe 29 martie au fost gata de
plecare la post. Nu este nimic deosebit
la astfel de misiuni, avem numerosi
ofiteri de marind care ocupd posturi
in structurile de comandament NATO.
Cine are curiozitatea sa urmareasca
reportajele de pe NATO Chanel va
putea identifica colegi, chiar la MOC
(Maritime Operations Center), unii dintre
ei fosti ofiteri de la bordul fregatei Regele
Ferdinand cu care au colaborat strans si
la ultima participare la OAE. L}
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infiintat  in  aprilie 2001,
Grupul Naval de Cooperare in
Marea Neagra, BLACKSEAFOR
reprezinta un pilon in jurul caruia
se dezvolta Tincrederea intre
marinele statelor riverane Marii
Negre. La 10 ani de la infiintare,
vineri 8 aprilie, la Istanbul a fost
organizata o ceremonie aniversara
la care au participat sefii Statelor
Majore ale Fortelor Navale din
statele semnatare ale acordului
de infiintare al BLACKSEAFOR,
fostii sefi ai Marinelor si fostii
comandanti ai Gruparii din cei 10
ani de existenta, Tnalte oficialitati
militare si civile din Turcia. In
cadrul ceremoniei, au fost oferite
medalii si plachete aniversare
celor care, prin eforturile colective,
au facut din BLACKSEAFOR un
exemplu de cooperare la nivel
mondial, un instrument deosebit
de util de pregatire folosit de
fiecare dintre natiunile riverane
Marii Negre. Tot ca un semn de
colaborare fructuoasa, o fanfara
reunitd, alcatuita din reprezentanti
ai muzicilor militare din tarile
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Foto: lon Burghisan

Conferirea unei plachete aniversare BSF 10 ani sefului SMFN, viceamiral dr. Aurel Popa

Fregata Marasesti defileaza la parada naval in stramtoarea Bosfor
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Foto: lon Burghisan

Viceamiralul dr. Aurel Popa transmite mesajul Fortelor Navale
Romane in cadrul ceremoniei aniversare BSF.

BLACKSEAFOR a intonat imnurile
celor sase tari si piese inspirate
din folclorul fiecarei natiuni.
Activitatile aniversare s-au incheiat
cu parada celor sase nave ale
gruparii BLACKSEAFOR, carora
li s-a alaturat nava-gcoala Mircea.
Parada navala a fost admirata de
oficialitatile prezente, de la bordul
fregatei turcesti Salihreis, fregata
care a participat la doua activari ale
Grupérii BLACKSEAFOR. (1.B.)
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Locotenent Valeriu CUPRIAN

Luni, 4 aprilie 2011, fregata Mérasesti,
care a avut deosebita onoare de a indeplini
rolulde nava-comandantainitiativeiregionale
BLACKSEAFOR de anul acesta, a ridicat
ancora din portul Constanta si, sub comanda
capitan-comandorului Cornel Cojocaru, a
luat drum compas portul Istanbul, Turcia. Aici
a fost constituitéd gruparea navala din care a
aufacut parte, alaturi de fregata romaneasca,
nava de comandament Slavutich (Ucraina),
fregata Yavuz (Turcia), nava de desant lamal
(Federatia Rusa), fregata Verni (Bulgaria) si
nava garzii de coasta georgiene Sochumi.

Pe data de 5 aprilie, in conditiile unei
vremi destul de prielnice, navele au tranzitat
stramtoarea Bosfor si au executat manevra
de acostare in portul Istanbul, in acordurile
fanfarei militare. Prima faza a actiunilor,
desfasurate in comun cu echipajele celorlalte
nave, a cuprins vizite la oficialitatile militare
si civile din portul Istanbul, ateliere si sedinte
de lucru pentru pregatirea activitatilor ce
urmau a fi executate pe mare in urméatoarea
fazd a aplicatiei, exerciti demonstrative,
competitii sportive, vizite la obiectivele
turistice din zona.
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Fregata Maragesti a reprezentat Fortele Navale Romane, in perioada 5-26 aprilie, la Faza a ll-a a celei de-a X-a
Activari a Grupului de Cooperare Navala din Marea Neagra - BLACKSEAFOR. Activarea s-a desfasurat in porturile
Istanbul, Sevastopol, Novorossiysk si in apele teritoriale ale Turciei, Ucrainei si Federatiei Ruse. La aceasta activare
fregata Marasesti a fost nava comandant a gruparii si a participat la activitati impreuna cu navele militare TCG Yavuz
(Turcia), GGS Sokhumi (Georgia), UPS Slavutich (Ucraina), RFS Yamal (Federatia Rusa) si BGS Verni (Bulgaria).
Programul activarii a avut ca scop intarirea increderii si bunei intelegeri intre statele participante. De asemenea,
activitatile Grupului Naval BLACKSEAFOR au constat in exercitii navale de lupta contra minelor, cautare si salvare
pe mare, asistenta umanitara si protectia mediului. in zilele de 7 si 8 aprilie, pe timpul stationarii, in portul Istanbul,
a avut loc ceremonia de aniversare a 10 ani de la constituirea BLACKSEAFOR, la care vor participa sefii Fortelor
Navale ai tarilor riverane Marii Negre. Fregata Marasesti a fost comandata de capitan-comandorul Cornel Cojocaru
si a avut la bord pentru aceasta misiune un echipaj alcatuit din 198 militari si 5 ofiteri straini din Statul Major al
Grupului de Cooperare Navala din Marea Neagra - BLACKSEAFOR. (M.E.)

Aniversarea a 10 ani de la infiintarea
initiativei regionale BLACKSEAFOR a fost
marcata vineri, 8 aprilie, printr-o defilare
a navelor prin stramtoarea Bosfor, cu
participarea actualilor si a unor fosti sefi
ai marinelor militare din tarile implicate in
misiune, care au primit onorul de pe fregata
turceasaca Salihreis.

Viceamiralul dr. Aurel Popa, seful SMFN dorind succes
capitan-comandorului Cornel Cojocaru, comandantul fregatei

Marasesti, la plecarea in misiune.

Foto: Mihai Egoiw,

Plecarea din portul Istanbul a avut loc in
dimineata zilei de luni, 11 aprilie, drumul fiind
deschis de fregata turceasca Yavuz. inaintea
plecérii s-a efectuat si traditionalul schimb
de personal intre nave, actiune destinata,
pe de o parte, facilitarii executarii activitatilor
prevazute in planul misiunii, iar pe de alta
parte a fost si un bun prilej de schimb de
experienta intre echipajele participante.

Imediat dupa iesirea din strdmtoarea
Bosfor, timp de o ord, a avut loc un exercitiu
de tranzitare a unui canal dragat. A urmat o
serie de alte exercitii, desfasurate majoritatea
in comun cu toate navele, dar si individual,
conform procedurilor tip BSN. Tn cadrul unuia
dintre acestea, nava de interventie rapida a
garzii de coasta georgiene Sochumia simulat
un atac prin surprindere asupra gruparii
BLACKSEAFOR. Reusind descoperirea
in timp oportun a inamicului si actionand
corect si eficient, fregata Maragesti a fost
in masura sa respinga actiunea, zadarnicind
eforturile diversionistilor.

Antrenamentele au continuat,
executandu-se atat pe timp de zi, cat si
pe timp de noapte, dominate permanent
de o puternicad dorintd comuna a tuturor
echipajelor de a profita cat mai mult de
oportunitatea de crestere a nivelului de
pregatire si interoperabilitate creata.

Surprizele din partea naturii nu s-au lasat
insd prea mult asteptate. Astfel, in dupa-
amiaza zilei de miercuri, 13 aprilie, in conditile
unei vremi caracterizate prin vant puternic si
ploaie aparute din senin, navele gruparii au
fost nevoite sa se deplaseze catre o zona
adapostitda din rada portului Sevastopol,
unde au ramas ancorate pana a doua zi.
Desi stihiile se domolisera, prognoza meteo
primita joi in jurul orelor 16.00 din partea flotei
Federatiei Ruse avertiza asupra unor conditii
chiar mai vitrege decat in ziua precedenta,
fapt ce a determinat initierea manevrelor de
intrare in port incepand cu ora 17.00, odata
cu obtinerea permisiunii din partea autoritatilor
ucrainiene. Acostarea navelor s-a incheiat
aproape de orele 21.00, la timp pentru a evita
o confruntare dura cu marea si marcandu-se
totodata si finalul unei etape de antrenament.

Echipajele navelor au trecut la pregatirea
activitatilor pentru zilele urmatoare, pe
parcursul stationarii in port. Printre acestea
s-au regasit, la fel ca si la Istanbul, primiri la
autoritatile locale militare si civile si vizitarea
principalelor obiective, turistice si nu numai,
din portul Sevastopol. De asemenea, la
bordul navelor au fost organizate workshop-

uri pe diferite teme si sedinte de planificare
a serialelor din cadrul celei de-a doua faze
de antrenament pe mare, fregata Marasesti
gazduind si conferinta de presa, ca nava-
comandant.

Plecareadin portul Sevastopol s-a efectuat
conform planificérii initiale, in dimineata zilei
de marti, 19 aprilie, dupa un alt crosspoll
(schimb de personal). Aceastd etapa a
debutat in conditii favorabile si s-a concretizat
printr-o noud serie de exercitii diversificate,
punand iardsi la fncercare priceperea si
spiritul caramaderesc al echipajelor.

Marea si natura si-au etalat din nou
fortele in dimineata zilei de vineri, 22 aprilie,
solicitand la maxim echipajul navei noastre
la manevrele de intrare si acostare in portul
rusesc Novorossiysk, in conditile unui vant
de peste 20 de metri pe secunda. Acest fapt
a determinat ,ruperea” gruparii pentru o zi,
celelalte echipaje nefiind la fel de norocoase
si trebuind sa raméana cu navele la ancora
pana a doua zi, datorita inchiderii traficului
portuar de cétre autoritati.

Gruparea s-a reunit sambata, dupa ce
natura s-a induplecat sa permita si colegilor

nostri sa intre in port. Activitatile comune au
fost reluate si astfel a debutat si ultima etapa
din cadrul BLACKSEAFOR 2011.

Stationarea in portul Novorossiysk a fost
marcata si de celebrarea celei mai importante
sarbatori crestine, Sfintele Pasti. Preotul
Pamfile Gabriel, ambarcat la bordul navei
noastre, a oficiat slujba Tnvierii Domnului in
colaborare cu un omolog rus, incepand cu
ora locala 23.30. Evenimentul s-a desfagurat
n hangarul navei si pe puntea eliport si a fost
sarbatorit cu bucurie deopotrivda de romani,
rusi, ucraineni si bulgari, ca o mare familie. La
bilantul activitatii misiuniis-aremarcatcresterea
nivelului interoperabilitdti si modalitatea
corectd in care toate echipajele au actionat
la unison pe parcursul intregii activari, fapt ce
confirma indeplinirea in totalitate a obiectivelor
stabilite. S-a marcat, astfel, si incheierea
ultimei etape a BLACKSEAFOR 2011.

n dimineata zilei de marti, 26 aprilie, cu
ceva regrete si nostalgii in urma prieteniilor
legate si a timpului petrecut impreuna, dar
si nerabdatori la gandul revederii celor dragi
de acasa, membrii echipajelor si-au ocupat
locurile pentru executarea manevrelor de
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Exercitii comune pe mare ale navelor participante la activarea Aprilie 2011 a BLACKSEAFOR.

Foto: Diana Cucosel

AT —

TN,

Contraamiralul ﬂ’ ; andru Mirsu, comandantul Flotei,
felicitand echipajul fregatei Mardsesti, a intoarcerea din misiune.

iegire din port. Dupa plecare, timp de o ora, a
avut loc salutul navelor din mars SAILPASS,
fregata Mérasestiprimind onorul de la celelalte
nave din grupare. S-au adus multumiri
reciproce, ne-am urat unii altora succese,
dupa care navele au luat cap compas drumul
spre casa.

Activitatile desfasurate la aceasta activare
BLACKSEAFOR au acoperit intreg spectrul
de misiuni al fregatei Marasesti: respingerea
atacului aviatiei si navelor inamice, lupta
antisubmarin, cautare si salvare pe mare,
transfer de materiale usoare, Vvitalitate,
asistentd umanitara, remorcaj, gradul de
dificultate implicat, desi fnalt, neridicand
probleme pentru echipajul navei noastre.
Astfel, misiunea a constitut un bun si necesar
prilej de instruire in vederea obtinerii mult
doritei certificari pentru executarea de misiuni
NATO in luna iulie a acestui an.
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Fregata Regele Ferdinand la exercitiul

CORMORANUL

15 martie 2011, Portul Militar
Constanta, ora 9,30. Fregata Regele
Ferdinand se desprinde lin de cheu
pentru a participa la prima iesire pe
mare din acest an a navelor Fortelor
Navale Romane intr-un dispozitiv naval
inchegat si consistent. La bord, pe
langa echipajul cunoscut noua, condus
de comandorul Mihai Panait, se afla si
comandorul dr. lon Custura, loctiitorul
comandantului Flotei, comandorul Adrian
Lepéadatu, seful de stat major al Flotilei
56 Fregate, mai multi membri ai Grupului
de elicoptere si o echipa de la Trustul de
Presa al Armatei. ,Scopul principal este
de a executa misiunile de foc planificate,
in vederea mentinerii  nivelului de
pregaditire al navelor Flotei”, ne-a declarat
comandorul dr. lon Custura. Din partea
Flotei participa noua nave: doua corvete,
doud nave purtatoare de rachete, doud
dragoare maritime, un puitor de mine, iar
din partea Bazei Navale participa «RMS
Viteazul» si tancul maritim 531. Vor avea
loc activitaticomune si cu doud elicoptere
Puma Naval, in principal axate pe
apuntéri in mars si in stationare, misiuni
de cautare si salvare.” Asadar, o iegire

m MARINA ROMANA
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cu nave, din toate clasele si tipurile,
ntr-un exercitiu naval complex, in care
s-a dorit, practic, executarea majoritatii
misiunilor de foc navale, antiaeriene si
antisubmarine.

Activitati ,,condensate”

Dar pana atunci sa precizam ca am
remarcat, in cele aproape doua zile,
condensarea si intensitatea fintr-un
timp foarte scurt a tuturor exercitiilor si
misiunilor de foc. Majoritatea navelor
au ramas in mare mai putin de doua
zile si doar fregata Méarédsesti a navigat
timp de patru zile (cu un ,bonus” de o zi
din cauza cetii portul fiind inchis) pentru

Comandorul dr. lon Custura, loctiitorul comandantului Flotei

(stanga) si comandorul Mihai Panait, comandantul fregatei
Regele Ferdinand, in comanda de navigatie.
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&

Foto: Eugen Mihal, TPA

misiuni specifice. De asemenea, multe
exercitii s-au desfagurat in beneficiul
fregatei Mérasesti, aflata intr-o misiune
de evaluare pentru participarea la
BLACKSEAFOR. Astfel, incd de la
iesirea din port, RHIB-ul nostru a jucat
rolul agresorului pentru Marasesti, dupa
care a fost randul nostru sa fim nava
suspecta intr-un exercitiu de boarding
al echipei de pe Mardsesti. A urmat
reaprovizionarea pe mare (RAS) fregata
Regele Ferdinand fiind cea care a
transferat ,marfa“ iar cooperarea dintre
cele doua nave s-a incheiat, cu un
exercitiu de remorcaj real tot noi jucand
rolul navei aflata in imposibilitate de
a manevra. A doua zi a fost rezervata
exercitiilor in comun cu elicopterele Puma
Naval. Apuntari si decolari repetate,
parte a procesului de instruire. in cadrul
exercitiului a fost cuprinsa si verificarea
instalatiei si alimentarea cu combustibil
a elicopterului la bordul navei.

Tragerile de artilerie,
intre obignuit si inedit
Ceva mai devreme fin cursul zilei

s-au executat si tragerile cu proiectilele
de bruiaj pasiv impotriva rachetelor, de

Exercitii in comun cu fregata Marasesti (schimb de ial

Foto: Eugen Mihai, TPA

Instantaneu din timpul incarcarii instalatiei Chaff MK36 calibrul 130 mm
(in dreapta Mml Petrica Negoifs).

in prim plan capi

loan Marian, comandantul secund al navei; in mijloc, maistrul militar principal Viorel Ciurumelea.

tip Talos Autofire si, pentru prima oara,
a celor de tip Chaff Mk 36 (contramasuri
electronice pentru rachetele cu cap cu
autoghidaj). , Tragerea a fost un succes
— ne-a declarat Mml Petrica Negoita,
specialist 2 armament — emotii mari ca la
inceput, au plecat toate proiectilele, totul
aiesit OK.”In cazul Chaff-urilor spargerea
proiectilelor este aproape de neobservat
foitele mici de staniol fiind vizibile mai
ales pe radar si nu cu ochiul liber. Mult
mai spectaculoasa este explozia in cazul
proiectilelor impotriva rachetelor cu cap
termic care a creat o perdea de flacari si
fum. Deoarece fumul degajat este toxic
(contine fosfor) masurile de protectie de
la bordul navei pe timpul acestor trageri
sunt speciale, este interzis accesul pe
puntile exterioare, nava este presurizata
pentru a nu patrunde fumul si aerul
contaminat din exterior.

Tragerea cu racheta Strela este
executatd la bordul tuturor navelor
noastre militare. Tot Mml Petrica Negoita
a executat si aceasta tragere si chiar
daca in cariera a doborat doar rachete
de semnalizare, ne-a precizat de ce si
de cate ori se executa astfel de trageri:
,Este o arma destinata luptei impotriva
tintelor aeriene. Pentru mine este a sasea
lansare, cam céte una pe an sau de céte

ori se ordond ca misiuni de foc. Arma
este una foarte sigura, faréa incidente, in
cel mai rdu caz se poate intampla sa nu
functioneze bateria, din diferite motive
si in acest caz se inlocuieste, dar de
fiecare data a plecat din prima, nu au
fost probleme.”

Solutia super-rapida
Oto Melara

Tragerile cu tunul super rapid Oto
Melara de calibrul 76 mm, a navei
s-au desfasurat pe intuneric, fiind mai
spectaculoase decat cele executate pe
timp de zi. O tragere nu incepe si nici
nu se termina doar cu comanda foc si
plecarea proiectilului. Noi am inceput-o
sub turela tunului, la postul de lupta al
Mmll Serghei Ivanov, specialist 2 Grup
Armament sau mai pe intelesul tuturor
a locului unde proiectilele sunt aduse cu
liftul si incarcate in instalatie. O incapere
curatd ca o farmacie, spatioasd, cu un
tablou de comanda plin de butoane si
beculete si unde instalatia de incarcare
automata se roteste zgomotos prevestind
parca tragerea. ,Noi suntem operatori
la consola, incdrcam si pregatim tunul
pentru tragere si eventual, dacd pe
timpul tragerii apar incidente, noi suntem
in masurd sa le remediem,” ne-a spus
interlocutorul nostru care precizeaza

Exercitiu de boarding desfasurat de echipa de pe fregata Mérasesti
la bordul fregatei Regele Ferdinand.

cu mandrie ca este membru al primului
echipaj si a participat la toate tragerile
de lupta de pana acum al caror numar
exact nici nu si-l mai aminteste. A simtit
toate cele 21 de lovituri care s-au tras in
acea seara pentru ca postul lui de lupta
este sub tureld. Dar tragerea este doar
varful icebergului pentru un artilerist,
chiar si aici la fregatele Tip 22. ,Sunt
numeroase alte activitati, revizii, diferite
verificari gi reglaje care exista in planul
de mentenantd sdptdménal, lunar,
anual’”.

Armamentul aflat in dotare la momen-
tul prezent, este un echipament foarte
bun. Ne-a confirmat Mmll Serghei
Ivanov: , Tunul este nou, complet diferit
de vechile sisteme de artilerie de
provenientd sovieticad de la celelalte
nave din flota noastrd, automat, cu o
cadentd de tragere si precizie foarte
bund, centrala proprie de calcul, fara
probleme de operare si mentenanta.
Asta inseamna rapiditate si precizie si
ne ajuta foarte mult in misiunile noastre.”
Tunul este folosit de foarte multe marine
militare de pe glob si dupa cum ne
spunea locotenent-comandorul Adrian
Gobjila, comandant Serviciu de lupta 1
si seful operatiilor, are o cadentd care
i permite sa angajeze, teoretic, si o
racheta.
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Perdeaua de fum si fosfor in urma tragerilor cu proiectilele de calibrul 130 de mm de bruiaj pasiv.

Urcam cateva nivele pana la puntea
de comandd. Altd atmosfera, intuneric
spart doar de luminile aparatelor si
cadranelor, cu voci calme si egale care dau
comenzile de tragere, distante, confirmari
de tinte ostile si ordinul de deschidere a
focului primit din Ops Room (centru de
conducere). Doua sau trei lovituri pleaca
rapid, strafulgerari, nava se zguduie usor,
vibrand sub rafala de lovituri.

m MARINA ROMANA
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Apuntarea elicopterului IAR 330 Puma Naval pe puntea heliport a fregatei Regele Ferdinand.

Ops room —
o echipa cu vechime

Ultima oprire In Ops Room. Aceeasi
atmosfera, desi sunt mult mai multi
oameni, aceleasi ordine date pe ton
egal. Se cere confirmarea impactului,
se fac corectiile. A fost o tragere asupra
unei tinte navale, aflata la o distanta sub
doua mile. Aici este si echipa care s-a

Foto: Bogdan Dinu

Observatorul din prova babord la datorie.

schimbat cel mai putin de-a lungul anilor,
cel putin la nivelul maistrilor militari.
Locotenent-comandorul Adrian Gobjila
ne spunea chiar ca are mari sperante in
noii maistri militari care au venit la bord
si ,sunt suficienti de flexibili ca s& invete
ceva nou gi suficient de perseverenti
ca sd isi doreasca sa reuseasca”. Am
stat de vorbd cu Mml Dan Gherasim,
specialist 2 si comandant grup centrale
de tragere, de data aceasta un membru
mai nou al echipajului, din 2009, dar
care a participat totusi deja la zece

Fregata Regele Ferdinand.

Foto: Eugen Mihai, TPA

Instantaneu din Ops Room. In prim plan, Mml Dan Gherasim, specialist 2 si comandant centrale de tragere la locul de muncé’.

trageri in calitate de ,gun director”. Jin
cadrul tragerii din aceastd seara am
avut de transmis comenzile primite de
la ofiterul principal cu lupta la suprafata
la operatorul de tragere, in acelasi timp
trimiteam comenzile si jos la operatorul
tunului pentru a fi si ei informati simultan
cu ceea ce se intampla in Ops room
deoarece trebuie s& avem o comunicare
permanentad intre toti participantii la
tragere. Prima tragere a fost cea mai
grea deoarece emotiile inceputului sunt
mari”.

7 ani la bord, 4 misiuni OAE
si... aproape nici un regret

Desi in mod normal nu o facem
de data aceasta va prezentam si un
miniportret al unui ofiter deosebit, desi cu

certitudine nu este singurul. Este vorba
de locotenent-comandorul Adrian Gobjila
care, dupa sapte ani petrecuti la bord va
parasi fregata in luna iunie (sunt si alti
ofiteri in aceasta situatie) pentru a ocupa
un post de ofiter-instructor in biroul
Planificare Exercitii de la Scoala NATO
Maritime Interdiction Operation Training
Center de la Souda Bay din Creta,
Grecia (intre timp Regele Ferdinand a
plecat la Operatia Unified Protector iar
interlocutorul nostru a debarcat de pe
fregata pentru a se ambarca pe Mérasesti
pentru Blackseafor). Ceea ce ne-a
determinat sa-i consemnam gandurile
a fost luciditatea, spiritul critic acolo
unde este nevoie, responsabilitatea,
optimismul si increderea in viitor. ,A
fost o experienta interesantd. Nu am

Foto: Eugen Mil
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Locotenent-comandorul Adrian Gobjila
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regretat nici mécar o secunda faptul ca
am venit la fregatd, mai ales la «Regele
Ferdinand». In opinia mea aceasta
nava a realizat foarte multe lucruri in
premierd in Fortele Navale Roméne.
Bineinteles exista foarte multd mandrie
din partea primului echipaj, in mare parte
indreptatita, foarte multe lucruri noi ceea
ce a pastrat, in primul rand echipajul, si
apoi interesul echipajului, pentru ca este
extrem de important. L-am rugat ca la
plecare sa puncteze daca regreta ceva:
,La capitolul regrete cred ca pot trece
faptul ca nu am avut oportunitatea sa ma
pregétesc in Marea Britanie (nu se refera
la echipajul initial,n.n.). Am avut o serie
de impliniri la bordul fregatei, imi voi
aduce aminte totdeauna cu placere de
stagiul petrecut aici, de echipajul fregatei
«Regele Ferdinand», prima fregata Tip
22 din Fortele Navale Roméne*. n
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n perioada 15-18 martie navele militare au iesit pe mare pentru executarea misiunilor de foc. Doua

Foto: Eugen Mihai, TPA

echipe ale Grupului Mass-Media al Fortelor Navale s-au ambarcat pe fregatele Regele Ferdinand si
Marasesti pentru a mediatiza activitatile desfagurate pe mare. Pentru fregata Marasesti a fost a doua
iegire pe mare din acest an, dupa un an 2010 foarte incarcat in misiuni nationale si internationale,
la fel cum se anunta si anul 2011. legirea pe mare pentru fregata Marasesti a avut doua obiective
importante. Este vorba despre executarea tragerilor de artilerie cu intreg armamentul de la bord si
evaluarea si certificarea capabilitatilor navei de catre o echipa de la Centrul de Instruire, Simulare si
Evaluare al Fortelor Navale (CISE) in vederea participarii, la inceputul lunii aprilie, la etapa a doua a
celei de-a X-a activari BLACKSEAFOR, in calitate de nava comandant a Gruparii.

Text: Olivia BUCIOACA

Rrimullpas spreicertificare

Fregata Marasesti a fost evaluata si
anul trecut de cétre specialitii de la CISE
pentru aceeasi misiune BLACKSEAFOR,
pe atunci pentru prima etapa a celei
de-a X-a activari. Conform prevederilor
nationale si cerintelor de evaluare a fortelor
participante la misiuni internationale,
MAREVAL, nava trebuie evaluata pentru
a fi certificatd sa participe la aceasta
misiune. Tn principiu, procesul de evaluare
a unei nave si certificarea pentru misiuni
nationale si internationale va fi reluat
dupé trei ani. nsa, un certificat ,Gata de
actiune” emis de CISE are o valabilitate
de trei ani, in conditiile in care structura de
personal, structura echipajului sau tipurile
de tehnica si senzori de la bord nu sufera
modificari majore. In momentul in care
vorbim de o stabilitate a unui echipaj, se
poate spune ca nu mai este nevoie de nici

m MARINA ROMANA
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o evaluare timp de trei ani. Dar, dinamica
de personal si permutarile care au loc
la nivelul echipajelor, ne demonstreaza
ca nu este asa si atunci sunt planificate,
uneori intr-un ritm destul de alert, evaluari
sau radiografii ale nivelul de capabilitate

Echipa de boarding a fregatei Marasesti indreptandu-se
cu RHIB-ul spre fregata Regele Ferdinand pentru a efectua
controlul navei suspecte.

al navei si echipajului. Cu alte cuvinte,
pentru a se observa daca nava si echipajul
isi pastreaza nivelul de instruire necesar
pentru indeplinirea misiunilor.

Astfel, n contextul, evaludrii si
certificarii capabilitatilor navei pentru a
participa la BLACKSEAFOR, fregata
Marasesti a ridicat ancora pe 15 martie,
in jurul orei 9, pregatita pentru misiune.

Plecarea de la cheu a reprezentat si
primul examen, de data aceasta pentru
comandantul fregatei Marasesti, capitan-
comandorul Cornel Cojocaru. A fost
vorba despre examenul de comandant
de nava, proba practica, iar aprecierile
reprezentantilor Comandamentului Flotilei
de Fregate, concluzionate de comandorul
Sorin Learschi, comandantul acestei
structuri, aflat la bord, au fost foarte bune.
Dupéa exercitiile specifice de evaluare
a Grupei Force Protection, prima zi pe
mare a fnceput cu un exercitiu complex
de interdictie maritima, boarding. Ope-
ratiunea de interdictie maritimé cuprinde

! JerT] Foto: Bogdan Dinu

- éctha de boarding in actiune. Aspect din timpul exercitiului de boarding desfasurat
la bordul fregatei Regele Ferdinand.

masuri de impunere in scopul interceptarii
de elemente ostile, respectiv nave care
sunt angajate in trafic de persoane, de
droguri, trafic de materiale periculoase,
neautorizate. in cazul de fatd, boarding-
ului s-a axat pe traficul de materiale
neautorizate. Fregata Marasesti a primit
informatii cu privire la transportul de
armament si droguri al fregatei Regele
Ferdinand, care a jucat rolul de nava
suspecta. Astfel, dupa procedura de
interogare, grupa de boarding a pornit
spre nava suspecta pentru un control
cat mai améanuntit. Comandantul
grupei de boarding a efectuat inspectia
documentelor, iar echipa de control a
trecut la verificarea compatimentelor in
care, conform informatiilor primite, s-ar fi
aflat depozitate materiale neautorizate.
Militarii si-au luat toate masurile de
siguranta, au stiut cum sa actioneze
in situatii diferite, au relationat bine cu
echipajul navei suspecte, au respectat
toate procedurile pentru un control cat
mai eficient, astfel incat marfurile interzise
au fost descoperite.

Pentru cei 13 militari din echipa de
boarding, exercitiul a reprezentat un bun
prilej de a-si creste nivelul de pregatire.
Scopul acestei misiuni a fost de a actiona
in vederea obtinerii probelor necesare
pentru ca nava suspecta sa poata fi
redirectionatd sau chiar sechestratd in
cazul in care ar fi devenit necooperanta.
Lafinalul exercitiului, imediat dupa urcarea
militarilor la bord, am obtinut ,la cald”
primele pareri cu privire la desfasurarea
boarding-ului. Capitanul Daniel Costin
Sindrilaru, comandant grupa boarding.
+Exercitiul a decurs foarte bine. M& bucur
ca nu am avut evenimente neplacute si
ne-am intors cu totii in siguranta. Totul
a decurs cum ne-am planuit. Sunt foarte
multumit de realizarile echipei, de nivelul
atins si abia asteptdm urmétoarele
provocari.” Maistrul militar clasa | Gabriel
Dumitru, instructor evaluator in domeniul
operatiilor de interdictie maritima si
proceduri de boarding: ,Echipajul de la
bordul navei «Regele Ferdinand» s-a
comportat exemplar si ne-a asigurat tot
sprijinul ca exercitiul sd se desfasoare

Foto: Olivia Buci
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Capitan-comandorul Cornel

Cojocaru, comandantul fregatei Mérasesti, intr-o discutie cu

comandorul Tiberiu Istrate, seful echipei de evaluare a Centrului de Instruire, Simulare si Evaluare.

in conditii foarte bune. Activitatea s-a
desfasurat in conditii corespunzétoare.
Nu au fost incidente pe timpul deplasarii
si stationdrii la nava suspecta. S-au
respectat toate principiile de bazd ale
procedurii incepand de la ambarcarea
inifiald si pozitionarea de sigurantd, pana
la controlul echipajului navei suspecte
si inspectia documentelor. Consider c&
activitatea s-a desfasurat in conditii foarte
bune si si-a atins scopul.”

n cadrul evaluarii fregatei Marasesti
s-au executat in comun cu fregata Regele
Ferdinand si proceduri ce tin de pregatirea
marinareasca, reaprovizionarea  pe
mare cu transfer de materiale usoare
tip posta, remorcajul fregatei Regele
Ferdinand, care a jucat rolul de nava
avariata, ,om la apa” cu recuperarea lui
,Oscar” de catre ambarcatiunea bordului
si rolul de abandon al navei in urma unui
incendiu de mari proporti. Cum s-au
desfagurat insa toate aceste exercitii am
aflat de la capitan-comandorul Mircea
Burci, instructor evaluator pe proceduri
de seamanship: ,Oamenii au actionat
conform documentelor in vigoare, au
dat dovada de curaj si au adus toate
materialele la timp, numai ca se observa
si la exercitiul de remorcaj si de transfer
de materiale ca le lipseste antrenamentul.
Am facut un exercitiu, doud, dar asta nu
inseamna cd avem experienta necesara
sd le executam ca si cum am avea foarte
multe iesiri pe mare si ni s-ar parea totul
usor.” Aici insa ar mai fi un aspect pe
care trebuie sa-l1 precizam si care vine
sa argumenteze sau sa justifice cumva
lipsa de antrenament de care amintea si
capitan-comandorul Mircea Burci. Faptul
cd, anual existad o fluctuatie de personal
de aproximativ 30%. Sunt oameni nou
veniti in echipaj si atunci, chiar daca,
anul trecut fregata Marasesti a fost
evaluata de specialistii CISE, personalul
se schimba si de fiecare data apar
noi membri. ,Oamenii sunt interesati,
actioneazd bine, dar lipseste exercitiul
pe mare, aceste tipuri de exercitii trebuie
repetate de multe ori pentru a face fatéd cu
succes evaluarii NATO de anul acesta”,
a mai precizat capitan-comandorul

Mircea Burci. Cei de la CISE cred insa,
ca participarea la BLACKSEAFOR va
oferi echipajului prilejul sa-si intareasca
coeziunea in actiune si sa-si uniformizeze
anumite proceduri specifice misiunii
internationale. A urmat un exercitiu amplu
de vitalitate, stingerea unui incendiu si
astuparea gaurilor de apa, in care au
fost implicate doua grupe de vitalitate si
grupa de vitalitate suplimentara. Exercitiul
a avut la baza un scenariu complex
care a cuprins patru incidente majore
desfasurate simultan, doud gauri de apa
si doud incendii, care s-au finalizat cu
rolul de abandon al navei. In scenariu
este prevazut ca dupa un exercitiu major
de vitalitate, echipajul s& nu faca fata si
nava sa fie abandonata. Acelasi exercitiu,
cu acelasi scenariu, dar cu o alta finalitate
a fost reluat si in zilele urmatoare pentru
ca rezultatele sa fie din ce in ce mai bune.
Trebuie sa mentionam ca la o evaluare
scenariile care stau la baza fiecarui
exercitiu sunt propuse de echipajul navei
evaluate, in cazul nostru de echipajul
fregatei Mérasesti. Si pentru ca exercitiul
a fost evaluat am fost interesati din nou
sa aflam de la specialistii CISE cum s-au
descurcat echipele de vitalitate. Maistrul
militar pr. lon Meantu, instructor evaluator
in domeniul luptei de vitalitate: ,Din punct
de vedere al folosirii mijloacelor de stingere
a incendiilor si de astupare a gaurilor de
apa a fost bine, dar dacé privim situatia
in ansamblu, avand in vedere dotarile si
mijloacele de la bordul navei si numarul
membrilor din echipaj, consider ca nu au
facut fatd la patru incidente majore care
la un moment dat s-au suprapus. Era
mai bine daca rdméneau la doud, maxim
trei astfel de incidente si cred ca s-ar fi
desfasurat mai bine.” La bordul fregatei
Mérasesti activitdtile s-au desfasurat
aproape continuu si pe timpul noptii cu
exercitii de vitalitate, exercitii impotriva
tintelor aeriene, supravegherea cailor de
comunicatii si observarea cu mijloace
vizuale si radiotehnice.

A doua zi a inceput in fortd cu un
exercitiu de lupta antisubmarin, cautare,
descoperire si atac al submarinului, cu
tintd simulatd in sistemul de comanda

MARINA ROMANA 21|
numarul 2 (147) 2011



si control al navei. Alaturi de fregata
Maréasesti, cea care a condus exercitiul,
au participat si doua dintre navele
Divizionului 50 Corvete. Exercitiul s-a dorit
a fi o evaluare preliminara a nivelului la
care se afla echipa de comanda si control,
precum si a capacitati de conducere a
luptei antisubmarin si de coordonare cu
celelalte nave. Activitatile in comun nu
s-au oprit aici. Exercitiul de lansare a
rachetelor nava-nava, precum si tragerea
pregatitoare cu rachete asupra unei tinte
navale au fost desfasurate in comun
cu doua nave din cadrul Divizionului
Rachete Navale. Au urmat misiunile de
foc executate cu armamentul de la bord,
iar zgomotul provocat de instalatiile
artileristice s-a auzit pana spre seara.
Dupa apusul soarelui, echipajul s-a
odihnit putin Tnainte ca tura de noapte
sa-si preia sarcinile. La scurt timp un
alt exercitiu, evaluat de specialistii de la

Foto: Olivia Bucioaca

Exercifiu de transfer de materiale usoare intre fregatele Mardsesti si Regele Ferdinand

Centrul de Instruire, Simulare si Evaluare
este anuntat, iar echipa responsabila
cu protectia navei impotriva atacului
chimic, nuclear si batereologic, CBRN,
este pregatitd sa actioneze in cadrul unui
exercitiu de decontaminare. Operatiunile
in mediul CBRN presupun executarea mai
multor actiuni din partea echipajului. Astfel,
dupa determinarea zonei periculoase din
punct de vedere al agentilor chimici folositi,
s-a trecut la masuri ridicate de protectie
atat individuala cat si colectiva. Protectia
individuala se refera la echipamentele
(completul de protectie si masca contra
gazelor) cu care se actioneaza in caz
de contaminare, in timp ce protectia
colectiva presupune asigurarea starii de
etanseitate, astfel incat nimic din exterior
sa nu patrunda la interior decat prin
sistemul de filtroventilatie cu care sunt
dotate navele de constructie romaneasca.
Daca la exteriorul navei decontaminarea
se realizeaza prin instalatia de perdea
de apa, la interior pericolul contaminarii
trebuie foarte bine gestionat. Orice
membru din echipaj care a participat
la activitati in afara zonelor sigure, a
sistemului de protectie al navei, si care
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accidental a intrat in contact cu agentul
chimic, o data patruns la interiorul navei
poate deveni o sursa secundara de
radiatii si, astfel, se instituie o politica de
control al personalului la interiorul navei.
Ultimul filtru este asigurat de medicul sau
sanitarul navei si cercetasul CBRN care
verifica daca personalul a fost contaminat
la interior. Locotenent-comandorul Dorin
Cocaina, ofiter Il birou operatii CISE,
responsabil cu instruirea si evaluarea
misiunilorinmediul CBRN:, Spre satisfactia
mea exercitiul s-a desfagurat cu rezultate
acceptabile, avand in vedere ca ultimul
exercitiu evaluat a fost anul trecut inainte
ca nava sa participe la CERTEX si inca
o data s-a dovedit ca atunci cand exista
seriozitate si cand lucrurile sunt tratate
asa cum trebuie, rezultatele pot fi mult
peste asteptarile celui care evalueaza. Ma
declar multumit de actiunea militarilor’.
Ce ne-a surprins a fost anul de fabricatie

[ rren

al echipamentelor, 1976, si intrebarea
imediata a fost daca aceste echipamente
asigura protectia necesara echipajului.
,Prin antrenamentele anuale in zona
contaminatd s-au testat completele de
protectie si nu am cunostintd ca cineva
sd fi avut probleme. Completele de
protectie sunt fabricate dintr-un material
al carui termen de valabilitate este destul
de ridicat, deci nu se pune problema sa
fie expirate”, ne-a asigurat locotenent-
comandorul Dorin Cocaina. $i cum nu era
de ajuns, exercitiile de aparare antiaeriana
si de comunicatii s-au desfasurat din nou
pana tarziu in noapte.

Cea de-a treia zi a inceput pe puntea
heliport cu o sedinta specifica de tragere
cu armamentul de infanterie. A treia zi
ar fi trebuit sa fie si ultima pe mare, dar
din cauza cetii, portul Constanta a fost
inchis, iar fregata Marasesti a acostat
abia vineri, 18 martie, in jurul orelor 20.
Pe tot parcursul ultimelor doua zile, au
fost reluate exercitiile la care echipa CISE
a semnalat mici deficiente. Problemele au
fost corectate, iar rezultatul final a fost pe
masura asteptarilor ambelor parti, atat a
evaluatorilor cat si a echipajului.

] s —=.
Remorcajul fregatei Regele Ferdinand, care a jucat rolul de nava avariata,

EregatalMarasesti certificata
pentiu BEACKSEAEOR

Programul celor patru zile de iesire
pe mare, la care am fost $i noi martori, a
fost deosebit de intens si toate exercitiile
desfasurate au avut un grad de interes
deosebit din partea CISE, pentru ca prin
aceasta evaluare s-a urmarit si realizarea
unei radiografii a nivelului de pregatire al
navei pentru misiunea din aceasta vara,
afirmarea NATO la CERTEX din Bulgaria.
Astfel, caexercitiile aufostatentmonitorizate
si evaluate, insa nu toate aceste seriale vor
face subiectul raportului de evaluare pentru
participarea la BLACKSEAFOR, care din
punctul de vedere al CISE au un grad de
complexitate mai scazut spre deosebire de
CERTEX 2011 unde este vorba de afirmare
pentru participarea la misiuni sub comanda
NATO.

Din discutiile purtate am aflat unde ar
fi deficientele pe care le-a sesizat echipa
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de citre fregata Marasesti.
CISE cu ochiul critic al unui evaluator.
Comandorul Tiberiu Istrate, comandantul
Centrului de Instruire, Simulare si Evaluare:
,incd mai sunt elemente de corectat.
Poate la actiunea conjugata in domeniul
luptei pentru vitalitatea si mentinerea
vitalitétii navei. Domeniul CBRN-ului este
un punct nodal si in evaluarea NATO si
ne intereseaza ca echipa responsabild
cu protectia navei impotriva atacului
chimic, nuclear, batereologic sa fie in
masurd sa asigure protectia personalului,
a navei si a misiunii pe care o au de
executat. Nu suntem incd multumiti de
nivelul si rapiditatea comunicatiilor tactice
desfasurate pentru anumite proceduri de
lupta. La exercitiul de luptd antisubmarin,
comunicatiile din punctul nostru de vedere
nu au avut cursivitate cum ne-am fi dorit,
dar sunt elemente care pot fi corectate prin
antrenamente. Echipele sunt in curs de
inchegare, au avut loc si mutari in cadrul
echipajului, ceea ce ne da noud credinta ca
vom ajunge pe finalul lunii mai-iunie inainte
de certificare sa atingem maximum de
capabilitate.”

Fiecare zi s-a finalizat cu un briefing in
care am observat ca rolul echipei CISE nu

este doar acela de a evalua exercitiile, ci i
de a face sugestii sau recomandari pentru
imbunatatirea acestora. Primul briefing
a avut loc la sfarsitul primei zile, pentru a
se vedea ce lectii au fost invatate si unde
anume s-a gresit. Comandorul Tiberiu
Istrate: ,Scopul nostru este de a-i ajuta
pe colegii de la fregata «Marasesti» sa
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Maistrul militar clasa I Laurentiu Holban, specialist 2 grup lupta
la suprafats, si maistrul miltar pr. Teodor Croiala, specialist 1 grup
lupta la suprafatd, in timpul exerciiului de luptd antisubmarin.

Foto: Olivia Bucioaca
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indeplineasca in primul rand cerintele tactice
pentru participarea la BLACKSEAFOR, dar
si de a le asigura elemente de corelatie
pentru anumite proceduri de lupta care vor
fi evaluate la afirmarea NATO. Noi cautam
sda dezvoltam, sa facem toate procedurile si
sd aratam colegilor unde trebuie corectate,
astfel incat, la evaluarea condusa de NATO
din Bulgaria s& nu avem surpriza ca nu sunt
cunoscute procedurile sau nu sunt facute la
cel mai bun nivel. Important este sa reusim
ca aceasta nava sa mentina capabilitatile
castigate la evaluarea si certificarea
nationala de anul trecut si confirmarea
acestor capabilitati prin  procesul de
evaluare condus de NATO, in terminologie
MAREVAL, afirmarea NATO.”

La sfarsitul evaluarii, calificativul pe
care il vor primi nava si echipajul, va fi de
fapt, o concluzie pe care echipa CISE o va
prezenta sefului Statului Major al Fortelor
Navale printr-un raport de evaluare prin care
se certifica capabilitatea de a executa sau
nu misiunea. Cum s-a desfasurat evaluarea
si cu ce rezultate, am aflat de la comandorul
Tiberiu Istrate: ,Rezultatele sunt pozitive si
am sd vé fac in premiera cunoscut rezultatul
evaluérii finale a navei: nava este certificatd

Interventia grupei de vitalitate pentru stingerea incendiului.

pentru a participa la misiunea internationala
BLACKSEAFOR.” Pentru CERTEX insa
mai este de lucru. Pana in luna iulie, nava
si echipajul vor urma un program intensiv
de pregatire Tmpreuna cu specialistii
CISE pentru a atinge nivelul maxim de
capabilitate. Aceasta activitate face parte
dintr-un program mai amplu de pregatire
intre Flotila de Fregate si CISE intre care
exista chiar un parteneriat cu patru actori
importanti, dupa cum spunea comandorul
Tiberiu Istrate. Pentru cele trei fregate
urmeaza un program comun de pregatire
cu un scop precis, fregata Marasesti va
participa la afirmarea NATO, fregata Regele
Ferdinand incepand cu 1 iunie va intra in
serviciul de luptda al NATO, NRF (NATO
Response Force), iar fregata Regina Maria
va participa in toamna la Operatia ACTIVE
ENDEAVOUR. De asemenea, Nava de
Suport Logistic Constanta a trecut deja
printr-un proces de evaluare cu specialistii
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CISE si a fost certificata cu capabilitati
limitate pentru participarea la o eventuala
misiune. Comandorul Tiberiu Istrate: , Flotila
de Fregate, dupéa luna iulie, va deveni,
cred, prima mare unitate tactica cu toate
fortele puse la dispozitia NATO sau pentru
misiuni sub comanda NATO, ceea ce este
un succes al Fortelor Navale si efortul
depus pe aceasta linie se poate materializa
printr-o astfel de concluzie. ”

CISE va participa si la evaluarea NATO
din vara de la CERTEX. Cu ce scop sau
ce rol va avea? Conform directivelor
de planificare a evaluarilor NATO si
standardelor care reglementeaza procesul
de evaluare-certificare-afirmare a fortei
puse la dispozitia NATO, natiunea care
trimite o forta sau o pune la dispozitia NATO
in procesul de evaluare, este indreptatita
sa aiba in echipa NATO de evaluare
reprezentanti nationali. ,Din  discutiile
purtate cu cei de la CCMAR pana acum,
avem doud posturi asigurate. Urmeaza
notificarea CCMAR, prin lantul de comandéa
normal, cu solicitarile dansilor pentru
evaluatori de augmentare a echipei’, ne-a
confirmat comandorul Tiberiu Istrate. Una
din conditii este ca participantii din echipa

Echipa responsabild cu protectia navei impotriva atacului chimic, nuclear i batereologic,
CBRN, pregitits sa actioneze in cadrul exercitiului de decontaminare.

NATO sa fie certificati de NATO. O conditie
pe care CISE o indeplineste, noua dintre
ofiteri si maistri fiind certificati NATO.

Ce a reprezentat insa iesirea pe mare
pentru echipaj si care sunt concluziile celor
evaluati, am aflat de la c&pitan-comandorul
Cornel Cojocaru, comandantul fregatei
Marasesti: ,Echipajul s-a comportat foarte
bine atét pe timpul evaluérii cat si pe timpul
misiunilor de foc. A fost o etapa foarte
importanta din viata echipajului si a mea in
calitate de comandant al navei sa stiu ca
echipajul s-a comportat foarte bine si s& mé
incred in acest echipaj. Din punctul meu
de vedere aceasta evaluare a fost foarte
importanta sa vedem nivelul de instruire,
sa stim pe ce ne bazam, pe oameni,
tehnicé si nava, sa stim calitatile fiecarui
individ si al echipajului in ansamblu. Sunt
multumit si toate misiunile s-au desfagsurat
cu calificativul de la foarte bine in sus.

Foto: Olivia Bucioaca

Foto: Olivia Bucioaca

Aspect din timpul tragerilor dé artilerie
cu intreg armamentul de la bord.
Tehnica a functionat in parametri si nu au
fost probleme.”

Si greul abia incepe. Va fi un an plin de
provocari pentru ca la inceputul lunii aprilie
fregata Méragesti a participat la cea de-a
X-a activare BLACKSEAFOR, in calitate de
nava comandant, iar in luna iulie va participa
la CERTEX in Bulgaria, unde va avea loc
afirmarea  NATO. Capitan-comandorul
Cornel Cojocaru: ,Suntem pregatiti. Echipa
CISE a observat acest lucru. Consider ca
echipajul a facut un salt foarte mare din punct
de vedere al instructiei si vom atinge vérful
de forma cu siguranta in luna iulie cdnd vom
fi certificati la exercitiul CERTEX 2011 W
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InstruireculCISE

Text si foto:
Cpt. ing. Cosmin OCHESEL

Luna martie a reprezentat pentru
echipajul  puitorului de mine Vam.
Constantin Béalescu o perioada de
pregatire intensa in cadrul parcurgerii
modulului de instruire operationala de
baza. Pregatirea a fost atent coordonata
de instructorii Centrului de Instruire
Simulare si Evaluare. Daca inceputul
activitatii a fost oarecum mai dificil, avand
in vedere faptul cd nava si echipajul
au fost pentru prima data evaluati la o
astfel de instruire, ultima etapa a fost
hotéaratoare n aprecierea rezultatelor. Un
rol important |-a avut pregatirea la cheu,
perioada in care echipajul s-a familiarizat
cu procedurile specifice. Nu lipsit de
interes pentru echipa de evaluatori a fost

Interventia echipei de vitalitate
pentru astuparea unei guri de apa.
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modul de pregatire a navei atat din punct
de vedere al tehnicii cat si al cunoasterii
echipamentului de la bord.

Prima etapa a pregatiri, in care
echipajul s-a obignuit cu cerintele
instructorilor, a fost marcata de un efort
deosebit din partea militarilor. Pentru o mai
buna si corecta evaluare, nava a participat
joi ,14 aprilie, la o iesire pe mare pentru
a desfasura exercitii specifice impreuna
cu doua nave din cadrul Divizionului 146
Nave Minare Deminare. Chiar daca ne
aflam la mijlocul priméaverii din punct de
vedere calendaristic, vremea a seméanat
mai mult cu una de toamna tarzie. Ploaia
maruntad si deasa dar si vantul puternic
parca s-au aliat Tmpotriva indeplinirii
cu succes a misiunii finale. Manevra de
plecare de la cheu nu a fost una usoara
in asemenea conditii, dar priceperea
comandantului navei, capitan-comandorul
Bogdan Vochitu si a subordonatilor sai a
fost pusa pentru prima data la incercare.
Surprinzator a fost sa vedem ca echipajul
puitorului de mine este unul tanar, dar
ambitios si motivat de dorinta afirmarii fiind
pregatit sa puna in practica cunostiintele
acumulate  pe  parcursul  pregatirii
teoretice. Nici nu a iesit nava din port si
,corvoada” exercitiilor a si inceput. Primul
exercitiu impus de echipa de evaluatori
a constat in atacul unei ambarcatiuni

teroriste asupra navei. Replica a venit
ferm din partea militarilor care au trecut
la respingerea acestuia printr-o serie de
comenzi ferme urmate de executarea lor
conform situatiei.

Vremea rece si ploaia care uda
tinuta de instructie a militarilor, au facut
inzecit mai grea misiunea militarilor. Totusi
acestia nu au lasat sa se vada efortul
suplimentar pe care erau nevoiti sa il faca
pentru a-si indeplini sarcinile primite. Un
alt moment important a constat in lupta
pentru mentinerea vitalitatii navei. O gaura
de apa la magazia de mine a declansat
alarma. S-a intervenit in timp oportun si
cu materialele necesare unei asemenea
situatii, motiv de multumire pentru echipa
de evaluatori de la bord aflati sub atenta
coordonare a capitan-comandorului Mircea

Limitarea si stingerea unui incendiu la bucataria navei.

Burci, sef birou instruire in cadrul CISE.
Nici incendiul simulat in bucataria navei nu
a luat pe nepregatite echipa de interventie
care a reactionat conform cu procedurile
invatate. Pe parcursul iesirii pe mare s-au
mai desfagurat si exerciti comune cu
dragoarele maritime Lt. Dimitrie Nicolescu i
Sit. Alexandru Axente. Cele doua dragoare
se aflau pe mare de doua zile pentru a-si
executa misiunile de foc precum si cele
specifice navei. Printre exercitile care
au implicat si dragoarele maritime putem
mentiona navigatia in formatie a navelor
pe o pasa dragata, remocaj, transfer de
materiale, cautare si salvare.

O altd misiune simulata de puitorul
de mine a fost si actiunea de minare,
aceasta fiind principala misiune a acestei
nave. Faptul ca a fost doar o simulare

Exercitiu de rermorcare a unei nave avariate.

Transferul de materiale usoare intre doué nave.

si nu a cuprins un proces mai amplu
care sa cuprindd ambarcarea unei
mine, pregatirea ei inainte de lansare si
lansarea propiu-zisa, nu cred ca poate
avea alte cauze decéat cele materiale.
Avand in vedere ca principala misiune
a navei este minarea, ne-am fi asteptat
la o atentie mai mare in aceasta directie
dar trecand peste aceste mici ,carcoteli”
apreciem ca parcurgerea acestui modul
de pregatire a fost benefica. La incheierea
activitatilor am putut afla cateva impresii de
la comandantul navei, capitan-comandorul
Bogdan Vochitu, care a tinut sa precizeze:
LAceasta iesire pe mare incheie modulul
instructiei operationale de bazd, a fost
evaluarea finald, pe mare a navei, ocazie
cu care am invatat lucruri noi, iar pe cele pe
care le cunosteam deja le-am aprofundat.
O pot aprecia ca pe o activitate benefica
pentru nava si pentru echipaj iar aceasta
iesire pe mare mi-a demonstrat cd am
acumulat ceva important in pregéatirea
noastra. Totodata fin s& multumesc echi-
pajului pentru efortul depus atét pentru
indeplinirea misiunilor primite cat si pentru
modul in care a fost pregétitd tehnica,
aceasta functionand bine.”

O opinie obiectiva daca echipajul si nava
s-au comportat conform asteptarilor ne-a
fost relatata de seful echipei de evaluatori de
la Centrul de Instruire si Simulare, capitan

comandorul Mircea Burci, sef birou instruire:
JActivitétile au fost numeroase, echipajul
a depus un efort sustinut in desfasurarea
acestora. Unele lucruri au fost executate
foarte bine, activitétile s-au desfasurat in
siguranta, in cele mai multe situatii am fost
multumiti. Totusi mai sunt unele elemente
pe care trebuie séa le punem la punct, dar
acestea sunt foarte putine”.

Urmatoarea etapa de pregatire
a navei si a echipajului o reprezinta
parcurgerea modulului instructiei opera-
tionale avansate, iar la sfarsitul acestui
modul nava va fi ,gata de actiune” pentru
o perioada de doi ani. Speram ca si
la sfarsitul acestei instruiri sa putem
desprinde aceleasi concluzii optimiste
iar militarii sa fie pregatiti la un nivel
superior pentru a fi gata sa raspunda cu
promptitudine la cerintele impuse. ||

Verificarea de catre capitan-comandorul Mircea Burci (seful
echipei de evaluatori) a modului de executare a manevrelor.
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Text: Olivia BUCIOACA

La inceputul lunii martie, doua dintre navele Divizionului
50 Corvete, corvetele Viceamiral Eugeniu Rosca (263) s
Contraamiral Eustatiu Sebastian (264) au efectuat primul
exercitiu de antrenament pe mare din acest an. Dupa mai multe
amanari determinate de vremea nefavorabila de la sfarsitul lunii
februarie si inceputul lunii martie, pe data de 11 martie, navele
s-au desprins de la cheu si au pornit inspre larg.

Scopul a fost evaluarea corvetei Viceamiral Eugeniu Rosca
de catre specialisti de la Centrul de Instruire, Simulare si
Evaluare al Fortelor Navale (CISE), evaluare care a incheiat
modulul instructiei operationale de baza. Va reamintim ca intre
31 ianuarie si 25 februarie, la corveta Viceamiral Eugeniu Rosca
s-a desfagurat modulul instructiei operationale de baza din cadrul
etapei instructiei operationale de improspatare, pe care nava l-a
parcurs sub coordonarea specialistilor de la CISE. A fost pentru
prima datd cand modulul instructiei operationale de baza s-a
desfasurat la corveta Viceamiral Eugeniu Rosca, celelalte nave
din divizion parcurgand acest modul in anii trecuti.

La iesirea pe mare, alaturi de o echipa formata din sapte
membri ai Centrului de Instruire, Simulare si Evaluare, au
participat si membri ai echipajelor de la celelalte nave si
instructorii de bord din divizion. Chiar daca la corveta Viceamiral
Eugeniu Rosca modulul instructiei operationale de baza s-a
desfasurat in premiera, echipajul navei a fost completat cu 17
militari de la celelalte nave din divizion, militari cu experienta
care au parcurs acest modul si au tinut greul misiunii.

In dimineata zilei de 11 martie, vremea parea sa tind cu
noi. Soarele Tsi facuse aparitia dupa mai multe zile ploioase,
iar marea era linistitd. Dupd ce am trecut insa de farurile care
strajuiesc intrarea in portul Mangalia, fenomenul de hula si-a
facut simtitd prezenta. Nu ne-am facut mari probleme, pentru ca
din experienta ne asteptam ca programul iesirii pe mare sa fie
unul foarte intens, fara prea multe momente de respiro, iar acest

m MARINA ROMANA
numardl 2 (147) 2011

Foto: Olivia Bucfacé

lucru ne-ar fi tinut concentrati la ce se desfagura in jur, fara sa
mai simtim valurile cu pante line si creste rotunjite. Astfel ca,
imediat dupa iesirea din port, evaluarea a inceput cu navigatia
pe un senal dragat si a continuat in ritm alert pe tot parcursul
zilei, cu exercitii de luptd antisubmarin, de vitalitate (lupta cu
apa si focul), remorcaj, reaprovizionare pe mare si transfer de
materiale usoare, cautare si salvare, ,Om la apa”, precum si
exercitii de respingere a atacului aviatiei si a navelor usoare de
suprafata inamice.

Fiecare exercitiu a avut un scenariu bine stabilit: briefing de
inceput cu prezentarea momentelor ce urmau sa se desfasoare,
astfel ca echipajul stia dinainte ce are de facut si nu au fost
elemente surpriza. Programul a fost incarcat, timpul a fost scurt,
iar exercitiile s-au succedat cu rapiditate si unele chiar s-au
suprapus, antrenand echipajul in cvasitotalitatea lui.

Alerta de submarin a dat startul unui exercitiu specific navei,
evaluat de CISE, lupta antisubmarin. Avertizarile de amenintare

Aspect din timpul i evaluat de lupta
in fundal capit Mandachi Ciprian,
iral Eugeniu Rosca si capitan-comandorul Mircea Burci, evaluator CISE.

au inceput sa curga. Tensiunea din comanda crestea o data
cu nivelele de amenintare pana cand contactul cu submarinul
a fost stabilit si din momentul descoperirii tintei in raion pana
la impact nu au mai fost decat 3 minute. Grupa de vitalitate
a investigat avariile si o gaura de apa a fost descoperita intr-
un compartiment din prova. Echipa de vitalitate nu a mai putut
actiona, fiind depasitd de pagubele cauzate de gaura de apa
si exercitiul s-a finalizat cu abandonul navei. Acesta a fost
scenariul, dar militarii au tratat totul ca si cum ar fi fost real.

A urmat exercitiul de remorcaj in care corveta Contraamiral
Eustatiu Sebastian a jucat rolul de nava avariatd si a fost
remorcata de corveta Viceamiral Eugeniu Rosca. La scurt timp
cele doua nave s-au plasat in paralel, si-au sincronizat vitezele,
a fost aruncata bandula, s-au facut conexiunile, iar schimbul
de corespondentd si transferul de materiale usoare au fost
posibile. Reaprovizionarea pe mare implica o procedura delicata
si periculoasa, dar nu au fost probleme si totul s-a desfasurat
n conditii de maxima siguranta. Multe dintre secventele de pe
mare, in special remorcajul si reaprovizionarea pe mare, dar si
lupta in cele trei medii, au fost desfasurate in comun cu corveta
Contraamiral Eustatiu Sebastian. Exercitiile de respingere a
atacului aviatiei si a navelor ugoare de suprafatd inamice au
fost ultimele desfasurate in cadrul evaluarii.

Dupa ce misiunea a fost indeplinita, echipa CISE a prezentat
atat partile bune cat si pe cele mai putin bune, tocmai pentru ca
echipajul sa nu repete greselile si sa stie unde mai este de lucru.
Cu ce rezultate au fost executate misiunile pe mare, am aflat la
sfarsitul misiunii de la capitan-comandorul Mircea Burci, sef birou
instruire in cadrul sectiei de instruire prin simulare: ,lesirea pe
mare a decurs foarte bine. Echipajul a fost receptiv. Am avut un
modul de instructie de o luna si intr-adevar se cunoaste un plus de
pregaéitire faté de 3 februarie cdnd am urcat la bordul acestei nave.
Au fost mici deficiente la activitétile care au presupus o méiestrie
in manevra navei, a fost prima iesire pe mare pe anul acesta,
dar la urmétoarele iesiri sunt sigur cé activitétile se vor desfasura
fara probleme.” In urma evaludrii, nava si echipajul au primit un
calificativ din partea echipei CISE. Cu toate ca era prea devreme
pentru a afla oficial care este rezultatul, capitan-comandorul
Mircea Burci ne-a oferit cateva detalii: ,Calificativul va fi unul bun,
nu sunt sigur daca va fi satisfacéator, care este calificativul cel mai
inalt, dar marginal sigur va fi. La sfarsitul lunii martie vom avea
incé o evaluare pentru modulul instructiei operationale avansate
si speram ca in cele 20 de zile de pregatire care au mai rdmas,
echipajul navei sa demonstreze cé poate atinge nivelul maxim de
pregaéitire si calificativul satisfacator’.

Cum s-avazut evaluarea de partea cealalta, a echipajului, am
aflat de la capitan-comandorul Ciprian Mandachi, comandantul
corvetei Viceamiral Eugeniu Rosca: ,Echipajul putea sa faca
mai mult. Din punctul meu de vedere mai este de lucru. De

Exercitiul de remorcaj. Corveta Contraamiral Eustatiu Sebastian a jucat rolul de nava avariata
si a fost remorcaté de corveta Viceamiral Eugeniu Rosca.

Finalul exercifiului de ciutare si salvare pe mare. Recuperarea lui Oscar si acordarea primului ajutor.

Foto;

altfel, noi suntem si in etapa modulului instructiei operationale
avansate care se va incheia la sfarsitul lunii cu o alta evaluare
si probabil ca atunci vom avea alte rezultate, mult mai bune
evident. Serialele de marinarie, reaprovizionare pe mare si
remorcaj, sunt cele mai delicate in special in conditii de vreme
mai rea, si cred ca ar trebui exersate mai mult, avand in vedere
si faptul ca ele pot fi exersate real doar pe mare.”

La bordul navei au fost prezenti si patru aspiranti din cei care
au absolvit la inceputul lunii martie cursul de baza pentru ofiterii
de marina la Scoala de Aplicatie a Fortelor Navale ,Viceamiral
Constantin Balescu” din Mangalia. Pentru aspirantul Razvan Vint,
comandant grup de lupté la suprafata si antiaeriand, a fost prima
iesire pe mare la bordul unei corvete: ,A fost foarte interesant
din mai multe puncte de vedere. In primul rand pentru ca am
avut ocazia sa vedem cum se comporta toate echipamentele,
armamentul si oamenii pe care o sa-i avem in subordine din
momentul in care o s& ne preludm atributiile. In al doilea rand,
a fost inedit pentru c& am asistat la desfasurarea unor exercitii
foarte complexe”. $i pentru Emanuel Lazar, comandant grup
de lupta antisubmarin, a fost prima iesire pe mare cu corveta
Viceamiral Eugeniu Rosca, ,nava adoptiva” cum o numeste,
pentru ca aici si-a efectuat stagiul de practica din timpul Cursului
de baza pentru ofiteri de la Scoala de Aplicatie: ,Am considerat
cé echipajul are un nivel foarte ridicat de profesionalism si mi-
am dorit s& imi incep cariera de ofiter la aceasta nava. Mi-a
placut si astept cu nerdbdare urmétoarea iesire pe mare. Sunt
multumit $i ma bucur de alegerea pe care am facut-o. Este un
inceput foarte bun”.

Mentiondm ca etapa instructiei operationale de improspatare
cuprinde si modulul instructiei operationale avansate. Astfel c&,
dupa evaluarea pe mare, nava a trecut in modulul urmator, cel
al instructiei operationale avansate care a fost executat sub
coordonarea instructorii de bord din divizion. ,Este un concept
care s-a dezvoltat in acest an si il vom dezvolta pentru ca se
pare ca aceasta este solutia viabila in a continua procesul
acesta accelerat de evaluare-certificare-verificare-reverificare.
in procesul de certificare si evaluare am largit participarea cu
instructorii de bord ai divizionului care augmenteaza echipa
noastra in doud directii: prima directie este de a uniformiza
procedurile si de a-i face pe acestia sa realizeze care este
metoda si cum ar trebui s& actioneze si in al doilea rand de a largi
si baza de selectie a CISE in augmentarea echipelor noastre de
evaluare pe multitudinea de sarcini pe care le avem, astfel incét,
s& putem directiona poate mai multe procese deodata in functie
de cerintele esalonului superior sau de nevoile care apar.”

Certificarea nationald insd pentru declararea unei nave
,Gata de actiune” sta in sarcina Centrului de Instruire, Simulare
si Evaluare, conform atributiunilor i precizarilor care sunt emise
de Statul Major al Fortelor Navale. ||
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Text: Cpt. Claudiu VISAN

intotdeauna gata“, acesta este moto-ul infanteristilor
marini, $i, pentru a-si respecta blazonul, la Babadag nu este timp
pentru repaus. Instructia militarilor continua pe toate planurile, fie
ca vorbim de antrenamente in teren, tabere de instructie, exercitii
de comandamente, trageri sau aplicatii.

Anul acesta a inceput in fortd, parca pentru a anunta ,furtunile
de vara“ ce vor veni: Black Sea Rotational Force 11, Bicaz 11,
poate Summer Storm Phiblex 11 si multe alte exercitii.

Anul de instructie a inceput pe 10 ianuarie si astfel am avut
timp sa uitdm de sarbatori si s& demaram un proiect mai vechi
al nostru: instructia modularé bazata pe instructori specializati
in anumite categorii de instructie, foarte mult studiu individual si
evaluari permanente ale nivelului de pregatire. Au fost doua luni
grele pentru infanteristii marini, cu antrenamente intense in care
s-a pus accentul pe topografie militara si exercitii de supravietuire,
exercitii fizice, instructie EOD si CBRN, instructie de transmisiuni
pentru a implementa lucrul cu statiile HARRIS, Instructie Sanitara
si alte categorii si teme de instructie. Concluzia primelor doua luni
de instructie - avem militari bine pregatiti.

DMX si SIMEX Danube Protector

Printre randuri am avut timp si de un scurt DMX, si astfel
am demarat si pregatirile pentru primul nostru hop mai puternic
- SIMEX — Danube Protector 2011. Indrumati de comanda
unitatii, am tras tare pentru a implementa noul manual de
semne conventionale si cel de planificare al operatiilor. A fost
un antrenament placut, ce a adus un plus procesului de luare
a deciziei la nivelul batalionului si cel mai important este ca la
activitate au fost implicati si comandantii de companie, ceea ce a
facut ca exercitiul sa fie destul de complex si cu beneficii atat la
nivelul comandamentului cat si la subunitati.

Am plecat apoi la Constanta si pentru o séptamana un nucleu
destul de puternic de infanteristi marini a poposit la Centrul de
Instruire, Simulare i Evaluare al Fortelor Navale (CISE). Danube
Protector este o mai veche cunostintd a noastra, un exercitiu
devenit deja o traditie in calendarul instructiei anuale in cadrul
Fortelor Navale. Daca primele zile au fost rezervate exercitiilor de
luare a deciziei, finalul antrenamentului a adus ,lupta” — simularea
cu forte inamice cu foarte multe discutii aprinse. Important este
ca toti am invatat, si am corectat greselile din anii trecuti. Am
apreciat efortul deosebit al celor de la CISE care reusesc an de
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Instructie specifica pe schiuri.

an sa perfectioneze scenariile, hartile si sa ne ofere o experienta
placuta. De asemenea, un punct important a fost colaborarea cu
celelalte unitati din cadrul fortelor navale — perfectionarea unor
proceduri si cresterea capacitatii de lucru in comun n cadrul unui
task grup.

Tabara de instructie la munte

Pentru cei care incd se mai indoiesc de capacitatea
infanterigtilor marini de a desfasura actiuni in diferite medii,
tabara de instructie de la munte a fost un bun prilej pentru a
ne etala calitatile si aptitudinile in mediul montan. Februarie a
insemnat examenul muntelui pentru plutonul cercetare, indrumat
de locotenentul Geanin Stoian si plutonierul Catalin Ghiuzelea. Si
nu a fost usor, mai ales ca au avut parteneri valorosi — compania
de cercetare din cadrul Brigazii Vanatori de Munte de la Bragov.

Ne-am instruit doua saptamani in zona Dihamului - acasa la
vanatorii de munte, asa cum spun acestia — si am avut parte de
o vreme minunata pentru acest tip de instructie: zapada, partii
perfecte, ger, viscol. Am reusit sa ne perfectionam tehnicile de
schi (aici trebuie sa le multumim colegilor nostri bragoveni, mult
mai buni la acest capitol), am batut cararile din zona, ne-am luptat
cu vremea nefavorabila pe timpul exercitiilor de supravietuire si
chiar daca nu am prins nimic in capcanele pregatite, am reusit sa
construim cateva adaposturi frumoase. Am desfasurat si cateva
exercitii tactice in comun cu vanatorii de munte si am ramas
placut impresionati de calitétile acestora de a actiona in teren

muntos si cu speranta cé in tabara viitoare vom fi la fel de buni ca si ei. Am
avut parte si de cateva nopti grele pe traseele din zona in cadrul temelor de
topografie militara, combinate cu deplasarea pe schiuri.

Dupa nelipsitul foc de tabara de la sfarsitul exercitiului, putem spune ca
am stabilit legaturi puternice cu colegii nostri cercetasi si speram ca poate
ne mai intalnim nu doar la munte ci si in delta sau in teatrele de operatii.

Vizita printre liceeni

Pentru ca cineva trebuie sa duca mai departe traditiile infanterigtilor
marini, ne-am facut timp si pentru cateva vizite la liceenii tulceni. Liceele
Grigore Moisil si Metalurgic din municipiul Tulcea au gazduit proiectul ,, Tu ce
vrei sé fii cand o sé fii mare”, la care am fost invitati sa participam pentru a
promova cariera militara si a prezenta activitatea batalionului nostru. Tinerii
tulceni au fost impresionati de tinuta impecabila, echipamentele prezentate,
imaginile si filmele de prezentare, dar si de cariera militara si poate ca pe
viitor cativa dintre ei ne vor fi colegi. A fost o activitate utild, fructuoasa la
care spunem ca ne-am descurcat cu brio.

Vizita ,MEU 22”

Mirecuri 23 martie, unitatea a fost vizitata de infanteristii americani. MEU
22, una din brigazile de elita ale US Marine Corp si-a trimis reprezentantii
pentru a continua colaborarea dintre infanteristii marini romani si americani
si pentru a analiza cum putem pune in aplicare o idee mai veche a noastra,
accea a realizarii unui exercitiu de desant amfibiu complex in tara noastra.
Dupa discutii de principiu si o vizitd a capacitatilor noastre si cateva
demonstratii ale tehnicilor si procedurilor pe care le aplicam, s-au pus
bazele a ceea ce speram ca va fi cel mai mare exercitiu de desant amfibiu
din Romania — Sumer Storm Phiblex 11.

Cu pasi rapizi spre BSRF 11

Si pentru ca tot am amintit de colegii nostrii de peste ocean, se apropie
cu pasi repezi Black Sea Rotational Force 11 (BSRF 11) (exercitiu care va
ncepe pe data de 27 aprilie, n.n.). Adoua editie a exercitiului se va desfasura
in cea mai mare parte tot la Babadag, anul acesta cu o implicare mai solida
a noastra - peste 160 de infanteristi marini, care vor fi iangrenati in diferite
faze ale exercitiului. Exercitiul va cupinde antrenamente in comun cu militari
americani, macedoneni, ucrainieni si azeri dar si COIN, PKO, exercitii de
trageri, simpozioane, activitati CIMIC.

Luna aprilie am dedicat-o in intregime pregatirilor pentru exercitiul BSRF 11.
Patru plutoane de infanterie maring, fiecare din ele apartinand unei companii
din cadrul batalionului si-au "ascutit sabiile”; si-au periat tinutele, si-au lustruit
armele, si-au destins musculatura si s-au pregatit intens pentru a demonstra
ca facem parte din corpul infanteristilor marini, ca impartasim aceleasi valori
si ca nu suntem cu nimic mai prejos decat colegii nostrii americani, englezi
sau olandezi .

Chiar daca foarte capricioasa, primavara a venit si la Babadag si cum timpul
a inceput sa mai tina si cu noi, pregatirea pentru BSRF se desfasoara intr-un
ritm intens: pregatire fizica, exercitii tactice, marsuri, trageri de instructie.

MAPEX

Pentru ca si comandamentul se instruieste, luna aprilie a adus un nou
exercitiu de comandament, MAPEX (Exercitiu pe hartd). Sub lupa aspra a
compartimentului operatii, toate compartimentele si comenzile companiilor au
fost evaluate timp de trei zile pe baza unui scenariu specific infanterigtilor marini
— un exercitiu de respingere a desantului amfibiu si o contradebarcare. Hartile si
calculul au fost aliatii nostrii, creioanele s-au tocit, am stat cuminti in banca si am
creat un posibil viitor exercitiu in teren cu trupe. ||

Promovarea carierei in Fortele Navale.
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(Celmailelnoulinjinstruireal
prin'simulareja|ForteloriNavale}

DANUBE!PROTECTOR:11

29



maritime si fluviale, asigurarea convoaielor de transporturi
energetice si apararea litoralului cu elemente de diversitate in
functie de zona in care s-au desfasurat. n plus, in acest an,
s-au testat elemente de evacuare in caz de dezastre, care
au reprezentat o alta parte din scenariu. Comandorul Tiberiu
Istrate, comandantul Centrului de Instruire, Simulare si Evaluare:
»Scenariul a fost unic pentru toate secventele tactice operative
de simulare din acest an. Este o lectie identificata si invétata din
alti ani in care am desfasurat acest tip de pregétire si ceea ce
am considerat ca este bun am aplicat.” Pe langa misiunile de
evacuare in caz de dezastre, asigurarea cailor de comunicatii
fluviale si protectia transporturilor strategice de hidrocarburi,
comandamentul care a condus operatia desfasuratd in zona
lagunara-deltd s-a confruntat si cu elemente de cerecetare-
diversiune care au fost combatute de GNFOS in cooperare cu
Batalionul Infanterie Marina. ,Pe acest tip de misiune am gasit

util care asigura pregétirea atét a statului major al structurilor
cét si a operatorilor, a comandantilor de navé si in perspectiva
misiunilor de lupta care urmeazé la Peceneaga, este un castig
enorm”.

Asa cum spuneam, la excercitiu au participat si forte din
cadrul Batalionul Infanterie Marind de la Babadag care au
jucat rolul componentei terestre a task grupului fluvial, avand
ca misiuni ducerea operatiilor ofensive-defensive si sprijin in
situatii de urgenta. Locotenent-colonelul Pavel Daniel Frumosu,
comandantul Batalionului Infanterie Marina si sef de stat major
al Task Grupului Fluvial in cadrul exercitiului: ,Oamenii s-au
descurcat extraordinar. Ne-am atins obiectivele impreuna cu
Serviciul fluvial si cu cei care au planificat si au condus acest
exercitiu. Exercitiile de instruire prin simulare isi gdsesc utilitatea,
deoarece tot ceea ce se invata in teorie, din manuale, este pus in
practica si simulat in cadrul acestui exercitiu.”
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Conducerea operatilor de catre echipa de comanda.

de cuviinta sé incercdm procedurile de cooperare intre GNFOS
si Batalionul Infanterie Marina sprijinite de Sectiile Logistice de
la Dundére pe partea de evacuare cét si pe partea de protectie a
populatiei’, a completat comandorul Tiberiu Istrate.

Dupa ce am aflat noutatile exercitiului si obiectivele pe care
si le-a propus Centrul de Instruire, Simulare si Evaluare, am
fost interesati s& aflam concluziile exercitiului si in ce masura
obiectivele propuse au fost atinse. Comandorul Tudorel Gandac,
comandantul Divizionul 67 Nave Purtatoare de Artilerie: ,Fatd
de anul trecut, in acest an a fost imbunatatit sistemul (JCATS,
n.n), s-a introdus si un sistem de comunicatii, astfel incat, putem
realiza conducerea fortelor direct de la nivel Task Grup pana la
nivel de Task Elements. Noi ne-am pregaétit pentru acest lucru
si se pare cd functioneazé foarte bine. Faté de alfi ani se pare
ca operatorii s-au instruit intr-un timp mai scurt, inclusiv cei
care au venit pentru prima daté, si de aceea pot sd spun ca
functionam in conditii foarte bune si cu operatorii si cu elementul
de comanda. Din punctul meu de vedere este un exercitiu foarte
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Concluziile Centrului de Instruire, Simulare si Evaluare dupa
primazide ducere aactiunilorde luptd, le-am aflatde lacomandorul
Florin lliescu, sef se stat major al Centrului de Instruire, Simulare
si Evaluare si director al evaluarii: ,In prima etapa de planificare a
documentelor de conducere a acestui exercitiu, dupa prima zi de
ducere a actiunilor de luptd, am ajuns la concluzia cé personalul
participant si-a insusit intr-o bund masura noile reglementari ale
manualului de planificare a operatiilor, care in momentul de fata
se afld in proiect, si noului manual de semne conventionale. Noul
sistem integrat de comunicatii functioneaza foarte bine si este
foarte util, iar activitétile s-au desfasurat conform planificarii”.

Exercitiul de instruire prin simulare DANUBE PROTECTOR 11
s-a incheiat pe 8 martie, odata cu sedinta de analiza post-actiune,
dar activitatile au continuat la Centrul de Instruire, Simulare si
Evaluare cu a doua secventa tactic-operativé de instruire prin
simulare, exercitiul de lupta de suprafata, premergator exercitiului
real VECTORUL.

Text si foto: Cpt. Cosmin OCHESEL

La Centrul de Instruire, Simulare si
Evaluare al Fortelor Navale, luna aprili
reprezentat o perioada plina de activitat
specifice. Pe langa activitatile de evaluare
de la nave, instructorii acestei unitati au
fostimplicatiin conducerea celei de-adoua
secvente tactic-operativa de pregatire
si instruire in tactica de comandament
asistata de calculator, SIMEX cu Task
Grupul ,lupta la suprafata“. Astfel, miercuri
6 aprilie, am fost prezenti cand aceasta
activitate era n plind desfasurare. Fortele
participante la exercitiu au fost constituite
din comandamentul Divizionului 150
Rachete Navale, Divizionului 146 Nave
Minare Deminare, reprezentanti de la
Flotila de Fregate si comandanti de nave.
Scopul acestui gen de exercitii este de a

Participantii analizand activitatile cu ajutorul calculatoarelor.

organiza activitatile pe tipuri de misiune
prin pregatirea comandamentelor formate
din forte neomogene sa actioneze intr-o
conceptie unitara in vederea asigurarii
céilor de comunicati si protectia
convoaielor de transport strategice.

Din punctul de vedere al instructorilor,
acestia si-au propus prin exercitiu sa
creasca nivelul de interoperabilitate atat in
interiorul comandamentelor Task Grupului,
cat si relationarea in actul de comanda
si control al fortelor din subordine. Asa
cum aprecia comandantul Centrului de
Instruire Simulare si Evaluare, comandorul
Tiberiu Istrate, desfagurarea exercitiului
se fincadreaza fin limitele cerintelor
impuse declarandu-se totodata multumit
de felul in care au inteles participantii sa
isi insugeasca cunostintele. Una dintre
etapele importante de pregatire a ofiterilor

de stat major o reprezinta modul de operare
atat cu conceptele planificarii dar si cu
conceptele pentru tipul de operatie pe care
il au de executat. In cadrul acestei etape
de pregatire participantii beneficiaza de un
modul de instruire prezentat de specialisti in
tipuri de operatii sau proceduri tactice care
se executd pe mare. Dupa armonizarea
acestor proceduri poate incepe practic
procesul de planificare operationala pe
durata a trei zile. Analiza post actiune a
exercitiului este o ultima etapa a activitatii
si reprezintd de asemenea un moment
bun de prezentare a indicatorilor de
performantd si eficienta.

in concluzie, putem remarca modul
profesionist in care sunt pregatite aceste
exerciti dar si implicarea participantilor
domici sa se perfectioneze in aplicarea
procedurilor specifice fiecarei misiuni. |

Prezentarea situatiei pe harta din timpul exercitiului.
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Monitor:

Text si foto: Locotenent-comandor ing. Mihai EGOROV

Exercitile de antrenament pe fluviu reprezintd de fiecare
data o provocare pentru personalul navelor fluviale. O provocare
datorita faptului ca actualele bugete permit executarea unor astfel
de antrenamente mai rar decat in anii precedenti, o provocare din
cauza schimbarilor survenite in componenta echipajelor navelor
fluviale dar un astfel de antrenament reprezintd o provocare
deopotriva pentru cei mai tineri cu mai putina experienta sau
pentru cei cu mai multa experienta din echipaje datorita conditiilor
de navigatie existente in acel moment pe Dunare. Cat de dese sunt
aceste schimbari si cat de importante sunt conditiile de navigatie
de pe Dunare am vazut si noi in ultima decada a lunii martie, pe
bratul Mécin, in poligonul temporar de la Peceneaga. Daca dis-de-
dimineata, cand am ajuns in raion, era un anumit nivel al Dunarii, la
terminarea activitatilor din acea zi, apa crescuse cu mai mult de 20
de centimetri, fapt care poate ingreuna navigatia sau desfasurarea
in siguranta a unor activitati planificate. lar daca mai luam in calcul
si vantul care si-a facut simtita prezenta in rafale, avem tabloul
complet al unei zile de antrenament pentru marinarii fluviali din
Divizionul Nave Purtatoare de Artilerie de la Braila.

Dupa ce la inceputul anului un monitor a parcurs modulul
instructiei operationale de baza alaturi de specialistii Centrului de
Instruire, Simulare si Evaluare al Fortelor Navale, iar la inceputul
lunii martie personalul unitatii a fost angrenat in exercitiul de
simulare Danube Protector 11, antrenamentul de pe Dunare a
venit firesc, ca o completare a pregatirii executate. In poligonul
de la Peceneaga s-au aflat monitorul /on C Bréatianu (46) si
vedetele blindate Sméardan (178) si Posada (179). Dincolo de
antrenamentele specifice navigatiei pe Dunare, in diferite formatii
navale, navele au executat sedinte de tragere cu armamentul de
la bord, calibrele mici, omologate pentru acest poligon.

Am vazut sedintele de tragere executate de marinarii de la
bordul monitorului fon C Bratianu (46) si vedetei blindate Posada
(179). Fie ca a fost vorba de sedintele specifice de tragere cu
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armamentul de infanterie, executate de SGV, fie ca a fost vorba
de sedintele de tragere cu nava in stationare sau in mars asupra
unor tinte aflate la mal sau a unor mine in deriva, s-a simtit putin
perioada lunga care a trecut de la ultima tragere reala desfasurata
anul trecut. Dar, antrenamentele la cheu, seriozitatea oamenilor
atasati parca mai mult de nave decét cei de la mare — macar prin
prisma faptului ca orase precum Braila sau Galati nu ofera atatea
locuri de munca la fel ca in alte parti si deci interesul pentru a
fi cat mai bun pe postul tau este destul de mare - i-a ajutat sa
depaseasca usor aceasta pauza in executarea tragerilor reale si
i-a facut sa treaca usor, cu calm si profesionalism peste acele
momente minore inerente oricarei sedinte de tragere — blocarea
unui cartus sau a unei instalatii de tragere. Si, lucrurile s-au
desfagurat in conditii bune in poligonul de la Peceneaga, fara a
se inregistra incidente.

Ce activitati specifice s-au desfasurat si cum au decurs
aceste activitdti ne-a precizat comandorul Tudorel Gandac,
comandantul Divizionului de Nave Purtatoare de Artilerie: ,Anul
acesta am inceput foarte bine activitdtile de pregétire; am
planificat activitatile inainte de executarea exercitiului de simulare
Danube Protector 2011, unde am simulat ceea ce am planificat si
acum punem in practica ceea ce am planificat si simulat pana la
perioada respectiva. In primul rand s-a executat pregatirea atat a
navelor, a tehnicii de lupta, a instalatiilor artileristice precum si a
echipajelor navelor care au participat la aceasta iesire; pregétirea
a inceput cu doud luni in urmd. S-au executat exercitile de
tragere cu calibre de 7,62, 14,5 si instalatile de 100 mm cu
teava introdusd. Dupéa pregétirea intensé desfasuratd, am ajuns
astédzi sa executam tragerile si consider ca oamenii s-au pregatit
foarte bine, instalatiile au functionat in conditii optime, nu au fost
incidente de tragere si s-au obtinut calificative bune si foarte bune
la toate tragerile.”

Tragerile navelor fluviale in Poligonul Peceneaga au
reprezentat i primul exercitiu de trageri al divizioanelor de

nave fluviale din acest an, urmatorul exercitiu de acest tip, fiind
planificat a se desfasura in luna aprilie.

La exercitiul de antrenament al navelor fluviale a asistat, de la
bordul monitorului fon C Bréatianu (46), si contraamiralul de flotila
dr. Alexandru Mirsu, comandantul Flotei, cel care ne-a oferit si
concluzia intregii activitati: ,Aceste misiuni sunt foarte importante
pentru navele fluviale, pentru ca aici este mediul unde aceste
nave isi desfasoara activitatea. Trebuie sa avem in vedere faptul
ca anul acesta este prima serie de misiuni de foc pe care le
executa divizioanele de nave din Serviciul Fluvial. Tragerile au
decurs normal, in siguranta, sunt placut impresionat de nivelul de
instructie al echipajelor la acest moment céat si faptul cd manevra
navelor se executd in siguranta.”

Diminuarea resurselor alocate procesului de pregatire
si instruire pe fluviu, a implicat necesitatea identificarii unor
alternative de corelare si optimizare a resurselor disponibile cu
baza logistica a instructiei existenta in Fortele Navale in acest
moment. Aceste alternative au fost adaptate fiecarei clase de
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nave, fiecarui obiectiv stabilit, astfel incat si in acest an, sa fie
mentinut un nivel de capabilitate optim la nivelul Fortelor Navale.

l-am regasit la navele fluviale pe aspirantii absolventi ai
Academiei Navale Mircea cel Batran, promotiile 2009 (anul in care,
datorita alinierii invatamantului militar la Conventia de la Bologna au
absolvit la Academia Navala ,Mircea cel Batran”, promotiile 2005-
2009 si 2006-2009). Usor dezamagiti de numarul redus de zile de
antrenament pe fluviu - majoritatea aflandu-se la a doua iesire si la
prima tragere navala — dornici sa invete in schimb cat mai multe si
sa foloseasca la maximum fiecare secventa desfagurata pe fluviu.
Fie ca se aflau la comunicatii, la jurnalul de bord, langa instalatiile
de tragere sau la comenzile de la motoare, fiecare dintre ei incerca
sa observe tot ce se intampla si sa invete; peste cativa ani, poate
unii dintre ei se vor afla la comanda navelor pe care se instruiesc.
Ce regreta cel mai mult? Putinatatea zilelor de instructie pe fluviu,
despre care aud din relatarile celor mai vechi de la nave, ca aveau
o frecventa destul de ridicata.

Ma asteptam sa-i descopar un pic blazati, dar realitatea a
fost cu totul alta. Constienti ca nu pot face mai mult pentru a
intensifica pregatirea pe fluviu, tinerii aspiranti incearca sa

= -
Trageri specifice cu armamentul de infanterie

foloseascé la maximum experienta celor mai vechi de la nave
indiferent ca este vorba de ofiteri, maistri militari sau gradatii
voluntari de la bordul navelor, de la fiecare ,furand”, asa cum
se spune, meseria. Convinsi ca locul lor este la bordul navelor,
in cat mai multe misiuni executate pe fluviu, tinerii aspiranti din
Divizionul Nave Purtatoare de Artilerie absorb, ca niste veritabili
bureti, toate informatiile care li se ofera, pentru a fi pregatiti sa
reactioneze in toate situatiile in care ar putea fi pusi. Ce-ar dori sa
schimbe pana acum? Poate modul de repartitie pe prima functie
dupa absolvire, modul de desfasurare al stagiului de practica, la
finalul cursului de baza din Scoala de Aplicatie a Fortelor Navale
,Viceamiral Constantin Balescu” si poate ar trebui sa existe, in
opinia lor, o corelare mai buna intre programa cursului de baza
si necesitatile primei lor functii.

Comandorul Tudorel Gandac, comandantul Divizionului
de Nave Purtatoare de Artilerie: ,S-a simtit putin lipsa de
antrenament pe fluviu. M& refer aici, la ofiterii promotie 2009;
pana acum s-au integrat bine in echipaje obtindnd calificative
foarte bune la toate manevrele pe care le-au executat, la toate

situatiile tactice create pe timpul iesirii care au fost executate si
calificate in conditii foarte bune.”

Contraamiralul de flotild dr. Alexandru Mirsu, comandantul
Flotei: ,Faptul cad numaérul zilelor de iesire pe fluviu s-a redus,
ne-a motivat s& facem mai multa instructie la simulatoare, mai
multa instructie la cheu; bineinteles ca adevarata scoald a
acestor nave se executa pe fluviu dar faptul ca aceste misiuni
de foc s-au executat in siguranta si in conditii foarte bune, m-a
bucurat si m-a determinat sa fiu optimist pentru viitor. ”

incepute incad de la primele ore ale diminetii, tragerile
navele s-au terminat dupa orele pranzului, o data cu sosirea
navelor din Divizionul 88 Vedete Fluviale si a salupelor fluviale
de remorcare si salvare apartinand Sectiei Logistice Tulcea si
Grupului Nave Sprijin al Batalionului de Infanterie Marina. Seara,
au avut loc misiuni comune ale navelor prezente in poligonul de
la Peceneaga.

Pentru navele Divizionului 67 Nave Purtatoare de Artilerie,
prima perioada de trageri planificate se incheiase cu calificative
bune, echipajele asteptand deja urmatorul antrenament de iesire
pe fluviu din luna aprilie. |
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Acasa la marinarii fluviali

Antrenament la Km 190

Text: Asp. ing. Diana CUCOSEL

Ziua de 6 aprilie a debutat in forta
pentru Divizionul 67 Nave purtatoare
de artilerie din Braila printr-o alerta de
evaluare din partea Comandamentului
Flotei. Scopul a fost acela de a verifica
modul in care divizionul isi desfasoara
activitatea atat in ceea ce priveste
planificarea actiunilor militare cat si in
executarea acestora.

In prima faza fortele au fost organizate,
dupa cum am aflat de la comandantul
divizionului, comandorul Tudorel Gandac,
in doua elemente: unul compus din
Monitorul Mihail Kogélniceanu si Vedetele
Blindate Opanez si Rovine si un altul
compus din celelalte nave din cadrul
divizionului. Cele trei nave s-au pregatit
de mars si au plecat in convoi pe Dunare
pentru a desfasura diferite exercitii, iar
navele ramase in locul permanent de
stationare au parcurs etapele necesare
pentru ridicarea nivelului de operativitate.

Noi ne-am ambarcat pe Monitorul
Mihail Kogélniceanu si am pornit spre
kilometrul 190, care a fost locul unde
urmau s& se desfasoare exercitiile. Ins&
din clipa in care am plecat din locul de
stationare nu a existat niciun moment
in care sa nu se execute cel putin un
exercitiu, am avut permanent senzatia ca
se profita din plin de fiecare clipa in care
este posibila excutarea de antrenamente
in conditii reale, de mars. Toate acestea
cu un entuziasm molipsitor si cu un
profesionalism desavarsit.

Primul lucru pe care l-am observat,
care m-a impresionat intr-un mod foarte
placut a fost atitudinea echipajului navei
la bordul careia ne aflam, spiritul lor jovial,
bucuria de a profesa, mandria pentru
activitatile lor. E ceva in atitudinea lor care
e pretios si care nu se intalneste foarte
des, in special in aceste vremuri in care
poate fi ugor sa devenim blazati.

Aspirant Sorin Coada, aspirant Pavel Fetti si caporal

Octavian Simpetru, in timpul marsului pe Dunére.
e —

Foto: Cristian Spatariu
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Caporalul Tudorel Dobrila, membru al Grupei Force Protection, executand asigurarea
plecarii NPA Mihail Kogalniceanu din locul permanent de stationare.

in timp ce ne departam de acvatoriul
portului militar Braila, grupa Force Protection
a navei a inceput asigurarea manevrei de
plecare prin pozitionarea membrilor acesteia
n puncte cheie pe nava si cercetarea zonei
pentru respingerea unui eventual atac. in
mars spre kilometrul 190 cele trei nave au
exersat constituirea unor formatii navale
cum ar fi: formatia de sir, relevment, front
etc. In timpul acestor manevre Monitorul
Mihail Kogélniceanu a indeplinit rolul de
navd comandant a grupdrii. In acelasi
timp la bordul fiecarei nave s-au executat
exercitii de respingere a atacului naval,
aerian si de la mal, ceea ce a dat ocazia
servantilor si tragatorilor cu instalatiile
artileristice sa isi testeze capacitatea de
reactie si s se antreneze n conditiile
unor diferite exercitii de tragere cu artileria.
S-au desfagurat, de asemenea, exercitii de
vitalitate, prilej cu care s-a verificat nivelul

de pregatire al echipajului in lupta cu apa
si cu focul. Unul dintre obiectivele iesirii
pe Dunédre a fost acela al supravegherii
raionului fluvial in care ne aflam in
mars si de monitorizare a traficului fluvial
in zona de responsabilitate dar si de
realizarea sprijinului unitatilor terestre care
desfagoara actiuni cu flancul sprijinit pe
fluviu. Tn acest scop, dupa cum ne-a spus
comandorul Tudorel Gandac, comandantul
Divizionului 67 Nave Purtatoare de Atrtile-
rie ,s-au desfasurat antrenamente de
trageri indirecte din pozitii organizate pe
malul fluviului in care s-au verificat modul
de pregatire al artileristilor in special céat
si al echipajului in ansamblul s&u, prin
activitatile desfasurate la bordul navelor”.

La kilometrul 190 navele au acostat
succesiv cu prova pe mal, modalitate
caracteristica de acostare a navelor fluviale

Vedetele blindate Opanez si Rovine in timpul exercitiilor
desféasurate la kilometrul 190 pe Dunére.
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si au desfasurat exercitii de debarcare.
Grupa Force Protection a asigurat zona
de acostare, stabilind un perimetru sigur
pentru debarcarea urmatoarelor trupe.
Militari din Grupa Force Protection au fost
prompti si au dat dovada de profesionalism
si un Tnalt nivel de pregatire.

O alta categorie de antrenamente au
fost actiunile de minare, atat de aparare
cat si de manevra. Exercitile de minare
au fost executate de navele Opanez si
Rovine, in raionul kilomentrului 190 pe
Dunare, atat pe timp de zi cat si pe timp
de noapte. Comandantul navei, capitanul
lonel Apostol a precizat ca aceste exercitii
de minare s-au facut cu imitatorii de mine
de la bord, in conditii reale.

La bordul navelor s-au aflat sase dintre
aspirantii absolventi ai cursului de baza
pentru ofiteri, care au primit repartitie in
cadrul acestor nave de aproximativ o
lund. Pentru acestia, misiunea a fost o
adevarata provocare, neavand foarte mult
timp pentru a se acomoda si pregati, dar
si o oportunitate de invatare. Aspirantul
Fetti, ne-a spus ca cele doua zile de
misiune au fost, din punctul lui de vedere,
foarte instructive, am vazut cum se pun
in aplicare lucruri despre care invatasem
doar in teorie. Despre aspirantii veniti
din promotie comandantul divizionului,
comandorul Tudorel Gandac ne-a spus
ca au parcurs cu succes perioada de
pregatire si au dat dovada de un interes
ridicat in activitatile desfasurate si de
o capacitate ridicatd de integrare in
echipajele navelor.

Pregatirea echipajelor pentru aceasta
misiune s-a facut ih mod intens in ultimele
trei zile dinaintea misiunii, dar si in mod
constant de-a lungul anului de instructie,
respectandu-se planul de instructie al
divizionului. Rezultatele exercitiului au
fost pe masura asteptarilor, echipajele
navelor au dat dovada de un fnalt nivel
de pregatire si de o capacitate ridicata
de reactie. Exista desigur loc pentru
imbunatatiri, dar si o dorinta impresionanta
de autoperfectionare, dorintd care am
constatat ca este o trasatura definitorie a
fiecarui membru al echipajelor. n

Comandorul Tudorel Gandac, observand desfasurarea exercitiilor
la bordul NPA Mihail Kogélniceanu.

Foto: Cristian Spatariu
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..Personalitatea si e-mailul”

Subcomisar. psih. Claudia DANILIUC,
Academia de Politie

LAlexandru loan Cuza”

Cpt. cdor. psih. Ciprian HANCIUC,
Statul Major al Fortelor Navale

Este deja repetitiv sa afirmam ca
tréim intr-o lume tehnologizatd. Deja,
oamenii comunica mai mult prin internet,
prin intermediul retelelor de socializare si
prin intermediul Messenger-ului. Din lipsa
de timp, comoditate sau poate timiditate,
din ce in ce mai multi oameni prefera
interactiunea pe net, in locul celei din
viata reala.

Tn plus, internetul este si un mijloc de
informare si de distractie extraordinar.
Atatea posibilitati, la doar un...click
distanta! Este uimitor cattimp economisesti
astazi datorita lui.

Ca sa nu mai spunem nimic despre
oportunitatile de joburi care au aparut
odata cu internetul: programator, analist,
designer de site-uri $i asa mai departe.
Sunt oameni care-si fac un job din hobby!

Secolul vitezei ne determina sa
actionam cat mai eficient si ce mijloc de
comunicare poate fi mai adecvat decat
internetul, respectiv e-mail-ul. Asa ca
rabdare si spor la...citit!

Decizia angajarii de personal, al
selectiei acestuia, nu e simpla deloc.
Deseori decidentul este pus in situatia
de a-l recruta si a-| alege pe cel mai bun,
ceea ce nu e simplu deloc si presupune
un consum semnificativ de timp si energie
psihica. Trecand peste etapa de publicare
a anunturilor, ajungem la momentul
primirii ~ CV-urilor
si a scrisorilor de
intentie. Asupra lor
dorim sa ne oprim
oarecum.

Primul impact
este dat de adresa
de e-mail de la
care se trimit CV-
ul sau scrisoarea
de intentie. Poate
veti crede ca

suntem prea analitici sau acordam o prea
mare atentie detaliilor legate de adresa
de e-mail, dar veti observa ca aceasta
ne poate spune multe despre o anumita
persoana, iar ca psihologi nu putem sa nu
analizam orice ne poate oferi o informatie
despre candidati.

Spre exemplu, daca pentru un post
de manager - cu studii superioare, primim
ca adresa de contact un e-mail de genul:
..._unica, machoman, skumpika, rasfatata
etc., ne e greu sa credem in seriozitatea
si maturitatea persoanei respective.

Daca am avea curiozitatea sa
Jinventariem” adresele de e-mail iata ce-
am putea gasi: cele mai frecvente tipuri de
adrese intalnite sunt cele care utilizeaza
numele propriu (numele si/sau prenumele
reale), precum si cele care, alaturide nume
sau prenume, au numere cu o anumita
semnificatie pentru persoana respectiva
(anul nasterii sau numai ultimele doua
cifre ale acestuia, anul in care s-a creat
adresa de e-mail, varsta etc.). Alegerea
unor astfel de adrese poate semnifica,
psihologic vorbind, capacitatea persoanei
de a se afirma pe sine, de a-si recunoaste
si afirma propria identitate si, eventual, de
a se pozitiona intr-o anumita categorie
(de varsta, cel mai frecvent).

Din tabel de mai jos rezulta ca barbatii
par sa fie mai deschisi catre o astfel de
prezentare, directda, hotarata. Femeile
peste 35 de ani au o tendinta mai scazuta
in a asocia o data personala numelui. Mai
degraba, femeile au tendinta sa utilizeze
ca numere insotitoare anul crearii adresei
de e-mail si mai putin anul nasterii sau

Favorites 3 (82697 unres

MAIL

10—
Calendar

LTeCk M3 | Now -

Barbati (364 adrese)

Femei (150 adrese)

T"":,’; i‘fﬂ?;fse 1925 | 26-35 | 36-45 | >46 | 19-25 | 26-35 | 36-45 | > 46
ani ELl ani ani ani ani ani ani

Numele si /sau 23 47 39 18 35 27 11 _

prenumele proprii | 6,31% | 12,91% | 10,71% | 4,94% |23,33% | 18% |7,33%

doto caendansice| (2, | 8 | 12 |18 |1z 7|

oS 7,96% | 17,58% | 3,29% |4,12% | 8% 4,66%

semnificative

Descriptori 47 52 10 8 32 21 5 _

si/sau pseudonime | 12,91% | 14,28% | 2,74% |2,19% |21,33%| 14% |3,33%
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varsta (!), fatd de barbati. Semnificativ
este si faptul ca multe persoane prefera
sa foloseasca drept adrese descriptori,
porecle, diminutive, asocieri de litere si
cifre (love4u, piscOti etc.) sau aleg sa-
si prezinte profesia sau pasiunile (..._
pescarul, ..._teach, ..._driver etc.). Aceste
tipuri de adrese se intalnesc la persoane
tinere si foarte tinere.

Tot in cadrul acestui tip de adrese
se mai poate face o distinctie, cea de
gen: bérbatii au tendinta sa foloseasca
descriptorii de forta, putere (..._foarte_
aspru, ..._bestboy etc.), in timp ce femeile
se prezinta prin atribute ale feminitatii
(..._baby_doll, ... unica, ... chipdanger,
..._pitica, ... piticablonda, rasfatata etc.).

Analiza ar putea fi aprofundata daca
ne raportam la studii/profesii sau, pe alta
directie, daca luam in calcul participarea
la o selectie pentru un job. De exemplu,
pentru un post de asistent manager au
aplicat, intr-o saptdamana, aproximativ
85 de femei, cu varste cuprinse intre 19
si 39 de ani: 27 adrese se incadreaza in
tipul nume si/sau prenume; 10 adrese
prezinta, alaturi de nume si/sau prenume,
date semnificative pentru persoanele
respective; 48 prezinta porecle sau diferite
atribute considerate de catre persoanele
respective ca emblematice.

Desi nu este mentionata in tabel, mai
exista un tip de adresa, adresa-bussines,
de genul firmei sau organizatiei. Ele sunt
adecvate mediului si relatiilor de afaceri,
iar candidatii par sa inteleaga ca nu este
tocmai indicat s& se foloseasca de un
bun al unei firme (rezervarea domeniului
pentru identificare si definire in spatiul
virtual este o investitie a firmei/institutiei,
nu a angajatului) pentru a solicita
angajarea in cadrul alteia. Nu de alta, dar
pare ca o lipsa de loialitate fata de fostul
sau actualul loc de munca, iar potentialul
angajator se poate intreba cum vor fi
folosite resursele firmei/institutiei sau cat
are de gand sa stea pe post noul angajat.

Informatiile privind studiile si locurile
anterioare de munca pot contura un
tablou al preocuparilor, eventual, sau, mai
bine zis al modului in care a fost folosit
timpul pana in momentul primirii CV-lui,
insa, in mod sigur, nu vom sti adevaratul
potential si reala capacitate a candidatului
de a face fata cerintelor jobului oferit.
Absolvirea unei scoli, de exemplu, nu
inseamna neaparat si stapanirea la un
bun nivel, a cunostintelor profesionale.

in concluzie, acorddm atata atentie
adresei de e-mail intrucat ea ne ofera o
prima imagine despre perceptia de sine
a fiecarui candidat, despre maturitatea,
seriozitatea, atitudinea lor fata de ei ingisi
si fata de ceilalti.

in schimb, adresa de e-mail este un
produs al unei persoane, o expresie a
resorturilor intime ale personalitatii. Ca
orice creatie, si adresa de e-mail poarta
amprenta personalitatii autorului. | |

Intelligence si ...

Contraamiral de flotila (r) Marian IOAN

Am ,marturisit” intr-un episod anterior de ce Fortele Navale
ale Marii Britanii nu au structura separata, specializata in
intelligence, spre deosebire de celelalte categorii de Forte
Armate din aceeasi tara, si nu numai de acolo. Pentru simplul
motiv c& educatia, dar si specificul activitatii de marina obliga ca,
in procesul de selectie, sa se tind cont de anumite caracteristici
de care marinarii au nevoie, dar care sunt specifice si lucratorilor
din intelligence. Tn plus, chiar si programul de pregatire specific
marinarilor contine elemente specifice si celor din intelligence.
Si, ceea ce este cel mai important, activitatea curenta il solicita
pe marinar intr-o maniera foarte apropiata de cea in care sunt
solicitati lucratorii din intelligence. Pe scurt, se considera, pe
buna dreptate, ca fiecare ofiter de marina britanic poate face si
munca de intelligence.

Nu am avut niciodatd in mana un program de pregatire a
ofiterilor de marind britanici, deci nu pot aprofunda aceasta
chestiune. Am avut numai programe de pregdtire a atasatilor
militari, deci a unor oameni cu misiuni de intelligence, iar
concluziile se regasesc in afirmatile mele din episoadele
anterioare. Cu certitudine, insa, exista niste deosebiri intre
programele ,lor” si ,ale noastre”. Fara sa stiu ce mai contin
programele de pregatire a ofiterilor de marina romani, indraznesc
a presupune ca lipsesc notiunile, fie ele si elementare, referitoare
la domeniul intelligence. O lipsa usor de inlaturat, daca se doreste,
si aducatoare de beneficii lesne verificabile in timp. Pentru ca,
una este sa actionezi din instinct, prin ,instinct” intelegand aici
Lsinstinctul marinaresc”, acela dezvoltat prin pregatirea specifica,
nu doar cel cu care ne doteaza ,Mama Natura”, si cu totul
alta este sa actionezi constient, programatic, in virtutea unor

marinarii

cunostinte insusite, cu un anumit scop. Daca presupunerea
mea este corecta, as merge cu indrazneala mai departe si as
zice ca n-ar strica sa se ofere tinerilor studenti marinari si niste
notiuni de intelligence. Nu de alta, dar, odata ajunsi in Marina, ei
nu numai ca trebuie sa se comporte ca si cei de la intelligence
in raport cu proprii sefi, dar se vor vedea pusi si in fata unor
situatii in care chiar trebuie s actioneze ca niste lucratori de
intelligence, preluand sarcinile specifice acestora, acolo unde
ei, marinarii, ajung, dar lipsesc specialistii in inteligence, desi ar
fi fost necesari. Pentru c&, spre neintelegerea mea, Romania,
tara cu iesire la mare, cu Marina Militard, nu are atagati navali!
Adica, acei oameni pregatiti si trimisi in misiune pentru a obtine
informatiile necesare PRIMORDIAL Marinei, ca sa-si poata
planifica actiunile de orice fel din zona de responsabilitate, fie
ele defensive, ofensive sau ... cooperative, ca sa fiu si eu in
pas cu vremurile. Isi imagineazé cineva c& un ofiter de tancuri,
sau aviator, sau de altéd specialitate, care este atasat militar
intr-o tara cu iesire la Marea Neagra, ,plimbat” de autoritatile
din tara respectiva prin porturile militare, va intelege din ceea
ce vede si din ceea ce i se spune, tot ceea ar fi inteles un ofiter
de marina care ar fi ajuns in aceleasi porturi in calitate de atasat
naval? Si fsi imagineaza cineva ca informatiile transmite de acel
tanchist, sau aviator, de altminteri foarte bine pregatit, ar fi la fel
de utile Marinei Roméne ca si cele care ar fi fost transmise de
un ofiter de marina ajuns in aceleasi imprejurari? Cred ca este
o chestiune asupra careia cei de care depind destinele Fortelor
Navale ar trebui sa cugete. Macar sa se-ntrebe daca ar avea,
sau n-ar avea, nevoie de informatii din zona de responsabilitate.
lar daca la intrebarea asta ar gasi raspunsuri de genul: ,Se
gaseste tot ce vrei pe Internet” ma ofer sa le explic intre patru
ochi ce semnificatie reala are raspunsul pe care |-au gasit. W
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Text si foto: Capitan-comandor lon BURGHISAN
Comandamentul Flotei

Marsul cu NS Mircea este, pentru marinari, ceea ce
pentru omul indératnicit de obiceiurile dure ale orasului
este intoarcerea la natura. Ozonul pur al vietii pe mare.
Gandurile zboara, printre vele, pe urmele si umbrele
corsarilor de alta data, printre povesti marinaresti
depdnate intre douad ratii de rom. Este totodata temelia
durabild a carierelor viitorilor comandanti, raddcina
care va pastra verticalitatea marinarilor de maine,
indiferent de puterea vantului sau a valurilor.

Gata de plecare

Luni, 4 aprilie, ora 12.00. Incepe ceremonialul dedicat
plecérii navei in misiune. Realizam cu totii prea putin ca de acum
zilele saptdmanii vor deveni notiuni fara continut, necesare
doar consemnarii in documentele oficiale sau statisticilor. Si
totusi, ,Luni, 4 aprilie 2011” ramane ca moment de referinta
pentru carierele (aflate acum in formare) ale viitorilor ofiteri gi
maistri militari de marina.

Pleaca Mircea in zare

La ceremonialul de plecare, garda de onoare prezinta
onorul sefului statului Major al Fortelor Navale, viceamiralul dr.
Aurel Popa. Cele doua fregate, Regele Ferdinand si Regina
Maria incadreaza Bricul si creaza parca un coridor cu tenta
de oficiald ,sald a coloanelor” in care au loc ceremoniile de
nalta clasa. Raspunsul garzii la salutul sefului SMFN, raspuns
prompt, militdresc, simultan din zeci de voci, fi reintroduce in
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atmosfera cazona pe cei care dadusera frau liber imaginatiei si
se aflau deja catre Capul Bunei Speranta sub comanda lui Pierre
Vaillant. Hei, suntem pe tdramul ,ordinei si disciplinei”, suntem
pe dana militara Constanta. Comandantul margului, comandorul
dr. lon Custura, loctiitorul comandantului Flotei $i comandantul
navei, comandorul Gabriel loan Moise raporteaza: ,Gata pentru
misiune”. In spatele cuvintelor putine si simple se afla insa luni
de pregatire din partea echipajului, precum si saptamani de
eforturi cumulate ale cadetilor. Toate acestea confirmate prin
verificarile desfagurate pe mare timp de doua zile, in saptamana
anterioara plecarii, in apele noastre nationale.

Viata pe nava incepe cu cunoasterea regulilor elementare
de comportare la bord. Aici, instructorii nu fac rabat deloc la

La plecarea in marsul de instructie. Seful SMFN, viceamiralul dr. Aurel Popa,
le adreseaza cuvinte de imbarbatare cadefilor

Foto: Diana Cucosel

T -
Foto: Diana Cucosel

Plecarea in misiune este binecuvantata in cadrul ceremonialului religios oficiat de IPS Teodosie,
arhiepiscopul Tomisului.
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Marinarii de Ia velele superioare urca spre crucetd

calitate. Daca nu stii bine nava, daca nu devii una cu ea, la
vreme de ananghie, pe mare poti fi pierdut...

Inceputul inceputului de cariera

La inceputul marsului de instructie, studentii si elevii erau
deja acomodati cu viata la bord. Dormitul in hamac facea din
salteaua de acasa sau de la scoala o ,regind”, indiferent de
calitatea pe care o avea. Pe de alta parte, acest antrenament
le va ramane ca amintire placutd pe care o vor adauga cu
mandrie la capitolul de povesti marinaresti generic intitulat ,Pe
vremea mea...”

Fiecarui student si elev le-au fost enuntate la inceput
obiectivele de practica, in functie de specialitatea pe care o
urmeaza in scoald. Atingerea acestor obiective, orientate pe

— s £l 3 “
Pregatiti de urcare in arborada: ,La front pe vergi” (vedere din gabie)
formare de deprinderi ce au la baza cunostintele deja acumulate
in anii de studiu, a fost cuantificata in examene finale, sustinute
in fata instructorilor care le-au impartasit din experienta lor.
in plus, treptelor practice de evolutie in profesie declarate si
urmarite de evaluatori, li s-a adaugat experienta dobandita prin
traiul in comun in cazarmile care le-au fost si sala de clas3, si
sala de mese si dormitor, dar si spatiu de meditatie.

Traiul in comun

Avantajele, dar mai ales privatiunile traiului in comun fin
spatii nu tocmai generoase.

Aceasta este viata care i asteapta in general la bordul
navelor militare pentru care ,confortul” pare un concept niciodata
inventat. Programul de apa ne aminteste celor care am avut
oarece responsabilitdti gospodaresti si ihainte de 89 ca trebuie
sa fim chibzuiti, ca se poate trai si asa, ca o sticla de apa pusa
de-o parte poate face, la nevoie, mai mult decat echivalentul
ei in vin. Aceasta matrice a programului de apa rece creeaza
si rigoare totodata. Diminueaza, in ceea ce priveste igiena
personala, acel ,lasd pe mai incolo” si elimina in totalitate pe
Jasa ma ca merge-asa”. Programul de apa este coroborat cu
cel al servirii meselor si cu cel de curatenie.

Totul face parte din scopul principal al acestei nave:
antrenarea, célirea fizica i mai ales depasirea limitelor de catre
cadetii aflati in stagiul de practica la bord.

De la cadet la viitor ofiter sau maistru militar

in prima faza, pana la dobandirea abilitatilor practice de
desfasurare a velelor de catre cadeti, marsul s-a executat
exclusiv cu ajutorul motorului. , Torsul” constant al acestuia il
constientizezi abia cand inceteaza. Dupa cateva zile de mars
liniar, cu orizontul pastrat neintepat de niicio forma de relief,
motorul se opreste. Ramanem in deriva. Desi suna inconfortabil,
deriva, sau cedarea voluntara a navei in voia curentilor si a
vantului, este permanent controlata si luata in calcul ,la bani
marunti” de catre ofiterul de cart. Singurul incontrolabil ramane
balansul navei, rezumat marinareste in ,tangaj” si ,ruliu”.

Pe timpul stationarii in deriva cadetii fac masuratori pentru
determinarea punctului navei cu observatii astronomice si, in
functie de zona de stationare, pot face observatii la coasta si
bineinteles se executd antrenamente de lucru in arborada,
pentru a atinge capacitatea de mars cu vele.

.Safety first”, sau ,Siguranta inainte de toate”. Este principiu
de baza pe mare. Regulile ce stau astdzi scrise au fost
desprinse dintr-o indelungata practica marinareasca. La bordul
navei-scoala Mircea, strictetea cu care se aplica toaate aceste
reguli a generat in continuare, in Fortele Navale, un model
de respectat. Formati aici si vaccinati cu modul de a solicita
respectare regulilor, ofiterii si maistri militari de marina sunt mai
feriti de urmarile nefaste ale rutinei si superficialitatii.

MARINA ROMANA m
numarul 2 (147) 2011



Tn ciuda vantului potrivnic deosebit de puteric, NS Mircea incheie parada navala.

"

Repere temporale

Vazut de sus, ca un tabel cu activitati, marsul de instructie
din acest an s-a desfasurat in patru etape de antrenament pe
mare si trei etape de pregatire in porturi.

Pe 4 aprilie plecarea din Constanta... pregatire pentru lucrul
in arborada, executarea tuturor activitatilor farta limita de timp,
pentru a se crea reflexele, automatismele, pentru a se depasi
limitele autoimpuse de instinctul de conservare.

Pe 6 aprilie, intrarea in Istanbul. Participare la activitati
dedicate aniversarii BLACKSEAFOR, activitati de reprezentare.
Aici nu mai suntem doar noi insine, suntem reprezentantii
Roméaniei, purtdm fnsemnele tarii noatstre si trebuie sa le
promovam cu demnitate.

1
I
I3
153
=

o

z

5
5

w

Cadeti romani, alaturi de omologi de la Academia Navala
a Turciei, la bordul ambarcatiunilor cu vele.

actiune concertatd a echipajului navei-scoald Mircea si a
Ambasadei Romaniei din Elada.

Pe 15 aprilie Iasam in urma Pireul si Atena. Cap compas
Durres, cel mai mare port din Albania. Se monteaza velele pe
vergile de sustinere, se fac in continuare antrenamente la lucrul
n arborada. Primele senzatii de navigatie cu vele. Desi vantul
nu este tocmai favorabil, cadetii castigd incredere. Controlul
navei aflata sub puterea vantului nu este la indemana oricui.
Oricéat de bine pregatit tehnic ai fi, daca nu ai dragoste pentru
aceasta meserie, mai bine nu o faci.

19 aprilie. Durres la orizont. Ideile preconcepute despre
poporul albanez cad rand pe rand. Oamenii sunt primitori si

;‘, J l

Orice se petrece pani la orizontul vizibil este de important3 deosebita pentru navigator.

bucurosi de oaspeti. Este prima ocazie in care nava poate fi
vizitatd de populatia civila. Interesul presei este de asemenea
unul pe masura. Nu in fiecare zi acosteaza aici un velier,
cu atat mai mult cu cat legea interzice albanezilor sa detina
ambarcatiuni sau nave, dar si turigtilor si pasionatilor de
navigatie sa acosteze in porturile albaneze. Repetam impactul
la nivel diplomatic, dar la un nivel ceva mai aimbitios. Am ajuns
la punctul terminus al departari de tara. Suntem, tehnic la
jumatatea marsului de instructie.

Plec&m din portul Durres, cu destinatia Constanta. ACASA.
Urmeaza noua zile de mars neintrerupt, pigmentat doar cu
opriri in deriva necesare antrenamentului cu barcile cu rame

Preggtirea teoretica la bord se fmbina productiv cu observatiile practice si antrenamentele zilnice

i gl P e - = Pe 9 aprilie parasim cel mai mare oras care se intinde pe
Vizita delegatiei oficiale condusé de comandantul marsului, cdordr. lon Custurd, doué continente. Tranzitdm stramtorile Bosfor (partea a doua)
la guvernatorul Istanbulului . . L a ~ P =

si Dardanele. Traficul de aici ne ingrozeste in prima faza, dar

toate au un inceput. Intelegem cé se poate si asa, desi traficul

pe aici pare lipsit de logica. Apoi, navigatie printre insulele

grecesti, alaturi de nenumaratele nave de pasageri si tot pe

atatea nave de transport marfa. Simtim mandria ca ne atinge

atunci cand mii de ochi de la bordul acestor nave stau atintiti

minute in sir catre nava noastra, la catargul careia flutura
drapelul national al Romaniei.

Urmeaza 12 aprilie, intrarea in portul Pireu. Constactul cu
istoria milenara a poporului grec. Aici, in tara lui Ulise, prezenta
unui velier cu asemenea incarcatura istorica si, contrastant,
cu un aspect marindresc de invidiat nu trece neobservata.
Autoritatile locale se bucurd sa ne aiba oaspeti. La randul
nostru, ne bucuram sa ii putem avea la bord pe cei mai de
seama reprezentanti ai diplomatilor acreditati la Atena. O
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Alaturi de cadetii romani, cadetji albanezi prezenti la bord prezinta onorul

Cadetii albanezi (cu tinuta de protectie kaki) se integreaza in echipajul romanesc.

Vizita la nava muzeu G. Averof a Fortelor Navale Elene

Conditiile de trai la bordul unei nave militare in timpul primului razboi mondial:
hamacele dispuse pe doud straturi (la nava muzeu G. Averof a Fortelor Navale Elene).

Observatii atente si competente ziua si noaptea. n mé cu alidada.

sau cu alternarea marsului cu motor cu cel cu vele. Este totodata
momentul bilantului pentru cadeti. ,Sesiunea intermediara” bazata
pe evaluarea aptitudinilor practice dobandite. Tranzit neintrerupt al
stramtorilor Dardanele si Bosfor cu din nou imaginara calatorie prin
istoria Imperiului Otoman suprapusa cu cea a Imperiului Bizantin, cu
luptele, interesele, constructiile, distrugerile si reconstructia acestor
locuri.

Albanezi la bord

Pe timpul stationarii in portul Istanbul, (in aceasta perioada fiind
inclusa si parada navala dedicata aniversarii BLACKSEAFOR), doi
studenti albanezi, aflati la studii la Academia Navala dinTuzla (Turcia),
s-au integrat in colectivul de cadeti romani, s-au pregatit alaturi de
fost pentru ei un privilegiu, iar pentru Fortele Navale ale Roméniei si
Albaniei un bun fnceput care s-ar putea concretiza in pregatirea, in
viitor, a unor alti cadeti albanezi in Academia Navald din Constanta,
pe toata durata studiilor. Pe timpul paradei navale, cadetii albanezi au
salutat si ei, din arborada, de la o Tnaltime acceptabila dupa doar doua
zile de antrenament, tribuna oficiala de pe fregata turceasca Salihreis.

Painea noastra cea de toate zilele

Gustul placut al painii pregatite la bord va rdmane una dintre
amintirile ce vor rezista peste timp. Aici, din nou traditional (daca mai
este nevoie sa subliniem acest lucru la bordul NS Mircea) péainea nu
este alterata de dozarea in plastic. lese zilnic, aburinda, din cuptoarele
de la bord. Personalul de la bucatarie stie ca nu este usor sa prepari si
hrana si painea in acelasi spatiu deloc generos. O stiu si beneficiarii
mancarii care nu este cu nimic mai prejos de cea de acasa, pentru ca
este pregatita cu drag.

Trecand la partea simbolica a subtitlului, ajungem la serviciul
religios. In principal pentru c& perioada de mars a cuprins si
sarbatoarea Pastelui si in general pentru ca peste 160 de suflete au
nevoie pe durate mari de departare de casa de pastorire si descarcare
a greutatilor de pe suflet, la bord s-a aflat preotul militar al Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”, Emanuel Bodea.

Pentru toti cei de la bord, fie ortodocsi practicanti, fie doar
credinciosi sau increzatori intr-o fortd divinad superioara, slujbele
religioase desfasurate atat duminicile petrecute pe mare cat si serile
din sé@ptadmana patimilor au fost inedite. Poate prea putini dintre cei
care au participat la slujpe mai avusesera vreodata posibilitatea
de a fi prezenti la un serviciu religios in bataia, uneori insistenta
si puternica a valurilor si a vantului. Mai mult, de atat, credinta in
puterea divind a fost intarita si de conditile meteo din noaptea
de Paste. Vantul si-a facut simtitd prezenta doar timid pana la
terminarea slujbei, iar apoi, ca si cum putea sa isi reia nestingherit

Foto: Cernescu Dan Gabriel

Vizita la Academia Navalé a Greciei.

activitatile zilnice, a crescut in intensitate, la valori normale pentru
perioada de primavara in Marea Egee. De remarcat ca, in premiera,
la bordul a trei nave militare romanesti, in trei mari diferite, s-a oficiat
de catre preoti militari din Fortele Navale slujba de nviere. Una la
bordul fregatei Maréagsesti, nava comandant a Gruparii BSF, in Marea
Neagra (mai exact in portul Sevastopol din Ucraina), alta la bordul
fregatei Regele Ferdinand in Marea Marmara, pe drumul catre
teatrul de operatii i cea de-a treia la bordul navei-scoala Mircea in
Marea Egee, pe drumul de intoarcere acasa.

Cu tricolorul la catarg

Un rol deosebit de important pentru nava-scoala ,Mircea”
este acela de reprezentare. Prezenta la aniversarea unui deceniu
de existentd a celei mai importante initiative regionale maritime,
BLACKSEAFOR, este un simbol al importantei acordate de catre
tara noastra dezvoltarii stabilitatii regionale si cooperarii intre Fortele
Navale ale statelor riverane Marii Negre. De asemenea, in Pireu
(Grecia) si Durres (Albania), la bordul navei s-au aflat diplomati din
numeroase tari de pe intreg mapamondul, cadeti si ofiteri din tarile
vizitate, precum si localnici care au pasit la bord cat nava a fost
deschisa vizitei populatiei civile.

Nava-gcoala Mircea reprezinta astfel dovada vie a traditiei navale
si a calitatii invatamantului romanesc de marina recunoscut pe toate
marile si oceanele lumii.

Prezenta NS Mircea in Grecia a fost una plind de insemnatate. O
nava cu trei catarge, un velier aflat intr-o stare perfecta de functionare,
intr-o tard cu o traditie navald milenara, reprezintd cu siguranta un
punct de atractie. In plus, am simtit mandria de a raspunde turistilor
aflati la bordul navelor de croazierd unde luxul era la el acasd, la
intrebarea ,de unde sunteti?”. Am rememorat mandria invingatorului,
am inteles ca putem contrabaslansa, la capitolul imagine, toate acele
marunte, dar cumulate si mediatizate fapte nu tocmai placute ale unor
contemporani cetateni romani. Am raspuns, cu capul sus, mandri de
tricolorul arborat la pupa: ,din Roméania”.

intalnirea din Egee

Avem legatura radio cu fregata Regele Ferdinand. Peste
aproximativ doua ore ne vom intéIni. Veghea prova raporteaza aparitia
siluetei la orizont. Emotiile sunt peste tot pe nava. Se ordona ,la front”.
Formatia pentru onor. Ferdinand vine lin, in ciuda vitezei de peste 12
noduri. Se asaza pe acelasi drum cu ,lebada alba a Marii Negre”,
asa cum este cunoscuta nava-scoala Mircea. Timp de cateva minute
se schimba saluturi prin sunete de sirena, strigate ritmice de ,ura”,
fluturarea caschetelor si beretelor de catre toti membrii echipajelor.
Apoi, cu sentimentul despartirii de un prieten drag, fregata intoarce
scurt si fsi continua drumul spre teatrul de opratii din Mediterana.

Vizita delegatiei oficiale insotita de ambasadorul roman la Tirana (in plan indepértat)

o
Lucrrile de matelotaj intre arta si pregatirea marinareasca de baza.

Sub coordonarea maistrilor cu experienté de la bord sunt deprinse notiunile despre
,manevrele curente” (paramele care folosesc la intinderea velelor i orientarea vergilor)
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La sosirea in portul Durres (Albania), ambasadorul roman,
ES Viorel Stanila, este intampinat la bord de comandantul navei,
comandorul Gabriel Moise.

Alaturi de cadetii romani, cei doi cadeti albanezi sunt echipafi
cu centurile de sigurant pentru lucrul in arborada.

Cadeji in atentia presei la final de misiune.

3z
2
g
8
S
[}
©
2
T
(=}
g
3
&

m MARINA ROMANA
numarul 2 (147) 2011

Tn timpul marsului, uneori farfuriile nu stau intotdeauna pe loc.
Din nou acasa

Intrarea in portul Constanta a avut loc,
conform programului, vineri, 29 aprilie,
la ora 09.00 fix. In noaptea de dinainte
zarisem spre tarm lumini binecunoscute.
Farurile de la Midia si Constanta
,ne faceau cu ochiul”. Clipiri ritmice,
binecunoscute si bineplacute marinarilor
roméani care revin in tard dupa ceva
vreme de departare de casa. Ba chiar in
ziua anterioara prindeam la radio posturi
romanesti. Deja ne simteam ACASA.

Solemn, cu salutul cadetilor pe
vergi si totodata cu viteza de siguranta,
Mircea se lipeste de cheu. La sosire,
comandantul marsului si comandantul
navei raporteaza (exact asa cum fsi
imaginasera inca de la plecare): ,Marsul
de instructie al navei-gscoald «Mircea»
s-a incheiat fara probleme. Obiectivele
au fost indeplinite in totalitate”. Seful

Slujba de inviere. Nava este deopotriva casa,
mijloc de transport, biserica

Statului Major al Fortelor Navale,
viceamiralul dr. Aurel Popa fi felicitd in
primulrand pe ,actorii” principali aiacestui
mars, pe cadetii care, conform opiniilor
celor mai multi dintre ei, au suferit in
aceasta perioada, schimbari majore de
Lwoptica” in ceea ce priveste viitorul lor in
cadrul Fortelor Navale. Nu este nevoie
de vorbe multe, faptele vorbesc de la
sine, apreciaza seful SMFN. Nu acelasi
principiu se aplica si la intalnirea cu
parintii. Acum emotiile Tsi spun cuvantul,
iar lacrimile nu se mai cuvine sa ramana
ascunse. Lacrimi de fericire, de implinire
vadita a sperantelor.

A fost greu, a fost obositor, dar a
meritat. A fost instructiv. Nu am putea
merge pana la extremul comprimat in
expresia ,ce nu te omoara te intareste”,
dar este clar ca marsul de instructie la
bordul ,lebedei albe a Marii Negre” i-a
ntarit atat pe cadeti cat si pe toti ceilalti
membri ai echipajului. -

Parteneriat pentru viitor

Cooperare internationala la Academia
Navala ~Mircea cel Batran

1FErm

E

Vizita delegatiei bulgare la simulatorul de navigatie.

Text si foto: Cpt. Cosmin OCHESEL

AcademiaNavala,Mirceacel Batran”agazduit,
nperioada 3031 martie 2011, vizita unei delegatii
de laAcademia Navala ,N.Y. Vaptsarov” din Varna,
Republica Bulgaria, formata din comandor Dimitar
Angelov, comandantul academiei i comandorul
profesor Boyan Mednikarov, prorectorul pentru
invatamant si cercetare stiintifica. Vizita a avut
ca obiectiv principal semnarea intelegerii tehnice
de colaborare bilaterala, care creeaza premisele
cooperarii ih domeniul educatiei si cercetarii
stiintifice, obiectivele parteneriatului constand
in armonizarea proceselor de invatamant la
standardele educationale europene si intro-
ducerea conceptelor moderne de integrare a
fnvatamantului si cercetarii stiintifice in formarea
ofiterilor de marina militara si civila. Relatiile
traditionale de buna colaborare dintre cele doua
institutii de nvatamant superior se inscriu astfel

Prezentarea tehnicii din dotarea Academiei Navale ,Mircea cel Batran".
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Explicafil oferite oaspefilor despre conditille de pregatire ale studentilor nostri.

|

intr-un cadru reglementat, care reflecta eforturile
de compatibilizare a educatiei si formarii in
domeniul maritim.

Colaborarea dintre cele doua academii
urmeaza sa se dezvolte in principal pe doua
directii majore. Zona educationala, reprezentata
de schimbul de profesori si studenti intre cele
doud institutii si partea de cercetare stiintifica,
acest lucru presupunand o analizd exacta a
posibilitatilor pe care le au cele doua academii in
ceeace priveste domeniilede cercetare, aplicarea
n comun la proiecte europene si organizarea de
cercetari stiintifice. Pentru ca acest memorandum
de cooperare sa devina functional, s-a stabilit
numirea unor echipe de profesori care urmeaza
sa se intalneasca periodic si sa alcatuiasca
planuri operationale anuale. Se vor stabili de
asemenea actiuni concrete, precise, cu termene,
precum si cu angajarea de resurse.

Asa cum am mai aflat de la comandantul
Academiei Navale Mircea cel Batran, comandorul

prof. univ. dr. ing. Vergil Chitac, institutia si-a
mai propus elaborarea unui acord tehnic de
colaborare cu Scoala Navald din Brest dar si
o posibila colaborare cu Academia Regala din
Olanda, aceste activitati inscriindu-se intr-o
dezvoltare a cooperarii internationale fintre
institutii de fnvatamant similare. Acesta este
un deziderat comun cu cel al Uniunii Europene
reprezentat de cooperarea intre institutile de
invatamant cu acelasi profil din Europa.
Revenind la vizita delegatiei bulgare, mai
putem mentiona faptul ca oaspetii nostri au fost
placut surpringi de laboratoarele vizitate, de
simulatoare si de baza materialda, in general,
aflate in Academia Navala ,Mircea cel Batran”.
Pe timpul prezentei sale la Constanta, delegatia
bulgarda a mai vizitat Comandamentul Flotei,
Muzeul Marinei Romane, Flotila de Fregate si
Nava Scoalé Mircea. ]
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Text: Asp. ing. Diana CUCOSEL
Foto: Bogdan DINU

Pe data de 4 martie, a doua promotie
de aspiranti a absolvit cursul de baza
pentru ofiteri de marina al Scolii de
Aplicatie a Fortelor Navale Viceamiral
Constantin Bélescu. Am tinut o legatura
stransa cu acestia, atat pe parcursul
studiilor, in timpul practicii la bordul
navelor, dar si la absolvire. Mai mult de
atat, dupa primele saptamani de activitate
in functiile pe care au fost incadrati, i-am
vizitat la nave pentru a vedea cum fac fata
cerintelor din Fortele Navale si cum s-au
integrat in echipaje.

Marturisesc ca interesul meu pentru
aceastd promotie are, pe langa necesi-
tatea documentarii pentru acest articol, o
nota personala. Ma numar printre primii
absolventi ai acestui curs, motiv pentru
care am avut $i am un interes sporit in
acest concept inedit pentru Fortele Navele
numit ,Cursul de baza pentru ofiteri de
marind”.

Atat in perioada in care am fost cursant
al Scolii de Aplicatie a Fortelor Navale cat
si in discutiile ulterioare pe care le-am
purtat cu personalul acestei institutii, fie
ca a fost vorba de comandanti sau de
instructori, toti mi-au dat sentimentul ca
sunt preocupati de perfectionarea atat a
felului in care se desfasoara cursul, dar
si a tuturor aspectelor acestuia. Admir si
respect eforturile lor in acest sens si din
acest motiv sunt interesata de rezultatele
pe care le vor obtine, atat ei in general,
cat si cursantii, punctual.

m MARINA ROMANA
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Final de curs pentru aspirantii promotia 2010}

Cursullde]baza
pentrufofiterifdelmarinal

Dupa cum spuneam, ,Cursul de
baza” este un concept nou pentru Fortele
Navale. Situatia nu este insa aceeasi
pentru celelalte categorii de forte. Studentii
Academiei Fortelor Terestre ,Nicoale
Balcescu” si cei ai Academiei Fortelor
Aeriene ,Henri Coanda” sunt repartizati
inca din timpul academiei pe specializari
dupa care, la absolvire, urmeaza cursuri
de specializare in arma.

Incadrulfortelorterestreseorganizeaza
cursuri de baza pentru ofiteri in sapte scoli
de aplicatie pentru specializari cum ar fi:
logistica, infanterie si vanatori de munte,
tancuri si auto, transmisiuni, geniu, NBC,
artilerie. Academia Fortelor Aeriene
,Henri Coanda” isi pregateste absolventii
pe toate cele patru specializari: aviatie,
radiolocatie, artilerie si rachete sol- aer in
cadrul scolii de aplicatie, de la Boboc, in
judetul Buzau.

Aceste categorii de forte desfagoara
n scolile de aplicatie programele numite
soursuri de baza pentru ofiteri”, inca de
acum aproape zece ani. Exista deci
nu numai precedente dar si o dovada
ca acest concept este unul util si ca
functioneaza.

in Fortele Navale cursul de baza
pentru ofiteri a fost introdus fn 2009 odata
cu aplicarea prevederilor tratatului de la
Bologna si reducerea duratei de studiu in
Academia Navala Mircea cel Batran de
la cinci la patru ani. E drept ca si pana
atunci, in ultimul an de studiu, aspirantii
parcurgeau materii care isi propuneau

Pﬁ pentrufstartullinicariera

sa i pregateasca pentru activitatea la
nave. Ins& cursul in forma actuald nu s-a
organizat decat dupa mutarea Scolii de
Aplicatie a Fortelor Navale la Mangalia
si dupa alinierea Academiei Navale la
standardele tratatului de la Bologna.

in toate scolile de aplicatie cursurile
de baza pentru ofiteri au aceeasi durata
de sase luni si Tsi propun in esenta acelasi
lucru, specializarea in arma si pregatirea
tinerilor ofiteri pentru functiile pe care le
vor ocupa la absolvire.

Spre deosebire de celelalte scoli de
aplicatie care au deja un sistem bine pus
la punct, o programa clara, toate acestea
ca rezultat al anilor de experientd, Scoala
de Alicatie a Fortelor Navale este in plin
proces de dezvoltare si perfectionare
a acestor aspecte. Felul in care se
desfasoara cursul, structura acestuia,
programa de invatamant, organizarea
practicii, momentul in care se face
repartitia pe functii, toate acestea sunt
aspecte care cauzeaza diferente de opinii,
controverse chiar. In jurul acestor subiecte
se poarta discutii intense cu scopul de a
se ajunge la o formula ideala.

Multumirifsilnemultumiri

in mod evident, despre subiectele
mai sus amintite, fiecare are o parere, in
special cursantii, respectiv absolventii.
Dupa numeroasele discutii pe care le-am
purtat, in diferite momente, cu promotia
care tocmai a absolvit am reusit sa le
centralizez si sa pun intr-o ordine ideile
pe care mi le-au impartasit, gandurile lor,

perspectivele lor asupra etapei pe care
au parcurs-o. Aceste puncte de vedere
s-au schimbat pe parcursul celor 26 de
saptamani si trei zile cat a durat cursul.
Aspirantii au venit cu unele idei si asteptari,
au plecat cu altele si odata ajunsi la nave
a avut loc o noua schimbare de opinii.

in prima faza, la primele intrevederi
cu ei i-am gasit multumiti de felul n
care cursul se desfasura. Multe dintre
nemultumirile pe care promotia din care
eu am facut parte fusesera rezolvate, iar
atmosfera din Scoala de Aplicatie era una
de cooperare si de deschidere spre nou.
Materiile le pareau interesante si toata
experienta Scolii de Aplicatie era foarte
diferita de cea a Academiei.

Am constatat ca totul era mult mai
bine organizat, mai clar stabilit; exista
desigur loc de imbunatéatire dar progrese
au fost facute. In mod evident nu numai
cursantii de anul trecut au avut de invatat
anumite lucruri, ci si chiar organizatorii
cursului, personalul scolii depunand
eforturi constante pentru a Tmbunatatii
mersul lucrurilor.

in timpul practicii la bordul navelor,
aspirantii au fost mai mult sau mai putin
incantati, in functie de navele la care
au fost dar si de conjunctura in care au
surprins nava si echipajul. in linii mari
toti erau multumiti dar entuziasmul unora
m-a surprins in mod placut. Catre finalul
celor patru saptamani petrecute la nava
nsa toti si-ar fi dorit ca 0 mai mare parte a
cursului de baza sa fie alocat practicii. Ar fi
fost in mod sigur util daca ar fi avut ocazia
sa faca stagiu de practica la bordul mai
multor tipuri de nava. O doleanta unanima
a fost aceea de a participa la cel putin o
iesire pe mare in aceasta perioada.

La absolvire, cei care au primit
repartitie pe navele sau in divizioanele in
care au indeplinit stagiul de practica au
fost entuziasti si multumiti, ceilalti, curiosi,
iar unii dintre ei chiar usor dezamagiti.
Functiile pe care au fost repartizati tinerii
ofiteri acopera aproape toate tipurile de
nave din Fortele Navale Roméane si sunt
din toate garnizoanele de marina.

Dupa o luna de la repartitie le-am
facut din nou o vizita, de data aceasta la
nava, la primul lor loc de munca. Tema de
discutie a fost, in ce méasura ceea ce au
invatat la ,Cursul de baza pentru ofiteri
de marind” i-a pregatit pentru ceea ce
fac acum. Raspunsurile au fost impartite.
Norocosi sunt cei care au facut practica
unde sunt incadrati in prezent si care au
avut ocazia sa se familiarizeze cu actualul
loc de munca inaintea colegilor. Acestia
sunt multumiti pentru ca au fost in mod
evident pregatiti pentru prima functie.

Am intalnit desigur si nemultumiti,
care mi-au dat argumente pertinente
din punctul lor de vedere. Odata ajunsi
la nave au constatat ca sunt materii
parcurse, care nu le folosesc si nici nu le
vor folosi o buna vreme de aici inainte.
De asemenea au constatat ca ar fi fost
util daca pregatirea lor ar fi cuprins notiuni
din toate compartimentele din care e
compusa activitatea la nave, daca cursul
ar fi fost in asa fel structurat incat sa fi
familiarizeze cu toate ipostazele in care
se pot gasi la nava, in toate functiile la
care vor avea acces.

Asupra unui lucru au fost cu totii de
acord: repartitia ar trebui facuta fnainte
de curs. Aceasta este poate ideea care a
creat cele mai aprinse discutii si care pare
sa intruchipeze in mintea multora solutia
pentru toate problemele mentionate mai

sus. Aparent e o idee simpla si usor de
pus in aplicare care duce la structurarea
de la sine a cursului de baza in functie de
ceea ce are fiecare nevoie sa stie pentru
a ocupa un post. Si eu am sustinut multa
vreme acest lucru. Acum insa nu mai
sunt la fel de inversunata in acest sens. i
inteleg si pe cei care nu sunt de acord cu
aceasta idee. E drept ca in cei aproximativ
sapte ani care se ,scurg” de la cursul de
bazd pana la ,cursul avansat’, un ofiter
de marina trece prin cateva posturi care
probabil ca nu sunt in cadrul aceluiasi
serviciu de luptd. In aceste conditii
repartitia facuta inainte de cursul de baza
poate constitui o ingustare a orizonturilor.
Exista insa argumente pertinente care ar
putea sustine ambele puncte de vedere.
Celelalte categorii de forte par sa fi
rezolvat aceasta problema prin repartitia
pe specializari inainte de scoala de
aplicatie. In acest fel insa ofiterii sunt legati
de o specializare aleasa in timpul facultatii
iar evolutia carierei lor se bazeaza de
asemenea pe acest lucru. S-a procedat
intr-un mod asemanator si in Fortele
Navale pana la promotia 1998, studentii
din cadrul specializarii navigatie erau
impartiti in micro-specializari in functie de
organizarea navelor (pe unitati de lupta, in
acel moment). S-a renuntat insa la aceasta
delimitare, deoarece cariera unui ofiter in
Fortele Navale are un dinamism care a fost
considerat incompatibil cu acest sistem.
Sunt convinsa ca dezbaterile pe
momentul in care trebuie facuta repartitia,
vor continua si ca in final va fi adoptata cea
mai utild varianta. intre timp un lucru e cert,
,Cursul de baza pentru ofiteri de marina” din
cadrul Scolii de Aplicatie a Fortelor Navale
este necesar, util si in plind dezvoltare. M

Defilarea absolventilor Cursului de Baza pentru ofiteri de marina ai Scolii de Aplicatie a Fortelor Navale la finalul ceremoniei de absolvire.
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Patrimoniu

Bulevardul Elisabeta si Farul

Constanta

lul,..Carol@=ide]lz

i i

I

Comandor dr. Marian MOSNEAGU
Serviciul Istoric al Armatei

in spatele celebrului far genovez de pe faleza Cazionului din
Constanta se profileaza de peste un secol nu mai putin impozantul
hotel ,Carol”, prima constructie ridicatda de Compania britanica
,Danube and Black Sea Railway”, condusa de John Trevor Barkley,
companie care a construit, de altfel, si linia feratda Constanta -
Cernavoda (1858 - 1869). Constructie neoclasica, opera a arhitectului
Alexandru Orascu (1817 - 1894), edificiul, ridicat pe o fundatie sapata
la 14 metri adancime in stanca, a fost finalizat in 1882 si a costat peste
un milion si jumatate de lei, putand rivaliza, in epoca, cu cele mai
bune stabilimente din marile orage europene. Numit initial , Terminus”,
ntrucat aici era capatul linei ferate care ducea ,La vii", plaja orasului
de la sfarsitul secolului al XIX-lea, in zona farului nou de astazi,
cladirea si-a pastrat utilitatea de hotel pana la declansarea Primului
Ré&zboi Mondial. Fatada grandioaséd cu numeroasele-i ferestre fi
confereau o infatisare splendida. Confortul celor 90 de camere si
saloane spatioase cu balcoane era asezonat cu numeroasele distractii
oferite de amfitrioni: cercuri, piano, serate familiale, bal saptamanal,
reprezentatii cinematografice si violind, croaziere pe mare si barci la
discretia amatorilor. Hamalii turci isi ofereau cu generozitate serviciile,
tabarcind bagajele vizitatorilor spre hotel, care impresiona atunci, ca
si acum, prin monumentalitate si durabilitate. Edificiul — devenit la
inceputul secolului XXI sediul Comandamentului Flotei, predecesorul
Diviziei de Mare, beneficiaza si astazi de claritate, simetrie axiald,
proportii senine, coloane dintr-unul sau mai multe ordine. Fatada
principala este orientata catre vest, spre oras, intrarea principala fiind
mascata de o terasa sustinuta de doi pilastri si sase coloane (patru
libere si doua angajate) cu capitel ionic si baza cubica. Etajele | si Il
sunt unite intre ele prin pilastri $i coloane adosate, de ordin colosal,
cu capitel corintic. Printre directorii sai s-au numarat Franz Pleus, D.
Louis M.J. Kremer s.a.

,,Otel de vaza”

Cel mai modern si impozant edificiu tomitan la inceputul secolului
XX, hotelul ,Carol” fsi atragea clientela prin aranjamentul european
de lux si facilitati, precum lumina electrica proprie. Oaspetii sdi faceau
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a comandamentul flotei

plaja pe terasa si aveau acces direct la mare, pe scari, pentru bai.
Datoritd amplasamentului si pitorescului zonei peninsulare, locatia
a gazduit numeroase personalitati, evenimente memorabile si
ceremonii mondene. Astfel, prin curtea hotelului a avut loc defilarea
trupelor, cu ocazia vizitei la Constanta a tarului Nicolae a Il-lea al
Rusiei (1 iunie 1914), iar in saloanele sale au avut loc inaugurarea
lucrarilor pentru alimentarea cu apa a orasului (24 aprilie 1897), a
XXV-a aniversare a revenirii Dobrogei in cadrul statal romanesc (23
noiembrie 1903), prima expozitie cu tematica marinareasca (1932)
etc.

Devenit proprietatea Societétii Roumanian Hotel Ltd. Londra, cu
domiciliul Tn str. D.A. Sturdza nr. 1 Constanta, la mijlocul anilor '20
hotelul era parasit si neintretinut din timpul razboiului, cand fusese
bombardat si avariat. Desi multi ani nelocuita, cladirea se mentinea
inca solida si durabild. Restaurarea sa necesita, in schimb, cheltuieli
importante.

intre 1925 - 1927 imobilul, cu subsol, parter si doua etaje, a
fost supraetajat cu inca un nivel, addugandu-i-se inca doua aripi.
Ulterior, emblematicul edificiu din zona peninsulara a Constantei a
fost folosita de Liga Navala Roméana, Yacht Clubul Regal Roman,
avand si destinatia de Camin Ofiteresc si sediu al Cercului Militar
.Regele Carol I", Directiei Hidrografice Maritime (15 octombrie
1979 — 28 martie 1981), comandamentului Centrului de Scafandri
(1 octombrie 1979 — 31 martie 1981), Comandamentului Marinei
Militare si Comandamentului Flotei.

Vazut si placut

Prin Referatul nr. 766 din 23 septembrie 1925, contraamiralul
Constantin Niculescu-Rizea, comandant inspector si director
superior al Marinei i prezenta ministrului de Razboi detalii
referitoare la cumpararea Hotelului ,Carol” din Constanta, care
urma s& adaposteasca Scoala Navald. In urma tratativelor cu
reprezentantul societatii proprietare Watson & Youell, societate
anonima romana de import si export, pretul localului cu terenul
aferent fusese estimat la 10.500.000 lei, in doua rate. Expertiza
delegatului Directiei a Xll-a Domenii Militare evaluase instalatia si
terenul la 12.000.000 lei, suma considerata, ca atare, destul de
avantajoasa pentru statul roman.

T S L TRttt “?H,“‘w .l
Constuniu likgs Thevald ol Corcut”

Hotelul ,Carol”, situat pe malul marii, avand fatada principala pe
str. Remus Opreanu nr. 15 iar spatele inspre mare, invecinat la sud
cu cladirile Serviciului Constructiilor Porturilor Maritime (vechiului far
genovez) iar spre nord cu terenul liber al Bancii Crissoveloni, consta
din curte si o singura cladire. Curtea era imprejmuita inspre strada
cu gard ficut din soclu de caramid si grilaj de fier. inspre mare, pe
cea mai mare intindere era inchis cu imprejmuire de zid balustrada.
Tnspre nord nu era imprejmuit iar spre nord-vest imprejmuirea era
de zidarie, apartinand Bancii Crissoveloni. Curtea era asternuta cu
nisip, in fata intrarii principale a cladirii gasindu-se un bazin circular
— joc de apa iar in vecinatate o cismea.

Cladirea era din zidarie de caramida, masiva, solid construita
(zidurile exterioare 0,70, 0,56 si 0,42 metri, zidurile interioare
despartitoare 0,42 si 0,28 metri; doar cateva ziduri erau de 0,14 metri
iar cateva in paianta din scanduri tencuite), cu invelitoare metalica,
din tabla plumbuitd si consta din subsol, parter si doua etaje. Pe
laturile cladirii, in pod erau amenajate incaperi. Zidurile interioare
principale si o parte din zidurile secundare erau din caramida iar o
alta parte a zidurilor secundare din paianta. Scarile interioare erau

din lemn de stejar, cu balustrade de fier. Pardoselile erau din lemn, in
afara celei de la parter, din fata intrarii principale, care era din dale.
Fatada si tencuielile interioare erau lucrate cu putina ornamentatie,
tencuielile interioare ale zidurilor si tavanelor fiind, la randu-le, lucrate
simplu. Dupa importanta incaperilor, tamplaria era executata la fel
de simplu, ferestrele in doua canate iar usile in doud, respectiv un
canat.

Incalzirea imobilului se ficea cu sobe iar iluminatul candva
functional, era momentan ineficient.

Noii locatari

Prin Jurnalul Consiliului de Ministri nr. 3872 din 11 noiembrie 1925
s-a aprobat cumpararea fostului Hotel ,Carol” din Constanta pentru
nevoile Comandamentului Diviziei de Mare si Scolii Navale, la pretul
de 10.500.000 lei, achitabili prin Banca Comerciala Romana pana la
1 martie 1926. Actul original de vanzare-cumparare a fost autentificat
de Tribunalul lifov Sectia Notariat la nr. 33608 din 18 decembrie 1928
si s-a transcris la Tribunalul Constanta sub nr. 3799 din 21 decembrie
1925.

Ca urmare, prin Jurnalul nr. 238, Consiliul de Ministri, prezidat de
lon|.C. Bratianu, format din generalul Gheorghe Mardarescu—ministru
de Rézboi, Vintila I.C. Bratianu — ministru de Finante, lon Gh. Duca
— ministru de Externe, N.D. Chirculescu, dr. Constantin Anghelescu
— ministrul Instructiunii Publice si ad-interim la Comunicatii, Tancred
Constantinescu — ministrul Industriei si Comertului si Nicolae N.
Savescu — ministrul Sanatatii Publice si Ocrotirii Sociale, a incuviintat
in sedinta din 12 februarie deschiderea unui credit suplimentar de
5.500.000 lei la art. 34 al bugetului Ministerului de Razboi pe exercitiul
bugetar 1925.

Cu adresa nr. 64 din 13 ianuarie 1926, comandantul Scolii
Navale, comandorul Petre Barbuneanu inainta Diviziei de Mare doua
procese verbale de preluare a hotelului, un plan de situatie destinat
Inspectoratului Marinei, precum si cinci inventare cuprinzand starea
cladirii. Procesele verbale erau semnate de comandorul Petre
Barbuneanu, delegatul Diviziei de Mare, asistat de avocatul D.
Botez, delegat din partea Ministerului de Razboi, si Elefterie Xenakis,
procuratorul Casei S.A.R. ,Watson & Youell”, Agentie de Vapoare.

La 22 ianuarie 1926, noul comandant inspector si director superior
al Marinei, contraamiralul Vasile Scodrea solicita Diviziei de Mare sa
evalueze pana la 15 februarie 1926 variantele de executie a lucrarilor
de reparatii, astfel incat aripa stanga impreuna cu terenul de tenis
sa fie destinat Scolii Navale iar restul Comandamentului Diviziei, cu
sala de receptie, cerc, popota si locuinte pentru ofiteri la mansarda.
Costul reparatiilor, inclusiv consolidarea malului din partea de nord, a
fost evaluat la 6.000.000 lei, suma aprobata prin Jurnalul Consiliului
de Ministri nr. 2670 din 4 august 1936.

La 10 februarie 1926, comisia formata din comandorul Petre
Barbuneanu, locotenent-comandorul Alexandru Bardescu si
locotenent-comandorul Alexandru Dumitrescu, consiliata voluntar
de arhitectul Andreescu, a constatat ca aripa stanga a cladirii care
urma sa fie destinata Scolii Navale era necorespunzatoare. Astfel,
camerele erau neincapatoare pentru sali de clasa si dormitoare
pentru cei 50 de elevi ai Scolii Navale si 25 de ofiteri-elevi ai Scolii
Speciale, subsolul nu putea fi locuibil din cauza aerului umed in
permanenta si a lipsei de ventilatie, spatii insuficiente pentru 75
de militari trupa, curtea neincapatoare si improprie pentru exercitii
militare si pregatirea fizica, inexistenta posibilitatii de acces separat
pentru scoala, volum mare de reparatii etc.

La 13 martie 1926, aceeasi comisie a propus o noua repartitie
a incaperilor hotelului, avandu-se in vedere faptul ca la constructia
etajului Ill, aripa dinspre nord sa fie destinata Scolii Navale pentru
dormitoarele elevilor, surprimandu-se unele ziduri interioare. Pentru
locuintele ofiterilor necasatoriti ramaneau 15 camere la etajul I,
in aripa sudica iar pentru trupa, cateva camere in partea de sud a
subsolului, care erau suficient de luminoase si mai calduroase.

Camin si Cerc Militar

n vederea executérii in conditii optime a acestor lucréri, prin
referatul nr. 13615 din 25 august 1926 Inspectoratul General al
Marinei a aprobat organizarea unui concurs cu premii care sa suscite
competitia intre arhitectii celebri ai epocii. Pe 18 octombrie, comisia de

MARINA ROMANA m
numarul 2 (147) 2011



examinare compusa din generalul Gheorghe Negoescu, comandorul
Matei Vasilescu, inginerul sef Lupu din partea Inspectoratului
General al Marinei si locotenent-colonelul loan Tonea de la Directia
a Xll-a Domenii au examinat cele trei proiecte depuse de concurenti
cu motto-urile Bricul ,Mircea”, ,Ovidiu” si ,Tomis”, dar propunerile au
fost considerate cu unanimitate nesatisfacatoare scopului urmarit.

in urma licitatiei desfasurate in ziua de 26 martie 1927, lucrarile
de reparatii si transformare a hotelului ,Carol” au fost incredintate
inginerului C. Popescu pentru suma de 4.634.500 lei. Lucrarile au
inceput la 13 iunie 1927, prin demontarea unei parti a acoperisului,
desfacerea tavanelor slabe si demolarea zidurilor deteriorate si a celor
de la mansarda. La 20 iunie a inceput nivelarea zidurilor exterioare la
mansarda cu caramida veche, refacerea zidului exterior dinspre mare
si a zidului despartitor de la etajul Il, precum si demolarea cosurilor
devenite inutile. Tn Iuna iulie au continuat lucrarile de consolidare si
reparatii.

Analizand posibilitatea amenajarii fostului hotel ,Carol” ca local
destinat Scolii Navale, comandorul Corneliu Bucholtzer, comandantul
Scolii Navale, capitan-comandorul Alexandru Constantinescu,
ajutorul acestuia si locotenent-comandorul Stefan Cosaceanu au
stabilit ca pentru clase de 20-30 elevi punte si 15-20 elevi mecanici
era necesara amenajarea salilor de cursuri la etajul |, impreuna cu
biroul comandantului si cancelaria profesorilor, a sélilor de meditatie
la etajul Il iar a dormitoarelor si infirmeriei la etajul Ill. Pentru
Comandamentul Diviziei de Mare erau prevazute camere la etajele
I si Il. Subsolul urma sa gazduiasca doua sali pentru navomodele,
laboratorul electricitate si T.F.S., magazia materiale studii, litografia,
tipografia, legatoria, sala de gimnastica, ateliere si magazii, coaforul
(sic!), spalatoria, magazia de provizii, spalatoria pentru efecte, baia
elevilor, compania trupei, diverse.

La 28 iunie 1931, comandantul Diviziei de Mare, contraamiralul
loan Balanescu propunea ca locatia sa adaposteasca serviciile Ligii
Navale Roméane, Comandamentelor Marinei si Diviziei de Mare si
locuintele, precum si sélile pentru Scoala de Aplicatie si Serviciul
Hidrografic. «Prin mutarea Comandamentelor Marinei si al Diviziei la
Hotel ,Carol” - sublinia amiralul Balanescu -, se libereaza camerele
Bazei si se degajeaza dormitoarele Scolii Navale, ocupate azi de
Comandamentul Marinei».

Din punct de vedere tehnic si de comandament, hotelul a ramas
in administrarea Directiei Domeniilor Militare si Cazarmament din
Ministerul Armatei, cu destinatia de camin militar, fiind folosit de
cadrele militare active si in rezerva din toata tara pentru cazarea pe
timpul misiunilor sau pentru cura heliomarina. De facilitatile Caminului
Militar ,Regele Carol I” au beneficiat si comandantul Marinei Militare,
viceamiralul Vasile Scodrea, care avea rezervat apartamentul nr.
12 B, situat la etajul Ill, precum si numerosi
atagati militari straini acreditati la Bucuresti.

Prin adresa nr. 3493 din 23 octombrie
1931, comandantul Marinei a obtinut
aprobarea pentru cazarea pe timpul iernii a
ofiterilor-elevi ai Scolii Navale la etajul Il al
Cercului Militar ,Regele Carol I", ,ferindu-i a
locui prin mahalale si in camere de multe ori
insalubre”.

Administrarea hotelului se facea fin
conformitate cu Dispozitiunile prevazute de
D.M. nr. 573 din 1 iulie 1928 de catre un
ofiter activ de administratie, doi subofiteri,
un maistru financiar, un fochist si opt soldati
(portari, curieri si ingrijitori), respectiv patru
femei de serviciu si o spaldtoreasa. lluminatul
se facea electric, cu lampi de petrol si, in caz
de nevoie, si cu lumanari! Tarifele pentru o
camera variau intre 100 si 200 lei pe zi. in
total, n cursul anului 1931 hotelul a gazduit
746 de ofiteri, care au locuit impreuna cu
familiilor lor.

Noua decizie ministeriala din 1931
stabilea: «Parterul acestui local va servi
ca local de reuniune, distractie, citire si
serbari a ofiterilor, sub denumirea de Cercul
Militar ,Regele Carol I”. Popota ofiterilor din
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garnizoana Constanta continué a functiona in vechiul local al cercului,
cunoscénd ca in noul local nu pot avea loc decét mese colective cu
caracter oficial, iar in timpul sezonului de vara atét sala destinata
pentru bufet cét si terasa dinspre mare va putea fi intrebuintata ca
restaurant sub directa conducere a administratiei cercului, unde sa
poatd lua masa atat ofiterii viligiaturisti cat si ofiteri din garnizoana cu
familiile lor. Etajul | raméne la dispozitia Ligii Navale si Yacht Clubului,
afaréa de aripa de sud a acestui etaj, care ramane la dispozitia hotelului
pentru a-i servi ca magazie si birourile administratiei hotelului. Etajele
11 si lll vor servi ca si pana acum ca hotel... ».

Destinatii postbelice

Tncepand din anul 1958, imobilul a devenit cdmin pentru muncitori
si, ceva mai tarziu, sediul Directiei de Sistematizare, Arhitectura si
Proiectare Constanta. Datorita stilului arhitectural eclectic si vechimii
sale, Consiliul Culturii si Educatiei Socialiste a inclus-o in patrimoniul
national ca monument de arhitectura. Cu Decizia de transfer nr.
110 din 19 aprilie 1979, cladirea a fost transmisa de catre Consiliul
popular judetean Constanta din administrarea Institutului Judetean de
Proiectari Constanta in patrimoniul M.Ap.N. Lucrérile de consolidare
si reparatiile capitale (diriginte de santier fiind locotenent-colonelul
Valeriu Ispas), constand din refacerea aripilor laterale, consolidarea
partii centrale si unele compartimentéri, in valoare de 16.300.000
lei, au fost finalizate la 20 decembrie 1982. In pericada 20 — 28
decembrie 1982, Comandamentul Marinei Militare a fost redislocat
de la Mangalia in imobilul din str. Remus Opreanu nr. 13.

n 1985, Nicolae Ceausescu, aflat intr-o croaziera de-a lungul
coastelor Constantei, a ordonat transformarea cladirii intr-un hotel
de lux. Astfel, intre 8 - 14 octombrie 1985, Comandamentul Marinei
Militare a fost redislocat pe platforma de invatamant a Marinei Militare.
Edificiul a fost restaurat si modernizat pe aceleasi temelii, rezultand
0 imagine monumentala, in configurarea careia arhitectii au pastrat
liniile initiale neoclasice, frontoane, capiteluri si statui decorative.
Astfel, timp de cinci ani, sub numele ,Tomis”, acesta a functionat
ca hotel de categoria a Il-a apartinand O.N.T. Litoral — interioarele
neridicandu-se la inaltimea unui hotel de lux.

n luna mai 1990, Comandamentul Marinei Militare a revenit in
imobilul din str. Remus Opreanu nr. 13, unde a functionat pana la 1
decembrie 2002. Ulterior, fostul hotel ,Carol”, supranumit de marinarii
militari ,Mogador” (datoritd asemanarii cu fortaretele portului antic
omonim marocan, familiare din serialul ,Cei din Mogador”, difuzat in
taranoastra prinanii’70, in regia lui Robert Mazoyer, dupa romanul Les
gens de Mogador” de Elisabeth Barbier) a adapostit Comandamentul
Flotei Maritime (2002), Comandamentul Operational Naval (2002 -
2006) si din 2006, este sediul Comandamentului Flotei. ]
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Armed with 8,8 cm AA-guns by the Flak-Abteilung 505 the Siebelfaehre number 5 waiting as Schwere Flakkampffaehre in Constanza for first operations.
Near the guns on deck ammunitions are store. (Colection Reinhard Kramer).

Reinhard Kramer, colaboratorul nostru din Rostock, Germania, continua sa ne trimita, cu o ,,cadenta” evident
germana, materiale interesante despre navele germane militare (si nu numai) care au actionat in Marea Neagra
sau pe Dunare in timpul celui de-al doliea razboi mondial. De data aceasta despre Siebelfaehren sau Siebel,
desigur familiare veteranilor nostri marinari, istoricilor marinei sau pasionatilor de navomodelism (daca nu ma
ingel ultimul articol pe aceasta tema a aparut in revista Modelism, numarul 4 pe anul 2010; tot aici colaboratorul
nostru ne atentioneaza ,,nemteste”, dar corect, ca o parte din ilustratia respectiva este o copie neautorizata de
pe internet din Bundesarchiv - pentru folosirea in scopuri comerciale iar aparitia intr-o revista intra la aceasta
categorie, nu este suficienta mentionarea sursei - apartinand fotografului Horst Grund care a facut parte din asa
numita PK — Propagandakompanie. Ne-a trimis si noua pentru documentare o fotografie color cu Siebel-uri in
portul Constanta, importanta pentru ca este datata iulie 1941, dar nu o putem reproduce si in revista decat daca
platim taxa de aproximativ 15 euro pentru copia destinate tiparirii). Chiar daca tipul de nava este cunoscut (a nu
se confunda cu KT — Kriegtransporter) iar actiunile lor in Marea Neagra pe timpul razboiului pot fi reconstituite

(cu greutate) articolul are, fara indoiala, mformatu interesante ca si fotografiile care il ilustreaza publicate acum
pentru prima oara si care provin in totalitate dln colectia autorului. Si pentru ca in 2011 se implinesc 70 de ani
de la declansarea razboiului in Marea Neagra din numarul viitor vom publica, sub semnatura colaboratorului
nostru, o serie de articole, daca vreti un fel de ,,calendar” al conflictului pe mare. (B.D.)

Reinhard Kramer
Rostock, Germany

Using for the landing operation
SEELOEWE/SEALION at Great
Britain, the German Luftwaffe

developed ferries of type “Siebel-

Siebeffaehre as Transportfaehre or with guns on their positions
used as Schwere Flakkampffaehre. (Colection Reinhard Kramer).

faehre” by Major der Luftwaffe Siebel.
In original Siebel was a well known
aircraft constructor with an own plant.
Preparing SEELOEWE he design
in his “Sonderkommando Siebel”
a military ferry like a catamaran
with a flat deck, a small house and

Siebelfaehre as minelayer. (Colection Reinhard Kramer).

some anti-aircraft weapons. The
Sonderkommando built an ordinary
transport ferry, some special types
as anti-aircraft ferry with a main
armament by some 8,8 cm Flak
together with light AA-guns or a
workshop-ferry as supply-vessel.

p ferry.

as
(Colection Reinhard Kramer).
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The work on a ferry. It was a test on Bodensee in the south of Germany. Clearly we can see the pin
down near the bottom and the screw near the deck. Next came the deckarea with premake steel
paneels with a wooden deck. And the house and ready all together buit. (Colection Reinhard Kramer).

Siebelfaehre number 22 after assembling together with other sisterships
in the port of Constanza, June 1941. (Colection Reinhard Kramer).

Types and technical details

This are the types: Schwere
Flakkampffaehre/HeavyAntiaircraft
Ferry with an armament by 2x8,8 cm
AA guns, 1-4x2 cm AA guns; Leichte
Flakkampffaehre/Light Antiaircraft
Ferry with an armament by 4x3,7cm
AA guns; Minenfaehre/Minelayer
Ferry with 2 mine-rails for 48 mines of
different types; Kranféhre/Floating
crane with a derrick to salvage
aircraft; Sanitatsfaehre/Hospital
ferry with greater accommodations;
Werkstattfaehre/Workshop  Ferry
with a small derrick and different
workshops.

Following some technical details
of the ferries: Displacement 310 t;

Length 24,25 m; Beam 13,70 m;
Draft 1,20 m; Propulsion with 4xlorry-
engine/Opel, Ford etc. or BMW plane-
engine; Power - about 400 hp; Range
- 116 nm by 6 knots; Speed 6,6 knots;
Tonnage 60 t.

In each hull of a ferry was a bow-
part, seven separate hull-section and
the stern with engine room. Two hulls,
the wide deck area and a house were
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the project for a ferry. All works started
on 15" August 1940 in North-France.

Propulsion

Very interesting is a view of the
propulsion solution of a Siebelfaehre:
the first idea was it to use old plane-
engines aft on deck. The trials were
not very successful and the special
aircraft fuel extremely expensive. The
“Sonderkommando Siebel” looked for
other solutions. She came as lorry-
engine to put they in special engine-
sterns on each of the both catamaran
hulls. This test were taken by Major
der Pioniere Boendel with his Bau-
Batallion 86 from the “Heeres-
Brueckenbau-Batallion 655" in
Antwerpen. They shows good results
for this simple type of a landing craft.
The test together from Siebel and
Major Boendel had have a greater
future for successful operations.

The landing in Great-Britain was
cancelled in autumn 1940. All test
was finished and a great number of
Siebelfaehren were built for navy
operations. Simple in design got the
type a nickname “navy of the poor

Major Dr. Sturm by Luftwaffen-Flak-Abteilung 505 on board of Siebelfaehre number 5.
The guns are in amoured postions. (Colection Reinhard Kramer).

Atrain by Deutsche Reichsbahn with two Siebelfaehren in parts on a station of the Hungarian
Railway. In the middle the two bow-section of a ferry are to seen, June 1941.
(Colection Reinhard Kramer).

man”. The possibility to transport
a Siebelfaehre in parts by railway
gave this vessels a good operational
chance.

Siebelfaehren in Constanza

In beginning of June 1941 the
first of 25 trains went with sections of
36 Siebelfaehren from KoéIn-Porz to
the port on Constanza. The Heeres-
Bau-Batallion 86 from Major Boendel
was now a part of the German
Wehrmachtsmission in Romania. The
“Sonderkommando B” (B=Boendel)
fitted out the Siebelfaehren for
operations in the Black Sea. On
board came anti-aircraft weapons
by Luftwaffen-Flak-Abteilung 505/
Major Dr. Sturm. The German
Marinelehrkommando in Romania
sent the necessary navy-crews.
Assembling, the armament and equip
with nautical material was the result of
a good teamwork between all German
Wehrmacht parts together with
Romanian specialists in Constanza.
Siebelfaehren were the first navy
crafts, flying the German flag over the
Black Sea in summer 1941. | think

i 2 3
Last preparations on Siebelfaehre number 5 in Constanza for a voyage.
(Colection Reinhard Kramer).

Werkstattfaehre number 8, following the Schwere Flakfaehre number 4. (Colection Reinhard Kramer).

only the first ferries were ready by
beginning the war, over the time more
and more came in service. The last
may be July. Some more fit than other.
At first the mine ferries were
assembled, following the AA-ferries
with 8.8 cm guns and at last the
ordenary transports or workshop units.
After a timetable it takes only few
days to assemble a ferry. The
parts came to the water by cranes
and were floating put together by
screws. Not welding or so. Much
wood works were made for deck or
in the superstructure. The engine
compartments in the stern sections
were complete installed. Siebelfahren
were a simple construction and
parts of crews (Sonderkommando
Bondel by Wehrmacht/army) came
with own expierence on SEELOWE
from France. The navy crew came
from other ships with 2 years war
employment. The same, | think so,
can we say by the Luftwaffen-gunner.

Together three Einsatz-Kompanie
were operational. After refit in a
Romanian dockyard six Siebelfaehren
were used as minesweeper in the 1.

Werkstatifaehre number 7 together with a sistership are ready for the voyage

to the Dnestr-Liman. (Colection Reinhard Kramer).

Kompanie by Heeres-Bau-Batallion
86. Three ferries from the same
Kompanie got rails for mines. In
operations as so called “Minenfaehre”
they put mine barriers along the
Romanian coast again Soviet raids.
The rest of the Kompanie were
Werkstattfachren for repairs and
supplies in operations. The 2. and the
3. Kompanie had have three so called
Zuege/platoons with four ferries in
each: 1 Kampffaehre to arm with 8,8
cm AA-guns from Luftwaffen-Flak-
Abteilung 505 and 3 Minenfaehren or
Transportfaehren.

Operations in Black Sea
during the war

Now we will have a look to
the first long range operation by
Siebelfaehren on the coast of the
Black Sea. Two Kampffaehren and
six Transportfaechren went together
with six Romanian tug on 9" October
1941 from Constanza to Nikolajew. It
was a voyage in stormy weather with
supply goods for Wehrmacht units.
Ferries beached and the tugs had
have a hard job.

One of the Werkstattfaehre of Bau-Batallion 86 arriving the port of Nikolajew in December 1941.
The first ice stopped all further operations in this year. (Colection Reinhard Kramer).

Next the ferries worked in the
Dnestr-Liman between Akkerman and
Ovidiupol on a sea-distance of nine
kilometres. Between 13" October
and 11" December 1941 the ferries
transported together 14720 soldiers,
7000 horses, 3400 horsecars, 5000
cars and lorries and about 4000 tons
of ammunitions or materials. Important
numbers for the small crafts! The first
ice on the Dnestr-Liman stopped more
operations in December 1941.

A great fleet of German
Siebelfaehren was necessary for
the war on the Black Sea in the next
years. For instance to provide the
armies on Kuban in 1943. Or rescue
the troops from Sewastopol in May
1944. After the second world war the
last Siebelfaehren from the Black
Sea came under Soviet flag. They
were units of the Soviet fleet or used
in different civil companies without
details or facts about their fates.

Together about different 400
Siebelfaehren came in service between
1940 and 1945. She fought in the Balltic,
in Black Sea, in the Mediterranean and
on the Adriatic coast. u
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Veterﬁni'a

Ofiteri de marina romani pe frontispiciul cunoasterii

Comandorul Pavel Popovat

si propulsia prin reactia directa

Dr. Andreea ATANASIU-CROITORU
Muzeul Marinei Roméane

Subiectul pe care il propunem
cititorilor revistei Marina Roméana
vine din dorinta de a aduce in
atentie oameni de valoare, ofiteri de
marina care si-au inscris numele pe
frontispiciul cunoasterii. Este mai putin
cunoscut faptul ca in domeniul stiintei
si tehnicii Marina Romana a inregistrat
prin oamenii ei adevarate performante,
unele in premiera nationala si chiar
mondiala.

Serialul pe care il abordam a
debutat, in numarul 7 (145) al revistei
Marina  Roména din  octombrie-
decembrie 2010, cu episodul: Grigore
Antipa si Marina Militar& Romana si
aceasta pentru c&, putini stiu, ca primele
nave romanesti care au participat
la cercetarea apelor Marii Negre au
fost navele Marinei Militare. Si, spre
surpriza si incantarea marelui savant
roman, ofiterii din Marina Militara,
aflati alaturi de el, s-au aratat deosebit
de interesati in acest domeniu de
cercetare unii reusind chiar, mai tarziu,
fie prin activitati proprii, fie in colaborare
cu oceanologi de renume, sa aduca
o contributie meritorie la evolutia
cercetarilor marine Tn Romania.

Cateva din randurile, referitoare la
ofiterii romani, pe care Grigore Antipa
le asternea pe hartie sunt extrem de
gréitoare: ,/n special pastrez o duioasa
si recunoscatoare amintire in veci
regretatilor mei prieteni: amiralul llie
Irimescu si comandorul Pavel Popovat,
care in calitate, unul de comandant
si altul de secund al crucisatorului
«Elisabeta»: mi-au dat ajutor atat de
pretios pentru a-mi face cercetarile ce
mi-au fécut viata pe bord atét de placuta
in compania lor atat de interesanta si
de placuta.”

in perioada anilor 1894-1898, Pavel
Popovat a facut cercetari si a elaborat
studii de hidrografie, a participat la
ridicarea gurilor Dunarii pe bratul Stari-
Stambul (1894) si la operatiunea de
ridicare a coastei si plajei subacvatice
a Deltei Dunarii (1896). Mai mult
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decat atat, in anii urmatori, a inaintat
un memoriu referitor la infiintarea si
functionarea unui institut hidrografic
pe Dunare si mare (1897) si un altul
referitor la sistemele ce pot fi folosite
pentru ridicarea Dundrii.

Un alt domeniu al stiintei si tehnicii
in care ofiterul roman si-a adus
contributia este cel al aeronauticii.
Este cvasi-necunoscuta existenta unei
opere stiintifice de exceptie, semnata
Pavel Popovat, opera care prezinta
si argumenteaza stiintific una dintre
inventile fundamentale ale veacului
trecut, propulsia prin reactia directa.

Debutul noii ere in aviatie, cea
a motoarelor aeroreactoare, este
amplasat, in lucrarile de specialitate,
n jurul anului 1930. Sir Geoffrey de
Havilland, cunoscuta autoritate in
materie, plaseaza anul 1930, ca an
de inceput, in lucrarea sa ,Propulsia
prin reactie” (Londra, 1948) si il
nominalizeaza chiar, ca si deschizator
de drumuri, pe britanicul Frank Whittle,
n timp ce germanii atribuie pionieratul
conationalului  lor, Ernst Heinkel.
Eroare! Eroare de 23 de ani caci istoria
motoarelor aeroreactoare incepe cu
peste doua decenii mai devreme, iar
extraordinara idee a propulsiei prin
reactie directa a fost exprimata cu mult
fnainte de Whittle sau Heinkel, de un
roman, ofiterul Pavel Popovat.

De fapt, exact in anul in care Frank
Whittle se nastea, 1907, si chiar in tara
nataldaacestuia,Anglia, Pavel Popovat
inregistra la firma ,Feeny et Feeny”,
cererea de brevetare a propulsorului
sau cu reactie directa In domeniul
aviatiei si in marin&. Tn anul 1920 il va
rebreveta prin aceeasi firma in Anglia,
cu cererea de brevet nr. 30629 si, apoi,
il va breveta si in Franta, cu cererea de
brevet nr. 526328 din 9 octombrie 1920.
Comandorul Nicolae lonescu-Johnson
sintetizeaza cel mai bine motivul pentru
care Popovat a cautat sa Tsi breveteze
inventia in strdinatate: ,Popovat a fost
un matematician si fizician de valoare
si, ca multi alti invétati de la noi, a
trebuit sa treaca si el prin purgatoriul

= V¥
Pavel Popovat, Critique des propulseurs, Gauthier-Villars
et G Editeurs, Paris, 1917

invidiei gi al neintelegerii, s lupte cu
nepdsarea oficilitétilor si s& rateze
multe din posibilitatile sale...”

In anul 1912, Pavel Popovat
publica in sustinerea brevetului sau, o
carte intitulata: ,Etude théoretique des
appareils a réaction-Application a la
propulsion directe sur I'eau et I'air”, in
a carui prefata explica: ,Se va vedea
cd elicea, cu cea mai mare indreptétire
orice alt propulsor pe care noi il numim
cu reactie indirectd, trebuie s cedeze
pasul propulsorului cu reactie directa.
Péana in prezent nu se cunosc teorii
analitice complete asupra acestui ultim
gen de propulsie si, se poate spune, ca
atat din punct de vedere teoretic cat si
practic, chestiunea nu e mai avanasata
ca in epoca lui Heron din Alexandria.”
Acest volum este si el dovada ca Pavel
Popovat oferise lumii o idee complet
noud, fnainte de a o face oricine
altcineva pe mapamond.

Cinci ani mai tarziu, publica o
altd lucrare impresionanta ,Critique
de propulseure” la editura pariziana
,Gauthier-Villard”, dupa ce, in 1916,
tiparise aici o brosura sub numele
,Notions générales sur les appareils a
réaction”, propunand si demonstrand
lumii stiintifice si tehnice idei si solutii

care, peste ani, vor fi si ele atribuite
altor persoane.

Documente referitoare la cercetarile
intreprinse de Pavel Popovat au
fost puse la dispozitia cercetatorilor
de la Muzeul Marinei Roméane la
inceputul anilor ‘80 de catre nepotul
acestuia, Petre Popovat. Suita de
articole (publicate incepand cu anul
1983) pe aceastd tema si semnate
de dr. Carmen Atanasiu, cercetator
al istoriei marinei de peste 35 de ani,
au starnit un interes deosebit care a
determinat deschiderea unui proces de
reconsiderare a rezultatelor obtinute
de eminentul om de stinta Pavel
Popovat.

Profesorul dr. Victor Pimsner,
reputat specialist in probleme de
propulsie, care a cercetat opera lui
Popovat odata redescoperita, este de
parere ca, daca se pleaca de la anul
1907, anul depunerii brevetului de catre
ofiterul romén, se poate considera ca
lucrarea fusese elaborata cu cel putin
doi ani finainte. ,Este surprinzator —
considera eminentul profesor — c&
acesta (Pavel Popovat-n.a.) si-a pus
problema reactiei directe, mai mult,
ca i-a analizat stiintific performantele,
cénd solutiile de pénéa atunci, chiar
si mult dupd aceea, au utilizat doar
elicea ca organ de propulsie. Singurul
care, la trei ani dupa Popovat, in 1910,
a realizat un sistem de propulsie cu
reactie directa, va fi tot un roman,
Henri Coanda.

Tot profesorul Pimsner afirma: ,/n
baza documentelor existente putem
spune cu certitudine c& Popovét a
realizat primul in lume un sistem teoretic
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dar si practic de reactie directa aplicabil
la orice mediu fluid. A brevetat solutia
sa cu reactie directd cu aplicatie la
nave aeriene si marine. De asemenea,
el este cel care a relizat pentru prima
datd in lume performantele reactiei
directe in regim pulsatoriu si in regim
continuu, aratand avantajele sistemului
continuu si propunénd, in acelasi timp,
o solutie practicd valabild la nivelul
dezvoltarii tehnicii din acea vreme
pentru regim pulsatoriu.”

Inventator de geniu, Pavel Popovat
s-a nascut prea devreme sau a fost o
victima a nenorocului. ,Omul acesta rar
—scria Jean Bart—agsa de bine inzestrat,
iubit siadmirat de toti, avea doud insusiri
care, in acelasi timp, puteau fi calitati
sufletesti si defecte sociale in mediul
in care traia: o modestie exageratd
si o extrema delicatete sufleteasca.”
Si contraamiralul Eustatiu Sebastian
avea cuvinte frumoase la adresa lui
Popovat, acesta il descria: ,El, omul
cinstit, care sdrac si-a inceput viata,
sdrac a rdmas pana la sférsitul carierei

la 21 aprilie 1932. A absolvit Scoala
Militard de Infanterie si Cavalerie din
lasi (1883), dupa care a fost repartizat
la Corpul Flotilei, unde asigura diferite
functii intre care profesor la Scoala
Copiilor de Marina, ofiter secund pe

Pavel Popovat, surla ré
ala marche des navires, Academia Roméana, Memoriile
Sectjunii Stiintifice, seria Ill, tom V, Mem. 8, Cultura
Nationald, Bucuresti, 1929.
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Pagina de calcul din volumul
sale. A trecut prin grade si functiuni
inalte, de unde putea sa faca avere, a
ramas insé curat ca si sufletul sau.”

La doi ani de cand opera sa va fi
insusita de altii, poate ca fara sa afle
aceasta, in aprilie 1932, isi va curma
firul vietii. O informatie seaca si rece,
de ziar, arata: ,Comandorul Pavel
Popovat, fostul director al S.M.R.,
neputénd face fatd plétilor pentru
inchirierea unor vapoare, a preferat sa
Se sinucida, aruncéndu-se in valurile
marii.”

Medalion

Comandorul Pavel Popovat — s-a
nascut la 29 iunie 1863 in comuna
Patraia, judetul Dambovita si a murit

sur la résis & la marche des navires.

bricul Mircea. Intre 1894-1898 particip&
direct la lucrari hidrografice in Marea
Neagra. Comandant al bricului Mircea
(1897-1898). in 1898 este detasat la
marina Comerciala si numit subdirector
al primei institutii de navigatie maritima
Serviciul Maritim Romaén, iar in 1908
preia directia institutiei unde a lucrat
timp de 15 ani pana in 1924 cand
a demisionat si s-a pensionat fiind
marcat de invinuiri nedrepte legate
de un incendiu izbucnit la bordul
pasagerului Dacia in Constanta.
In 1932, la 21 aprilie, ambarcat la
Constanta pe pasagerul Roménia s-a
aruncat in mare fiind recuperat sase
zile mai tarziu. |
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Aniversgrile Femeia - o poveste eterna

Cu o zi Tnainte de sarbatorirea Zilei Femeii, pe 7 martie, la Statul Major al
Fortelor Navale a avut loc un spectacol artistic dedicat doamnelor si domnisoarelor
din Fortele Navale. n deschidere, viceamiralul dr. Aurel Popa, seful Statului Major
al Fortelor Navale a felicitat reprezentantele sexului frumos de ziua lor si le-a oferit
o floare si un cadou simbolic. Pe scena au urcat solisti de muzica populara, membri
ai Cercului Militar Constanta. Muzica Militara a Fortelor Navale nu a putut lipsi si sub
conducerea locotenent-colonelului Cornel Ignat si-a incantat publicul cu acorduri
din repertoriul national si international. Muzica Militara ne-a surprins de fiecare data
si a facut-o din nou si cu ocazia acestui spectacol. Si-a imbogatit repertoriul si a
inclus Tn program un moment de muzica mexicana sustinuta de ,Los Marineros”
asa cum se numeste grupul format din cei sase membrii ai Muzicii Militare. Melodia

) ' LAstazi, e ziua ta” interpretata vocal de Muzica Militard a incheiat spectacolul si a
’*«(&\& sensibilizat publicul. Muzica Militara a Fortelor Navale si-a continuat reprezentatia
si la Statul Major General, unde a concertat in deschiderea spectacolului dedicat

~— femeii, starnind ropote de aplauze. Transmitem si noi gandurile noastre tuturor

femeilor, sa fie la fel de frumoase ca si pana acum, pentru ca frumusetea se
manifesta in diferite forme, masuri, culori si varste, fericite mai mult decat au fost
vreodata si poate cel mai important sa fie constiente de faptul ca au puterea de a
construi lumi care fascineaza tocmai pentru ca femeia este viata, este primavara
din sufletul fiecarui barbat, este intr-un cuvant o poveste eterna. (0.B.)

Liga Navala Romana, o organizatie in dezvoltare

Sambata, 2 aprilie, aavutloc, la Cercul Militar Constanta, sedintade lucru
a Ligii Navale Romane. Printre participanti i-am remarcat pe contraamiralul
de flotila dr. Alexandru Mirsu, comandantul Flotei, membri ai Ligii Navale
Romaéne, personalitati ale vietii publice constdntene, reprezentanti ai
institutiilor locale si ai presei. La aceasta sedinta s-a prezentat un raport
de activitate al organizatiei conform statutului si de asemenea s-au stabilit
principalele directii de actiune pentru anul in curs. Asa cum ne-a precizat
presedintele ligii, domnul contraamiral de flotila (r) Aurel Constantin, printre
obiectivele stabilite se regasesc: sprijinirea institutiilor romane in apararea
intereselor pe apa ale Romaniei, popularizarea traditiilor Marinei Roméane
si atragerea catre meseriile legate de marina a unui numar cat mai mare
de tineri. Printre activitdtile menite sa atinga obiectivele enumerate mai
sus Liga Navala Roméana organizeaza concursuri de matematica adresate
elevilor, organizarea de simpozioane legate de Ziua Internationala a Marii
Negre, expozitii cu lucréri de arta precum si concursuri cu tematica de
marina organizate in scolile constantene. Un alt deziderat al Ligii este si
acela de a atrage noi membri si de a crea noi subfiliale in licee si universitati.
Prin actiunile ei, Liga Navald Romana are un loc aparte intre organizatiile
de marina, inscriindu-se in aceeasi linie de pastrare si popularizare a
constiintei marinaresti. (C.0.)
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Comandorul (rtg ) Alexandru Harjan la 85 de ani

Pe 20 martie, comandorul (rtg.) Alexandru Harjan, unul dintre
comandantii Navei Scoala Mircea (1965-1973), a implinit 85 de ani. A
séarbatorit aceastd venerabila varsté alaturi de cinci alti comandanti ai
navei si reprezentanti ai Statului Major al Fortelor Navale, ai Academiei
Navale ,Mircea cel Batran” si ai Comandamentului Flotei, in salonul de
protocol al N.S. Mircea. A fost un moment emotionant, in jurul mesei s-au
depanat amintiri de la bordul navei scoald, iar atmosfera a fost una calda
si familiara. Dupa cum ne-a spus gazda noastra, actualul comandant al
navei, comandorul Gabriel Moise, toti cei 13 comandanti sunt o familie,
o familie norocoasa care a avut sansa sa isi uneasca destinele pentru
cate o perioada cu cel al lui Mircea. Respectul pe care acesti oameni
il au, atat unul pentru celdlalt cat si pentru nava este impresionant; toti
lasa impresia ca ar cunoaste ceva ce pentru restul lumii nu e decat o
banuialad. Felul in care interactioneaza unii cu ceilalti lasa de inteles ca
sunt legati unul de celdlalt prin semnificatia pe care o are nava pe care
au comandat-o si ceea ce i-a invatat aceastd experienta. Din toti cei 33
de ani de cariera in Fortele Navale, comandorul (rtg.) Alexandru Harjan
si-a amintit cu drag in special de anii petrecuti in functia de comandant
al N.S. Mircea, dar si de marsurile comandate in perioada n care a fost
comandant al Divizionului 306 Nave Scoala. Diploma si placheta primita
din partea Statului Major al Fortelor Navale a venit sa-i rasplateasca
activitatea depusa in slujpa marinei. (D.C.)

Foto: Diana Cucosel |
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Ziua Portilor Deschise

Ziua Portilor Deschise in institutiile de invatamant de marina a devenit deja o traditie. De mai bine de trei ani
aceasta activitate este organizata in scopul de a promova institutia de invatamant si, in acelasi timp, cariera militara.

Scoala Militara de Maistri Militari
»Amiral lon Murgescu”

via Bucioaca

Olivia BUCIOACA

Astfel, traditia continud, iar pe data de 6 aprilie, Scoala Militara
de Maistri Militari ,Amiral lon Murgescu” si-a deschis din nou portile
pentru toti cei interesati de o cariera de maistru militar. Cateva sute
de elevi de gimnaziu si liceu au vizitat laboratoarele si salile de curs
si au primit informatii necesare cu privire la oferta educationala. La
activitate au participat elevi din sapte licee si grupuri scolare tehnice
din judetul Constanta, cu care institutia de invatdmant desfasoara
activitati de colaborare sub egida Inspectoratului Scolar Judetean.
Parteneriatul incheiat intre $coala Militara de Maistri Militari si cele
sapte licee din judetul Constanta este o initiativa ,mai veche”, de trei
ani si nu este singulara. Scoala Militara de Maistri Militari mai are
incheiate parteneriate si cu institutii din Fortele Navale, mentionam
Academia Navala ,Mircea cel Batran”, Scoala de Aplicatie ,Viceamiral
Constantin Balescu” din Mangalia si unitatile de nave, dar si cu
institutii de fnvatamant din tara, Scoala de Maistri si subofiteri de
la Bobocu, Buzau, doua licee militare ,Dimitrie Cantemir” Breaza si
~Stefan cel Mare” din Campulung Moldovenesc, licee din judetul Gorj
si un liceu din Piatra Neamt. in cadrul protocoalelor de colaborare au
loc si activitati in comun, activitati culturale si sportive si schimburi
de experientd. Un aspect foarte important care meritd mentionat il
reprezinta faptul ca scoala militara pune la dispozitia liceelor si a
institutiilor de invatamant partenere intreaga baza materiala.

Mai multe informatii cu privire la oferta educationala si admitere
puteti afla accesand site-ul scolii www.smmmfn.ro.

Academia Navala ,,Mircea cel Batran”

Joi, 14 aprilie, si la Academia Navala ,Mircea cel Batran” din
Constanta a fost organizatd Ziua Portilor Deschise, eveniment
dedicat informarii tinerilor din invatdmantul preuniversitar asupra
ofertei educationale a anului universitar 2011-2012 si oportunitatilor
unei cariere de ofiter de marina militard sau civild. Sute de elevi
de la liceele constdntene cu care academia navald are incheiate
protocoale de colaborare, au venit sa vizite institutia de invatamant,
unii din curiozitate, altii interesati direct de o cariera de ofiter de marina
militara sau civila. Programul actiunii a cuprins vizitarea spatiilor de
invatamant, salile de studiu, laboratoarele si simulatoarele recent
achizitionate si intalniri cu cadre didactice si studenti. Pe timpul vizitei,
elevii au participat la o iesire virtuald pe mare in cadrul Simulatorului
integrat de conducere a navei, de departe cel mai spectaculos
simulator achizitionat anul trecut, unde s-au simtit ca in comanda
unei nave si au putut testa raul de mare.

Ce ar trebui sa stie un elev care inca nu s-a hotarat sa sustina
admiterea la Academia Navala si care ar fi avantajele majore de care
ar beneficia un viitor student, am aflat de la comandorul conf.univ.
dr.ing. Vasile Dobref, decanul Facultatii de Marina Militara: ,Punctele
forte ar fi: un traseu predictibil de la prima zi de student, un loc de
muncd garantat la sfarsitul celor patru ani de studii, posibilitatea
de a se perfectiona prin cursuri de carierd, masterat sau doctorat.
De asemenea, pot sa devina ofiteri cu functii importante la bordul
navelor sau ofiteri pe linie de stat major si pot beneficia de stagii
in stréinatate, bineinteles, participand la concursuri de ocupare.
Deci exista stabilitate si posibilitatea de a promova in carierd.” Cei
interesati pot gasi mai multe informatii despre oferta educationala si
admitere pe site-ul academiei navale www.anmb.ro.
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Concursul de Matematlca .Viceamiral Vasile Urseanu”
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in data de 9 aprilie 2011 Scoala Militard de Maistri Militari a
Fortelor Navale Amiral lon Murgescu a fost gazda celei de-a XIX-a
editi a concursului de matematica ,Viceamiral Vasile Urseanu*
organizat de Liga Navala Roméana- Filiala Constanta. Concursul se
adreseaza anual elevilor de clasa a Vlll-a care studiaza pe teritoriul
judetului Constanta.

Dupa ceremonia de deschidere a concursului, cei peste 90 de
participanti la concurs s-au deplasat spre cele doua sali in care au
fost repartizati. Subiectele au fost redactate in cadrul Ligii Navale de
o comisie formata din patru profesori iar tinerii matematicieni au avut
la dispozitie trei ore pentru a le rezolva.

Pe data de 11 aprilie au fost desemnati cei zece castigatori,
dintre care trei au primit premii iar ceilalti mentiuni. Premierea a avut
loc pe data de 15 aprilie la Comandamentul Flotei, in dreptul bustului
Viceamiralului Vasile Urseanu. (D.C.)
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Lucrarea De la Divizia de Mare
la Flota. 1896-2011 - monografie
-, Bucuresti, CTEA, 2011, 440 p,
reprezintd cel mai recent volum
inscris in bibliografia istoriografiei
dedicatd Marinei. Subliniem ca
lucrarea abordeaza evolutia celei
mai importante mari unitati din
Marina Militara avand o deosebita
importanta si prin faptul ca reproduce
Jurnalul Istoric al Diviziei de Mare,
pentru perioadele 1901-1915 si
1920-1934, manuscrisul original
aflandu-se in fondul documentar al
Muzeului Marinei Romane.
Beneficinddeun Cuvéntinainte
semnat de seful Statului Major al
Fortelor Navale, viceamiralul dr.
Aurel Popa, volumul este dedicat
implinirii a 115 ani de la infiintarea
Diviziei de Mare, ale carei traditii au fost preluate de actuala Flota, mare
unitate aflatd in componenta Fortelor Navale Roméane. Lucrarea este
structurata in patru sectiuni: De la Divizia de Mare la Flota. 1896-2011.
Monografie (pp.17-113); Comandanti - scurte biografii (pp. 115-137); Nave
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(pp. 139-159); Jurnalul Istoric al Diviziei de Mare (pp. 161-431). Foarte
interesant ni se pare bilantul facut de autori celor 115 ani de existenta a
Flotei, perioada care, in parte, se suprapune istoriei moderne a Statului
roman: ,Marinarii militari care primisera botezul focului in Razboiul de
Independenta, au confirmat increderea cu care au fost investiti (...),
indeplinindu-si misiunea de apdrare a intereselor Romaniei pe Dunére si
la mare atét in luptele pentru Reintregire, in campaniile Primului si celui de-
al Doilea Razboi Mondial cét si pe timp de pace...” (p. 113). In acest sens,
foarte sugestiva este galeria comandantilor (in numar de 39), incepand cu
cei ai Diviziei de Mare (1896-1943) si continuand cu cei ai Fortei Navale
Maritime (1943-1944), Comandamentului Litoralului Maritim si Fluvial
(1944-1945), Comandamentului Fortelor Maritime (1945-1962), Diviziei
42 Maritime (1962-1994), Flotei Maritime (1994-2003), Comandamentului
Operational Naval (2003-2006), Comandamentului Flotei Maritime (2006-
2009) si Comandamentului Flotei (din 2009), intre acestia regasindu-se
personalitéti proeminente ale Marinei Roméane, multi dintre ei, datol
calitatilor profesionale incontestabile, indeplinind ulterior inalta functie de
comandant al Marinei Militare. in cadrul Jurnalului Istoric al Diviziei de
Mare, o recuperare atat de necesara, intre informatiile regasite in acest
important si amplu documentar de epoca, pe langa organizarea structurii
si descrierea misiunilor specifice, intalnim numerosi marinari, tineri ofiteri
la inceputul secolului al XX-lea, iar mai tarziu personalitati ale Marinei
Militare si comerciale, unii dintre ei eroi ai primului Rézboi Mondial. De
asemenea, regasim date interesante despre cercetarile icoanografice
romanesti din anii 1932-1934.

in concluzie, istoriografia militara, in special cea circumscrisa evolutiei
Marinei Militare Romane, s-a imbogatit cu un nou titlu fundamental datorat
unei colaborari fericite intre ofiteri ai Fortelor Navale - contraamiralul de
flotila dr. Alexandru Mirsu, comandant al Flotei, comandorul dr. lon Custura,
loctiitor al Comandantului Flotei si comandorul Tiberiu Liviu Chodan, sef
de stat major al aceleiasi unitati - si un reprezentant confirmat al frontului
istoriografic de marina, in persoana dr. Andreea Atanasiu-Croitoru, expert
Patrimoniu Naval in cadrul Muzeului Marinei Roméane. ™
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Rz In amintirea eroilor de la Tuzla...

aspecte interesante din activitatea
colegilor nostri de la granitele tarii. Din
sumar: Evaluarea activitatii M.A.l. pe
anul 2010 e Vizita unei delegatii de
parlamentari europeni la Constanta
* PPF Aeroport International Sibiu
* Centrul chinologic Sibiu e Stiri
Criminalistica e ,Trezire la realitate”
- un articol interesant despre
imaginea descinderilor din punctele
de frontiera, de la nceputul acestui
an e Pensia pentru limita de varsta
Traditii— Dragobetele ® Cuviosul loan
Cassian Romanul e Divertisment.
Revista Fortelor Terestre (nr.1 IR B CTOTDE
din 2011) Din sumar: Schimbare de FORTELOR TERESTR
comanda la Statul Major al Fortelor
Terestre e Exercitiu de nivel strategic
LDACIA 2010“ e Anotimpul cetinii de
brad in tabara de la Delut ® Un secol
si jumatate de istorie pentru pontonierii
romani e Vanatorii de munte au fost

Foto: Olivia Bucioaca

Pentru a cinsti memoria militarilor care si-au pierdut viata in tragedia aviatica
de la Tuzla din data de 5 iulie 2010, la initiativa colegilor din cadrul Divizionului
Nave Scafandri, a fost organizata in ultima zi a lunii martie, ceremonia de dez-

deschizatori de drumuri in China o gakeks » velire a unei placi comemorative pe aerodromul Tuzla. A fost un moment de

Exercitiul de instruire prin simulare
constructivda ,Argedava” e Freres
d’'armes e Transfer de autoritate in FIEETTS

provincia Zabul e ,Soimii Carpatilor”

au predat stafeta in Afganistan e

Performanta, de la teorie la practica e Pasii spre succes e
Armata ca parte a societatii, vdzuta de Mircea Cartdrescu e
La Timigsoara, Thalia a imbracat uniforma militara e Prioritatile
Departamentului pentru Armamente in domeniul Fortelor Terestre

ThimEaeeensfi

nalta solemnitate la care au participat contraamiralul de flotila Cristea Cucosel,
loctiitorul sefului Statului Major al Fortelor Navale, comandorul dr. Vergil Moraru,
comandantul Centrului de Scafandri, comandorul Marian Marin, comandantul
Divizionului Nave si Scafandri, colegii militarilor care si-au pierdut viata in tragicul
accident aviatic, alaturi de familile acestora. in memoria celor 12 eroi, din care
opt au facut parte din familia Fortelor Navale, a fost oficiat un ceremonial religios
si au fost depuse coroane de flori.

.Pe data de 5 julie 2010 aripile colegilor nostrii s-au frant pentru totdeauna

© Modulul de interventie rapida SIBCRA a fost testat in poligonul [RIRZGIV el g Rl CI A ETgN ol T/ Rl @R e I W ool T TS
de la Campulung Muscel ® Excelenta romaneasca la competitiile [eNICERISEERN = Neey el el MpE YT CRE R =l L R LN R E]

militare internationale de iarna.

WMTARINAT (FantezZzie)
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Rezolvarea careului din numérul trecut, PARAME:

Orizontal: 1) TACLINA - DOC. 2) RIO - CARTURI. 3) ODGON — CABLU. 4) TA- SIP — PLIN. 5) A— S — RACAI - G. 6) CATE —
APNEE. 7) SAPA — OPI - P. 8) AMARA - IESIT. 9) UINA—AL — GRI. 10) LL — STRAJA - S. 11) AER - BARBETA.

Vertical: 1) TROTA — SAULA. 2) AIDA — CAMILE. 3) COG — SAPAN -R. 4) L — OS — TARAS. 5) ICNIRE - A- TB. 6) NA—-PA- O
-ARA. 7) ARC — CAPILAR. 8) TAPAPIE - JB. 9) DUBLIN - SGAE. 10) ORLI — EPIR - T. 11) CIUNGE - TISA.

Tuzla. Dumnezeu sa-i odihneasca! (O0.B.)

Orizontal: 1) Privind navigatia pe apd — Lansat pe unde. 2)
Fata de la MARINA! — Comandanti de nave. 3) Torent in Italia
(Lombardia) — Intrat la apa ... cu temperatura. 4) Localitate
in insula Honshu (prefectura Shiga) — A unge cu o grasime
vegetald. 5) Scoaterea surplusului de apa (pl.) — A spala in
cala! 6) Oras comercial in America secolului al X-lea — Statiune
balneo-climaterica la Marea Neagra (Rusia). 7) A se inclina —
Arétare. 8) Larame, la Salvamar! — Madam —In post la acostare!
9) Acvatoriu din apropierea unei coaste, unde se adapostesc
navele — Compuse din trei unitati (fem.). 10) Ordonat, cum este
un marinar, in zile festive — Inamic in stanga! 11) Se ocupa de
buna functionare a tuturor aparatelor de la bordul navei.

Vertical: 1) Vechi corabier— Face parte din conducerea navei
la pupitrul de comanda. 2) Unanim incipient! — Repartizarea
incarcaturii la bordul navei. 3) Canta cu fluierul fermecat (pl.)
— Epitet pentru zeitatile hinduse (,stralucitor”). 4) Caicul de la
bric! — Localitate in Israel (district Central) — Zeitd a celtilor din
Ilanda. 5) Partea exterioara a navei, situata sub linia de plutire
— Joc in golf, la Angola! — Cojile de la urma! 6) Baza navala —
Turnare pe mijloc, la tornada! — Asalt, iures. 7) A intra in pene
—Atroieni. 8) Radical organic — Sistem de localizare in spatiu, a
obiectelor (si in mare). 9) Om ... la apd — Nu, in limba germana.
10) Floarea de la surfing! — Cocosatul din caiac! — A pavoaza.
11) Alege din ochi — A da o semnificatie (la uniforma).

Dictionar: EN(NA), I(NA)E, ARTN, PIl, NA(OT), DAH,
(NA)AN, DANN.
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A 6 aprilie 2011, fluviul Dunarea, kilometrul 190.
Antrenament pe Dunare al navelor Divizionului 67
Nave Purtatoare de Atrtilerie.

Foto: Diana CUCOSEL

<« 15 martie 2011, Marea Neagr3, fregata Regele Ferdinand.
Exercitiu de remorcaj al fregatei Regele Ferdinand
de catre fregata Marasesti.

Foto: Eugen MIHAI, TPA

A 15 martie 2011, fregata Regele Ferdinand,
Portul Militar Constanta.

,Geometrie navala” (de fapt aranjarea paramelor
la plecarea din port).

Foto: Eugen MIHAI, TPA

» 15 aprilie 2011,

Scoala de Aplicatie

a Fortelor Navale, Mangalia.
Comandorul Vasile Chirila,
comandantul Scolii de Aplicatie

a Fortelor Navale, inmanand arma
soldatului voluntar Florin Ursu, aflat
in primul modul de instruire.

Foto: Daniel OAIE, Scoala de Aplicatie
a Fortelor Navale

A 29 aprilie 2011, Nava Scoala Mircea,

Portul Militar Constanta.

Cadatii ambarcati pe Nava Scoala Mircea salutand
oficialitatile prezente la ceremonia de sosire a navei din
marsul de instructie i reprezentare.

Foto: Diana CUCOSEL









