Exercitiul bilateral crucisatorul
USS Vella Gulf si fregata Regina Maria
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A 23 februarie 2012,

Academia Navala ,,Mircea cel Batran”.
Fotografie de grup cu castigatorii Concursului
,Omul anului 2011” in Fortele Navale.

(Foto: Cristian VLASCEANU)

4 15 februarie 2012, Canalul Sulina,

mila 20, in apropiere de Gorgova.

Bogdan Dinu si lonel Constantin de la Grupul Mass-Media
al Fortelor Navale filmand reportajul despre interventia
RMSIS Grozavul, din mijlocul canalului inghetat.

(Foto: Cristian VLASCEANU)

« 22 ianuarie, crucisatorul USS Vella Gulf.
Comandorul Mark W. Harris, comandantul navei
USS Vella Gulf intervievat de jurnalistii romani,

pe timpul vizitei acestora la bordul navei.

(Foto: Cristian VLASCEANU)

A 3 martie 2012, puntea de comanda

a RMSIS Grozavul, Dunarea maritima, mila 42.
in dreapta, cépitan-comandorul Daniel Rosca,
comandantul navei.

(Foto: Cristian VLASCEANU)

A 14 februarie 2012,
Canalul Sulina, RMSIS Grozavul.
Conditii meteo extreme pentru echipajul si tehnica de la bord.

(Foto: Cristian VLASCEANU)

» 25 ianuarie 2012, Marea Neagra.

Exercitiu de coborare in rapel, fast rope, al militarilor GNFOS,
de la bordul elicopterului Puma Naval pe fregata Regina Maria,
pe timpul iesirii pe mare cu crucisatorului USS Vella Gulf.

(Foto: Cristian VLASCEANU)
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Exercifiul bilateral crucigitorul
USS Vella Gulf 5i fregata Regina Maria

i RMSIS GROZAVUL
i =Spirglitor de ghestli™ po canalul Bulina
- intro migiune In serviciul public © +

Coperta 1: RMSIS Grozavul, la Crigan pe canalul
Sulina, Tn timpul misiunii de spargere a ghetii
si interventie in sprijinul populatiei.
(Foto: Cristian VLASCEANU)

STIRI DIN FLOTA

Coperta 4: Remorcherul fluvial 328 in timpul
unei curse pe Dunarea inghetata fntre municipiul
Tulcea si suburbia Tudor Vladimirescu.
(Foto: Cristian VLASCEANU)
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Un bun marinar

M-am intrebat deseori ce inseam-
na cu adevarat sa fii un bun marinar.
Nimic mai simplu, imi raspund, decat
sa-ti iubesti meseria, sa-i respecti valo-
rile, adica reperele fundamentale care
o definesc si o diferentiaza de alte in-
deletniciri, cu alte cuvinte s-o servesti
cu credinta.

Aceasta tentativa de definire a unei
pasiuni, caci in ultima instanta sintag-
ma ,bun marinar® nu e altceva decat
expresia unei puternice pasiuni, mate-
rializata in fapte potrivite, imi suna pu-
tin artificial si nefiresc, cu bune sanse
de a cadea in derizoriu daca nu e inter-
pretata corespunzator.

Demersul spre care ma indrept
pare contradictoriu din capul locului:
definesc ceva si in loc sa-1 apar, cum
ar fi firesc, sunt primul care-I pun sub
semnul indoielii. Ba mai mult, sustin ca
ar fi nevoie de o anume interpretare ca
sa Tntelegem sensul corect ca si cum
enuntul cu pricina ar fi prea filosofic si
nu la indemana oricui sa-I priceapa.
Pentru ca lucrurile risca sa se complice
pe masura efortului de a le simplica, sa
ne intoarcem de unde am plecat si sa
punem intrebarea altfel: cum ne dam
seama ca suntem buni marinari? Desi-
gur, ne referim aici la cei care au ales
aceasta meserie si care, intre doua
nelinisti, simt nevoia sa se intoarca in
ei insisi si sa scormoneasca pe din-
launtru in cautarea unui raspuns. Ce
cautam, de fapt, in acele momente?
Probabil ceva care sa sune a certitudi-
ne, dar ce anume din noi ingine poate
fi certitudine?

Neavand un raspuns acceptabil la
indemana, ma intorc la un lucru care
mi-a ramas in memorie dupa lectura
unei carti scrisd de amiralul britanic
Sandy Woodward ,,One hundred days”.
Numit comandant al gruparii navale
care trebuia sa restabileasca suvera-
nitatea britanica in insulele Falklands,
amiralul Woodward s-a confruntat cum
era si firesc cu situatii grele. Cartea,
care e un fel de jurnal al faptelor pe-
trecute din perspectiva celui chemat
sa ia decizii, prezinta nu numai desfa-
surarea evenimentelor din perspectiva
comandantului, dar mai ales zbaterea
interioara asociata acestora.

Imi vine in minte una din intamplari.
In drum spre zona de operatii, radare-
le ,Task Force”-ului britanic descopera

Editorial

o tintd aeriana, aparent argentiniana,
care incerca sa monitorizeze traiectul
gruparii si sa culeaga cat mai multe in-
formatii despre aceasta. Nu era prima
tentativa de acest fel, insa de data asta
tinta parea dispusa sa-si continue misi-
unea cu orice chip, se mentinea provo-
cator in zona gruparii, parca hotarata
sa inlature orice banuiala asupra mi-
siunii sale. Rapoartele subordonatilor
erau fara dubii. Posibilitatea unei cur-
se comerciale era exclusa, nu putea fi
decat un avion, special echipat pentru
a obtine informatii. Intrucat prezenta
lui reprezenta un pericol pentru misi-
unea gruparii, trebuia distrus imediat.
Amiralul primeste propunerile, solicita
rapoarte suplimentare, se consulta cu
comandantii de nave. Pare a nu exis-
ta niciun dubiu. Se retrage in cabina
si isi ,savureaza” singuratatea. Are
cateva mii de oameni in raspunderea
sa. Ei sunt in pericol daca argentini-
enii anticipeaza migcarile britanicilor.
Misiunea poate fi compromisa, iar im-
plicatiile politice incalculabile. Stie ce
inseamna o decizie gresita, dar care e
decizia corecta? Continua sa lupte cu
sine nsusi, in cautarea alegerii potrivi-
te, pare ca nimeni si nimic nu-l poate
ajuta. Informatiile curg in acelasi sens.
Nicio schimbare. Tinta e deasupra si
probabil transmite date. Judeca situa-
tia pe toate fetele. Isi aminteste de cli-
pele grele din viata de marinar, niciuna
ca aceasta. Subordonatii vor o decizie.
Simte presiunea lor in fiecare fibra.
Nervozitate si incordare. In sfarsit tre-
buie sa& se hotarasca cu orice pret. A
venit momentul. Decide. Tinta nu va fi
angajata. Cateva ore mai tarziu afla ca
era vorba de un zbor comercial cu ca-
teva sute de suflete la bord.

Deci ce asteptam sa gasim atunci
cand cautdm prin dictionare ce in-
seamna sa fi un bun marinar? Nimic
care sa ne satisfaca. Cautare zadar-
nica. N-avem o explicatie pentru sin-
tagma aleasa. Trebuie s& ne multumim
cu improvizatii sau sa ne amintim de
amiralul Woodward, citat aici ca exem-
plu reprezentativ pentru cei care, in-
diferent de rang, in viata de zi cu zi,
iau decizii care influenteaza intr-un fel
destinul semenilor lor. Amiralul Wood-
ward a fost apreciat, in tara lui, ca fiind
un bun marinar. Sa fie acesta raspun-
sul la intrebare? |
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Boboteaza sau marea sfintire a apelor, importanta sarba-
toare crestina, a fost marcata pe 6 ianuarie si in garnizoanele
Fortelor Navale de la Dunare si mare. Ca in fiecare an, la Con-
stanta, Fortele Navale au fost prezente, alaturi de Biserica Or-
todoxa Romana, la sarbatorirea Botezului Domnului, Bobotea-
za, asigurand atat garda de onoare cét si participarea Muzicii
Militare, care a intonat imnul de stat si cel al Uniunii Europene.
Alaturi de miile de credinciosii pe care nici frigul si nici ploaia nu
i-au putut impiedica sa ia parte la slujba religioasa, au fost pre-
zenti contraamiralul de flotila dr. Alexandru Mirsu, comandantul
Flotei, comandanti de mari unitati si unitati.

Prima parte a slujbei a fost oficiata la Catedrala arhiepisco-
pala ,Sfintii Petru si Pavel”, dupa care credinciosii au parcurs in
procesiune traseul pana pe faleza din dreptul Cazinoului, unde
s-a desfasurat slujba religioasa de sfintire a apelor. Sase care
trase de boi i magari, fiecare dintre ele purtand butoaiele pline
cu apa sfintita au urmat procesiunea. Slujba a fost savarsita de
Tnalt Prea Sfintia Sa Teodosie, Arhiepiscopul Tomisului, alaturi
de un sobor de preoti. La finalul slujbei de Boboteaza, conform
traditiei, nalt Prea Sfintia Sa Teodosie, arhiepiscopul Tomisu-
lui, ambarcat pe o salupa asigurata de Grupul de Scafandri
EOD din cadrul Divizionului Nave Scafandri, a aruncat in apele
sfintite ale marii cele trei cruci de lemn. Pentru recuperarea lor
s-au intrecut, infruntand apele reci ale marii si valurile agitate,
peste 20 de tineri, o parte din ei scafandri profesionisti.

Evenimentul a reunit cateva mii de credinciosi pe faleza
din fata Cazinoului din Constanta,

Procesiuni similare la care Fortele Navale au fost prezen-
te, s-au desfasurat si la Mangalia, Tulcea si Braila. (O.B.)

0000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000sssesssssscssscsscsssssscsss

Ziua Unirii Principatelor Romane sau Mica Unire cum mai este cunoscuta, a
fost sarbatorita pe 24 lanuarie, in toate garnizoanele de Marina.

La Constanta, pentru al doilea an consecutiv, Unirea Principatelor Roméne s-a
sarbatorit pe faleza din fata Comandamentului Flotei. La eveniment au participat
contraamiralul de flotila dr. Alexandru Mirgu, comandantul Flotei, autoritati publice
locale, comandanti de unitati, militari din garnizoana Constanta, veterani de razboi,
cadre militare in rezerva si retragere. Pentru a transpune auditoriul in spiritul Unirii,
in deschidere profesorul universitar dr. Valentin Ciorbea a prezentat evenimentele
de la 1859, urmat de discursul contraamiralului de flotila dr. Alexandru Mirsu, co-
mandantul Flotei. Muzica Militard a Fortelor Navale a sustinut un scurt recital, iar
la final toti cei prezenti s-au prins in traditionala hora a Unirii, agsa cum au facut-o si
inaintasii nostri la 24 lanuarie 1859 cand domnul Moldovei, Alexandru loan Cuza,
a fost ales si domn al Tarii Romanesti. (0.B.)

Foto: Cristian Vlasceanu
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FORTELE NAVALE ROMANE
LA VIOMENTUL BILANTULUI

Maior Corneliu PAVEL

La data de 3 februarie, la Statul Major al Forte-
lor Navale s-a desfasurat autoevaluarea activitatii
structurilor n anul 2011. Au participat seful Statului
Major General, general-locotenent dr. $tefan Da-
nila, loctiitorul pentru Resurse al sefului SMG, con-
traamiral dr. Niculae Valsan, comandanti de unitati
si mari unitati din Fortele Navale.

Tn expunerea sa, seful SMFN a evidentiat efor-
turile personalului pentru indeplinirea obiectivelor
stabilite, in conditiile unui an dificil din punct de ve-
dere al asigurarii resurselor bugetare. ,Printr-o pla-
nificare riguroasa, Fortele Navale au reusit sa inde-
plineasca angajamentele asumate in cadrul NATO
si al initiativelor regionale in domeniul securitétii la
Marea Neagrd, au mentinut starea de operativitate
a navelor, au dezvoltat capabilitatile necesare inde-
plinirii misiunilor specifice si pentru asigurarea con-
ditiilor optime de muncd, instructie si invatdmant’, a
subliniat viceamiralul dr. Aurel Popa.

Anul trecut, in concordanta cu obiectivele si
prioritatile fixate, instructia pe mare si fluviu s-a
executat Tn cea mai mare parte conform planifi-
carii, adaptata la resursele alocate intr-un volum
similar celui realizat in anul 2010.

Misiunile de foc si specifice, parte a instructiei
colective, au fost executate in proportie de 95%,
datoritd unor masuri luate pentru eficientizarea
consumurilor si a costurilor. Tragerile indirecte
si antiaeriene ale navelor fluviale au fost trans-
formate in antrenamente in poligoane reduse de
artilerie. in anul 2011, prin executarea exercitiilor
cu trageri de lupta si a misiunilor specifice, a fost
asigurat nivelul de instruire, necesar pentru men-
tinerea capacitatii operationale si asigurarea inde-
plinirii misiunilor de baza ale structurilor.

Participarea marinarilor la exercitile majore
nationale si multinationale a condus la ridicarea
nivelului de instruire al acestora si la obtinerea re-
zultatelor foarte bune in timpul misiunilor in afara
teritoriului national, fapt materializat in aprecierile
pozitive ale partenerilor de Alianta, ale opiniei pu-
blice si ale mass-media cu privire la profesionalis-
mul marinarilor militari.

Seful SMG a apreciat modul de executare a
obiectivelor, stabilite pentru anul 2011 de catre
personalul Fortelor Navale. Referindu-se la acti-
vitatea marinarilor militari, generalul locotenent dr.
Stefan Danila a subliniat faptul ca participarea la
misiuni, alaturi de aliatii si partenerii nostri, a in-
semnat un demers complex, un efort urias, care a
fost asumat cu responsabilitate si profesionalism
de catre marinari. Totodata, Fortele Navale s-au
constituit Tntr-un important vector de imagine al
Romaniei in lume, contribuind si la consolidarea
statutului nostru de furnizor activ de securitate, ca
membru NATO si UE. ,Transmiteti tuturor subor-
donatilor dumneavoastrd ca munca fiecarui militar
sau personal civil din Fortele Navale este deosebi-
ta si apreciata de catre conducerea Statului Major
General, de mine personal, iar pentru anul 2012,
va recomand ca nivelul de ambitie al Fortelor Na-
vale sa fie corelat cu resursele si cu statutul nostru
de membru al NATO”, a punctat generalul Stefan
Danila in incheiere. |

Foto: Corneliu Pavel

Foto: Cristian Vldsceanu
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Text: Olivia BUCIOACA
Foto: Cristian VLASCEANU

Este bine cunoscut faptul ca aproa-
pe trimestrial o nava a Fortelor Navale
SUA intra in apele teritoriale romanesti,
pe baza unui parteneriat cu Fortele Na-
vale Romane, asigurand o parte din in-
struirea in comun cu nave NATO. Astfel,
in ultima decada a lunii ianuarie, intre
22 si 25, nava militard americana «Vella
Gulf», apartindnd Flotei a Vl-a, a facut o
escali de cinci zile in portul Constanta. In
plan au fost prevézute exercitii in comun
cu fregata Regina Maria si un elicopter
Puma Naval al Fortelor Navale Roméne,
desfagurate pe mare in ultima zi a escalei
navei americane la Constanta. Scopul?
Pregatirea militarilor roméani pentru parti-
ciparea in acest an la misiuni de comba-
tere a pirateriei in cadrul Operatiei Navale
a Uniunii Europene, EU NAVFOR, «Ata-
lanta», in Oceanul Indian.

Constanta — primul port
dintr-o misiune de sase luni
in Mediterana

La numai cateva ore de la sosire,
echipajul american a organizat un tur al
navei pentru jurnaligtii romani.

Comandorul Mark W. Harris, coman-
dantul navei USS Vella Gulf: ,Doamne-
lor si domnilor, bine ati venit la bordul
navei USS Vella Gulf. Ne aflam pe o
nava militard si aceasta e prima luné
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dintr-o misiune de sase luni in Marea
Mediterand, iar Constanfa, Roménia,
reprezinta primul punct de oprire. Ne
bucuram sa ne aflam aici si abia astep-
tam sa va aratam nava si sa va raspun-
dem la intrebari cat mai detaliat”.

Intampinati de comandantul navei
Vella Gulf, jurnalistii au avut posibilita-
tea sa realizeze interviuri cu membrii
echipajului si sa afle cat mai multe in-
formatii despre rolurile acestora la bord,
dar si despre misiuni si tehnica.

Echipajul navei USS Vella Gulf pregatit pentru a raspunde
ntrebarilor jurnalistilor romani.

SHNY

Crucigatorul USS Vella Gulf la cheu in Portul Constanta.

Jurnaligtii romani intdmpinati de comandorul Mark W. Harris,
comandantul crucisatorului USS Vella Gulf i o parte din
echipaj, la pupa navei.

O parte din echipa de boarding a navei USS Vella Gulf.

Fotografia de grup la sfarsitul vizitei delegatiei americane la Comandamentul Flotei.

Comandorul Mark W. Harris: ,Misi-
unea noastra este sé ne antrendm cu
partenerii nostri romani, sa invatam unii
de la altii ca sa putem aprecia abilitatile
fiecdruia pentru a colabora apoi in ope-
ratiuni de tip NATO. Intotdeauna exista
ceva ce putem invata de la partenerii
nostri, despre modul in care abordeaza
operatiunile in comparatie cu noi i abia
asteptam sa incepem antrenamentele
in comun’.

Frances Thompson: ,Sunt consilier
de carierd, ii ajut pe marinari cu pro-
grame si diferite optiuni de carierd. E
dificil pentru ca sunt cateva sute de
marinari la bord, fiecare are propriul
set de cerinte, iar rolul meu e sé& le ofer
informatii de care au nevoie. Lucrez pe
partea de management al personalului
spre deosebire de colegii mei din do-
meniul tehnic”.

Nava americana Vella Gulf este un
crucigator din clasa Ticonderoga, are la
bord rachete dirijate si este echipat cu
sistemul de aparare antiracheta AEGIS,
ce reprezinta prima faza a abordarii eu-
ropene adaptive in etape privind apara-
rea antiracheta. Acelasi tip de rachete
SM3 de la bordul navei Vella Gulf vor fi
dislocate si terestru la baza aeriana de
la Deveselu, Romania.

Ambasadorul Statelor Unite la Bu-
curesti, Mark Gitenstein, declara anul
trecut in cadrul conferintei de presa
care a avut loc cu ocazia sosirii pentru
prima data la Constanta a crucisatoru-

lui american Monterey, echipat cu siste-
mul de aparare antiracheta AEGIS, ca
LDislocarea crucigédtorului «Monterey»,
precum si a altor nave similare, care
sunt echipate cu aceeasi tehnologie de
apadrare antiracheta, care va fi in curand
amplasatad in Romania, reprezinta pri-
mul pas al Abordarii Adaptive in Etape”.
A doua etapa o reprezinta amplasarea
scutului antiracheta la baza aeriana de
la Deveselu, iar cum acesta va incepe
sa prinda contur anul viitor, putem fi si-
guri ca astfel de vizite vor fi din ce in ce
mai dese.

Dupa USS Monterey care a acostat
in Portul Constanta in iunie anul tre-
cut, USS Vella Gulf este al doilea cru-
cisator echipat cu sistemul de aparare
antiracheta AEGIS care ne viziteaza.
Alaturi de USS Monterey, crucisatorul
Vella Gulf face parte dintr-o grupare de
21 de nave echipate cu acelasi sistem
de aparare antiracheta AEGIS, care prin
rotatie vor indeplini misiuni specifice in
teatrul de operatii european. Vella Gulf
este o nava multirol proiectata pentru a
sustine actiuni militare impotriva tintelor
aeriene, navale de suprafata si subma-
rine. Toate crucisatoarele cu sisteme
AEGIS poarta numele unor celebre ba-
talii din istoria americana. Nava poarta
numele batdliei navale de la Vella Gulf
din Insulele Solomon, Pacific, care a
avut loc intre Marina Imperiala Japo-
neza si Marina Americana in al Doilea
Razboi Mondial (1943). USS Vella Gulf
a intrat in serviciul Fortelor Navale Ame-
ricane n anul 1993.
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Traditionalul schimb de plachete intre contraamiralul de flotila

dr. Alexandru Mirgu, comandantul Flotei, si comandorul Mark
W. Harris, comandantul crucisatorului USS Vella Gulf.
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Foto: Cosmin‘Ochesel. - - - '“ih1!
Vizita delegatiei americane conduse

de comandorul Mark W. Harris, comandantul navei
USS Vella Gulf, la Comandamentul Flotei.
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Nava are un deplasament de 11.373
tone, 173 m lungime, 16,8 m latime si
un pescaj de 10,2 m. Cele patru turbine
cu gaz de 80.000 CP asigura o viteza
maxima de 32,5 noduri. Echipajul stan-
dard este alcatuit din 33 de ofiteri, 27 de
maistri militari si 340 de marinari.

Ryan O’connor: ,Un alt lucru pe
care Marina SUA il face sunt misiunile
de combatere a pirateriei de pe coasta
Africii pana in golful Aden si impreuna
cu aliatii NATO se asigura ca toata lu-
mea este in sigurantd. Misiunea cea
mai importantd a echipei de boarding
este aceea de a merge la bordul altor
nave si a ne asigura ca totul este in
ordine la bord, ca nu transporta arme,
droguri, clandestini sau teroristi*.

Chad Jackson: ,Avem mai multe
instrumente care ne ajuta in misiune.
Diferite tipuri de radare care servesc la
localizarea altor nave si un sistem numit
VMS. Acesta ofera o imagine exacta a
locatiei navei astfel incat primim indica-
tii concrete a pozitiei in care ne aflam in
timp real si stim astfel daca ne aflam in
pericol sau nu*,

'8 MARINA ROMANA
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A doua zi, pe 23 ianuarie, o delega-
tie condusa de comandantul navei USS
Vella Gulf, comandorul Mark W. Harris,
a efectuat vizite la Comandamentul
Flotei si la autoritatile publice locale.
La Comandamentul Flotei, delegatia a
fost primita de contraamiralul de flotila
dr. Alexandru Mirsu. S-au purtat discutii
cu privire la cooperarea bilaterala dintre
cele doua Marine, iar la final a avut loc
traditionalul schimb de plachete.

Programul echipajului navei Vella
Gulf a mai cuprins activitati sportive la
Academia Navala ,Mircea cel Batran”,
vizitarea Muzeului Marinei Roméane
si a altor obiective turistice din orasul
Constanta.

Operatia ,,Atalanta” -
numele de cod al misiunii U.E.
de combatere a pirateriei
marine in zona Golfului Aden,
in Oceanul Indian

n ultima zi a escalei crucisatorului
american Vella Gulf la Constanta, fre-

gata Regina Maria si un elicopter Puma
Naval al Fortelor Navale Roméane au ie-
sit pe mare pentru a desfasura exercitii
in comun.

Procedurile exersate au avut ca scop
combaterea pirateriei navale, in con-
textul in care o fregata a Fortelor Na-
vale Roméane va participa in acest an la
Operatia Navala a Uniunii Europene, EU
NAVFOR, ,Atalanta”, in Oceanul Indian.
Va reamintim ca in ultima sedinta a Con-
siliului Suprem de Aparare a Tarii din
2011, cand a fost aprobat planul de forte
ale Ministerului Apararii Nationale pentru
misiuni in strainatate, presedintele tarii,
Traian Basescu, a declarat ,Ministerul
Aparérii Nationale va disloca o fregata
de tip T-22 cu elicopter si avand la bord
0 echipa, un grup pentru operatiuni spe-
ciale, in Oceanul Indian, in operatiunea
Uniunii Europene «Atalanta». Este vorba
de zona Golfului Aden, in Oceanul Indi-
an, pentru protejarea navelor comerciale
de actele de piraterie®.

Chiardaca fregata Regele Ferdinand
a fost desemnata sa participe la opera-

tia ,Atalanta”, antrenamentul navei sora,
Regina Maria, in comun cu crucisatorul
USS Vella Gulf, a fost benefic pentru
militarii de la bord (o parte din memobrii
echipajului au fost de la fregata Regele
Ferdinand) prin procedurile executate si
modul de actiune in combaterea actelor
de piraterie. De asemenea, examenul a
fost util si pentru antrenamentul militari-
lor din Fortele pentru Operatii Speciale
si a celor care deservesc in zbor si de
la bord elicopterele Puma Naval. Nava
americana si echipajul sau au foarte
mare experienta in acest tip de misiuni
antipiraterie. in 2007, crucisatorul Vella
Gulf a fost implicat Tn mai multe actiuni
impotriva piratilor in Golful Aden.

Exercitii bilaterale pe mare

lesirea pe mare se anuntase des-
tul de aglomerata, dar din cauza con-
ditiilor hidro-meteorologice, marea de
gradul 5, efectul de tangaj generat de va-
lurile uriase si vantul puternic care a ba-
tut cu 70-80 de km/ora, au avut loc mici
schimbari Tn plan, o parte din activitati

au fost fie partial executate, fie anulate.
Pe mare insa, in astfel de conditii hidro-
meteorologice, siguranta echipajului si
a navei sunt primordiale. Comandorul
Valentin lacoblev, comandantul fregatei
Regina Maria: ,Prin intrarea noastra in
NATO am invétat un cuvént nou sau am
invéatat s& aplicam un cuvént nou care
se cheama flexibilitate. Comandantii
de nave avem o oarecare autonomie
in a aprecia prioritdtile, in a desfasura
exercitiile, astfel incét, sa realizam acel
numitor comun intre resursa alocata,
consumurile efective, nivelul de instru-
ire de atins la echipaj si, bineinteles, si-
guranta in permanenta a navei, tehnicii
si personalului“.

Chiar daca, exercitile prevazute in
plan cu avioanele MIG-21 Lancer, nu
s-au mai desfasurat, exercitiile cu eli-
copterul Puma Naval au inceput la bor-
dul fregatei Regina Maria, cu mai mul-
te apuntari si tot atatea decolari, si au
continuat la crucisatorul american Vella
Gulf, dupa o realimentare pe aerodro-
mul de la Tuzla.

Pe timpul iesirii pe mare, la bor-
dul fregatei Regina Maria s-a aflat si
o echipa apartinand Grupului Naval
al Fortei pentru Operatii Speciale, pe
scurt GNFOS, care a executat o serie
de proceduri specifice in comun cu
elicoperul Puma Naval, atat la frega-
ta Regina Maria, céat si la crucisatorul
american Vella Gulf. Loctiitorul coman-
dantului detasamentului GNFOS: ,Am
executat un antrenament de fast rope
din elicopter. Conditile meteo nu au
fost cele mai bune, dimpotriva, marea
de gradul 3 spre 4 si un vént cu o forta
destul de mare, 60-70 de km/ora, fac
lucrurile putin mai dificile, dar un militar
antrenat trece cu usurinta peste toate
conditiile si dificultatile. Chiar pot spune
ca in asemenea conditii ne antrendm
cel mai bine si este o experienta pentru
noi, pentru echipaj, dar si pentru piloti.
Astfel de vreme nu prindem in orice zi
si ne bucuram ca reusim sa ne antre-
nam si in conditii meteo neprielnice”.
Cat de dificila este coborarea in ra-
pel, ce riscuri implica, avand in vedere

Exercitii pe mare desfasurate de acopterul Puma Naval .

al Fortelor Navale Roméane in comun cu crucisatorul USS Vella Gulf.
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Coborarea in rapel, fast rope, a GrupuluilNaval . . L
al Fortei pentru Operatii Speciale, GNFOS, de dul ?
elicopterului Puma Naval pe fregata Regin: /('f i
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si conditiile meteo destul de vi-
trege? Loctiitorul comandantului
detasamentului GNFOS: ,La ora
actuald este greu de povestit
sau de explicat ceea ce simtim,
din cauza rutinei. Noi ne antre-
nam si exersam foarte des toate
aceste operatiuni si nu as putea
spune ca este floare la ureche,
dar este ceva banal pentru noi.
Ne-a intrat in reflex si il exe-
cutam fara nici o problemd, ba
chiar cu multa, multa bucurie”.
Dupa cum bine stiti, din antre-
namentele cu partenerii straini
nu lipseste exercitiul de inspec-
tie la bordul unei nave suspecte,
adica boarding-ul. Dar, vremea
care continua sa se inrautateas-
ca nu a mai permis deplasarea
grupei de boarding cu RHIB-ul
la crucisatorului american, care
ar fi trebuit sa joace rolul navei
suspecte. Timpul insa a fost va-
lorificat de grupa de boarding a
fregatei Regina Maria care s-a
antrenat la bord, incercand sa
se familiarizeze cu procedurile
standard. Aspirantul Radu Ra-
dulescu, ofiter Il operatii si ofiter
boarding: ,Vremea a fost nefa-
vorabila. Nu ne-a mai permis sa
ne deplasdam conform planului
cu RHIB-ul la bordul cruciséato-
rului american, la «Wella Gulf»,
dar cu toate acestea noi ne an-
trenam asa cum avem prevazut
de fiecare data in plan si exe-
cutam exercitii de antrenament
si familiarizarea membrilor gru-
pei de boarding cu procedura
standard in acest sens. Dorim
sd avem oameni care stiu ce au
de facut in orice tip de situatie si
am aici in vedere faptul ca noi
nu actionam decét atunci cand
nava este cooperanta“.
Exercitiul a fost insa execu-
tat de grupa GNFOS care actio-
neaza numai in conditiile in care
nava devine necooperanta sau
ostila. Urménd acest scenariu,
dupa interceptarea navei Vella
Gulf de catre echipajul fregatei
Regina Maria, grupa GNFOS
s-a ambarcat la bordul elicopte-
rului Puma Naval si a executat
misiunea la nava americana.
Interventia unei grupei GNFOS
depinde de situatia de la bordul
navei suspecte. Daca aceas-
ta este cooperanta actioneaza
grupa de boarding a navei, dar
in cazul in care nava devine
necooperanta sau ostila atunci
este necesara prezenta grupei

Grupa de boarding a fregatei Regina Maria in actiune.

GNFOS. Loctiitorul comandantului detasamentului GNFOS:
,La bordul navei putem gasi echipaj arestat sau ostatici si
atunci se poate cere eliberarea lor sau preluam comanda
navei. Sunt cateva situatii diferite, dar in absolut toate se
actioneaza cam in acelasi mod, iar finalitatea o reprezinta
preluarea controlului navei. O grupa de boarding nu este su-
ficienta dupa parerea mea in misiuni care presupun o zona
mai putin cunoscuta din punct de vedere al activitatii piratilor
sau terorigtilor sau a altor elemente ostile si atunci interve-
nim noi*,

n acest an, Grupul Naval al Fortelor pentru Operatii Spe-
ciale, ambarcat la bordul fregatei Regele Ferdinand, partici-
pa la Operatia Navala ,Atalanta”, iar exercitile desfagurate
in cadrul iesirii pe mare, secventa de coborare in rapel din
elicopter, fast rope, precum si preluarea controlului navei re-
prezinta o parte importanta din antrenamentul pentru aceas-
ta operatie.

lesirea pe mare a reprezentat un bun prilej de antrena-
ment atat pentru echipaj, cat si pentru pilotii tineri, avand in
vedere si conditiile hidrometeorologice dificile.

La finalul zilei, crucisatorul american Vella Gulf a parasit
apele teritoriale, luand cap compas Portul Sevastopol din
Ucraina, iar noi am aflat concluziile exercitiilor desfasurate
pe mare pe drumul de intoarcere spre Portul militar Con-
stanta. Comandorul Valentin lacoblev, comandantul frega-
tei Regina Maria: ,in acest an tema majord pentru Fortele
Navale si in special pentru fregatele T 22 sunt pregatirea
pentru participarea la operatia «Atalanta». De aici apar oa-
recum cateva particularitati in pregétirea acestor nave pen-
tru a fi in masura sa participe si sa indeplineasca o astfel

de misiune. Din acest punct de vedere am dezvoltat partea
de participare cu fortele speciale, cu elicopterul, bineinteles,
echipajul beneficiind in mod indirect si de partea de instruire
pentru asigurarea elicopterului si a activitatii. De asemenea,
exercitii specifice de supraveghere navala, de monitorizare
a traficului maritm, de construire in comun a imaginii ma-
ritime recunoscute. Sunt lucruri pe care in mod normal le
avem in vedere in cadrul misiunilor la care participam si ori-
ce asemenea participare ne ofera o buna posibilitate de a ne
antrena si de a capata incredere reciproca’.

Vizita crucigatorului american Vella Gulf contribuie la con-
tinuarea eforturilor Flotei a VI-a a SUA de a dezvolta partene-
riate cu statele europene si de a spori siguranta si securitatea
maritim&. Tn scopul continuarii colaborérii cu aliatii si promo-
varii pacii si stabilitatii regionale, nave americane efectueaza
periodic vizite n portul Constanta. |

Exercitii specifice de supraveghere navala si monitorizare a traficului maritm
la bordul fregatei Regina Maria.

Decolarea elicopterului Puma Naval
de pe puntea heliport a fregatei Regina Maria.
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Text: Bogdan DINU
Foto: Cristian VLASCEANU

Preliminarii necesare

O data la doua decenii, cu aproxi-
matie deoarece intervalul poate sa co-
boare si la 5,10 sau15 ani, natura pune
la Tncercare rezistenta locuitorilor de pe
malurile batranului fluviu si ai Deltei si
sub semnul intrebarii navigatia fluvia-
I3, inclusiv pe Dunarea maritima. Se
intdmpla atunci cand fluviul ingheata
aproape complet din cauza temperatu-
rilor extrem de reduse iar navigatia nu
numai ca este interzisa de autoritati dar
si blocata efectiv de podurile de gheata
de pe Dunare dar si pe bratele Deltei,
Sf. Gheorghe, Chilia sau Sulina. S-a
intamplat, la o astfel de dimensiune si
gravitate, cel putin pentru perioada mai
recenta, in 1996 (cu o durata mult mai
scurtd) dar siin 1985. Sitot o data, poa-
te in cazul unora mai norocosi de doua
ori in cariera, marinarii militari au ocazia
sa intervina cu o nava pentru a sparge
gheata, uneori cu o grosime de jumata-
te de metru prin sloiurile suprapuse, si
a mentine un culoar fragil si subtire ca
,pojghita de gheata”, la propriu, deschis
navigatiei pentru ca oamenii din Suli-
na si din intreaga Delta sa nu ramana
complet izolati. Si nu ne referim aici la
echipajul remorcherului fluvial 328 (in
continuare RF 328) care aproape in fi-
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ecare iarna asigura transportul de per-
soane si marfa intre municipiul Tulcea
si suburbia Tudor Vladimirescu atunci
cand apar sloiurile si navele civile care
asigura acest serviciu nu mai pot iesi pe
fluviu. Ei sunt deja obignuiti si misiunea
face parte din ,fisa postului”. Este vorba
de RMSIS Grozavul (Remorcherul Ma-
ritim de Salvare si Interventie cu Sca-
fandri) si echipajul sau, dar si de misi-
unea cu totul exceptionala desfasurata
in aceasta iarna recent incheiata. O po-
veste cu totul speciala pentru ca in ace-
le zile cumplite de februarie cand toate
navele, maritime sau fluviale, intrau in

RMSIS Grozavul pe Dunare la Tulcea, sosind de la Sulina.

— -h...

porturi alungate de furtuna, viscol si
sloiuri, atunci cand toate ambarcatiu-
nile si barcile erau incremenite grotesc
in gheata la pontoanele ingirate pe ca-
nalul Sulina, devenit el Tnsusi un drum
de gheata, atunci cand navigatia era in-
terzisa pe Dunare, atunci cand singura
legatura cu localitatile Deltei se realiza
cu elicopterele, cand vremea permi-
tea zborul, ei bine, exact in acele zile
RMSIS Grozavul a fost cel care iesea
pe Dunare si pe canalul Sulina sa spar-
ga gheata, sa mentina un culoar ihgust
de navigatie si sa aduca speranta oa-
menilor din Delta. lata povestea unei
misiuni extraordinare, la care am fost
martori, desfasurata de o nava si un
echipaj al Fortelor Navale Roméane,
care nu are nimic razboinic, nimic eroic,
nu se desfasoara in raioanele obisnuite
de actiune dar este plina de umanitate.

Gheata, transport de marfa
si pasageri ...
Marsuri pe ruta Sulina-Tulcea
si retur

Cu siguranta insa nu acestea erau
gandurile care-l framantau pe capitan-
comandorul Daniel Rosca, comandan-
tul RMSIS Grozavul, atunci cand, la
ordinul ministrului apararii nationale,
Gabriel Oprea, nava parasea Portul Mi-
litar Constanta pe data de 5 februarie,
avand cap compas Sulina. Misiunea:

.__-'_ i O .-‘
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Dunarea inghetata de la un mal la celdlalt inainte de intrarea pe canalul Sulina.

degajarea de gheata a caii navigabile
de pe canalul Sulina pentru restabilirea
traficului naval. Durata misiunii nu era
precizata, urmand ca nava sa actioneze
atat timp cat va fi necesar si sa execute
marsuri intre Sulina si municipiul Tul-
cea. S-a dovedit ca misiunea a avut o
durata de aproximativ doua saptamani,
nava revenind in Portul Militar Constan-
ta pe data de 18 februarie si va putem
prezenta si cateva date ale unui bilant
preliminar: 16 treceri efectuate pe canal,
peste 500 de mile parcurse, aproximativ
300 de persoane transportate intre Suli-
na si Tulcea (unele preluate cu dificulta-
te chiar de la Crisan), peste 130 de tone
de marfa transportate. Primul transport
de marfa de anvergura a fost organizat
pe data de 13 februarie si s-a efectu-
at pe data de 14. A fost si momentul in
care noi am ajuns, pentru a doua oara,
la dana santierului naval, singurul loc in
care putea acosta nava, si aici cu mare
dificultate, iar din cauza ghetii manevra
s-a realizat aproximativ intr-o ora. Aici
asteptau peste 25 de autovehicule de
marfa de 3,5 tone si zeci de persoane
pentru ambarcare. Actiunea a fost co-
ordonata de prefectul judetului Tulcea,
care este si seful comitetului judetean
pentru situatii de urgenta, prezent la
fata locului pentru a le multumi celor din
echipaj si care a declarat in exclusivita-
te pentru GMMFN: ,Trebuie s& multu-

Imagine incredibila a canalului Sulina inghetat complet.

mesc Ministerului Apararii Nationale ca
ne-a pus la dispozitie nava Grozavul cu
care noi ne-am putut descurca in aces-
te zile dificile deoarece pentru noi Delta
reprezinta o prioritate, iar oamenii din
Delta prioritatea zero. Pe langa faptul
cd ne ajuta la spargerea ghetii, astazi
facem un transport de alimente pentru
localitatea Sulina si C.A.Rosetti, méacar
pentru o saptamana, ca sa putem de-
pasi acest moment critic. Le mulfumesc
marinarilor militari ca sunt alaturi de
noi si acum, cum au fost si la inunda-
fii pentru ca stiti, o data la doi-trei ani
Delta mai are si inundatii. Le doresc
sdndtate si sa fie alaturi de noi pentru
cd avem nevoie de ei.” Doar incarcarea
celor aproximativ 50 de tone de marfa
a durat 6 ore. La pupa navei marfurile
stivuite, deja acoperite de zapada, erau
dintre cele mai diverse, de la combusti-
bil solid la saci cu legume si fructe, po-
rumb, alimente neperisabile si perisa-
bile, conserve, cam tot ceea pe puteai
gasi intr-un magazin si chiar mai mult.
Nava a mai transportat echipament IT
pentru Administratia Financiara din Su-
lina, corespondenta si colete postale
si, mult mai important, pensiile pentru
locuitorii din Sulina si C.A. Rosetti
printr-un reprezentant al Postei Roma-
ne care s-a aflat la bord. Un alt trans-
port similar s-a executat si pe data de
16 februarie. Este probabil inutil sa mai

Coboara pasagerii transportati de la Sulina. Aproape
300 de pasagerl au fost transportatl pe durata misiunii.

RMSIS Grozavul vine Ia'acostare n gheata,
la cheul santierului naval din Tulcea.

precizam ca transportul marfurilor si al
persoanelor a fost gratuit.

Spargator de gheata
in ,,apocalipsa alba”

Temperaturile au fost extrem de
scazute pe toata durata misiunii. Au
fost si zile senine dar reci, dupa cum au
fost si zile si nopti cu viscol si ninsoare.
Pe canalul Sulina peisajul era unul in-
credibil, totul era incremenit in gheata
si va puteti face o idee si din fotografiile
care Tnsotesc acest reportaj. Misiune
extrem de dificila daca ne gandim ca
pe o portiune de peste 30 de mile din
cele aproximativ 39 cate sunt pana la
Tulcea, se instalase un pod de gheata.
RMSIS Grozavul a inceput sa actio-
neze pe canal din data de 6 februarie
de la ora 7.00 si a reusit sa taie si sa
mentina ulterior prin cele 16 treceri un
culoar prin care navele mai mari puteau
circula. Dincolo de dificultatile navigati-
ei prin gheata, conditiile meteo extreme
au solicitat mult echipajul, mai ales pe
cei care lucrau in spatiile exterioare, la
manevra prova sau pupa. ,Conditiile
atmosferice sunt destul de grele, pro-
blemele cele mai mari le intdmpinam
la manevrele de acostare si ancora-
re pentru ca, din cauza temperaturilor
scézute, paramele si ancora ingheatéa
si trebuie sa ne migcam foarte repede.
Oamenii sunt instruiti, au inteles despre

RMSIS Grozavul aterminat manevra de acostare;
in fundal remorcherul Perseus al AFDJ in reparatii.
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RMSIS Grozavul acostat in gheata la 20 de metri de pontonul de la Crigan.

- e -
Se descarca lazile cu paine aduse de la Sulina la Crigsan;
operatia se executa pe gheata.

ce este vorba gi actiondm in consecinta.
Suntem militari, suntem profesionisti ne
adaptam la conditiile care sunt si exe-
cutdm misiunea. Este in primul rénd o
misiune umanitara, apoi de spargere a
ghetii si fluidizare a traficului si, pe de
alta parte, o exeprientd noud pentru toa-
ta lumea.” ne-a declarat maistrul militar
principal Adrian Talmaciu, seful de echi-
paj si un batran lup de mare cu multi ani
de serviciu si marinarie la NS Mircea.
Chiar daca prin specificatiile tehnice
nava poate sparge gheata cu o gro-
sime de pana la 15 centimetri au fost
locuri unde, prin suprapunerea placilor
de gheata, grosimea ajungea si la o ju-
matate de metru. Dupa cum au fost si
locuri unde grosimea ghetii era atat de
mare incat nava, pentru moment, pur
si simplu a ramas blocata in gheata,
cei 4800 de CP ai celor doua motoare
nefiind suficienti. Este adevarat, nu pe
canalul Sulina, ci undeva in amonte de
Tulcea atunci cand la solicitarea autori-
tatilor, a incercat sa ajunga la cele cate-
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Drum de gheata pe canalul Sulina; in fundal se oberva
remorcherul Gheorghieni 2 al AFDJ.

va nave blocate in gheata de la mila 44
si 45,5 (au ramas blocate asa mai bine
de doua saptamani si la ele s-a putut
ajunge doar de pe uscat, pe gheata, prin
Politia de Frontiera sau cu elicopterul
cand au fost aduse alimente si piese de
schimb; ca o paranteza pe tot parcursul
Dunarii peisajul era o ,apocalipsa” in
alb cu barci, ambarcatiuni si nave din-
tre cele mai felurite ,captive” in gheata
pentru multe zile, la mila 34 a Dunarii o
nava la ancora, sub pavilion turcesc cu
avarii la carma si in pericol de a intra
pe bratul Sf.Gheorghe si evident, prin-
sa in gheata, ne amintea parca la fie-
care trecere de pericolele momentului).
Prin manevre repetate RMSIS Grozavul
a reusgit sa se desprinda de gheata si
s-a evitat astfel o posibila interventie a
grupei EOD de la bord, sub comanda
maistrului militar clasa | Nicolae Krent
si a plutonierului Marian Neculcea, care
aveau tocmai misiunea de spargere a
ghetii prin explozii controlate si degaja-
rea navei.

Puntea de comanda a RMSIS Grozavul.
Logistica impecabila
pe toata durata misiunii

Pentru @
RMSIS Gro-
zavul botezul
ghetii a avut
loc insad in s - 3
urma cu 16 :
ani, tot pe
canalul  Su-
lina, Tn anul "ﬁm

1996, Aunci | X %
misiunea nu & U
a depé§lt o Mmp Cezar Buruiana,

ajutor sef mecanic.
saptamana

deoarece temperaturile au crescut. La
bord inca se mai afla doi din memobrii
echipajului de atunci. Unul dintre ei este
maistrul militar principal Cezar Buruia-
na, 47 de ani, aflat pe nava din 1993,
in prezent ajutorul sefului mecanic, care
a rememorat pentru noi momentele mi-
siunii: ,Atunci am avut anumite proble-
me deoarece, din constructie, nava nu
fusese prevazutd cu instalatia de récire

cu circuit inchis, care s-a realizat abia in
1997 si iata, am probat-o acum pe cana-
lul Sulina. La momentul respectiv timpul
a ftinut cu noi, gheata pe care o spar-
geam curgea spre mare, acum ceea ce
spargem ingheata in urma noastra si ne
face munca mult mai grea, solicita mult
mai mult nava. Pentru misiunea aceas-
ta pompele de réacire au ridicat anumi-
te probleme deoarece au fost mult mai
Solicitate fata de instalatia normala de
racire in circuit deschis, trebuie sa tra-
gem apa dintr-un tanc de balast sa o
pompam inapoi si din cauza temperatu-
rii nu avem posibilitatea sa o racim ceea
ce a dus la o uzurd mult mai rapida a
sistemelor de
etansare a
pompelor, fi-

ind nevoiti s&

le schimbam

des. Dar am

avut tot spriji-

- s nul si am fost
J e 4 “ aprovizionati

cu piesele de

R = R w7y schimb  ne-
i1 cesare astfel

Capitan-comandorul Daniel Rosca,
comandantul navei.

Grupa de interventie EOD de la bord; in dreapta,
plutonierul Marian Neculcea.

cd ne-am putut derula misiunea fara
probleme.” Acesta este adevarul: RM-
SIS Grozavul a ramas operativ pe toata
durata misiunii si chiar daca au aparut
incidente si defectiuni ele au fost reme-
diate Tn timp util si prin sustinerea per-
manenta cu piese si echipamente de
rezerva, filtre, lubrifianti si chiar specia-
listi si tehnicieni, efort la care au contri-
buit Sectia logistica de la Tulcea, Baza

Navala, Centrul de Mentenanta, Centrul
de Scafandri si chiar nava sora, NMH
Al.Catuneanu din subordinea Directiei
Hidrografice Maritime. A fost un efort de
echipa, de la toate esaloanele si rezul-
tatele au fost vizibile. ,As putea sa spun
ca logistica a mers ,ca unsa” - ne-a pre-
cizat comandantul navei — s-au asigurat
la bord toate componentele necesare,
pompe, lubrifianti, carburanti, tot ce am
solicitat, intr-un timp record. Nu am stat
niciun minut la ancora sau la cheu din
cauza unor deficiente tehnice. Avem la
bord specialisti foarte buni si nava a fost
operativa in permanenta.”

(Aproape) singuri
pe canalul Sulina

Daca luam in calcul doar perioada
misiunii, RMSIS Grozavul a fost singura
nava care a spart gheata si a circulat
in permanenta pe canalul Sulina. Cea-
laltd nava care a spart gheata a fost
remorcherul Perseus al Administrati-
ei Fluviale a Dunarii de Jos, AFDJ (un
remorcher similar dar cu aproape 1000
de CP mai multi), dar au au existat in-
tervale de zile intregi cand, din cauza

Debarcarea pasagerilor la Sulina.

unor defectiuni tehnice, aceasta nava
a ramas la cheul santierului naval din
Tulcea. Mai mult, remorcherul mari-
tim Vega, anuntat ca vine pe canal nu
a parasit niciodatd Constanta, tot din
cauza unor probleme tehnice. Aceasta
a fost realitatea si e bine ca ea sa fie
cunoscuta. Singurele nave care au mai
navigat pe canal au fost Gheorghieni 2
si Tg.Ocna 5, doua remorchere mici ale

aceleiasi AFDJ dar numai pe canalul
taiat de Grozavul, daca vreti pe ,urma”
acestuia. Sunt nave mici de aproximativ
200 de tone si 20-25 de metri lungime,
nu au capacitatea de transport persoa-
ne (doar pe puntile exterioare) si nici de
marfa (caracteristici valabile si pentru
remorcherul Centaur 2 al Administrati-
ei Zonei Libere Sulina, care I|-a inlocuit
pe RMSIS Grozavul la incheierea misi-
unii). Dovada limitelor acestor nave in
conditiile de gheata este si episodul din
noaptea de 7 spre 8 februarie, la ora
03.00, cand RMSIS Grozavul I-a salvat
din gheturi pe Gheorghieni 2, blocat
de mai multe ore in gheata undeva la
mila 23, in imposibilitate de manevra,
cu mai multe zeci de persoane la bord.

Probabil ca atat AFDJ-ul cat si popu-
latia ar fi dorit ca nava noastra sa actio-
neze, permanent, atat ziua cat si noap-
tea, mai ales ca a avut in permanenta
un pilot la bord. Unii chiar au acuzat
marinarii nostri ca au program de opt
ore. Acuza este atat nefondata cat mai
ales nedreapta, marinarii militari actio-
nand la ordin, intr-o misiune desemnata
cu obiective clare, pe timpul unei situatii

A e "l
Au fost transportate si persoane
cu probleme medicale sau batrani.
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deosebite ca sa nu mai spunem ca pen-
tru oricine este marinar stie ca viata la
bordul unei nave nu are nimic de-a face
cu programul de opt ore. De fapt chiar
regulamentul existent interzice naviga-
tia navelor maritime (cum este cazul
navei noastre) pe timpul noptii pe cana-
lul Sulina (chiar si asa de mai multe ori
nava a ajuns la Sulina sau Tulcea mult
dupa lasarea intunericului) si au fost si
cazuri in care s-a executat traseul Suli-
na-Tulcea-Sulina in aceeasi zi.

Si despre transportul persoanelor,
unul dintre obiectivele secundare ale mi-
siunii se pot face cateva precizari, chiar
daca tardive, pentru cei care nu intele-
geau de ce nu sunt luati de pe pontonul
din Maliuc, Crisan, Gorgova sau altele
si ne adresau ,calde felicitari”. Misiu-
nea navei, repetam, a fost de sparge-
re a ghetii intre Sulina si Tulcea si, in
masura posibilitatilor, si transportul de

si astfel unii dintre ei au ajuns sa con-
funde RMSIS Grozavul cu pasagerul de
Sulina. Maistrul militar principal Adrian
Talmaciu, ca si alti membri ai echipa-
jului i-au inteles, chiar daca initial au
fost surprinsi de reactiile unor locuitori:
,Probabil c& primariile sau autoritatile
nu le-au explicat oamenilor destinatia
si principala misiune a navei i cei care
vorbesc, disperati probabil de situatie,
o fac in necunostinta de cauza. Nu cred
ca e facuta cu rea vointa sau cu rea
intentie.” Ca o paranteza ,pe 31 ianua-
rie, singura societate privata din judetul
Tulcea care beneficiaza de subventii
din partea statului pentru transportul
calatorilor si marfurilor in Delta Dunarii,
Navrom Delta SA, a decis suspenda-
rea curselor pe bratele Chilia si Sfantu
Gheorghe ale fluviului din cauza sloiu-
rilor de gheata. Ultima cursa pe bratul

informez oamenii. De fiecare datd cand
s-au adunat la pupa sau in borduri pen-
tru ambarcare le-am transmis mesajul
cd noi suntem o nava militara, nu avem
spatii special amenajate pentru trans-
port pasageri dar ca facem tot posibilul
sé-i transportam in siguranta si in condli-
fii decente.” ne-a confirmat capitan-co-
mandorul Daniel Rosca. Urarea ,Sa va
dea Dumnezeu sanatate ca daca nu ve-
neati ramaneam aici pana se dezgheta
Dunarea!” s-a auzit de nenumarate ori
pe schela atunci cand pasagerii urcau
sau debarcau. lata ce ne-a declarat si
unul dintre pasageri, o femeie gravida
in luna a opta care mergea sa nasca la
maternitatea din Tulcea: ,Nevoia ne im-
pinge sa apelam si la astfel de mijloace
de transport, desi stim bine ca nimeni
nu este obligat, dar pentru ca situatia
o impune si domnii de la bord au fost

] * -

Fiecare membru al echipajului a primit scrisoarea de multumire

a ministrului apararii nationale, Gabriel Oprea.

marfa si pasageri dar numai intre cele
doua localitati. Deplasamentul (2700
de tone), dimensiunile navei si gheata
foarte groasa faceau imposibila mane-
vra de apropiere si acostare fara riscul
spargerii pontonului. Chiar si atunci
cand a incercat sa realizeze acest lucru
la Crisan, unde a descarcat paine intr-o
situatie deosebita si a luat cativa pasa-
geri, nu s-a putut apropia la mai mult de
15-20 de metri de mal unde, cu ajutorul
unei parame de siguranta, localnicii au
transportat lazile cu paine la ponton. De
altfel, imaginile cu oamenii care carau
Iazile de paine sau cei care incercau sa
ajunga la bord tindndu-se de parama si
mergand pe gheata, caracterizate drept
dramatice si disperate, au facut incon-
jurul presei autohtone. Capitan-coman-
dorul Daniel Rosca: ,Era imposibil sa
acostam la ponton. Nava are un pescaj
destul de mare si exista riscuri, puteam
sd pun in pericol nava si echipajul.”

RMSIS Grozavul a fost si ...
»pasagerul de Sulina”
Unele remarci ale locuitorilor se da-
toreaza pur si simplu lipsei informatiilor
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Sulina a acestei societati a avut loc pe
2 februarie, nava ajungand la Tulcea cu
o intarziere de aproape doua ore din
cauza sloiurilor. Decizia de suspendare
a curselor a fost luata pentru siguranta
calatorilor si a senalului navigabil.” Tex-
tul de mai sus face parte dintr-o stire
Agerpres din 20 februarie si nici pana
la ora redactarii articolului situatia nu se
schimbase.

Spre deosebire de Gheorghieni 2 si
Tg.Ocna 5 unde pasagerii degerau pe
puntile exterioare 7-8 ore cat dura dru-
mul, conditiile oferite de nava noastra,
chiar daca nu este adecvata unor astfel
de misiuni, au fost mult superioare. Nici
una dintre persoanele care au dorit sa
urce la bord nu a fost lasata pe cheu,
numarul acestora variiind la fiecare cur-
sa de la 10-15, la inceput, la aproape
60 la final. Careul ofiterilor de pe nava a
fost locul unde au fost cazati iar cei care
nu au incaput au putut sta pe culoare-
le incalzite de la bord, au fost serviti
cu ceai cald, iar In cazurile deosebite
(femei gravide, bolnavi) au fost cazati
chiar si in cabinele echipajului. ,La fie-
care oprire a navei eu am incercat sa

RMSIS Grozavul la pontonul inghetat de la Sulina.

foarte amabili am ajuns si pe Groza-
vul. Am ajuns aici i pentru ca nu cu-
noastem programul de circulatie al altor
nave, daca exista, totul tine de noroc,
de o informatie care o prinzi din zbor si
asa cum spuneam $i inainte, nimeni nu
are nici o obligatie pentru noi, locuito-
rii acestor asezari sa ne transporte la
Tulcea. Cei de la bord s-au purtat foar-
te bine cu noi, este bine ca este cald,
mi-au oferit chiar si o cabinad unde sa
ma pot intinde. Ceilalfi pasageri poate
nu au toti locuri dar macar nu stau afara
in frig. Sa le dea Dumnezeu sanatate
marinarilor militari, sa fie increzatori ca
poate vor veni si vremuri mai bune cu
nave militare mai noi, mai bine dotate.”

Lectii invatate

Asa este, si noi ne dorim nave mai
noi si mai bune dar pana atunci sa pre-
cizam ca si o astfel de misiune are pre-
tul ei. Spargerea ghetii, mai ales pentru
0 nava care o are doar ca misiune se-
cundara si in conditii precise, solicita si
uzeaza foarte mult tehnica din dotare,
opera vie, elicele, motoarele, pompe-
le etc. Mai ales ca nava ar fi trebuit sa

aiba si elice de otel atunci cand spar-
ge gheata, elice care nu le-a avut de
la intrarea in serviciu dupa cum nu le
are nici in prezent. Inca din data de
14 februarie, la Sulina, scafandrii bordu-
lui condusi de maistrul militar principal
scafandru Georgel Cristocea au efec-
tuat un control la corpul navei si la eli-
ce, urmat de un altul la revenirea navei
in Portul Militar Constanta. Probabil ca
nava va intra in santier pentru andoca-
re si lucrari la opera vie. Dupa misiune
sunt si lectii invatate. Cateva elemente
tehnice le-am aflat de la comandorul
Gabi Abalaru, coordonatorul marsuri-
lor pentru spargerea ghetii de la bord
si loctiitorul comandantului Divizionului
175 Nave Scafandri: ,,Pentru spargerea
ghetii a fost nevoie sa folosim apa din
tancuri $i nu rdcirea clasica cu apa flu-
viului, au mai cazut unele pompe, dar
echipajul si-a demonstrat capacitatea
de a remedia aceste mici incidente.
Chiar de la
Sulina  s-au
constatat cé-
teva urmari
@ ¢ ale marsurilor

de spargere
a ghetii, firegti
dacéa ne gén-
dim la grosi-
mea  ghefu-
rilor pe care
le-am  avut
de infruntat,
respectiv

S

Comandorul Gabi Abalaru, loctiitorul
comandantului Divizionului 175 Nave
Scafandri de care apartine nava,
coordonatorul marsului.
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cateva deformari la elice si urmea-
za sa intram cu nava in santier pen-
tru lucrari normale, spun eu, la opera
vie. Le multumesc tuturor celor de la
bord, au dat dovada ca sunt un echi-
paj inchegat, de la comandant si
pana la ultimul caporal, le multumesc
pentru modul in care au actionat gi ii
felicit pentru ca in acest mod creste
coeziunea dintre ei.”

Echipajul navei a totalizat 40 de
membri, printre care patru ofiteri, in-
clusiv echipa EOD. La ofiteri cel putin
media de varsta este foarte mica deoa-
rece in afara de comandant, secundul
este locotenentul Cosmin Chihaia, mai
tacut dar la fel de eficient, iar ceilalti
ofiteri sunt doi aspiranti, dar amandoi
sefi de promotie in 2011 la puntisti si
electromecanici, Marius Marcu-Orhean
si Silviu Farfara, despre care am scris
la timpul potrivit si in paginile revistei
noastre. Pana aici comandantul navei
a avut dreptate: ,La Grozavul vin doar
premiantii! Vreau sa felicit echipajul
pentru modul in care a actionat, in spe-
cial mecanicii care au avut foarte mult
de lucru, dar in ansamblu toti si-au in-
deplinit misiunea si au dat dovada de
profesionalism. Atat eu cat si colegii mei
mai tineri am avut ce invata, daca ne
ludm si dupé zicala ,Navigatia la mare
este stiinta, la Dundre este o arta”, pen-
tru toti membrii echipajului a fost expe-
rienta si eu cred ca relatiile dintre noi
s-au sudat, am lucrat in echipa si simt

ca lucreaza mai bine impreuna, a cres-
cut coeziunea echipajului.”

La final s& mentionam ca echipajul
nu a fost felicitat doar de comandantul
navei. Pe 15 februarie, intre doua mar-
suri, la pupa navei s-a desfasurat o mica
ceremonie n care a fost citit si inmanat
fiecarui membru al echipajului mesajul
ministrului apararii nationale, Gabriel
Oprea, adresat tuturor militarilor care
au intervenit in acele zile de iarna: ,Va
scriu aceste randuri pentru a va multu-
mi, ca ministru al apararii nationale si ca
roman, pentru eforturile deosebite pe
care le-ati depus in ultimele zile si con-
tinuati sa le depuneti in cadrul operatiu-
nilor pentru salvarea de vieti omenesti
si pentru limitarea efectelor produse de
ninsori si viscol. Au fost executate cu
succes misiuni de salvare si transport
de persoane, de asigurare a aprovizio-
narii cu alimente si apa, de protejare a
infrastructurii critice, precum si alte misi-
uni specifice unei perioade atat de difici-
le cum este cea pe care o traversam. ...
Gandul meu se indreapta cu recunostin-
ta si mulfumire spre dumneavoastra, dar
si spre familiile dumneavoastra, care va
sustin si va dau putere pe drumul greu
al carierei militare. Va asigur ca va sunt
alaturi, ca spiritul de corp al Armatei
Romane rdméane de nezdruncinat si ca
haina militara va fi in continuare respec-
tata si apreciata de societatea noastra,
pe mdasura sacrificiilor si a eforturilor pe
care le faceti in slujba téarii. Asa sa ne
ajute Dumnezeu!” |

RMSIS Grozavul sparge gheata pe canalul Sulina; instantaneu surprins la mila 20, inainte de Gorgova.
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Text: cpt. ing. Cosmin OCHESEL
Foto: Cristian VLASCEANU

Ministrul Apararii Nationale, Gabriel
Oprea, a aprobat ca un remorcher militar
fluvial din Fortele Navale Roméane sa asi-
gure, incepand de pe 31 ianuarie, trans-
portul zilnic de persoane pe Dunare, intre
municipiul Tulcea si suburbia Tudor Vladi-
mirescu. Comitetul judetean pentru situatii
de urgenta Tulcea a solicitat, marti, sprijinul
Ministerului Apararii Nationale pentru asi-
gurarea unei nave militare care sa efectu-
eze operatiuni de transport al persoanelor,
avand in vedere interdictia de circulatie pe
Dunare pentru navele comerciale. Interdic-
tia a fost emisa de Capitania Zonala Tul-
cea, ca urmare a aparitiei formatiunilor de
gheata pe fluviu.

Navamilitara efectueazatreitransporturi
dus-intors in zilele lucratoare si cate doua
in zilele de sambata si duminica, pentru a
veni in sprijinul persoanelor ramase izolate
in suburbia Tudor Vladimirescu. Interventia
remorcherului fluvial 328 a fost una bine
venita si foarte apreciatd de populatia care
era nevoita sa efectueze zilnic trecerea Du-
narii. Daca unele persoane veneau la Tul-
cea pentru aprovizionare, altele trebuiau sa
ajunga la locurile de munca sau chiar sa
isi poata aduce copiii la scoala. Fiind sin-
gura modalitate de traversare a fluviului, la
fiecare trecere a navei erau transportate n
medie 30-35 de persoane. Un caz deosebit
a fost prezenta unei mamici care se intor-
cea de la spitalul judetean Tulcea cu copi-
lul nou-nascut si care trebuia sa ajunga in
Chilia. Aceasta ne-a spus, cu emotii in glas
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ca nu ar fi avut nici o alta sansa sa ajunga
acasa alaturi de ceilalti doi copii, dar cu aju-
torul acordat de Fortele Navale a reusit sa
traverseze printre sloiurile de gheata de pe
Dunare. La finalul conversatiei avute tanara
mamica a tinut sa multumeasca marinarilor
militari pentru intregul lor efort, rugandu-se
totodata pentru sanatatea lor. Un gest care
poate pentru unii dintre noi poate fi banal,
dar pentru niste oameni care treceau prin
momente dificile era un mod de a-si ex-
prima cat se poate de sincer multumirea
ca cineva le mai este alaturi. Pe parcursul
prezentei noastre am putut sta de vorba si
cu comandantul garnizoanei Tulcea, capi-
tan-comandorul Tudorel lvana, membru in
comitetul judetean pentru situatii de urgen-
ta. Acesta a apreciat modul profesionist si
seriozitatea echipajului remorcherului fluvi-
al 328, chiar daca efortul depus in conditi-
ile unor temperaturi extrem de reduse si o
navigatie dificila printre sloiurile de gheata
a fost foarte intens, chiar epuizant.

Misiunea marinarilor militari s-a execu-
tat conform orarului stabilit cu autoritatile
locale si a fost adaptat in functie de con-
ditile meteorologice si hidrografice, astfel
incat sa nu fie pusa in pericol siguranta
pasagerilor.

Ca de fiecare data cand au fost solici-
tate, Fortele Navale au raspuns cu promp-
titudine si au indeplinit misiunile primite
oricat de dificile au fost si oricat de mare a
fost efortul. Marinarii militari au raspuns cu
promptitudine la apelul semenilor lor aflati
in situatii dificile, iar caracterul lor puternic
a fost apreciat mai ales de cei carora le-au
venit Tn ajutor. |

el ] S
Militarii Fortelor Navale ajutand populatia
sa se ambarce pe nava.

Persoane transportate din suburbia Tudor Vladimirescu
la Tulcea.

S
O zi obignuita de sprijin al populatlel
pentru Remorcherul Fluvial 328 si echipajul ei.

Text si foto: cpt. Claudiu VISAN

Tn perioada 26 ianuarie — 3 februarie, 50 de infanteristi ma-
rini si mijloace tehnice din dotarea Batalionului 307 Infanterie
Marina Babadag au actionat, conform dispozitiei sefului Statului
Major al Fortelor Navale, pentru salvarea persoanelor aflate in
pericol si deblocarea drumurilor in zone afectate de viscol si de
caderile masive de zapada din judetul Tulcea.

Astfel, in perioada mentionata infanteristii marini au actionat
pentru dezapezirea drumurilor in zona localitatilor Slava Rusa,
Slava Cercheza, Satu Nou, Sinoe si Jurilovca, dar si pentru
evacuare tehnica si persoane.

Efortul principal a fost depus in zona localitatii Slava Rusa
pentru deblocarea comunicatiei 2 Cantoane, Slava Rusa, acti-
vitate ce s-a desfasurat pe parcursul a mai multor zile, deoare-
ce viscolul si caderile masive de zapada blocau in fiecare seara
aceastd comunicatie. In aceastd zona batalionul a actionat cu
aproximativ 30 de militari si doua autocamioane.

De asemenea, in seara de 31 ianuarie, intre orele
24.00 — 06.30, un detasament format din 15 infanteristi marini
si un autocamion au actionat in zona localitatii Topolog pentru
deblocarea drumului si a unei autospeciale care transporta oxi-
gen pentru Spitalul Judetean Tulcea. In urma interventiei a fost
deblocata comunicatia Topolog-Tulcea, iar detagsamentul a aju-
tat la deszapezirea a doua ambulante care transportau pacienti
pentru acelasi spital, precum si a doua autovehicule blocate in
zona localitatii. Toate masinile care au fost deblocate au fost
escortate pana in localitatea Tulcea.

In aceeasi seard detasamentul a mai actionat si pentru de-
blocarea accesului in localitatea Satu Nou si a unui autovehicul
prins de viscol Tn zona iesirii din localitate.

Un rol important in desfasurarea acestei activitati a fost cel
al grupei operative constituite la nivel unitatii, grupa care a asi-
gurat continuitatea conducerii actiunilor desfasurate in teren,
dar si comunicarea cu autoritatile locale, precum si cu celelalte

Lupta infanteristilor marini cu viscolul si zapada abundenta.

structuri apartinand Statului Major al Fortelor Navale din zona
noastra de responsabilitate.

De remarcat pentru aceasta situatie a fost si colaborarea
cu autoritatile locale, colaborare asigurata prin participarea co-
menzii unitatii la sedintele Comitetului Judetean pentru Situatii
de Urgenta Tulcea.

Pentru toate perioadele in care zona de responsabilitate a
infanteristilor marini a fost afectatd de viscol, polei sau caderi
masive de zapada, militarii batalionului au fost pregatiti sa in-
tervina in cel mai scurt timp pentru ajutorarea populatiei sau a
institutiilor care au solicitat sprijinul nostru.

Ca urmare a noilor avertizari privind producerea unor inun-
datii in zonele afectate de caderile masive de zapada, la nivelul
batalionului au fost Iuate deja mésuri pentru a constitui deta-
acest sens.

Prin actiunile desfasurate, Batalionul 307 Infanterie Marina
si-a demonstrat rolul activ pe care il are pentru sprijinirea popu-
latiei din zona de responsabilitate, in situatii de urgenta. |
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— Instructie
Omull anului
: Deschiderea
| noului an de instructie

in unitatile Fortelor Navale

Cpt. ing. Cosmin OCHESEL

Tn porturile militare din garnizoanele Constanta, Man-
Foto: Cosmin Ochesel galia, Tulcea si Braila a avut loc, miercuri 11 ianuarie,
Trecerea in revista a militarilor din portul militar Constanta de catre comandantul Flotei, deschiderea oficiala a noului an de inStrUCtie 2012. Dupé

Cam. fl. dr. Alexandru Mirsu.

Text: Olivia BUCIOACA
Foto: Cristian VLASCEANU

Fortele Navale Roméane si-au premiat,
pe 23 februarie, cei mai buni oameni din anul
2011, cadre militare si personal civil. In aula
Academiei Navale ,Mircea cel Batran”, locul
unde s-au decernat premiile ,Omul anului”,
au fost prezenti viceamiralul dr. Aurel Popa,
seful Statului Major al Fortelor Navale, con-
traamiralul de flotila dr. Alexandru Mirsu,
comandantul Flotei, contraamiralul de flotila
dr. Corneliu Bocai, seful Instructiei si Doc-
trinei din Statului Major al Fortelor Navale,
comandanti de mari unitati si unitati, cadre
militare in rezerva si retragere, reprezentanti
ai organizatiilor de marina.

Principalul scop al acordarii distinctiei
militare ,Omul Anului” a fost, evident, acela
de a recunoaste, aprecia si recompensa va-
loarea profesionala a personalului militar si
civil, demonstrata pe timpul misiunilor natio-
nale, internationale si in teatrele de operatii
sau in alte domenii in care au avut o conti-
butie deosebita.

,Este un moment deosebit, o activitate
care a fost generata de noi cu ceva timp in
urma, care are traditie, iar astézi la nivelul
Fortelor Navale Roméne se finalizeaza con-
cursul ,Omul Anului 2011”. Prin activitatea
monitorizatd, monitorizata impropriu spus,
in ghilimele, pe parcursul anului, s-a dorit ca
la sfarsit, pe domeniile respective, omul cel
mai potrivit sau care a demonstrat cu ade-
vérat valoare sé fie scos in evidenta. Cand
vorbesc de valoare, in spate sta backgro-
und-ul pe care I-a avut prin actiune fie cd a
fost in teatrul Afganistan, fie ca s-a instruit
aici, fie cd in alte domenii a avut o contributie
deosebita, dar ce ne-am dorit noi la nivelul
Fortelor Navale a fost acest lucru: unanim
sa fie recunoscut sau primele trei locuri cel
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putin sa fie recunoscute ca fiind, in dome-
niul respectiv, ce este mai valoros in cadrul
Fortelor Navale”, a precizat in deschidere
viceamiralul dr. Aurel Popa.

Concursul ,,Omul anului 2011” s-a desfa-
surat pe noua sectiuni, la care au fost inscrigi
50 de candidati, ofiteri, maistri militari, soldati
gradati profesionisti si personal civil. Seful
Statului Major al Fortelor Navale, viceamiralul
dr. Aurel Popa, a inméanat diplome si medalii
primilor trei clasati de la fiecare sectiune si
i-a felicitat in egala masura si pe cei care nu
au urcat pe podium, dar au fost nominalizati.
Pentru ca lista celor premiati este destul de
lunga, vom face o trecere in revista doar a
castigatorilor locului | de la fiecare sectiune.

Sectiunea ,Imaginea si vizibilitatea Arma-
tei si a Fortelor Navale”, comandorul Marini-
ca Mustatea, Flotila de Fregate; ,Instructie
si Lupta”, comandorul Mihai Panait, coman-
dantul fregatei Regele Ferdinand; ,Logistica
si Infrastructura”, capitan-comandorul Sorin
Simion, Statul Major al Fortelor Navale; Jn-
vatamant, Stiinta si Arta Militara si Navald”,
capitan-comandorul dr.lonel Popa, Acade-
mia Navala ,Mircea cel Batran”; ,Sanatate si
Sport”, caporalul Ciprian Encica, Divizionul
Nave Scafandri; ,Presa, Film si Literatura”,
colegul nostru, capitanul Cosmin Ochesel de
la Grupul Mass-Media al Fortelor Navale; ,|s-
torie, Cultura si Traditii Militare si Marinaresti”,
comandorul Vasile Chirila, comandantul Scolii
de Aplicatie ,Viceamiral Constantin Balescu”
din Mangalia; ,Soldatul Universal”, capitanul
Daniel Rotariu, Divizionul Nave Scafandri;
si nu n ultimul rand ,Marinarie si Matelotaj”,
maistrul militar pr. Nicolae Cicarma, Acade-
mia Navala ,Mircea cel Batran”.

De asemenea, Liga Maistrilor Militari de
Marina a acordat un premiu special maistru-
lui militar clasa I, Liviu Tanase, seful Cercu-
lui Militar Constanta.

Castigatorul locului | la sectiunea , Instructie si Lupta”,
comandorul Mihai Panait, comandantul fregatei Regele
Ferdinand, felicitat de viceamiralul dr. Aurel Popa, seful SMFN.

Controlul armamentului individual al militarilor profesionisti din portul Mangalia.

Inspectarea cadrelor militare din portul Mangalia la modul de intretinere al méastii contra gazelor.

Caporalul Ciprian Encica, Divizionul Nave Scafandri,
castigatorul locului | la sectiunea ,Sanatate si Sport”,
felicitat de viceamiralul dr. Aurel Popa, seful SMFN.

Viceamiralul dr. Aurel Popa, seful SMFN, felicitandu-I
pe maistrul militar pr. Nicolae Cicarma, Academia Navala
,Mircea cel Batran” pentru obtinerea locului | la sectiunea

,Marindrie si Matelotaj”.

revista de front in cadrul careia au fost verificate tinuta,
echipamentul, valabilitatea documentelor personale si
modul de intretinere si cunoastere a armamentului din
dotare, intreaga zi a fost rezervata activitatii de instructie
la bordul navelor, pe specificul fiecarei unitati.

Pe parcursul prezentei noastre la Flotila de Frega-
te am putut afla care sunt obiectivele comandantului
unit&tii, domnul comandor Sorin Learschi: ,/n noul an de
instructie dorim s& aducem un plus de calitate in toate
domeniile specifice de la bordul navelor Flotilei 56 Fre-
gate cét si in cadrul Grupului de Elicoptere. Anul 2012
reprezintd o mare provocare pentru structura pe care
o comand. Vom continua activitatiile internationale prin
participarea la operatia ATALANTA cu fregata «Regele
Ferdinand». Este o premierd pentru fortele navale de
aceea avem un motiv in plus sa ne concentam eforturi-
le in vederea indeplinirii cu success a misiunilor acestei
operatii. De asemenea, suntem in curs de pregaéitire a fre-
gatei «Regina Maria» pentru participarea in cadrul struc-
turilor operationale NATO in cadrul grupurilor din Europa
si vom continua instruirea interna si internationala cu fre-
gata «Marasesti». Un alt element de noutate il reprezinta
participarea unui elicopter la operatia ATALANTA care
va fi ambarcat la bordul fregatei «Regele Ferdinandy.
Pentru aceasta misiune desfasuram un amplu program
de pregatire a personalului, dar si al tehnicii, astfel incat,
sd reusim sa indeplinim sarcinile primite*.

Le dorim comandantilor de unitati succes in indeplini-
rea obiectivelor propuse, iar militarilor din unitatile Fortelor
Navale mult succes in activitatea de instruire. m

Revista de front la Batalionul de Sprijin al Fortelor Navale. Verificarea tinutei si a echipamentului
personalului militar de catre locotenent-colonelul ing. Valentin Munteanu, comandantul unitétii.

i
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Mihaela ZABOLODNI
Consilier expert Relatii Publice
Baza Logistica Navala

Miercuri, 11 ianuarie, in Coman-
damentul Bazei Logistice Navale si
unitatile militare din subordinea aces-
tuia a avut loc deschiderea festiva a
anului de instructie 2012.

Baza Logistica Navala este prin-
cipala structura de sprijin logistic din
Fortele Navale, avand in compune-
re 12 unitati militare dislocate pe tot
teritoriul Dobrogei si in zonele adia-
cente acestuia.

Activitatea s-a desfasurat simultan
in toate structurile din compunerea
Bazei Logistice Navale, cu participa-
rea intregului personal militar si civil,
sub conducerea directd a coman-
dantilor de unitati. Rolul evenimentu-
lui a fost de a constientiza personalul
asupra importantei activitatilor spe-
cifice de sprijin logistic si a celor de
instructie, de a spori gradul de res-
ponsabilitate in indeplinirea atributii-
lor functionale si implicarea activa in
procesul de instructie, care sa duca
la cresterea nivelului de pregatire
militara generala si de specialitate.
Activitatile prilejuite de deschiderea
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Deschiderealanuluiidelinstructie
infBazaglfegisticaiNavala

anului de instructie s-au desfasurat
conform planului, prin prezentarea
principalelor realizari din anul 2011
si a obiectivelor prioritare pentru anul
2012. In continuare, s-au desfasurat
Reviste de Front si activitati de in-
structie, specifice fiecarei structuri.

Sub coordonarea directa a Ser-
viciului logistic din Statul Major al
Fortelor Navale, in anul 2011, Baza
Logistica Navala, comandata de con-
traamiralul de flotila dr. Dan Haulica,
a reusit sa-si indeplineasca obiec-
tivele propuse si misiunile primite.
Prioritare au fost misiunile de realiza-
re a sprijinului logistic pentru fortele
participante la misiuni internationale,
respectiv pregatirea in tara a navelor
participante la operatiile ,UNIFIED
PROTECTOR” si ,ACTIVE ENDEA-
VOUR”, precum si a fortelor partici-
pante la initiativa regionala ,BLACK-
SEAFOR”.

Totodata, Baza Logistica Navala
a realizat sprijinul logistic al tuturor
fortelor din asigurare participante la
exercitiile complexe ,VECTORUL 117,
-,FNR 117, .LITORAL 117, la celelalte
exercitii pe mare, fluviu si in teren si
a celor destinate executarii serviciu-
lui de lupta.

Obiectivul prioritar al Bazei Lo-
gistice Navale, pentru anul 2012,
il reprezinta asigurarea sprijinului
logistic preliminar pregatirii in tara
pentru: fortele de nivel | (destinate
NATO/UE, participante la operatia
“ATALANTA” si cele care execu-
ta serviciul de lupta); fortele parti-
cipante la initiativele regionale de
cooperare; fortele din asigurare si
proprii, participante la misiunile na-
tionale si la exercitile complexe
LLIVEX 2012”, ,VECTORUL 127,
,FNR 127, [LITORAL 12”. Un alt
obiectiv important este furnizarea su-
portului logistic fortelor din asigurare
si proprii pentru executarea in sigu-
ranta a misiunilor de foc si a celorlal-
te activitati de instructie. Nu in ultimul
rand, mentionez ca prioritate creste-
rea gradului de specializare al perso-
nalului si marirea coeziunii structuri-
lor in vederea eficientizarii activitatilor
specifice de sprijin logistic.

Comanda Bazei Logistice Navale
isi exprima convingerea ca intregul
personal din subordine va depune in
continuare eforturi sustinute pentru
indeplinirea tuturor obiectivelor anu-
lui 2012, in termenele prevazute si la
standarde de performanta ridicate. W
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Text: cpt. ing. Cosmin OCHESEL
Foto: Cristian VLASCEANU

Sambata, 14 ianuarie, la Scoala
de Aplicatie a Fortelor Navale
,Viceamiral Constantin Balescu”
a avut loc ceremonia depunerii
juramantului militar de catre soldatii
profesionisti, seria noiembrie 2011.
Scoala de Aplicatie a Fortelor Nava-
le ,Viceamiral Constantin Balescu”
a fost infiintata prin naltul Decret
1093 din 26.02.1896 si a inceput sa
functioneze la data de 01.11.1896
la Galati. in cei peste 115 ani de
existenta, unitatea a schimbat locul
de dislocare, trecand, totodata,
printr-o serie de transformari si
reorganizéari. Incepand cu data de
01.09.2008, Scoala de Aplicatie
a Fortelor Navale ,Viceamiral

Juramantul fata de tara
\al soldatilor profesionisti

Constantin Balescu” functioneaza in
garnizoana Mangalia, avand doua
misiuni de baza: perfectionarea
pregatirii profesionale a ofiterilor
cu grade inferioare si a maistrilor
militari de marina si formarea
initiala si dezvoltarea profesionala
a soldatilor profesionisti, in raport
cu nevoile Fortelor Navale.

La festivitati au fost prezenti
loctiitorul sefului Statului Major al
Fortelor Navale, contraamiral de
flotila Cristea Cucosel, comandan-
tul Flotei, contraamiral de flotila dr.
Alexandru Mirsu, contraamiral de
flotila dr. Corneliu Bocai, seful
instructiei si doctrinei din Statul Ma-
jor al Fortelor Navale, comandanti
de mari unitati si unitati, membri
ai asociatiilor si ligilor de marina,
cadre militare in rezerva si retra-
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gere, parinti, rude si prieteni ai
tinerilor marinari, oficialitati ale
administratiei locale. Comandantul
Scoliide Aplicatie a Fortelor Navale,
comandorul Vasile Chirila, i-a felici-
tat pe cei 35 de soldati profesionisti
pentru modul in care s-au pregatit
pe parcursul instructiei de baza
desfasurata in perioada 21 noiem-
brie-13 ianuarie. Urmatoarea etapa
de pregatire o constituie instructia
de specialitate, ocazie cu care mi-
litarii se vor acomoda cu tehnica
specifica de marind. Ne alaturam si
noi felicitarilor adresate soldatilor
profesionisti cu ocazia acestui
moment emotionant in cariera de
militar si le dorim sa reprezinte cu
succes Fortele Navale Roméane in
viitoarele misiuni. |
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Cpt. Claudiu VISAN,
Batalionul de Infanterie Marina

Astazi Marines, royal marines, infanteria de marina, naval
fusiliers, troupes de marine, naval infantry, spezialisierte ein-
satzkrafte marine, Mopckasa nexota sau infanteria marina sunt
doar cateva denumiri sub care se gasesc forte de elita militare
in intreaga lume.

Primele mentionari ale infanteristilor marini sunt datate din
perioada imperiului roman unde au fost introduse pentru in-
structie legiuni auxiliare care urmau sa fie antrenate si utilizate
ca forte de desant si operatii pe uscat sau la tarm. Mai tarziu in
imperiul bizantin apare pentru prima data o unitate distincta de
infanterie marina care numara 4000 de militari si era destinata
pentru a fi folosita de flota imperiala ce era dislocata la Constan-
tinopol pentru actiuni pe uscat.

Tn secolele XVI si XVII, infanteria marin& capé&ti contur ca
forta distincta in cadrul armatelor marilor puteri maritime din
acea vreme — Spania, Anglia, Franta, Olanda. in Romania pri-
ma evocare a specialitatii infanterie marina apare in anul 1886,
astfel regasim in compunerea echipajului crucisatorului Elisa-
beta — 20 de infanteristi marini.

Desi nu au fost definiti niciodata ca si forte speciale dar
prin valorile promovate, comportamentul lor in lupta si diferitele
tipuri de misiuni pe care le pot indeplini, sunt asimilati deseori
acestui tip aparte de militari.

Indiferent in ce zona se gasesc sau sub ce drapel lupta,
sunt caracterizati clar de anumite trasaturi: curaj, loialitate, spirit
de camaraderie si de sacrificiu, putere, mobilitate, determinare.
Semper fidelis, per terra et mare sau semper praesens sunt
doar cateva din motto — urile care ii reprezinta.

Avand in vedere tipurile de misiuni pe care le desfagoara pre-
gatirea infanterigtilor marini are anumite particularitati si reprezin-
ta un punct de incercare pentru toti cei care vor sa devina infan-
teristi marini. Capacitatea de a desfasura actiuni militare atat pe
mare cat si pe uscat se dezvolta greu si necesitd anumite calitati
fizice si psihice definitorii pentru aceasta categorie de militari.

Pentru noii recruti perioada de initiere porneste de la 12 sap-
tamani pentru United States Marine Corps si ajunge pana la 33
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de saptamani pentru British Royal Marine sau Netherlads Royal
Marine. Rata de absolvire a acestor tipuri de cursuri de initiere
nu depaseste 50 %. In Romania noii recruti se pregatesc in
cadrul Centrului de Instructie al Fortelor Navale. Dupa absolvi-
rea cursului noii recruti parcurg un modul de pregatire in cadrul
batalionului de infanterie marina, modul care ii pregateste atat
fizic cat si psihic pentru a deveni infanteristi marini.

Infanterigtii marini sunt definiti in general ca forte amfibii
destinate sa indeplineasca misiuni in zonele de coasta sau la-
gunare, pe mare dar si pe uscat. Sunt forte ce pot actiona in-
dependent sau in colaborare cu fortele aeriene sau terestre dar
mai ales cu fortele navale, forte ce detin capabilitati de transport
pe mare si de sprijin logistic sau prin foc al actiunilor infanteris-
tilor marini.

Infanteristii marini sunt militari pregatiti sa actioneze oriunde
pe glob in orice conditii de vreme sau teren. Pregatirea acestora
le permite sa raspunda la orice tip de amenintare si sa poata
desfasura actiuni militare nu doar in zonele lagunare sau costa-
liere ci si in zone de munte, teren urban, desert.

Tn contextul noilor amenintari asimetrice si al angajamen-
telor pe care statele NATO si le-au asumat in ceea ce priveste
lupta impotriva terorismului, sau mai nou a pirateriei, infanteria

marina isi redefineste rolul. Instructia capata noi valente, si
sunt introduse permanent noi tehnici si proceduri.

Primul obiectiv in cadrul instructiei este dat de dezvoltarea
capacitatii fizice si psihice care sa-i permita unui militar sa ac-
tioneze pe o perioada cat mai lunga si in orice conditii de teren
sau vreme. Pentru a-si atinge acest obiectiv, au fost introdu-
se noi standarde in ceea ce priveste evaluarea psihologica a
candidatilor, iar pe parcursul indeplinirii stagiilor de instructie
militarii sunt evaluati permanent pentru a se stabili profilul psi-
hologic al fiecaruia.

Stabilirea unor standarde clare care sa permita o evaluare
corecta a fiecarui militar, a potentialului sau de intrebuintare
in diferite tipuri de misiuni sau pe diferite tipuri de functii, in
stransa corelare cu capacitatile sale, au determinat o ierarhi-
zare corecta a militarilor si a dus la realizarea coeziunii grupu-
rilor. Militarii sunt incadrati in anumite specializari in functie de
profilul lor psihologic si de rezultatele reusite la testele fizice
si psihice. O astfel de ierarhizare clara a potentialelor a dus la
formarea unor echipe cu un nivel mai ridicat al capacitatii lor
de indeplinire a unor misiuni de catre subunitati.

Cu toate ca exista o diferentiere clara intre nivelul de pre-
gatire al subunitatilor, in functie de tipul de misiuni pe care il
pot indeplini, conceptul de baza in ceea ce priveste instructia
este ca fiecare militar care actioneaza in cadrul unei unitati cu
specificul infanteriei marine, indiferent de specializarea sa: lo-
gistica, artilerie, este in primul rand un infanterist marin. Astfel
fiecare dintre ei trebuie sa urmeze un modul de instructie de
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Debarcarea vehiculelor amfibii de la bordul navei de debarcare USS Whidbey Island
pe plaja de la Capul Midia in cadrul exercitiului SUMMER STORM 11, la care a participat
si Batalionul Infanterie Marina.

baza si sa aiba un nivel bun Tn ceea ce priveste instructia mili-
tara generala — cunostinte teoretice si deprinderi practice.

Realizarea unui nivel de pregatire ridicat este realizat prin
module de instructie teoretice si practice desfagurate in fiecare
an de instructie, in principal in perioada instructiei individuale.
Instructia se desfasoara sub conducerea unor instructori speci-
alizati, si are obiective clare pe diferite categorii de instructie.

Prima calitate a unui infanterist marin este determinata de
o buna conditie fizica, element primordial in dezvoltarea ulte-
rioard a unui luptator. Rezistenta la efort fizic prelungit, si mai
ales in conditii de stres, este definitorie pentru infanteristii
marini. Tn acest sens United States Marine Corps a dezvoltat
un model de instructie de autoaparare in care este instruit si
evaluat fiecare militar indiferent de grad sau functie. Motto-ul
programului este “Any weapon, one mind”. Astfel fiecare in-
fanterist marin este instruit sa foloseasca orice mijloc pentru
a se autoapara, dar mai ales pentru a se autocontrola. Prin
acest program s-a dorit stabilirea unor parametri ridicati in
care fiecare militar sa se poata identifica, in ideea controlarii
starii sale mentale si a folosirii acesteia la capacitate maxima
pentru a lupta.

Programul a fost introdus Tn aproape toate zonele lumii, re-
zultatele sale fiind destul de vizibile, mai ales in privinta cresterii
increderii in sine si a capacitatii de autocontrol. Militarii care au
atins un nivel ridicat in cadrul programului sunt de regula militarii
cu rezultate remarcabile si in alte categorii de instructie.

Un alt model privind tehnici si proceduri noi au fost dezvoltate
in privinta instructiei tragerii. Astfel au fost modificate sedintele
specifice de tragere, au fost adoptate noi pozitii de tragere, ma-
joritatea fiind in concordanta cu desfasurarea actiunilor militare
in teren urban — principala amenintare la adresa integritatii mili-
tarilor in zonele teatrelor de operatii actuale. Astfel British Royal
Marine, Netherlands Royal Marine sau USMC au dezvoltat ceea
ce numim CQB — Close quarters battle, elemente de tactica pen-
tru actiunea in teren urban si au introdus sedintele de tragere
de la distante variind intre 5 metri - 25 metri, sedinte in principiu
reflexive, din pozitii dinamice, sau chiar din deplasare.

Astfel militarul este confruntat inca din perioada de pregatire
cu dinamica campului tactic, formandu-si deprinderi sau reflexe
corecte. Daca aceste sedinte sunt desfasurate si in poligoane
automatizate sub forma unor zone urbane, atunci aceste sedinte
isi ating clar obiectivul - acela de a forma deprinderi corecte. La
Babadag, acest tip de instruire a fost introdus mai ales pe peri-
oada modulelor de instruire in colaborare cu partenerul american
sau olandez, iar mai nou sunt in lucru noi modele de sedinte spe-
cifice de tragere pentru Batalionul 307 Infanterie Marina.

O altd dimensiune in pregatirea infanteristilor marini a fost
stabilitd in urma confruntarii cu noile tipuri de amenintari asime-

Foto: Olivia Bucioaca*

Debarcarea vehiculelor amfibii pe plaja de la Capul Midia in cadrul exercitiului
SUMMER STORM 11, la care a participat si Batalionul Infanterie Marina.

trice — terorismul, pirateria. Astfel instructia tactica a fost funda-
mentata pe COIN - counterinsurgency, PSO - operatii in sprijinul
pacii, VBSS — operatiuni de boarding, dar si pe procedee si teh-
nici de actiuni directe. Astfel instructia capata o noua orientare
in care accentul se pune pe grupuri mici de nivel echipa, grupa,
pluton si pe crearea unui leadership coerent la toate nivelurile,
leadership orientat pe baza de proceduri de operare standard la
toate nivelurile.

Infanteristii romani se instruiesc in acest an pentru imple-
mentarea procedurilor de VBSS, astfel incat plutonul cercetare si
anumite elemente din subunitatile luptatoare sa fie in masura sa
desfasoare astfel de actiuni. Un modul important va avea loc in
luna august cand la Babadag va avea loc un modul de instruire
in comun cu militarii americani pe teme de VBSS.

in contextul evolutiilor din teatrele de operatii, instructia in
domeniul counterinsurgency are un rol important, astfel incat mi-
litarii sa fie In masura sa poata participa la orice tip de misiune
de acest tip, daca li se va cere. Pregatirea militarilor in acest do-
meniu a fost asigurata prin participarea la modulele de pregatire
din cadrul Black Sea Rotational Force sau Summer Storm — cu
mentiunea ca ultimul exercitiu s-a axat si pe pregatirea in cadrul
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acum decét in anii precedenti, piratii nu
par a avea o organizatie unificatd cu o
structura de comanda clara. Multi din-
tre acestia sunt fosti pescari sau fosti
membri ai militiilor.

in lipsa unui guvern functional ca-
pabil sa apere interesele somaleze,
teritoriul sau a fost subiectul pescuitului
intensiv si al deversarii deseurilor toxice
ale diverselor companii (in mare parte
europene).

Pirateria de pe coasta somaleza
este doar o manifestare a evenimen-
telor tragice pe care le experimenteaza
aceastd zon& de aproape 20 de ani. In
consecinta, actiunile pe termen lung
pentru restabilirea guvernantei, domniei
legii, securitatii si dezvoltarii economice
in Somalia sunt necesare pentru a
reprima pirateria total si a genera
sustenabilitate n regiune.

Combaterea Pirateriei

Cele mai multe acte consider-
ate piraterie au loc, de fapt, in apele
teritoriale. Biroul Maritim International
defineste pirateria ca ,un act de urcare
la bord sau de incercare de a urca la
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bord cu intentia de a comite furt sau
orice alta infractiune, cu intentia sau ca-
pacitatea de a folosi forta in continuarea
actului’. Ulterior, Organizatia Maritima
Internationala, aripa maritima a ONU,
a modificat definitia pirateriei pentru a fi
mai inclusiva, incluzand aici si navele in
port sau la ancora in apele teritoriale.
Succesul in securizarea domeniului
maritim nu va fi realizat decat printr-o
coalitie puternicad de state, care sa
mentind un front comun. Necesitatea
cooperarii  multilaterale coordonate,
vine din faptul ca cele mai multe domenii
maritime din lume se afla sub suverani-
tatea si jurisdictia mai multor state.
Consiliul de Securitate al ONU a
dat mai multe rezolutii, din 2008 pana
in prezent, pentru a facilita un raspuns

international, care este coordonat de
un Grup de Contact multilateral. De ex-
emplu, in iunie 2008, Rezolutia 1816 a
Consiliului de Securitate al ONU a au-
torizat navele internationale sa intre in
apele teritoriale somaleze in urmarirea
piratilor. Apoi, in decembrie 2008, Con-
siliul de Securitate al ONU a adoptat
Rezolutia 1851 care autorizeaza statele
sa desfagoare actiuni pentru comba-
terea pirateriei somaleze.

Cresterea prezentei militare intr-un
coridor de tranzit recomandat inter-
national in Golful Aden a redus ata-
curile in aceasta regiune, dar piratii au
adoptat tactici care le permit acum sa
atace la mai mult de 1000 mile nautice
de coasta somaleza.

Trei operatii militare majore vizeaza
in acest moment pirateria din regiune:
Operatia ATALANTA, o desfasurare UE
(EUNAVFOR), initial avand ca sarcina
protejarea World Food Program al ONU,
o desfagurare NATO, cu responsabilitati
similare, Operatia Ocean Shield si
Combined Task Force 151 (CTF-151),
un efort international condus de SUA,
ce cuprinde 25 de state. in plus, Arabia

Saudita, Rusia, China, Japonia, India si
Iran toate conduc operatiuni de securi-
tate maritima in zona.

Desi asemenea eforturi inter-
nationale sunt promitatoare, ele sunt
si foarte scumpe. Se estimeaza ca
lupta Tmpotriva pirateriei din Africa de
Est costa aproximativ 600 de milioane
de dolari anual, o suma ce ar putea fi
pusa in discutie in aceasta perioada de
criza.

Operatiile NATO si UE

UE a stabilit Centrul de Securitate
Maritiméa pentru a coordona protectia
vaselor, prin urmarirea traseului lor
prin zona respectiva si coordonarea
eventualelor raspunsuri militare atunci
cand este necesar. De asemenea,

UE desfagoara si propria operatie —
ATALANTA.NATO, pelangaoperatiunile
militare succesiv desfasurate, a sta-
bilit NATO Shipping Centre, care ofera
informatii privitoare la pirati si cele mai
bune practici pentru vasele comerciale.

UE este ingrijorata de impactul deo-
sebit al pirateriei si jafurilor armate de
pe coastele Somaliei asupra securitatii
maritime internationale, asupra acti-
vitatilor economice si a securitatii state-
lor din regiune.

Ca urmare, dar si ca parte a unei
abordari comprehensive, UE a lansat
Forta Navala Europeana Somalia —
Operatia ATALANTA (EU NAVFOR -
ATALANTA) in cadrul Politicii Euro-
pene Comune de Securitate si Aparare
(CSDP), care suntin acord cu Rezolutiile
relevante ale Consiliului de Securitate
al ONU si cu Legile Internationale.

Dupa lansarea Operatiei ATALANTA
in decembrie 2008, aceasta isi continua
misiunea si contribuie la Tmbunatatirea
securitati maritime pe coastele So-
maliei si in Oceanul Indian. Consiliul
UE a decis sa extinda operatia pana in
decembrie 2012, iar in prezent (martie
2012) se discuta despre o prelungire a
mandatului pana in decembrie 2014.

La cererea Secretarului Gene-
ral al ONU Ban Ki-moon, la sfarsitul
anului 2008, NATO a inceput sa
asigure escorta navelor World Food
Programme care tranziteaza Golful

Aden, sub Operatia Allied Provider (oc-
tombrie — decembrie 2008). Pe langa
activitatile de escorta, NATO asigura
si desfasoara patrule de descurajare
si previne ca vasele sa fie deturnate.
Aceasta operatiune a fost succedata
de Operatiunea Allied Protector (mar-
tie — august 2009), care a continuat sa
contribuie la siguranta rutelor maritime
si a navigatiei internationale. Operatia
curenta Ocean Shield difera de pre-
decesoarele sale, avand competente
largite.

Operatiunea Ocean Shield este
contributia NATO la efortul international
de a combate pirateria din Cornul Africii.
Operatia a inceput pe 17 august 2009,
dupa ce Consiliul Nord-Atlantic a pro-
bat misiunea ce are la baza experienta
castigata in timpul misiunilor anterioare,
dar dezvolta si un rol distinct al NATO,
prin adoptarea unei abordari compre-
hensive asupra eforturilor contra-pira-
teriei. Operatia Ocean Shield contribuie
si prin construirea capacitatii de lupta
impotriva pirateriei statelor din regiune.
Scopul este acela de a ajuta aceste
state, la cerere, in dezvoltarea propri-
ilor lor capacitati de lupta impotriva pi-
rateriei. Acest element al operatiunii are
scopul de a completa efortul existent al
organizatiilor internationale si al fortelor
care opereaza in zona, cu scopul de a
contribui la o solutie de securitate pe
termen lung in Cornul Africii. |
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Hartile marine, factor esential
in siguranta navigatiei

Dr. Mirela Buzatu,
Directia Hidrografica Maritiméa

Cartografia este arta si stiinta exprimarii in mod grafic, a de-
taliilor fizice cunoscute ale unui obiectiv de interes, prin harti si
planuri. Un studiu istoric releva ca cea mai mare si mai presanta
cerere pentru precizie si detalierea cartografica a aparut ca re-
zultat al nevoilor militare. n prezent complexitatea operatiunilor
tactice si desfasurarea de trupe impun necesitatea unei asigu-
rari cu date geografice detaliate si foarte precise, toate acestea
fiind materializate Tn planurile topografice si hidrografice, cat si
in planurile si hartile cartografice.

Harta de navigatie este o reprezentare grafica, la scara,
a unei portiuni sau a unei intregi suprafete terestre. Aceasta
este, in termeni generali, o harta cu scop special, destinata
navigatiei, folosita, in primul rand, in determinarea pozitiei
actuale a navei. Pentru satisfacerea cerintelor marinarilor,
harta trebuie sa redea informatii referitoare la adancimi-
le apei, linia coastei, prezenta uscatului, puterea si directia
curentilor, pozitia oricarui detaliu natural sau artificial, pozitia
mijloacelor de semnalizare maritima, prezenta anumitor peri-
cole de navigatie etc.

Hartile de navigatie nu pot fi editate decat de institutiile
abilitate, acestea fiind, in general, institutile hidrografice
nationale.

Pentru Roméania, organismul guvernamental abilitat pentru
editarea si tiparirea hartilor de navigatie este Directia Hidrogra-
fica Maritima, directie centrala a Ministerului Apararii Nationa-
le, subordonata Statului Major al Fortelor Navale.

Hartile clasice

Daca pana nu demult procesul de editare al hartii de na-
vigatie se realiza prin metoda ,gravari’, proces care implica
timp si o precizie scazuta din cauza erorilor umane, in peri-
oada de dupa 1990, ca urmare a dezvoltarii tehnicii de calcul
si a industriei de software indreptata catre aplicatii tehnice
tot mai diverse, intre care si in domeniul geografiei, aceasta
metoda a fost abandonata treptat, odata cu trecerea la edita-
rea hartilor de navigatie in sistem informatic, crescand con-
siderabil gi gradul de precizie, acuratetea si posibilitatile de
detaliere cartografica.

Hartile marine analogice la scara medie $i mare conce-
pute si editate in prezent de DHM sunt conforme cu cerintele
standardelor Organizatiei Hidrografice Internationale (OHI) si
NATO, in functie de destinatia comerciala gi/sau militara a
acestora. In acelasi timp a fost creat , Sistemul Informational
Geografic”— SIG al DHM, care cuprinde toate datele necesa-
re editarii hartilor de navigatie pentru bazinul Marilor Negre,
Azov si Marmara. Crearea si actualizarea SIG este insa un
proces complex si permanent, in functie de cerintele utilizato-
rilor si necesita o colectie organizata de hardware, software,
date si personal.

SIG permite prin intermediul informaticii, culegerea, prelu-
crarea, standardizarea, stocarea, manipularea, analiza si afi-
sarea datelor si informatiilor privind spatiul geografic prospec-
tat, la un nivel complet. Altfel spus, SIG este o baza de date
relationale si stratificate, in care informatiile provin din docu-
mentele nautice, de la reprezentarile grafice (harti proprii vechi
sau ale altor state, planuri topografice, hidrografice si ocea-
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nografice etc) si fotografice (fotografii si fotograme aeriene),
precum si din datele numerice (coordonate) culese, avand ca
scop pozitionarea, caracteristicile gi descrierea obiectivelor de
interes, care, in final concura la obtinerea hartilor de navigatie.
SIG creat de DHM nu stocheaza o harta in modul conventional
cunoscut, ci cuprinde suprafata terestra sub forma de atribute
si relatii metrice (x, y) sau geografice (¢, A) si semantice ale
elementelor bazei de date.

La baza crearii si functionarii SIG au stat urmatoarele ce-
rinte: eficienta, economicitate, securitatea datelor, protectia
datelor, alinierea la cadrul legislativ national si international si
asigurarea interoperabilitatii cu fortele proprii i aliate.

Hartile electronice de navigatie

Unul dintre produsele de varf ale DHM este insa, fara indo-
iala, harta electronica de navigatie.

Aparute ca o necesitate de reducere a incarcarii activitatii
umane prin introducerea metodelor automate in operatiunile
cartografice, dar si de imbunatatire a sigurantei navigatiei
pe fondul intensificarii traficului naval, hartile electronice de
navigatie au cunoscut o evolutie spectaculoasa in contextul
globalizarii, fapt care impune popularizarea nivelului actu-
al de dezvoltare tehnologica a acestui produs, intelegerea
noilor posibilitati de utilizare in cadrul Sistermelor Geografi-
ce Informationale (GIS) si a sistemelor de afisare si informa-
re de la bordul navelor, de tip ECDIS.

Respecténd standardele internationale in vigoare ela-
borate de OHI, coroborate cu cerintele tehnice impuse de
AISM si de rezolutiile IMO, hartile electronice isi merita pe
deplin titulatura, recunoscuta in literatura de specialitate ca
ENC- Electronic Navigational Chart - denumire aparte in ra-
port cu celelalte informatii digitale georeferentiale, cunoscute
sub numele generic de ,harti digitale”. Distinctia este cu atat
mai necesara cu cat in era digitala utilizatorii - in cazul nostru
proprietarii de nave prin ofiterii care raspund de activitatea de
navigatie de la bordul navelor comerciale si/sau militare - sunt

asaltati de un numar extrem de mare de informatii digitale si
echipamente, in formate si standarde proprietatea micilor si
marilor companii, care se adreseaza sectorului de transport
naval cu echipamente de tip ECDIS ( Electronic Chart Display
and Information System) si ECS (Electronic Chart System).
Aceasta diversitate poate aduce, in lipsa unor standarde unic
acceptate la nivel mondial, prejudicii insemnate sigurantei
navigatiei, cu consecintele de rigoare in domeniul economic,
de protectie a mediului inconjurator si, nu in ultimul rand, de
protejare a vietii pe mare. ||
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86 de ani in slujba sigurantei navigatiei

Olivia BUCIOACA

Pe 23 februarie, Directia Hidrografica Maritima a sarbatorit
86 de ani de existenta. La momentul festiv, viceamiralul dr. Aurel
Popa, seful Statului Major al Fortelor Navale, a felicitat persona-
lul unitatii si @ multumit specialigtilor hidrografi pentru intreaga
activitate in slujba sigurantei navigatiei, amintind de importanta
majora a institutiei pentru Fortele Navale: ,Munca desféasurata de
dumneavoastra este deosebita, iar institutia in care lucrati are o
importanta majora pentru Fortele Navale. Vreau sé va strang mana
si s& va mulfumesc pentru activitatea desfasuratd”. Chiar daca
aparent activitatea hidrografilor pare mai putin spectaculoasa, cu
totii stim cat este de necesara si vitala, Tn acelasi timp, oricarui
marinar de la bordul navelor, fie ele militare sau comerciale.
Transmitem si noi Directiei Hidrografice Maritime si oamenilor
care o slujesc, La multi ani si Bun cart inainte!. m
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Pregatire de specialitate la Centrul de Instruire
Simulare si Evaluare al Fortelor Navale

Text si foto: cpt. ing. Cosmin OCHESEL

planificate pentru acest an. Printre acestea

in perioada 9-10 februarie, Centrul de
Instruire, Simulare si Evaluare si al Forte-
lor Navale, a organizat pregatirea instruc-
torilor de bord in domeniul salvarii vietii pe
mare, precum si pe linia luptei pentru vi-
talitatea navei. Aceasta activitate, desfasu-
rata pe parcursul a doua zile, s-a incheiat
cu o certificare si o validare a calitatii de
instructor pentru fiecare participant. Fie-
care modul de pregatire este structurat pe
doua parti distincte, parte teoretica si cea
practica. Partea teoretica s-a desfasurat la
sediul CISE iar partea practica a fost sus-

tinuta la bazinul de not al Academiei Na-
vale Mircea cel Batran. Pentru instructorii
in domeniul salvarii vietii pe mare, pregati-
rea specifica luptei pentru vitalitatea navei,
s-a desfasurat si la bordul fregatei Regele
Ferdinand. De retinut este faptul ca pre-
gatirea instructorilor de bord a fost temei-
nic realizata de instructorii CISE condusi
de capitan-comandorul Mircea Burci, mai
ales ca rolul celor instruiti este unul foarte
important in siguranta intregului echipaj al
unei nave. Am profitat de prezenta coman-
dantului Centrului de Instruire Simulare
si Evaluare, comandorul Tiberiu Istrate si
am putut afla cateva din activitatile unitatii

amintim: un exercitiu de simulare serializat
cu gruparea Blackseafor si un exercitiu de
simulare cu gruparea NATO SNMG2, de
asemenea un exercitiu asistat de calculator
tip MRX, de repetare a misiunii cu flotila de
fregate, tinta principald a instruirii fiind fre-
gata Regele Ferdinand in vederea partici-
parii la operatia Atalanta. Nu putem s& nu
amintim ca Centrul de Instruire Simulare si
Evaluare sarbatoreste in acest an 5 ani de
la infiintare, o perioada relativ scurta, dar
consistenta, pentru o unitate cu responsa-
bilitatea instruirii de specialitate pentru toate
categoriile de forte din marina militara.
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Statutul persoanei este recunoscut
de toti membrii grupului, iar relatiile for-
male sunt in conformitate cu acesta. Se
considera ca uniforma are dublu rol: de
a separa indivizii de restul populatiei si
de a crea sentimentul apartenentei la
un anumit grup, de a da o noua identi-
tate individului. Gradele militare si insig-
nele au un rol functional (de identificare
a statutului persoanei), dar si pentru
valorizarea individului (prin a face cu-
noscute meritele persoanei celorlalli
membri).

In analiza identitatii sociale a cadre-
lor militare din fortele fluviale abordarea
nivelului grupal este inevitabila. Este
vorba de grupul de munca, de dimensi-
uni mai reduse, fiind vorba de nave de
dimensiuni mici compuse din echipaje
cu un numar redus de oameni, in care
isi desfasoara activitatea acestia. Gru-
pul este cadrul primar in care se consti-
tuie si dezvolta identitatea profesionala
a oricarui militar. Constiinta apartenen-
tei la grup se dezvolta odata si in stran-
sa interactiune cu constiinta identitatii
de sine a membrilor grupului.

In cadrul fortelor fluviale grupul de
munca este eficient tocmai pentru ca nu
anuleaza identitatea de sine a militarilor
ci, din contra, creeaza premisele afir-
marii puternice a unicitatii personalitatii
fiecdruia. In fond, constiinta identitatii
personale nici nu poate fi dobandita de
vreun cadru militar decat printr-o rapor-
tare permanenta la alte cadre militare
fie din fortele fluviale, fie din alte cate-
gorii de forte.

Organizatia militara contribuie major
la procesul de identificare sociala a indi-
vizilor care o compun. ldentitatea soci-
ala reprezinta o credinta legata de ceea
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ce suntem in prezent si este fondata pe
baza statusurilor pe care le detinem.
Identitatea sociala este o perceptie su-
biectiva a sinelui, ca parte componenta
a unei categorii specifice.

Astfel, conceptul de ,identitate so-
ciala” poseda o dimensiune structura-
1a, referindu-se la pozitia ocupata de
individ intr-o structura sociala (profesi-
onald), dar si o dimensiune personala
(morald) precizand categoria din care
face parte individul din punct de vedere
al unor atribute personale (onestitate,
politete etc.)

CONCLUzII

La acest sfarsit de mileniu interesele
pe Dunare ale Roméaniei sunt promova-
te, in virtutea misiunilor ce-i revin, si de
catre Serviciul Fluvial al Comandamen-
tului Flotei. Avand in subordine unitati

navale cu mare mobilitate si putere de
foc sau unitati de asigurare a navigatiei
pe fluviu, Fortele Fluviale duc actiuni de
lupta independent dar si in cooperare
cu alte forte sau in sprijinul trupelor de
uscat. Ea reprezintd nu numai o forta
credibila de descurajare, dar si un atu
esential pentru indeplinirea sarcinilor
pe care Romania si le asuma prin trata-
te si conventii internationale.

Identitatea fiecarui om, nu doar a
militarului din fortele fluviale, nu este
doar personala, sau sociala. Ea regru-
peaza subiectivitatea si obiectivitatea,
individualul si socialul. Identitatea psi-
hosociala este rezultatul intersectiei so-
cialului (reprezentat de grupuri, institu-
tii, colectivitati) cu individualul, reunind
reprezentarea de sine si de altii. Este
o sinteza intre esenta individuala si ca-
racteristicile unei culturi comune, intre
aptitudinile personale si rolurile sociale
pe care individul le joaca in societatea
din care face parte.

Un grup exista atunci cand doi sau
mai multi indivizi se definesc ei ingisi ca
membri ai acestui grup si cand existen-
ta lui este recunoscuta de o terta per-
soana” (Brown, 1988). Grupul suntem
noi, militarii din fortele fluviale, ,terta
persoand” sunteti dumneavoastra care,
cunoscandu-ne acum ne veti recunoas-
te ca grup. ldentitatea noastra sociala
se formeaza prin asimilarea valorilor
oferite de grupul de apartenenta si
de contextul social larg. Cu ajutorul
identitatii sociale construim sensul
a ceea ce suntem. Ele ne asaza in
reteaua complexa a relatiilor sociale
dintr-o comunitate.

Identitatea de arma/specialitate este
deosebit de puternica pentru fiecare ca-
dru militar iar noi suntem mandri sa fim
militari ai Fortelor Fluviale din cadrul
Fortelor Navale Romane. |

Aspirant Diana CUCOSEL

Tn conformitate cu legislatia in vigoa-
re, incepand cu luna decembrie a anului
2011 si pana in prezent la Academia Na-
vala ,Mircea cel Batran” au avut loc ale-
geri universitare.

Un element de noutate al acestor
alegeri este faptul ca, odata finalizate, in
acord cu actuala Lege a Educatiei se va
separa puterea legislativa de cea executi-
va in cadrul universitatii. In Carta Univer-
sitara din anul 2011 a Academiei Navale
se arata faptul ca ,Senatul universitar re-
prezinta comunitatea academica si este
cel mai inalt for de decizie si deliberare
la nivelul institutiei. Toti membrii Senatului
universitar, fara exceptie, vor fi alesi prin
votul universal, direct si secret al tuturor
cadrelor didactice si cercetatorilor titulari,
respectiv al tuturor studentilor”.

Tot carta universitara defineste o no-
tiune noua anume cea de Consiliu de
administratie care ,asigurd conducerea
operativa a Academiei si este condusa de
Rector”. Consiliul ,este format din Rector,
prorectori, decani, director general admi-
nistrativ si un reprezentant al studentilor”.

Structurile de conducere ale academi-
ei sunt Senatul Universitar si Consiliul de
Administratie, Consilile Facultatilor (Fa-
cultatea de Marina Civila si Facultatea de

Marina Militara) si Consiliile Departamen-
telor. In academie functioneaza in prezent
sapte departamente dintre care patru in
cadrul Facultatii de Marina Militara: Depar-
tamentul Stiinte nautice, Departamentul
Matematica, informatica si stiinte funda-
mentale, Departamentul Electrotehnica,
comunicatii si armament naval si Depar-
tamentul Limbi straine. Facultatea de Ma-
rina civila are in compunere Departamen-
tul $tiinte umaniste si comportamentale,
Departamentul Arhitectura navala, mana-
gement naval si portuar, Departamentul
Masini si instalatii navale.

Alegerile universitare au avut ca re-
zultat desemnarea Consililor de depar-
tamente, Consiliilor facultatilor, reprezen-
tatilor studentilor in senat si in consiliile
facultatilor, componenta senatului univer-
sitar, presedintele senatului universitar gi
rectorul Academiei Navale. in octombrie
2011 s-au ales consilille departamentelor
si directorii de departamente. La vot au
participat membrii fiecarui departament.

In decembrie 2011 cadrele didactice
din cadrul fiecarei facultati au ales consi-
lile facultatilor. Tn aceeasi lund studentii
si-au desemnat reprezentatii in consiliile
facultatilor si in senat.

Pe data de 24 ianuarie 2012 a avut
loc alegerea rectorului Academiei Nava-
le ,Mircea cel Batran”. La aceasta data,

Alegerl Umversﬂae
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comandorul prof.univ.dr.ing Vergil Chitac
a fost reales in functia de rector cu 70 de
voturi, ceea ce inseamna 89,74% dintre
cei care aveau drept de vot si 95,89 %
dintre cei care au fost prezenti la vot. Prin
Ordinul Ministrului Educatiei, Cercetarii,
Tineretului si Sportului nr. 3275 din 14 fe-
bruarie 2012, acesta a fost confirmat in
functia de rector al Academiei Navale.

In sedinta Senatului academiei din
data de 26 ianuarie, in urma procesului
de alegere a presedintelui Senatului uni-
versitar, a fost ales comandorul conf.univ.
dr. Virgil Ene-Voiculescu.

Pe data de 2 martie a.c., va avea loc
o sedintd solemna a Senatului Universi-
tar. In cadrul acesteia, conform Legii 1
din 2011 a Educatiei Nationale, rectorul
confirmat de ministrul educatiei, cerceta-
rii, tineretului si sportului va incheia cu
senatul universitar un contract de mana-
gement, cuprinzand criteriile si indicatorii
de performanta manageriala, drepturile
si obligatiile partilor contractuale. in ca-
drul aceleiagi sedinte se va discuta planul
managerial al rectorului pentru perioada
2012-2016.

in perioada urmétoare se vor selecta
decanii Facultatilor de Marina Civila si
Militard si se va constitui Consiliul de
Administratie. |
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Sesiune de examene

la Academia Navala ,, Mircea cel Batran”

Text: Olivia BUCIOACA
Foto: Cristian VLASCEANU

in lunile ianuarie si februarie, asa cum este bine cunoscut, stu-
dentii sunt in sesiune, o perioada de evaluare finala a cunostintelor
Tnsusite pe tot parcursul primului semestru.

La Academia Navala ,Mircea cel Batran” sesiunea de examene
a inceput pe 23 ianuarie. Timp de trei saptdmani, 154 de studenti
de la Facultatea de Marina Militaré au sustinut examene scrise si
orale, dar si probe practice la cele doua specializari navigatie, hidro-
grafie, si echipamente navale, respectiv electromecanica navala.

Pentru a afla care este starea de spirit a studentilor Facultatii
de Marina Militara, cum se descurca in timpul sesiunii, cat de mult
s-au pregatit si ce rezultate au obtinut, am fost prezenti la Academia
Navala ,Mircea cel Batran“ si am realizat o radiografie a starii de
fapt din mediul universitar.

Studenta Anca Maftei tocmai incheiase examenul la mecanica
si mecanica fluidelor, optimista ca rezultatul va fi unul bun: ,Subiec-
tele au fost destul de accesibile, ne-au trecut prin toatd materia. La
aplicatii m-am descurcat mai bine, teoria mai subreda asa un pic.
In rest a iesit bine. Sperdm s& ludm o nota cét de c4t bund“ La
intrebarea daca s-a pregatit suficient pentru a obtine rezultate foarte
bune Tn aceasta sesiune, studenta Anca Maftei ne-a raspuns: ,Sa
spunem cét de cét bine. Se putea si mai bine, dar pe viitor o sa fie
si mai bine*,

Pentru studentii din anul al ll-lea care au deja experienta exa-
menelor din anul |, sesiunea a inceput cu bine. Studenta Anca Maf-
tei: ,Primul examen a fost la matematici superioare. A fost bine, am
trecut cu totii, multumim Domnului $i acum sperdm s& trecem i
celelalte examene la fel.”

La momentul documentarii noastre studentii din anul al Il-lea
mai aveau de sustinut inca patru examene la navigatie, pedago-
gie, electrotehnica si meteorologie. Studentul Leonard Jianu: ,Mai
avem inca patru examene. O sa méa descurc destul de bine. M-am
pregétit la fiecare indeajuns”.

Pe studentul Oti lonut Patric I-am surprins la finalul examenu-
lui la programare limbaj-pseudocod, multimit de rezultatul obtinut,
nota 9 in examen si media 8. L-a ajutat si liceul de informatica ab-
sovit, astfel ca totul a parut usor: ,A fost bine. Am facut liceul civil de
informatica in Braila si pare cét de céat usor, putin schimbat, dar este
ca si cum ai schimba profesorul”.

Atmosfera sesiunii din laboratoarele sau salile de curs ale Facul-
tatilor de Marina Militara si Civila, ne-a facut pentru cateva momente
s4 retraim emotiile din viata de student. in timp ce unii tocmai termi-
nasera examenul $i asteptau nerabdatori rezultatele, altii rezolvau
nca subiectele din biletul de examen. Studentul Pitea Nicolae Florin
ne-a raspuns la intrebari in timp ce rezolva subiectele la geometrie
descriptiva, emotionat, dar sigur pe cunostintele insusite pe parcur-
sul semestrului: ,Subiectele sunt accesibile. M-am pregétit destul de
mult pentru acest examen si pe parcursul semestrului®, $i studentul
Marius Iscru parea sa se descurce foarte bine, cu siguranta si da-
torita faptului ca s-a pregatit pe tot parcursul semestrului: ,Este un
examen relativ usor pentru ca ne-am pregaitit destul de bine si cred
cda o sa luam note mari gi toata lumea va trece examenul”,

Chiar daca a fost prima sesiune din viata lor, studentii din anul |
au pasit cu dreptul si cu speranta ca vor fi toti integralisti. Studentul
Pitea Nicolae Florin: ,Sesiunea a inceput cu bine. Urmeaza exa-
mentul la ACTS, la algebra, si cred cé o sa fie un examen mai greu.
Speradm s&-I ludm cu totii i tot plutonul s& termine integralist”. Stu-
dentul Marius Iscru: ,Este prima sesiune din viata mea. A inceput
destul de bine. Toti am luat examenul la bazele marinariei $i spe-
rdm sé o tinem tot aga. Urmeaza matematicile si materia profilului,
bazele navigatiei. Cred c& o sa termindm cu bine si speram ca toti
sa fim integraligti la finele semestrului*.
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Examenul studentilor de anul al ll-lea la disciplina mecanica si mecanica fluidelor.

Instantaneu din timpul examenului studentilor de anul |
la disciplina geometrie descriptiva si desen tehnic.

Cum au apreciat
profesorii  modul 1in
care s-au descurcat
studentii in sesiune,
am aflat de la seful de
lucrari dr. ing. Marian
llincut, profesor de
geometrie descriptiva
si desen tehnic: ,in
general s-au desurcat *
de la bine la foarte
bine. Ei s-au preocu-
pat sé aprofundeze notiunile de curs si seminar si am observat ca
pe parcursul semestrului si-au imbunétéatit aceste notiuni. Au venit
si cu noutdti si chiar cu intrebari de baraj. Partea mai dificila este
ca unii in liceu nu au facut aceastd materie. Nu pot spune ca am
luat-o chiar de la zero, dar s-au descurcat $i au nevoie de aceastad
materie in continuare la materiile din anii superiori*.

Daca marea majoritate a universitatilor din tara au optat pentru
un sistem de evaluare, la sfarsit de semestru, pe baza testelor grila,
la Academia Navala ,Mircea cel Batran” evaluarea este continua,
iar la final examenele sunt scrise si orale. Studentul Leonard Jianu:
WA fost destul de greu la inceput, dar mi-am adus aminte de ce am
invatat pe parcursul anului. Am invétat foarte mult si inainte de exa-
men §i pe parcursul intregului semestru, am avut zile nedormite,
dar a meritat, iar rezultatul va fi pe méasura efortului depus”.

Nota finala a fiecarui examen se calculeaza conform programei
analitice. Studentul primeste o nota profesionala in timpul semes-
trului, o nota la examenul din sesiune, iar media dintre cele doua
reprezinta nota finala. Astfel, pentru studentii academiei, sesiunea
este o altd modalitate de evaluare, de data aceasta finala, prin sus-
tinerea examenelor scrise si orale, dar si a lucrului la harta. u

Examenul oral la disciplina mecanica si mecanica fluidelor
sustinut de studenta Stefana Farcas, din anul al ll-lea.

Standarde inalte la Scoala Militara de Maistri
Militari de Marina ,,Amiral lon Murgescu”

Sesiunea de iarna a confirmat ,,nuantarea” calitativa

Text: Bogdan DINU
Foto: Cristian VLASCEANU

intr-un decor hibernal, in care
zapada, viscolul si gerul ajunsesera si la
malul marii, din 23 ianuarie, la Scoala Mi-
litara de Maistri Militari a Fortelor Navale
,2Amiral lon Murgescu” din Constanta s-a
desfasurat sesiunea de examene pentru
elevii anului | si Il de studiu. Timp de o
saptamana, pana pe 28 ianuarie, cei 40
de elevi din anul |, printre care se afla
si patru fete, au sustinut examene teo-
retice, atat orale cat si scrise, la doua
dintre disciplinele pe care le-au studiat in
primele luni de cand au pasit pe poarta
institutiei militare de invatamant. Pentru
cine asistd la examenele celor din pri-
mul an este vizibila emotia elevilor abia

Examen al elevilor de anul | la disciplina Electrotehnica si materiale electrotehnice.

obignuiti cu rigoarea vietii militare gi pri-
ma sesiune de examene. ,Examenele au
fost destul de dificile deoarece nu eram
obisnuita cu rigoarea gi disciplina milita-
ra dar pe parcurs ne-am acomodat $i am
incercat s& dam tot ce putem. Am invatat
si sper sa iau examenele cu note mari*,
ne-a declarat Madalina Manole, elev in
anul | care sustinea examenul la discipli-
na electrotehnica si materiale electroteh-
nice. Informatii confirmate si de locote-
nent-comandorul Valentin Nae, instructor
sef la catedra Electronica si informatica:
sElevii s-au prezentat bine anul acesta.
As vrea sa spun foarte bine dar, datorita
faptului ca ei vin din viata civilda unde au
fost invatati cu un alt stil, la noi in scoald
este putin diferit, stilul este mai alert, sunt
mai multe cursuri si in fiecare an elevii
intdmpin& unele greutéti in a se adapta
de la viata civila la rigorile vietii cazone,
dar pe parcurs s-au adaptat stilului nos-
tru de predare”.

Elevii din anul I, desi au inceput sesi-
unea odata cu colegii lor mai mici, au ter-
minat-o dupa doua saptamani, adica pe
3 februarie. Cei 38 de elevi au de sustinut
atat examene orale cét si probe practice.
La cabinetul Arme sub Apa i-am surprins
pe elevii de anul Il Tn timpul examenului
de la mine marine cu locotenent-coman-
dorul Bogdan Aur, instructor superior la
catedra Navigatie si Arme Marine. Men-
talitatea si maturitatea elevilor, dorinta de
a obtine note cat mai bune este evidenta,
mai ales ca sustineau si examene practi-
ce spre deosebire de colegii lor mai mici.
,Este o diferentd majord, la un examen
practic nu poti invata mecanic, trebuie s&
cunosti exact cum functioneaza fiecare
element sau dispozitiv, este ceva in plus
dar nu ne pune probleme. Incd mai sunt

F g

emotii dar trecem peste ele, nu mai sun-
tem ca la inceput” ne-a marturisit elevul
sergent Paul Cristoiu. Spre deosebire de
colegii lor de la institutii militare de in-
vatamant civile elevii sunt constienti ca,
desi sesiunea de examene in sine este
comparabila, aici examenele sunt totusi
mai grele si toleranta mai mica deoarece
se studiaza echipamente si dispozitive
care, daca nu sunt studiate si manipulate
corect pot duce chiar la pierderea vietii.
, Irebuie s& studiem functionarea mine-
lor deoarece la nava ne poate pune in
pericol viata, dar in general, le stapanim
destul de bine. In plus, noi invétdm pe
toatd perioada semestrului, in fiecare
seard avem studiu individual si atunci
ajungem sa stdpanim foarte bine ceea
ce trebuie sa stim la examen®, am aflat
si de la elevul caporal Bogdan Bodorin.
La examen asista si capitan-comando-
rul Cristian Croitoru, seful catedrei Na-
vigatie si Arme Marine: ,Din perspectiva
catedrei pe care o conduc consider ca

Elevii din anul Il sustin examenul la disciplina Mine marine. Raspunde elevul caporal Silviu Tomulescu;
in dreapta, locotenent-comandorul Bogdan Aur, instructor superior la catedra Navigatie si Arme Marine.

si obiectivele ambitioase ale procesului de invatamant din scoala

elevii din anul Il sunt pregétiti din punc-
tul nostru de vedere al specialitatilor din
care fac parte si nu dorim decét sa-gi in-
suseascéa cat mai bine notiunile predate.
Dupa sesiunea de examene a urmat i
vacanta, care In armatd se numeste
permisie. Aici insa prin regulamentul de
ordine interioara al scolii ea s-a acordat
diferentiat pentru fiecare elev in functie
de media obtinuta la examene si desi toti
au beneficiat de cele cinci zile regula-
mentare cei cu medii bune si foarte bune
au putut sa beneficieze si de zilele supli-
mentare de la sfarsitul saptdmanii. Tn in-
cheiere va prezentam si punctul de vede-
re al comandantului scolii in legatura cu
sesiunea de iarna si cu standardele pe
care si le-a impus institutia Tn general: Jn
ultimii ani noi am incercat sa ,strdngem

surubul” si s& ii facem pe elevi sé& infelea-
gd cé nu este obligatoriu ca toti s& termi-
ne scoala. Incercdm astfel s& dam o altd
nuantd invatdmantului si sa crestem cali-
tatea acestuia pentru cé in Fortele Nava-
le avem nevoie de oameni bine instruiti.
Probabil cé o parte dintre elevi nu au luat
in serios ceea ce le-am spus la incepu-
tul anului si dovada sunt si rezultatele pe
care le-au obtinut la aceasta sesiune. Am
avut si restantieri dar am avut gi rezultate
foarte bune, sunt clase cu media peste
8,30, avem peste un sfert din elevii de
anul Il care au media peste 9 ceea ce
a dus si la un ,excedent” la permisii, in
sensul ca le-am adaugat la cele cinci
zile de baza inca patru. in concluzie, a
fost o sesiune normala, noi zicem ca am
revenit la acea normalitate pe care ne-o
dorim si speram ca i elevii sé fi inteles
din aceasta sesiune sau, cum ne place
sd spunem, din aceste ,lectii identificate
si invatate”, ca nu este de joaca”. |
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Laborator modern de navigatie

Asistent univ. cpt. ing. Gabriel CRETU

La inceputul anului 2012, la Aca-
demia Navala ,Mircea cel Batran”, in
cadrul Departamentului de Stiinte Na-
utice a fost inaugurat Laboratorul de
echipamente electrice de navigatie.
Rolul acestuia este de a familiariza
studentii Academiei Navale cu func-
tionarea echipamentelor de navigatie
si de a demonstra interactiunea aces-
tora. Studentii vor utiliza laboratorul
in cadrul disciplinelor Aparate Electri-
ce de Navigatie si Navigatie Integra-
ta. Capacitatea laboratorului permite
instruirea simultana a unui numar
de 16 studenti.

Laboratorul are in compunere un
compas giroscopic, un compas mag-
netic, un pilot automat ce comanda o
sectiune electrohidraulica de actiona-
re a carmei (masina de carma) si un
echipament de Tnregistrare a datelor.

Compasul giroscopic  pendu-
lar este compus din: girocompasul
propriu-zis, unitate de control, repeti-
tor giro de relevare cu alidada, repe-
titor digital de drum, inregistrator de
drum si o imprimanta matriceala.

Echipamentul este dispus pe o
platforma mobila dispusa in jurul unei
axe verticale, care permite o rotatie
de aproximativ 180° (90° in ambele
borduri). Acest lucru permite simula-
rea giratiei navei. Acest compas este
principala sursa de semnal de direc-
tie pentru pilotul automat, furnizand
acestuia un semnal digital NMEA
0183. Prin intermediul alidadei dispu-
se pe repetitorul giro, se pot determi-
na relevmente giro la reperele dispu-
se in planul orizontului sau la astrii.

La pornire, unitatea de control a
girocompasului va primi un semnal de
directie de referinta de la GPS Com-
pas prin intermediul echipamentului
de inregistrare a datelor. Acelasi GPS
Compas furnizeaza semnalele de vi-
teza si latitudine pentru corectia erorii
de viteza.

Compasul magnetic are in com-
punere cutia compasului, sistemul de
urmarire a rozei compasului, conver-
torul pentru semnal digital si un repe-
titor digital de drum.

In cutia compasului existd un sis-
tem de urmarire automatd a rozei
compasului care are are rolul de a
transforma migcarea mecanica a ro-
zei in semnal digital. Tn acest mod,
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compasul magnetic va furniza sem-
nal de directie pentru pilotul automat
in situatia in care utilizatorul doreste
acest lucru sau girocompasul se de-
fecteaza.

Prin intermediul alidadei fixate pe
repetitorul compasului magnetic se
pot determina relevmente compas la
reperele dispuse in planul orizontului
sau la astrii, la fel cum se intampla la
bordul unei nave.

Pilotul automat poate functiona in
modurile automat, manual si neurma-
rire. Utilizdnd semnalele de directie
transmise de la compasul giroscopic
sau de la compasul magnetic, pilo-
tul automat va comanda sectiunea
electrohidraulica de actionare a car-
mei. Sectiunea electrohidraulica de
actionare a carmei poate fi coman-
data de pe puntea de comanda prin
intermediul pilotului automat, local
prin intermediul actionarii mecanice
a electrovalvulelor de sens sau prin
intermediul timonei de rezerva, in
caz de avarie. Unghiul de carma este
masurat cu ajutorul unui traductor de
reactie care va transmite aceasta va-
loare la pilotul automat.

Echipamentul de Tnregistrare a da-
telor, inregistreaza si stocheaza situ-
atia de navigatie (pozitie, adancime,
parametrii de miscare, comenzile care
se dau pe puntea de comanda, tintele
si parametrii de migcare ai acestora
determinate de radarul de navigatie),
afiseaza pe un ecran situatia de na-
vigatie prin intermediul unui program
pentru prezentarea facilitatilor echi-
pamentului i interconecteaza insta-

latiile din Laboratorul de echipamente
de navigatie cu alte echipamente de
navigatie dispuse Tn alte laboratoare
Conceptia si viziunea actuala a De-
partamentului de Stiinte Nautice este
de a pune in evidenta capabilitatile
oricarui echipament electric de navi-
gatie in laboratoarele specializate ale
departamentului.

In acest context, realizarea propriu-
zisa a Laboratorului de echipamente
electrice de navigatie a avut in vedere
introducerea studentilor in domeniu si
mai ales utilizarea de catre acestia a
echipamentelor in toate modurile posi-
bile. Dispunerea pe platforme mobile a
girocompasului si compasului va per-
mite simularea giratiei navei si implicit
simularea abaterii navei de la drum.
Interconectarea pilotului automat cu
elementele de determinare a directiei
si cu sectiunea electrohidraulica de
actionare a carmei, permite autopilo-
tului sa functioneze in toate cele trei
regimuri $i mai ales vizualizarea co-
menzilor pe care le executa carma.
Nu Tn ultimul rand echipamentul de
inregistrare a datelor permite interco-
nectarea echipamentelor de navigatie,
inregistrarea parametrilor de miscare
si prezentarea catre studenti a intregii
situatii de navigatie, pe baza careia
acestia pot exersa, interpreta si mai
ales decide pentru o buna pregatire de
specialitate.

Laboratorul de echipamente elec-
trice de navigatie este o un element
inedit in baza materiala a Academiei
Navale. |

NMASTERNAYV

Aspirant Diana CUCOSEL

Sesiunea de comunicari stiintifice a
studentilor masteranzi MASTERNAV este
una dintre cele trei manifestari stiintifice
organizate de Academia Navala ,Mircea
cel Batran”. Anul acesta, a doua editie a
MASTERNAV a avut loc intre 27 si 29 fe-
bruarie. Lucrarile sesiunii stiintifice au fost
organizate pe trei sectiuni: Stiinte Nautice,
Sisteme Electromecanice Navale si Ingi-
nerie si Management Naval si Portuar. Tn
cadrul sesiunii s-au prezentat aproximativ
70 de teze ale studentilor masteranzi din
Academia Navala si Universitatea Mariti-
ma Constanta.

La fiecare dintre cele trei sectiuni s-au
premiat cu diplome de excelenta cele mai
bune patru lucrari. Mai mult de atat, dom-
nul capitan-comandor dr. Ing. Alecu Toma,
membru al comitetului de organizare, ne-a
spus ca ,Birourile sectiunilor au selectat
cele mai bine scrise si documentate lucrari
pentru a le publica in buletinul stiintific al
Academiei Navale ,Mircel cel Batran’.
Speram ca astfel vom reusi sa ii rasplatim
pe cei care au muncit mai mult si sa ii mo-
tivam pe ceilalti*.

Intrebat fiind daca este multumit de fe-
lul in care a decurs sesiunea de comuni-
cari domnul capitan-comandor a declarat
urmatoarele ,Personal consider ca studen-

fii au manifestat interes si seriozitate. Am
fost placut surprins s& constat ca studentii
au ridicat probleme interesante si au avut
discutii aprinse pe marginea lor. Acest lucru
se datoreaza faptului ca participantii se afla
la ciclul 2 al invatamantului superior si au
dat dovada cd au acumulat experienta
in cdmpul muncii revenind cu subiecte
de interes care au atras atentia cadrelor
didactice*.

Este interesant de urmarit daca aceas-
ta manifestare va avea vreo finalitate, in
acest sens se are in vedere propunerea
unora dintre teme pentru un studiu mai
aprofundat.

LLa finalul sesiunii stiintifice am consta-
tat o crestere a interesului studentilor mas-

teranzi si in acelasi timp o crestere a nivelu-
lui calitativ gtiintific al lucrarilor acestora. Pe
viitor speram sé& atragem cat mai multi par-
ticipanti, s& dezvoltam in continuare MAS-
TERNAV-ul si s& il transformam treptat in-
tr-o manifestare stiintificad de amploare, care
s& aiba chiar gi participare internationald.”
Urmatorul eveniment din aceasta
categorie care va avea loc la Academia
Navala ,Mircea cel Batran” va fi CADET-
NAV. Aceasta va fi sesiunea de comunicari
stiintifice a studentilor care, anul acesta
va ajunge la a 34-a editie. Pana acum
s-au inscris la aceasta manifestare peste
10 universitati din tara si inscrierile sunt
deschise in continuare. Evenimentul va
avea loc intre 30 mai si 1 iunie a.c. [ |

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

CERCUL
DE MIATELOTAJ

Profesor Irina PAVEL
Colegiul Tehnic de Marina
,2Alexandru loan Cuza”
Presedinte al Subfilialei
,=Eugeniu Botez”, Liga Navala
Romana, Filiala Constanta

O zi de iarna pe sfarsite. Ma intalnesc
cu elevii mei la Scoala Militara de Maistri
Militari ,Amiral lon Murgescu”.

Dupa vizitarea Bricului Mircea si a fre-
gatei Regele Ferdinand, in proiectul ,Vreau
sa fiu marinar!”, din cadrul parteneriatului
dintre Colegiul Tehnic de Marina ,Alexan-
dru loan Cuza” si Liga Navala Romana,
filiala Constanta, drumul nostru pentru cu-
noasterea traditiilor marinaresti si a profe-
siilor de marina trece pe la Scoala Militara
de Maistri Militari ,Amiral lon Murgescu”.
Demaram un Cerc de Matelotaj.

Ajungem la Scoala Militara de Maistri,
unde domnul maistru Viorel Marcu ne in-
vita sa vizitam o sala cu echipamente de
salvare pe mare, muzeul si cabinetul de
matelotaj. Pe langa exponatele de speci-
alitate, ne incanta navele, confectionate
de catre domnii maistri militari din impleti-
turi de saula, dovezi de pasiune si talent,
dublate de multe ore de munca. Impresi-

onati, elevii asculta explicatiile in liniste.
E o dovada ca specialistii i-au convins de
frumusetea meseriei de marinar.

In Cabinetul de Marinarie, domnul
maistru descrie utilitatea nodurilor marina-
resti, apoi elevii trec la treaba. Tncerc si eu
o jumatate de ochi, o juméatate de nod. Tn
sala e liniste, ochii adolescentilor privesc
curiosi migcarea sigura a mainilor dibace,
ce au manuit saule si parame de atatea
ori incat fac sa para totul atat de simplu.
Pare numai. Reusim sa facem jumatate
de nod, apoi jumatate de ochi, apoi nod
dublu. Domnul maistru le cere sa arate
ce au lucrat. Elevii sunt incéantati. Mainile
experimentate executa gratios si precis

un nod de scondru, apoi nodul foarfeca,
nodul de scota, nodul ,trei cazici”. Acum
fncercam noi. incercam, dar nu seamana.
Trec doua ore fara sa ne dam seama. Ma
uit la acesti adolescenti, care au nevoie
de modele. Lucreaza cu placere, asculta
atenti indicatiile, cei mai mari sunt mai
siguri pe ei. Cursul se incheie, stabilim ur-
matoarea intalnire. Cativa elevi imi spun
ca vor sa devina maistri militari. Fiecare
cursant primeste o bucata de saula pentru
a exersa acasa. li intreb dac le-a placut,
imi raspund entuziasmati. In fata cladirii
ne despartim, i conduc cu privirea pe ele-
vii mei, generatia viitoare de marinari. H
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Stagii de practica la bordulﬁ\';eror:

Viitorii comandanti\dg

Text: Olivia BUCIOACA
Foto: Cristian VLASCEANU

La Scoala de Aplicatie a Forte-
lor Navale ,Viceamiral Constantin
Balescu” din Mangalia s-a desfasu-
rat in acest an de invatamant, intre
1 septembrie 2011 si 1 martie 2012,
cursul de baza pentru ofiterii de ma-
rind. Cursul este structurat atat pe
0 pregatire teoretica a tinerilor aspi-
ranti prin care se definitiveaza pre-
gatirea lor din Academia Navala, dar
si dezvoltarea si formarea deprin-
derilor practice pentru Tndeplinirea
atributiilor primei functii din cariera
militara, care reprezinta aproximativ
70% din cursul de baza.

Revenind la partea practica,
trebuie s& spunem ca aspirantii au
efectuat un stagiu la bordul navelor
toamna trecuta, intre 12 si 23 sep-
tembrie 2011, cand au participat la
misiuni de antrenament cu navele
din Fortele Navale pentru a se aco-
moda cu misiunile, viata pe mare gi
cu functiile pe care vor fi repartizati
in luna martie a acestui an.

»Regina Maria” si aspirantii
Incepand cu data de 16 ianu-
arie si pana pe 10 februarie, cei
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54 de aspiranti, 37 puntisti si 17 elec-
tromecanici s-au aflat Tn stagiu de
practica la bordul navelor militare din
Porturile Tulcea, Braila, Constanta si
Mangalia, locul unde isi vor definitiva
pregatirea lor pentru prima functie.
Dintre acestia, sase aspiranti care
au fost n stagiu de practica la Floti-
la de Fregate au avut oportunitatea,
sa iasa pe mare, ambarcati la bordul
fregatei Regina Maria pentru a parti-
cipa la exercitii navale Tn comun cu
crucisatorul american Vella Gulf.
Cum a fost aceasta experienta la
bordul uneia din cele mai bune nave
ale Fortelor Navale la un exercitiu
bilateral cu o nava a Marinei Mili-

Aspirantul Dan Cretu in stagiu de practica la fregata
Regina Maria pe timpul iesirii pe mare cu nava USS Vella Gulf.

-

tare a Statelor Unite, am aflat chiar
de la aspiranti. Aspirantul Vlad Or-
hean: ,A fost benefica pentru mine
si pentru colegii mei. Se pune foarte
mult accentul pe exercitii, practicd,
pentru a ne indeplini obiectivele de
instruire. De asemenea, rolul meu
fiind mecanic este sa-mi indeplinesc
indatoririle ca ofiter de cart sub pun-
te. Trebuie sa avem grija la alarmele
care apar, adicad defectiuni, sa sta-
bilim urgentele, sa reparadm tot ce
este necesar in timp util ca sé avem
in continuare capabilitétile de lupta
ale navei.” Pentru aspirantul Florin
Craitoiu a fost o experienta inedita
avand in vedere exercitiile Tn comun
cu partenerul american, crucisatorul
Vella Gulf, si faptul ca nu mai sunt
studenti, sunt aspiranti pregatiti pen-
tru a incadra prima functie. ,A fost
interesant. Noi am invétat de la cei-
lalti cat am putut gi cat au putut si
el sa ne explice, avand in vedere ca
fiecare a avut rolul lui si trebuia sa
se ocupe in special de ceea ce avea
de facut”.

Nu este primul stagiu de practica
la bordul navelor, dar faptul ca nu
mai sunt studenti, iar in scurt timp vor

r 4 g )
Aspirantul Vlad Orhean pe puntea de comanda
a fregatei Regina Maria.

Instantaneu de pe puntea de comanda a fregatei Regina Maria pe timpul desfagurarii exercitiilor

.......

Aspirantul Vlad Orhean in punctul de comanda masini de pe fregata Regina Maria pe timpul desfasurarii
exercitiilor in comun cu nava USS Vella Gulf.

in comun cu nava USS Vella Gulf. Capitan-comandorul Marian Ciobotaru, comandantul secund al fregatei Regina Maria,
explicand aspirantilor cum functioneaza tehnica.

incadra prima functie 7i determina
sa fie mai responsabili, mai curiosi
si mai dornici de a Tnvata. Aspirantul
Florin Craitoiu: ,Nu este prima iegsire
pe mare. Am mai avut in anul Il de
academie iesire cu Bricul «Mirceay,
in anul 1V cu fregata «Maragesti», in
septembrie 2011 din nou cu «Mara-
sesti», iar acum cu fregata «Regina
Maria». Avand in vedere si statutul
pe care il avem acum si gandindu-
ne la ce ne asteapta ne-am implicat
mai mult in ce avem de invatat.
Este a patra iesire pe mare pen-
tru aspirantul Vlad Orhean. Pe tim-
pul academiei navale si in stagiul de
practica din septembrie anul trecut a
avut posibilitatea sa iasa pe mare la
bordul dragoarelor maritime si frega-
tei Regele Ferdinand, insa diferenta
nu o fac nici navele si nici oamenii,

pentru ca munca este aceeasi. ,/In-
diferent de navele la care suntem,
accentul se pune pe tehnica, daca
functioneaza agregatele, instalatii-
le, motoarele, turbinele, tot ce tine
de partea mecanica... cum se s
pune merge masina, merge marina.
Avéand in vedere c& oamenii bor-
dului sunt oameni pregatiti, indife-
rent de nava, eu spun ca este bine
oriunde suntem si oriunde punem
osul la treabd acolo se cunoaste
munca noastrd”, a precizat aspiran-
tul Vlad Orhean.

Viata pe mare nu este ugoars,
mai ales pe o mare de gradul 5, iar
unii dintre aspiranti au simtit-o pe
pielea lor, incercati de raul de mare.
Aspirantul Florin Craitoiu ,Da, am
simtit putin rdul de mare. Marea a
fost destul de agitata, dar nu ma as-

teptam avand in vedere ca am mai
avut gi iesirile trecute”.

Pe parcursul stagiului de practi-
ca, aspirantii trebuie sa pregateasca
si un proiect de curs, in functie de
care au primit si repartitia la nave.
Aspirantul Vlad Orhean pregateste
un proiect despre fregatele T 22, iar
faptul ca a fost repartizat la fregata
Regina Maria |-a ajutat foarte mult:
.Pregdtim intr-adevar un proiect
pentru finalizarea cursului de baza.
Merge foarte bine, tocmai de aceea
am venit aici la nava. Am un proiect
foarte frumos despre fregata tip 22 gi
ma ajuta foarte mult fiind aici la bord
sa-mi indeplinesc sarcinile pe care
le-am primit pentru acest proiect”.

in ceea ce priveste activitatile
desfasurate de aspiranti atat la bor-
dul navei, cat si pe timpul iesirii pe
mare, acestea au fost apreciate po-
zitiv chiar de comandantul fregatei
Regina Maria, comandorul Valentin
lacoblev: ,Am remarcat faptul ca sunt
curiosi, au fost tot timpul aproape de
locurile fierbinti, doritori s& cunoas-
ca cat mai mult, ceea ce imi permite
sd concluzionez ca Marina va fi pe
maini bune in continuare”.

Pentru aspiranti, acesta a fost
doar inceputul. Cursul de baza pen-
tru ofiteri s-a finalizat la sfarsitul lunii
februarie, cand tinerii ofiteri au sus-
tinut examene teoretice gi practice,
precum si proiectul de curs pe care
[-au pregatit in timpul stagiului de
practica la nave.

Pe data de 1 martie a avut loc
repartitia pe functii, iar incepand cu
5 martie, aspirantii s-au prezentat la
unitati. [ |
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Dr. Mariana PAVALOIU

Academia Navala ,Mircea cel Batran”

,--.istoria, dupa Biblie, trebuie sa
fie, si a fost totdeauna, cartea de ca-
petenie a popoarelor si a fiecarui om
indeosebi; pentru ca fiecare stare,
fiecare profesie afla in ea reguli de
purtare, sfat la indoirile sale, invata-
tura la nestiinta sa, indemn la slava
si la fapta buna*“.

Mihail Kogalniceanu

Anul acesta, Scolile Marinei - Aca-
demia Navala ,Mircea cel Batran”,
Scoala Militara de Maistri de Marina
»Viceamiral lon Murgescu” si Scoala de
Aplicatie ,Viceamiral Constantin Bales-
cu” - se afla sub semnul aniversarii a
patrusprezece decenii. La 17 noiembrie
1872, s-a publicat in ,Monitorul Oastei”
(nr. 242 din 5/17 noiembrie, p.1373)
Decizia ministeriala nr. 15. Prin ea s-a
dispus constituirea, la Galati, a primei
institutii de invatamant a Marinei Mili-
tare — Scoala Flotilei. In fruntea ei s-a
aflat Tnsusi comandantul Corpului Flo-
tilei, maiorul de marina Anton Barbieri,
iar dascalii au fost alesi dintre ofiterii de
marind cu experientd. Pe parcursul a
doi ani de scolarizare, au fost pregatiti
ofiteri si subofiteri. in prealabil, se facea
o selectie exigenta a candidatilor care,
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mai apoi, sustineau examenul de admi-
tere. Articolul 1V al ,Regulamentului de
functionare” stipula ca in scoala aveau
sa fie admisi cei mai merituosi tineri (ofi-
teri si subofiteri, cu varsta pana la 30 de
ani, proveniti din alte arme). Procesul
de pregatire cuprindea doua perioade
distincte (complementare, de altfel): te-
oretica (cuprinsa intre 15 noiembrie si
1 aprilie) si practica (cuprinsa intre 15
aprilie si 15 septembrie), etapa ce se
desfasura la bordul navelor militare.
Acesta a fost inceputul, unul as-
teptat mai bine de un deceniu — la

22 octombrie 1860, Voda Cuza decreta-
se Unirea Flotilelor si pentru bastimen-
tele sale, prezente si viitoare, erau ne-
cesare cadre militare de marina. Daca
pentru invatamantul superior romanesc
au fost infiintate cele doua universitati
— la lasi, mai apoi la Bucuresti — pen-
tru Tnvatamantul militar, in prima parte,
a fost adoptata trimiterea la scolile de
profil din strainatate, fiind agreata, mai
ales, Franta. Primul tanar roman trimis
la Scoala Navala din Brest, a fost Ni-
colae Dimitrescu-Maican (1846-1902).
In urma unui examen riguros sustinut

in tara, in septembrie 1863, a plecat
la Brest, unde, timp de doi ani, a urmat
cursurile Scolii Navale. Dupa avansa-
rea sa in grad de ofiter, sublocotenen-
tului de marina N.Dimitrescu-Maican
i s-a prelungit cu inca doi ani sederea
in Franta, pentru a urma specializarea
pe nava Jeanne d’Arc. Slt.N.Dimitrescu-
Maican i-a urmat la studii, in Franta, loan
Murgescu (1846-1913). Cei doi ofiteri
s-au dovedit buni comandanti, profesio-
nisti, carierele lor militare fiind, la pace si
razboi, exemple demne de urmat.

Sub conducerea celor doi, succesiva,
Corpul Flotilei, devenit dupa 1881, Cor-
pul Flotilei Regale, avea sa cunoasca o
evolutie spectaculoasa, revenirea fireas-
ca a Dobrogei (1878) la Romania, cu cei
peste 240 km de litoral, fiind unul dintre
factorii fundamentali ai acestui proces.

Desigur ca, implicit, si nevoia de ca-
dre militare de marina a crescut. Dupa
un deceniu de la infiintarea sa, prima
scoala de marina autohtona a fost des-
fiintata. n toamna anului 1881, in urma
naltului Decret nr.2408 din 3 octombrie,
s-a infiintat, tot la Galati, Scoala Copiilor
de Marina. Se ceruse infiintarea acestei
scoli de catre ministrul de Razboi, ge-
neralul George Slaniceanu, inca din
vara anului 1880, tinand cont de nece-

sitatile momentului. Prin circulara data,
ministrul cerea pentru scoala ce, initial,
trebuia sa functioneze la Constanta,
cu deosebire fii de militari, in varsta de
10-12 ani. In circulard, ministrul sub-
linia ca: ,...prefer copiii soldatilor de
linie, dorobantilor sau célaretilor, care ar
fi ramas orfani din campania din urma
(1877 — 1878) si in acest scop va rog sa
faceti investigatiile necesare”.

In primul Regulament al Scolii Copii-
lor de Marina au fost precizate conditiile
de admitere, disciplinele de studii si alte
cerinte ale vietii interne. Dupa cum am
aratat, candidatii trebuiau sa fie fii de
militari, decedati sau activi. Daca nu se
ocupau locurile, atunci erau acceptati si
copii din alte categorii sociale.

Scoala si-a deschis portile in ziua de
31 ianuarie 1882, pentru un numar de
20 de elevi. Cursurile sale erau echiva-
lente cu cele ale invatamantului secun-
dar din tara si cu cele ale invatamantu-
lui militar similar din tarile dezvoltate ale
Europei.

Aici s-au predat discipline de cultura
generala (limba romana, aritmetica, is-
torie, geografie si cosmografie, notiuni
de geometrie si trigonometrie, notiuni
de fizica si chimia, limba italiana, reli-
gia s.a.); discipline cu profil marinaresc

(nomenclatura, teorii si exercitii asupra
tunurilor, panzelor, armelor portative,
codul international de semnale, arma-
rea bastimentelor, serviciul de garda,
serviciul interior, notiuni de mecanica si
conducerea masginilor, exercitii corpora-
le — inot, gimnastica, scrima s.a.).

n vara, elevii anului intai au fost am-
barcati pe canoniera Fulgerul, in vede-
rea insusirii deprinderilor practice.

La 12 august, in portul Galati, cei do-
uazeci de elevi, alaturi de profesorii lor si
cadrele Corpului Flotilei Regale, au in-
tdmpinat nava-scoala Mircea. Peste ani,
unul dintre fostii elevi ai Scolii Copiilor
de Marina, comandorul Eugeniu Botez
(scriitorul Jean Bart), nota : ,A fost un
simbol. O afirmare a suveranitatii noas-
tre pe apa — «Mircea» era Roméania”.

Tot despre bric, un alt fost elev
scria: ,/mbarcarea pe «Mircea» era
evenimentul cel mai asteptat de elevii
scolii marine. Din momentul ce puneai
piciorul pe puntea bricului se chema
cd ai primit confirmarea ca faci parte
din tagma marindreasca”. (Comandor
Nicolae lonescu-Johnson — ,insemna-
rile unui marinar”). Nava si scoala i-au
unit pe elevi, le-au insuflat dragostea
fatd de marinarie. Asa se face ca multi
dintre absolventi, dupa ce si-au continu-
at studiile in liceele militare, s-au intors
la marina. Tn afara de cei doi citati mai
sus, as mai aminti numai pe viceamira-
lul Mihail Gavrilescu si pe viceamiralul
Constantin Niculescu-Rizea.

Odata cu afirmarea marinei ca arma,
s-au afirmat si scolile sale, care au dat
cadre apte serviciului la nave militare si
civile, fluviale si maritime.

In acest prim episod, am tinut s&
creionam nceputurile Tnvatamantului
militar romanesc de marina, legate de
portul dunarean Galati.

Catre sfarsitul veacului al XIX-lea,
centrul de greutate al Marinei Militare si,
implicit, al scolilor sale, avea sa se mute
la Constanta, practica elevilor efectuan-
du-se pe Marea Neagra, in primul rand,
si care avea sa devina ,marea noastra
cea de toate zilele”. ]
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Comandor dr. Marian MOSNEAGU
Serviciul Istoric al Armatei

In vara anului 1912, coalitia bal-
canica alcatuita din Serbia, Bulgaria,
Grecia si Muntenegru a atacat Imperiul
otoman, declansand astfel, la 5/18 oc-
tombrie 1912, primul razboi balcanic.
Intrucat trupele bulgare au amenintat
Constantinopolul, Anglia, Franta, Aus-
tro-Ungaria, Germania, Spania, ltalia,
Olanda, Rusia si S.U.A. au trimis nave
de razboi in Bosfor pentru apararea le-
gatiilor diplomatice, a reprezentantilor
comerciali si a propriilor cetateni aflati
in Turcia.

Pentru protectia propriilor interese
si a conationalilor, la propunerea minis-
trului de Razboi, generalul Constantin
Harjeu, Roménia a trimis in zona cru-
cisatorul Elisabeta. Mobilizat si com-
plet armat, crucisatorul comandat de
capitan-comandorul Nicolae Negru,
avand un echipaj format din 14 ofiteri si
223 grade inferioare, s-a alaturat flotei
internationale la 31 octombrie 1912.
Aceasta flota interaliatd urma sa debar-
ce trupe pentru a forma un cordon in
jurul Constantinopolului cu misiunea ca,
sub protectia puternicei artilerii de pe
aceste adevarate cetati plutitoare, sa
opreasca orice agresiune asupra fostei
capitale otomane.

Cu prova spre Bosfor

La 30 octombrie, 03.00 p.m., nava
a plecat la Constantinopol pe un timp
frumos. Peste noapte insa s-a ridicat un
vant puternic de la Sud si valuri mari,
care faceau ca nava sa tangheze mult
si sa imbarce apa pe punte; la prova
s-au produs si cateva mici avarii. Pe
31 octombrie, la ora 10.00, crucisato-
rul se gasea la intrarea in stramtoarea
Bosfor; la 11.00 s-a imbarcat pilotul si
s-a continuat drumul prin stramtoare;
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la 12.00, nava a ancorat la Constanti-
nopol vis-a-vis de Top-Hane in prova
navei ,Tophane”, avand pupa legata la
geamandura, fara sa execute salutul cu
tunul. Tn rad& stationau deja vasele de
razboi straine Leon Gambetta purtand
pavilion de contraamiral, Victor Hugo
si stationarul Jeanne-Blanche (Fran-
ta); Hampshine si un stationar (Anglia);
Aspern, Admiral Spaun si stationarul
Taurus (Austria); Vineta si stationarul
Lorelei (Germania); Emanuele Filiberto
si Coatit (Italia); Rostislav, Kagul si sta-
tionarul Colchide (Rusia); Gerderland
(Olanda); stationarul Scorpion (S.U.A.)
si un yacht cu zbaturi (Turcia).

Imediat dupa sosire s-au primit com-
plimentele tuturor vaselor. in trecerea
prin Bosfor au fost identificate mai multe
nave turcesti la ancora la Bliyukdere.

La 1 noiembrie, comandantul cruci-
satorului, capitan-comandorul Nicolae
Negru, s-a deplasat sa-l salute de so-
sire pe amiralul francez Louis Dartige
du Fornet. Vizita a durat mai mult timp,
amiralul dandu-i verbal toate explicatiile
asupra masurilor de debarcare si apa-
rare a orasului care fusesera anuntate
in doua conferinte anterioare tinute cu
comandantii navelor straine, inaintea
sosirii crucisatorului Elisabeta.

La 2 noiembrie au fost primite de
la nava-amiral instructiuni precise, iar
in urma comandantul crucisatorului,
in intelegere cu Nicolae Misu, minis-
trul Romaniei, a dispus sa se furnize-
ze trei garzi, care in orice moment sa
fie gata de debarcare: prima garda de
15 oameni, un caporal, un sergent si
un om de serviciu, sub comanda sub-
locotenentului Preda Fundateanu pen-
tru apararea legatiei; a doua garda de
3 oameni, un caporal, un sergent si un
om de serviciu sub comanda subloco-
tenentului Emil Geles pentru apararea
consulatului si a treia garda, compusa

din 100 oameni sub comanda capita-
nului Stefan Popescu, avand ca ofiteri
pe locotenentii Constantin Maicanescu
si Alexandru Gheorghiu, sublocotenen-
tul Virgil Dragalina si locotenentul me-
dic dr. Lucian Cornea, pentru a apara
sectorul aratat pe plan, intre austrieci si
englezi.

Tot in dimineata zilei de 2 noiembrie,
ofiterii care faceau parte din compania
de debarcare s-au deplasat la uscat
pentru a recunoaste regiunea destina-
ta pentru aparare detasamentului ro-
manesc. In aceeasi zi au sosit in rada
crucisatorul spaniol Reine Regente si
crucisatorul cuirasat german Goeben.

La 3 noiembrie, comandantul cruci-
satorului a fost invitat la dejun de amira-
lul francez. La 4 noiembrie, dupa masa,
comandantii navelor au fost invitati la
bordul navei Léon Gambetta, unde a
avut loc o consfatuire in prezenta ami-
ralului german.

La ora 20.00 s-a primit o circulara a
amiralului francez du Fournet in care se
preciza ca dupa toate probabilitatile se
vor debarca trupele spre ziua.

Debarcarea

in dimineata zilei de 5 noiembrie,
la ora 04.55, s-a facut semnalul
cuvenit pentru debarcare (foc bengal
alb-rosu-alb). Detasamentul crucisa-
torului a executat debarcarea, iar cele
trei grupuri s-au deplasat respectiv la
Legatie, Consulat si Agentia Serviciului
Maritim Roman (S.M.R.).

In memoriile sale, publicate printr-un
salutar demers editorial de Editura Mi-
litara Tn anul 2011, sub titlul ,Escadrila
de Nistru”, comandorul Virgil Alexandru
Dragalina povesteste: JIn acea noapte,
fnainte de revarsatul zorilor, s-au va-
zut rachete pe cer lansate de la bordul
cuirasatului «Henri IV», semnalul de

debarcare. Imediat au pornit de la toa-
te navele de razboi puzderie de salupe
ce trageau la remorca barci si barcaze,
incércate cu infanterie de marina. Nu-
mai noi nu aveam nicio salupda, asa ca
debarcarea s-a executat cu doua barci
si o balenierd, duse la rame (sic!). In
consecinta, s-au facut mai multe tran-
sporturi du-te-vino si foarte incete, asa
ca debarcarea companiei noastre a
durat mult timp. Pe langa aceasta, mai
era si un alt neajuns: marinarii veniti de
la Tiglina vazusera pentru prima data

Elisabeta cu vele (Colct,ia Cristian Cra

marea la Constanta, cu patru zile in
urma, iar acum puneau pentru prima
data piciorul intr-o barca si inca noap-
tea. De bine, de rau, debarcarea pe
cheul Galatei s-a terminat fara niciun
accident, iar cand soarele se inélta
deasupra minaretelor, capitanul Stefan
Popescu a trecut compania in revista.
[...] In cele din urma am ajuns la liceul
grecesc din Kazim-Paga, acolo ne-am
instalat, punénd santinele la porti, as-
teptand sa primim ordinul de a ocupa
linia de rezistenta”.

Compania marinarilor de pe crucisatorul Elisabeta,
debarcata la Constantinopol in noiembrie 1912.

Locotenent-comandorul Constantin
Miclescu, secundul navei, a fost nu-
mit comandantul intregii expeditii, fiind
delegat cu ,debarcarea, instalarea si
continua inspectare a celor trei detasa-
mente trimise la uscat. ,Mi-a executat
ordinele cu cea mai mare exactitate si
ordine — subliniaza capitan-comandorul
Negru in Foaia calificativa pe 1912 —
facand ca trupele Romaniei in Con-
stantinopol sé& fie la inaltimea tuturor
celorlalte trupe internationale. A ingrijit
mult si bine de hrana, imbrdcamintea si
igiena oamenilor, niciun bolnav n-a fost
la bord si la uscat, degi orasul era infec-
tat de holera”.

n aceeasi zi, comandantii au fost
convocati din nou la Léon Gambetta,
unde s-a discutat asupra distribuirii di-
feritelor nave in lungul Bosforului. Cu
aceasta ocazie, comandantul crucisato-
rului i-a atras atentia amiralului asupra
faptului ca nu i s-a precizat inca in scris
rolul detasamentului romanesc. Rezul-
tatul a fost ca a doua zi s-a primit nota
complimentara alaturata.

Cum localul Agentiei S.M.R. era
prea mic ca incapere si prea depar-
te de sectorul de aparat, comandantul
navei a solicitat P.S.S. Episcopul, seful
comunitatii, localul Scolii Comerciale
grecesti, care fusese inchisa din cauza
epidemiilor. Aceasta scoala care se ga-
sea in apropierea turnului Galata si la
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vreo 200 metri de sectorul destinat, a
fost imediat pusa la dispozitia trupei si
a ofiterilor.

In dimineata zilei de 6 noiembrie,
ora 05.00, trupa si tot materialul au fost
transportate la Scoala greceasca. Se
putea comunica cu nava prin semnale
Morse (de zi si de noapte) facute de pe
acoperisul casei.

Pe 7 noiembrie, la ora 18.00, amba-
sadorii $i minigtrii plenipotentiari au fost
invitati la Ministerul Afacerilor Straine
turc, care le-a cerut ambasadorilor ca
trupele internationale sa fie retrase. Din
cauza ca armistitiul dintre beligeranti nu
s-a putut incheia si luptele au reinceput,
trupele internationale au ramas pe loc.

Seara a izbucnit un mare incendiu
pe strada Pera, destul de aproape de
cantonamentul trupelor noastre si a
celor ruse. Comandantul crucisatoru-
lui, aflat la cantonamentul nostru, a dat
ordin sa se trimita un pichet de incen-
diu cu ofiter, far& arme. In acelasi timp
cu pichetul nostru a sosit si un pichet
rus cu armele, care a facut mult zgo-
mot prin actiunea sa, ajungand chiar la
cearta cu pompierii turci. Prin interven-
tia autoritatilor lucrurile s-au linigtit, iar
prefectul Politiei a multumit, printr-un
delegat, comandantului nostru pentru
modul operativ si eficient in care trupa
noastra a venit in ajutor.

in seara zilei de 13 noiembrie, la
18.00, ambasadorii s-au reintalnit la Mi-
nisterul Afacerilor Straine pentru a dis-
cuta chestiunea retragerii la bord a tru-
pelor internationale. Ca urmare, in zorii
zilei de 15 noiembrie au fost retrase
parte din trupe, lasandu-se la Legatie si
Consulat cate trei oameni si un gradat,
iar la detasamentul principal 25 oameni
si un ofiter.

In urmainvitatiei Patriarhiei Constan-
tinopolului, la 18 noiembrie toti ofiterii

bordului si 50 de marinari au luat parte
la Tnmorméantarea fostului patriarh ecu-
menic al Constantinopolului loachim al
lll-lea, alaturi de marinari rusi, care im-
preuna cu ai nostri au format cordoane-
le. De la celelalte nave straine au fost
prezenti numai comandantii.

La 26 noiembrie au fost retrase la
bord garda de la Consulat si detasa-
mentul principal de la Scoala Elena, ra-
manand numai garda de la Legatie.

La 1 decembrie a fost retrasa si gar-
da de la Legatie. Cu ocazia sarbatorilor
de Craciun si a Anului Nou catolic s-a
facut schimb de felicitari cu toate navele
din rada.

In urma interventiei Capitaniei por-
tului, la 20 decembrie Elisabeta si-a
schimbat locul, ancorand in fata cartieru-
lui ,Findikli”, cu pupa la o geamandura.

Pe 21 decembrie, dupa pranz, la
bord a avut loc o serbare, cu pom de
Craciun si cadouri pentru echipaj si ofi-
teri, oferite de colonia romaneasca din
Constantinopol.

An Nou in Marmara

Ofiterii bordului impreuna cu colonia
romana si ministrul de Razboi Nicolae
Filipescu, care se afla in Constantino-
pol, au fost invitati la atasatul militar, lo-
cotenent-colonelul Aristide Razu pentru
Revelionul de Anul Nou.

La 16 ianuarie, ofiterii crucisatoru-
lui I-au intdmpinat la vaporul S.M.R. pe
noul ministru al Roméaniei, Constantin
Manu, venit de la Londra, unde a fost
nlocuit de Nicolae Misu.

Pe 17 ianuarie, pe la 10.40 seara,
Elisabeta a fost abordat cu prova in
pupa babord de cargoul rusesc Wos-
totchnaja-Zvezda care, smulgandu-i-se
ancora, i-a provocat mai multe avarii
serioase.

Pe 6 februarie, de ziua nasterii Pro-
fetului, toate vasele au fost pavoazate,
iar stationarul turcesc a facut salutari cu
tunul.

La 8 martie, ministrul Lucrarilor Pu-
blice, M. Batzaria, roman macedonean,
a facut o vizita la bord. Cu ocazia sarba-
torilor Pastelui s-a facut un schimb de
felicitari cu celelalte vase.

La 29 martie ofiterii Elisabetei au fost
invitati la ceai la bordul vasului olandez
Gelderland. Duminica, 31 martie, cati-
va marinari olandezi au venit la bord si
s-au intretinut cu marinarii romani.

La 8 aprilie, ofiterii bordului, condusi
de doi ofiteri turci, au vizitat liniile fortifi-
cate de la Ceatalgea, unde au fost foar-
te bine primiti de Enver Bey.

La 1 aprilie 1913, nava se gasea le-
gata la geamandura la Constantinopol,
in fata Palatului Parlamentului. n orag
era liniste deplina, echipajul urméand la
bord programul de instructie, corespun-
zator perioadei |.

Pe 7 aprilie a fost arborat marele
pavoaz pentru aniversarea zilei regelui
Carol | si s-au primit vizitele de felicitari
ale tuturor navelor de razboi din port.

Sub marele pavoaz aniversar

Pe 3 mai, capitan-comandorul Negru
a intors vizitele la Princessa de Asturias
si Etruria si s-au imbarcat elevii anului
al lll-lea ai Scolii de Marina.

Pe 6 mai, la bordul crucisatorului itali-
an San Marco s-a organizat un bal dedi-
cat coloniei italiene, la care au luat parte
peste 700 de persoane. Au fost invitati
comandantul si cate trei ofiteri de pe toa-
te navele escadrei internationale, numai
de pe Elisabeta au fost invitati toti ofiterii.

La 9 mai a fost trimis un ofiter care
sa anunte ca a doua zi vom ridica ma-
rele pavoaz, rugandu-i sa procedeze
identic.

Flota internationald, la ancora, in Bosfor (marcat cu sageata - crucisatorul Elisabeta).

La 10 mai s-a ridicat marele pavoaz
impreuna cu navele intregii escadre
si s-au primit vizitele de felicitari. Toti
invitatii au participat la dejun la minis-
trul Romaniei, Tmpreuna cu personalul
Legatiei si al Consulatului. Cum nava
franceza Henry IV nu avea pavilion ro-
manesc, comandantul i-a oferit un pa-
vilion, atat comandantului navei cat si
viceamiralului francez multumindu-ne
prin scrisori foarte curtenitoare pentru
delicata atentie.

La 11 mai a fost trimis un ofiter pen-
tru a multumi tuturor navelor pentru fe-
licitari si marele pavoaz. La 13 mai s-a
ridicat marele pavoaz in onoarea engle-
zilor care serbau ziua regelui Angliei si
a rusilor care serbau ziua Tarului. A fost
trimis un ofiter pentru a prezenta felici-
tari. Comandantul crucisatorului a fost
invitat la dineu la viceamiralul francez.

La 19 mai s-a ridicat marele pa-
voaz pentru italieni, care serbau acor-
darea Constitutiei si s-a trimis un ofiter
cu felicitari. La 27 mai comandantul a
fost invitat la dineu pe nava engleza
Sealand.

La 29 mai, Marele Vizir Mahmut Se-
fket Pasa a fost asasinat impreuna cu
aghiotantul sau in automobil de catre
cativa membri ai Partidului ,Uniune si
Progres”. In oras s-a produs panica. A
fost proclamata imediat starea de ase-
diu; numeroase patrule au inceput sa
circule in oras; circulatia pe strazi a fost
oprité dupa ora 20.00. in port incrucisau
necontenit salupe si barci ale politiei,
supraveghind refugierea asasinilor pe
bordul vreunei nave. Ca si la celelalte
nave, s-au luat ultimele dispozitii pentru
o eventuala debarcare.

San Marco si Kaiserin Elisabeth
si-au amanat plecarea pentru a doua
zi. In urma invitatiei ministrului Marinei,
transmisa printr-un ofiter turc, marinarii

romani au fost invitati la inmormantarea
lui Sefket Pasa si a aghiotantului sau.
Ca urmare, a fost trimis un pluton de
40 de soldati sub comanda unui ofiter,
acompaniati de comandant si ofiterii
crucisatorului.

La 9 iunie s-a ridicat marele pavoaz
pentru ziua regelui Angliei, un ofiter pre-
zentand la vasul englez felicitarile noas-
tre, vizita fiind intoarsa a doua zi.

La 10 iunie a sosit crucisatorul ger-
man Dresden, cu care s-au schimbat
vizitele de complimentare, iar a doua zi
au avut loc vizitele comandantilor. S-a
ridicat marele pavoaz pentru englezi si
s-a facut vizita pentru felicitari.

Pe drum de intoarcere

Tn urma unei telegrame cifrate sosite
prin Legatie, la 15 iunie s-au facut pre-
gatirile de plecare si vizitele de adio.

La 12.45 a sosit la bord atasatul
militar roman, colonelul Aristide Razu
pentru a-si lua ramas bun. La 13.15 s-a
desfacut legatura de la geamandura
si crucisatorul Elisabeta a plecat spre
tara, cu urari de bun voiaj semnalizate
de toate navele, carora li s-a multumit
prompt. Desi se aflau in repaus, na-
vele italiene St. Bon si Eturia au scos
echipajul pe punte pentru a ne saluta,
ofiterii facand semne foarte cordiale cu
sepcile.

La iesirea din Bosfor, nava a intalnit
petrolierul de razboi englez Petrolum
care venea de la Constanta. La 16.00
crucisatorul a fost depasit in mars de
pasagerul Regele Carol. ln momentul
apropierii, de pe ambele nave au izbuc-
nit urale nesfarsite. Noaptea vantul s-a
intetit, schimband hula n valuri.

Pe 16 iunie 1913, |la ora 06.45 Elisa-
beta a revenit in portul Constanta. M.S.
Regele isi avea arborat pavilionul sau la
chioscul de pe cheu.

Crucigatorul Elisabeta in portul Sulina.

AT

S-a facut salutul cu 21 lovituri de tun,
iar echipajul urcat pe copastie si sarturi
a izbucnit in urale nesfarsite. In port se
afla bricul Mircea. A doua zi, coman-
dantul bricului s-a prezentat la bord, iar
la ora 17.30 toti ofiterii au fost invitati la
un ceai la M.S. Regele, care s-a intere-
sat indeaproape de viata dusa la Con-
stantinopol si de voiajul de intoarcere.
O surpriza placuta si o nespusa placere
i-a facut corul echipajului.

Pana pe 20 iunie crucigatorul a sta-
tionat la Constanta. In aceasta zi, la ora
18.00 nava a plecat spre Galati, fiind
vizitata Tnainte de plecare de principele
Carol.

Ajunsi in dreptul pavilionului M.S.
Regina, comandorul Nicolae Gracovski,
adjutant regal, a venit la bord, anuntand
ca s-a decretat mobilizarea pentru cel
de-al doilea razboi balcanic. Dupa salu-
tul dat M.S. Reginei, s-au dat dispozitiile
impuse de imprejurari, navigandu-se cu
echipajul la posturile de lupta si munitia
pe punte.

Pe 21 iunie, la ora 05.00, crucisato-
rul a intrat la Sulina pe Dunare, de unde
s-a expediat M.S. Reginei o telegrama,
conform dorintei sale exprese, anun-
tand-o de sosire si prezentandu-i oma-
giille si devotamentul echipajului. Nava
si-a continuat drumul spre Galati fara
incidente, unde a ajuns la ora 18.00.

La trecerea prin Tulcea, populatia
a Intdmpinat crucisatorul cu ovatii, iar
elevii liceului au cantat pe cheu. Echi-
pajul a raspuns cu urale entuziaste de
la bord.

La 23 iunie 1913, crucisatorul Eli-
sabeta a fost andocat in Arsenalul Ma-
rinei pentru revizie si reparatii curente,
incheind astfel un episod memorabil
din istoria navei si a Marinei Militare
Romane. |
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in acest numar de revists, colaboratorul nostru fidel din Germania ne propune un alt episod interesant al
relatiilor dintre cele doua marine in ultima conflagratie militara. Este vorba de contractele, nefinalizate din cauza
evolutiei evenimentelor, de furnizare a unor nave militare Marinei Regale Roméne, respectiv 9 MFP (ponton ar-
mat de transport cu un deplasament de 800 de tone putand servi si ca nava de debarcare), 4 vedete torpiloare tip
Liirssen si 2 R-Boot (nave de siguranta cu folosire multipla cu deplasament de 100 de tone). Si in cazul acesta
lucrurile sunt cunoscute istoricilor navali de la noi, inclusiv modul in care au ajuns aceste nave la Marea Neagra
(de fapt au ajuns doar pe Dunare in zona Orsova) pe mare, pe fluviu, pe cale terestra si feroviara si din nou pe
fluviu (traseul este identic si in cazul vedetelor torpiloare germane care au actionat in timpul razboiului in Marea
Neagra dar si al vedetelor torpiloare romanesti din clasa Power, un alt contract de furnizare de nave militare de
catre Germnia, de data aceasta finalizat in anul 1943). Ce ramane este insa acribia si rigurozitatea tipic germane,
mai ales pentru un tip de nava emblematic, preocuparea pentru soarta si destinul fiecarei nave germane care a

V-Diesel type MB 511, Power: 3x2500
PS = 7500 PS, Range: 700 nm at 35
knots, Speed: 41,7 knots, Crew: 31 men,
Weapons: 2 torpedo tubes 533 mm with
4 torpedos, 1x 40 mm BOFORS AAgun,
3x 20 mm AAgun (one single forward,
douple gun ad midship), depth charges.

All four had have hard fights in the
British Channel and off Great Britain
before they got order to went to the S-
Boot-base Swinemiinde. On 15" June
1944 all preparation for transfer began
there. Parts of the superstructures, the
torpedo tubes and all weapons were re-
moved. The engines loaded the railway
together with all other equipment. At first

Two German Schnellboote, about 1942, in the Constanza naval base.
Photo: Collection Reinhard Kramer.

the empty boats were towed to Hamburg
and on river Elbe to Dresden. There in
the harbour loaded heavy lift trailer, so
called Cullemeyer by Deutsche Reichs-
bahn, each hull. The trailer was driven
by 2 lorries. One lorry in front and the
second aft of the unit. The transport took
place very slow over some days on Au-
tobahn to Ingolstadt. On a special slip-

way came the boats back to the waters
of river Danube. In tow by a tug arrived
the boats the Linzer Schiffswerft. En-
gines, weapons and all removed equi-
pment came back on board. In August
1944 started S 86 together with S 89 the
voyage down the Danube to Romania.
On 15" August 1944 they passed Bu-
dapest and arrived Belgrad. So called
“Sicherungsgruppe Eisernes Tor” no-
ticed on 23" August 1944 the boats at
Orsova at Danube-km 0955. The area
Eisernes Tor were passed on 27%/28"
August 1944. Romania had just finished
the war as a ally of Germany and fought
now against German forces.

The handing over to the Romanian
Royal Navy was cancelled. With order
of OKM turned S 86 together with S 89
back to Linz. They met the sister S 92
and S 98 in the yard, waiting of their own
voyage to the Black Sea, too. The Linzer
Schiffswerft dismantled all four boats for
the transport back to river Elbe. At first S
92 arrived the port of Swinemiinde again.

After a refit she went to the Channel and
finish the war in the Baltic. Later captured
by the Royal Navy. The fate is unknown
up today. On 1 January 1945 S 89 fol-
lowed in Swinemiinde. She served later
in Norway, captured by British in Eger-
sund and lost at 5. October 1946 after
beaching off Crackington Haven. S 98
was also later in the Channel again and
captured in May 1945 by USA in Gelting.
She handed over as KVIKK to Norway.
KVIKK decommissioned on 3™ February.

At last S 86 had the most interes-
ting fate: in February 1945 she went to
Norway. In the same month, on 20" she
had have a collision with a submarine.

Young gunner in a exercise on the 40 mm Bofors AA gun of S 86.
Photo: Collection Reinhard Kramer.

On 24" June 1945 she came under Nor-
wegian flag. S 86 became Soviet on 4"
January 1946 and the new number TK
1009. Her decommission take place on
25" September 1950 in the east.

The handing over of the four Ger-
man Schnellboote to the Romanian
Royal Navy was only a short episode in
navy history. |

Drawing of S 86 and her sisterboats. Photo: Collection Reinhard Kramer.

luptat in ultima conflagratie militara. Bravo lor ! in rest, dupa cum mentioneaza si autorul la finalul articolului,

este doar un alt episod minor al istoriei navale. (B.D.)

By Reinhard KRAMER,
Rostock, Germany

In 1944 the Romanian Royal Navy
ask German Kriegsmarine for new ships
to fight in the Black Sea. Over years
raw material, especially oil, was sent
to Germany. With war material paid it
sometimes. After difficult consultations
with the Oberkommando der Kriegsma-
rine (OKM) and in authorization by Adolf
Hitler following ships and boats were
offered: 9 Marinefahrprahme (MFP) as
landing barges; 4 Schnellboote (S-Bo-
ot) as attack crafts; 2 Raumboote (R-
Boot) for minesweeping. The first trans-
ports took place with the 9 MFP to the
Danube. At next the four S-Boote came
on their way to Romania. At last the R-
Boote were prepared for the transfer.
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The Romanian Royal Navy started
1941 the war in the Black Sea with the 3
torpedoboats of the Viforul-class (Vosper
class, n.n.). In 1943 the 6 more modern
boats of the Vedenia-class came in ser-
vice (Power class, n.n.). Always at the
visits from German boats in Romanian
ports the sailors had a look on this. The

Photo up: S 87 together with S 88, the nearest sisterboats
of the Romanian, at repairs in the dockyard in Cuxhaven.
Photo: Collection Reinhard Kramer.

Photo down: S 86 and S 89 on the voyage to the Black Sea
make a stop in Belgrad. Photo: Collection Reinhard Kramer.

type of Schnellboot was well known in
the Romanian navy.

New buildings were only available in
small numbers to the Kriegsmarine. But
not to the allies. The Kriegsmarine gave
the S-Boote S 86, S 89, S 92 and S 98
to Romania. They were from the stan-
dard type of S 26 and built in 1942/43
on Friedrich Lirssen Werft in Bremen-
Vegesack, the best known German
Schnellboot-builder: S 86, In service:
15.10.1942, Yard Number: 12896; S 89,
In service: 28.11.1942, Yard Number:
12889; S 92, In service: 14.01.1943,
Yard Number: 12892, S 98, In service:
10.04.1943, Yard Number: 12898.

The technical details: Displacement:
115 t, Length: 34,94 m, Beam: 5,28 m,
Draft : 1,80 m, Propulsion: 3x Daimler-
Benz-Engines 20 Cylinders/Four Stroke
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Dr. Andreea ATANASIU-CROITORU
Muzeul Marinei Romane

Obtinerea iesirii la mare, dupa rabo-
iul din 1877-1878, a deschis perspective
fnsemnate de dezvoltare statului inde-
pendent roman, care, in sfarsit, putea
sa transforme in realitate visul oricarui
popor civilizat, acela de a intra in con-
tact si pe aceasta cale, a marii, cu restul
lumii. In anul 1878, marina comercialad
a Romaniei se compunea dintr-un vas
mare si din aproximativ 90 de nave mici,
cu vele, cele mai multe dintre ele, vase
de servitudine in porturi. lar din 1452 de
bastimente care au parasit porturile Ro-
maniei in 1885, cu un tonaj de 895.824 t,
numai trei corabii cu panze, insuméand o
capacitate de 555 t, se aflau sub pavilion
romanesc. Trebuia urgent pus la punct
un program coerent de inzestrare a ba-
zei navale comerciale. Astfel, in 1890,
Regia Monopolurilor Statului (R.M.S.) a
infiintat Serviciul de Navigatie Fluviala
Romana (N.F.R.). Dupa ce a pus bazele

A'- ™
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(S.M.R.) au alcatuit la sfarsitul secolului
XIX=inceputul secolului XX, o flota uni-
ca In Marea Neagra, solicitatda de majo-
ritatea turistilor ce voiajau spre porturile
rasaritene ale Marii Mediterane. Gratie
noilor pasagere intrate in dotare, pe care
calatorii romani si straini le-au numit,
cu admiratie, ,lebedele albe” ale Marii
Negre datorita albului stralucitor al pi-
turii, S.M.R.-ul a acaparat in scurt timp,
aproape intregul trafic de pasageri spre
Orientul Apropiat.

Motonava Transilvania a fost lansata
la apa la 11 februarie 1938, lucrarile inte-
rioare fiind incheiate la 11 iunie acelasi
an, zi in care a fost schimbat in cadrul
unei ceremonii marinaresti, pavilionul da-

O reclama a santierului in care au fost construite navele.
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nez cu cel roman. Pusa sub comanda lui
Alexandru Stiubei, Transilvania a parasit
santierul la 17 iunie 1938 pornind spre
tara. A ancorat in portul Constanta in di-
mineata zilei de 26 iunie 1938.

Dupa doua croaziere in apele Ma-
rii Negre, efectuate in zilele de 21 si 22
august 1938, la 13 septembrie 1938,
Transilvania a pornit in prima sa cursa
regulata pe linia Constanta-Alexandria-
Haiffa-Beirut-Pireu-Istanbul-Constanta.

Cel de-al doilea vapor, Basarabia, de
constructie identica cu Transilvania, a fost
lansat la apa la 28 aprilie 1938 si termi-
nat complet la 8 septembrie 1938. Dupa
cateva zile a pornit spre tara si a ajuns in
portul Constanta la 26 septembrie 1938.
La 13 octombrie 1938, Basarabia a intrat
in cursa regulata pe aceeasi linie pe care
naviga si Transilvania.

La intrarea in serviciu Transilvania si
Basarabia reprezentau ceea ce era mai
modern Tn materie de tehnica navala in
epoca. Ele au fost primele nave de pa-
sageri ale marinei comerciale roméane cu

Vreme de mai multi ani, motonavele
Transilvania si Basarabia au deservit li-
nia | de navigatie a S.M.R. pentru trans-
portul de calatori si marfuri intre Con-
stanta si Alexandria cu escale in porturile
Pireu-Beirut-Haiffa, era o linie maritima
de interes nu numai economic, dar si po-
litic. Pe aceasta linie se transportau pro-
dusele industriale romanesti si calatorii
din tara sau cei aflati in tranzit, ceea ce
contribuia inclusiv la cresterea volumului
de marfuri si @ numarului de calatori pe
C.F.R. Daca acesta linie nu ar fi existat,
intregul trafic ar fi fost preluat de vapoa-
re si linii de transport straine. De altfel,
comandorul A. Negulescu spunea la mo-
mentul lansarii Transilvaniei: ,Noua nava
de pasageri « Transilvania», lansata zilele
trecute, evoca inceputurile marinei noas-
tre comerciale. Nu mai departe decat
patru decenii, nici pe Marea Neagra, nici
pe Dundre, nu se pomenea de vapoare
romanesti. Calatorii si marfurile noastre
erau transportate de nave rusesti, ger-
mane, unguresti, italiene, franceze sau
engleze — numai romanesti nu.” Si conti-
nua: ,Lansarea noului vapor de pasageri
«Transilvania» care va fi curand urma-
ta de cea a vaporului «Basarabia» (...)
ne face sa nadajduim ca de graba, cat
mai degraba, Serviciul nostru Maritim va
define din nou fruntea, va avea si trans-
atlantice, va face cunoscuta tara noastra
pe tot globul padméntesc. (...) Inceputul e
facut, - pe acelasi drum bun, inainte I”

in vreme de razboi

Declangarea celui de-al Doilea Raz-
boi Mondial, la 1 septembrie 1939, a
determinat o scadere brusca a traficului
maritim de marfuri, situatie ce a provocat
simultan o reducere a activitatii liniilor de
navigatie europene pana la inchiderea
unora dintre ele. Intrucat situatia interna-
tionala europeana s-a deteriorat rapid si
conducerea S.M.R. a fost nevoita sa-si
modifice cursele navelor sale.

inca din momentul declansarii, la 22
iunie 1941, a operatiunilor militare pen-
tru eliberarea Basarabiei, cat si pe timpul
desfagurarii lor, Marina Roméana a acti-

MN. TRANSILVANIA
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Reclama la cele doua vapoare.

vinta celor doua pasagere, trebuie subli-
niata atitudinea ferma a autoritatilor ro-
mane de a le mentine la Istanbul pentru
a evita pierderea lor. Astfel, vreme de trei
ani au stationat in golful Cornul de Aur,
cu echipaje de intretinere la bord, timp
in care conducerea S.M.R.-ului a platit
autoritatilor portuare taxele de stationare
conform reglementarilor internationale in
vigoare.

in primavara anului 1944, amira-
lul Helmuth von Brinkman s-a aratat
interesat de cele doua nave romanesti,
solicitand Misiunii Militare Germane sa
intervina pe langa conducerea statului
ca Transilvania si Basarabia sa fie aduse
la Constanta si utilizate ca nave de
transport.

La ordinul maresalului lon Antones-
cu, locotenent-comandorul Petru Po-
pescu-Deveselu a intocmit, la 16 martie
1944, o nota-raport. Documentul sublinia
ca aducerea in tara a acestor doua nave
la cererea forurilor germane ridica, pe
buna dreptate, probleme de aparare an-
tiaeriana ce necesita un studiu detaliat.
Locotenent-comandorul Petru Popescu-
Deveselu atragea atentia autoritatilor
romane ca cererea germanilor pare sa
aiba o alta latura decat absoluta nevoie
a unor transporturi in folosul trupelor din
Crimeea. Concluzia esentiala a raportu-
lui in problema celor doua pasagere era
ca trebuiau mentinute n continuare la In-
stanbul, siguranta fiind mai mare decéat in
orice port romanesc.

lon Antonescu a acceptat tacit ideea
respingerii cererii germane. Autoritatile
romane, prevalandu-se de lipsa unui or-
din scris, n-au dat curs solicitarii germa-
ne, salvand cele doua moderne pasage-
re romanesti.

In cursul lunii octombrie 1944, Tran-
silvania si Basarabia au fost aduse din
portul Istanbul. Basarabia va fi preluata
de sovietici in baza prevederilor Conven-
tiei de armistitiu din 12 septembrie si i se
va schimba numele in Ucraina. Tn sep-
tembrie-octombrie 1945 a efectuat trans-
porturi de prizonieri romani din Uniunea

N.F.R.-ului, Grigore Manu, a carui devi- e : :
za era reinvierea vechii noastre flote, s-a T propulsie Diesel, care asigurau obtinerea

straduit sa infaptuiasca si al doilea mare unei viteze mari in conditii economice,
pas: Serviciul Flzllaritim Fiomén_ Aceasta COPENHAGA (Danemarca) constituind adevarate performante pen-
problema a fost pusa in 1895 intr-un ra- : . tru casa constructoare.

port adresat delegatiilor sectiunilor Adu- Fotografiile celor doua pasagere au
narii Nationale. Grigore Manu a obtinut fost timp de mai multi ani, simbolul cam-

onat in esalonul | operativ, conform pla- It 1 Rt
. a . ROMAN

nului general de intrebuintare a fortelor ~ — ° 2

armate, intocmit de Marele Stat Major. i

Sovietica care erau adusi la Constanta.
Motonava Transilvania a ramas Ro-
maniei si si-a reluat cursele cu un trans-
Insuficienta mijloacelor navale de care s A port de emigranti evrei la Haiffa, Israel.
dispunea Marina Militard a impus rechi- m/s TR A NSILV A N IA Ulterior, pentru transportul de emigranti,
zitionarea, transformarea si antrenarea Prafarali pantru otistor navei i-au fost aduse unele transformari,

con mei

insarcinarea de a organiza un ,serviciu
de navigatiune maritima” dependent de
Ministerul Lucrarilor Publice si in subor-
dinea directa a Directiei Generale a Cai-
lor Ferate, fapt realizat in acelasi an.

»Lebedele albe” ale Marii Negre

Este in afard de orice indoiald ca
pasagerele Serviciului Maritim Roméan
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paniei publicitare a santierului ,Burme-
ister et Wain”, dar si a numeroase alte
firme care cautau sa faca reclama pro-
duselor lor si care au aparut in toate re-
vistele maritime.

Coca lor alba, cosul jos si lungile
ferestre orizontale ale pasarelei si su-
prastructurii, Transilvania si Basarabia
aveau aliura unor yachturi moderne.

unor nave ale S.M.R.-ului la indeplinirea
misiunilor ordonate Diviziei de Mare.
Marinei comerciale romane i-a re-
venit, Tn cadrul actiunilor de siguranta,
executarea unor misiuni de insotire a
grupurilor de convoaie in bazinul de vest
al Marii Negre. Nu au participat motona-
vele Transilvania si Basarabia pastrate in
Bosfor pe toatd durata razboiului. n pri-

BDUL TAKE IOMESCU Mo 1-3 (Falsion 13

fiindu-i marita capacitatea de transport
pasageri cu inca 360 de locuri (323 in
garaj si 47 in paturi pliante). Tot ea a des-
chis Tn anul 1945, linia de trafic Constan-
ta-Marsilia. De altfel, la sfarsitul razboiu-
lui, din cele 16 nave care formau parcul
S.M.R. sa supravietuiasca numai Tran-
silvania. Reluarea curselor elegantului
pasager romanesc pe ruta Constanta-
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TRANSILVANIA

Cea mai mare nava de pasa-
geri romaneasca. Construita la
Copenhaga in 1938. A intrat in
serviciu in acelasi an pe linia
Constanta-Istanbul-Pireu-Ale-
xandria-Tel  Aviv-Thessaloniki.
A fost scoasa din serviciu
in 1975.

Caracteristici:

deplasament: 7.077 tone;
dimensiuni: 128,55x17,60x9,22

m; viteza 22 noduri. Total echipaj
si pasageri 562 persoane.

TRANSILVANIA - pasager

Armator: S.M.R.

Port de inmatriculare:
Constanta

Nave de acelasi tip: Basarabia
CARACTERISTICI PRINCIPALE:
Capacitatea maxima

de incarcare: 6.672 TDW
Deplasament maxim: 6.850 tone
Pescaj maxim: 5,70 m
Lungime maxima: 128,55 m
Latime maxima: 17,61 m
Viteza maxima: 25 Nd.

Raza de actiune: 4.000 Mm

cu 21 Nd.

ee000000000000000000000000000000000

BASARABIA

Motonava de pasageri con-
struita in Danemarca pentru Ser-
viciul Maritim Roman in 1938.

Caracteristici: deplasa-
ment: 6.850 tone; dimensiuni:
128,55x17,61x5,70 m; doua mo-
toare Diesel; viteza maxima: 25
noduri; echipaj 146 persoane;
pasageri 412.

A executat curse regulate pe
linia Constanta-Alexandria-Haifa-
Beirut-Pireu-Istanbul-Constanta

m MARINA ROMANA
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““Transilvania.

Data constructiei: 1938
Santierul naval constructor:
~Burmeister et Wain”, Copenhaga,
Danemarca

Echipaj: 146 membri
Pasageri: 412

2 apartamente de lux —

4 persoane

6 cabine de lux — 12 persoane
8 cabine semilux — 16 persoane
32 cabine cls. | — 64 persoane

43 cabine cls. Il — 100 persoane
38 cabine cls. lll — 216 persoane
Marfuri:

cale si magazii: vrac — 3.354 m?

balot — 3.064 m?

provizii — 142 m?®
Date cu caracter militar: capa-
citate de transport:

oameni — 1.500

cai— 100

trasuri — 100

autocamioane — 20

tunuri — 50

chesoane — 100

La modificare putea servi ca si
crucisator auxiliar sau pentru trans-
port trupe.

Se puteau instala, la nevoie,
2 tunuri de 120 mm si 4 tunuri
AA.

©cccccccccccccc000000000000000000000

si, ocazional, croaziere in Marea
Neagra.

In preajma celui de-al Doilea
Razboi Mondial cele doua nave
de pasageri, care au executat ul-
tima cursa la 19 iunie 1941, au
ramas sa stationeze la Istanbul.

La sféarsitul razboiului, con-
form Conventiei de Armistitiu,
printre navele care au fost preda-
te URSS s-a numarat si Basara-
bia. A primit numele de Ukraina
si a intrat in Compania de navi-
gatie de la Odessa.

Marsilia s-a facut cu aprobarea autoritatilor sovietice,

la bordul navei avand loc, la 26 noiembrie 1945, o

receptie cu prilejul reinceperii activitatii. Timp de trei

decenii, Transilvania, supranumita Lebada Meditera-

nei, a brazdat marile cu turisti din tara si din straina-

tate navigand mereu cu toate locurile ocupate.
Ultimii ani

Cand, in 19 iulie 1945, s-a infiintat conform acor-
dului comercial romano-sovietic semnat cu doua luni
mai devreme, Societatea ,Sovromtransport”’, Roma-
niei ii revenea inchirierea Santierului Naval Constan-
ta, Santierului Naval Turnu-Severin si Santierului Na-
val ,Roménia” din Braila, de asemenea era obligata
sa inscrie si cele doua nave maritime pe care le mai
avea in dotare Transilvania si Ardeal.

~Sovromtransport” a functionat aproape noua ani;
dupa desfiintarea societatii si trecerea cotei de par-
ticipare sovietice guvernului roman, s-a pus proble-
ma infiintarii unei intreprinderi romanesti cu capital
de stat de transporturi navale. Astfel, prin Hotararea
Consiliului de Ministri nr. 368 din februarie 1955 s-a
infiintat Intreprinderea de Navigatie Maritima si Fluvi-
ala — NAVROM, céareia i-au fost subordonate navele
romanesti, printre acestea si Transilvania. Nava a
fost scoasa din serviciu in anul 1975.

Tn 1975, nava a acostat la Dana 26 din portul
Constanta pentru reparatii, dar lucrarile au tot fost
amanate. Institutul de Marina din Constanta solicita
nava pentru a o folosi ca nava-scoala, ONT ,Carpati”
voia sa o transforme in hotel plutitor in Portul Tomis,
iar santierul ,Burmeister et Wain” dorea sa o cumpere
pentru a fi expusa la Muzeul Naval din Copenhaga.

Cu toate acestea, in 1979, ea a fost adusa la Ga-
lati (nava se afla in patrimoniul NAVROM Constanta)
pentru reparatii capitale. Circa doua luni, a fost anco-
rata in apropiere de Palatul Navigatiei, fiind vizitata
de mii de galateni. La 9 septembrie 1979, ora 8.15,
s-a scufundat la Galati, la dana de nisip nr. 18 (km
150) din cauza scaderii nivelului apei dar, din cate se
pare si a unei erori umane, nu au fost inregistrate vic-
time. De atunci si pana astazi, vreme de aproximativ
31 de ani, nu s-a reusit ranfluarea toatala a navei,
dane ale portului Galati continuand sa fie blocate de
resturile epavei. |

Reclama.
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Componenta 'ins‘p?nsabil- Lagist

Mihaela ZABOLODNI
Consilier expert Relatii Publice
Baza Logistica Navala

La 1 februarie, militarii armatei ro-
mane au sarbatorit Ziua Intendentei
Militare. Intendenta s-a nascut practic
odata cu armata, pentru ca orice armata
a avut in spatele sau oameni ce se ocu-
pau cu asigurarea nevoilor luptatorilor.
Aprovizionarea fortelor cu ceea ce era
necesar ducerii luptelor, serviciile, cum a
fost definita mai tarziu aceasta activitate,
reprezenta o componenta indispensabi-
1a ducerii oricaror actiuni militare.

Exista cateva momente importante
in istorie referitoare la aparitia armei in-
tendenta, momente ce sunt prezentate
pe larg in Enciclopedia Armatei Roméane
si in Calendarul Traditiilor Militare, un pe-
riodic de istorie si cultura militara.

Primul document care aminteste de
aparitia armei ,intendenta” este Ordinul
de Zi nr. 24 din 27 aprilie 1857 prin care
se infiinta la nivelul armatei Sectia de In-
tendenta Militara.

Pana la infiintarea armatei romane,
prin Unirea celor doua Principate Ro-
mane, comandantii erau obligati sa se
ocupe personal de problemele adminis-
trativ-gospodaresti ale unitatilor si subu-
nitatilor lor.

In aceste conditii a ap&rut Decretul
nr. 417 din 30 august 1860, prin care

se unesc cele doua administratii (admi-
nistratiile militare si a intendentelor) intr-
una singura, sub ordinele Ministerului de
Razboi de la Bucuresti.

Un an mai tarziu, Domnitorul Alexan-
dru loan Cuza semneaza ‘Inaltul Ordin
de Zi nr. 29 din 01 februarie 1861
care consfintea infiintarea Corpului de
Intendenta Militara.

Documentul a reprezentat actul de
nastere al intendentei, ca arma de sine
statatoare, aceasta urmand sa acope-
re nevoile de servicii ale personalului
armatei. Cu aceasta ocazie s-a hotarat
ca evidenta si controlul serviciilor admi-
nistrative sa se faca de catre un corp de
specialisti militari, functionari ai Ministe-
rului de razboi, numiti intendanti.

Momentul intrérii Romaniei in Raz-
boiul pentru Independenta si trecerea la
starea de razboi este un alt moment im-
portant pentru arma intendenta. Odata cu
trecerea la starea de razboi s-au infiintat
serviciul de subzistenta, stocurile de ali-
mente si furaje, iar intendantii au intrat in
compunerea organica a unitatilor lupta-
toare sub comanda unica a comandanti-
lor esaloanelor pe l1anga care functionau.

In Primul Razboi Mondial (1914-
1916), existau formatiuni de intendenta,
atat in zona interioara a unitatilor (De-
pozitul Central de Subzistenta, Depozi-
tele regionale, Mentenanta Centrala de
Echipament, Atelierul central de Echipa-

ment) precum si formatiuni de intenden-
ta a etapelor de lupta (depozite mobile,
coloane de subzistenta, brutarii de cam-
panie, parcul de vite).

in cel de-al Doilea Razboi Mondial,
intendenta dispunea de organe si forma-
tiuni atat in zona interioara (Inspectora-
tul General al Intendentei, impreuna cu
directiile de subzistentd) céat si in zona
armatelor de operatii, avand un rol deci-
siv in ducerea razboiului.

La 25 octombrie 1949 in Ministerul
Apararii Nationale au loc modificari prin-
tre care si infiintarea sistemului unic de
asigurare materialda, denumit ,Spatele
Armatei. In anul 1967 isi schimba denu-
mirea in ,Serviciile Fortelor Armate”, in
concordanta cu atributiile sale, denumire
ce va fi pastrata pana in anul 1989.

La 1 august 1990, se infiinteaza
Departamentul Asigurarii Logistice iar
Comandamentul Serviciilor Armatei se
transforma in Inspectoratul General al
Serviciilor; la 30 septembrie 1993 In-
spectoratul General al Serviciilor devine
Comandamentul Logistic, fiind in subor-
dinea Ministerului Apararii Nationale. La
1 martie 1994, Comandamentul Logistic
intrd in componenta Directiei Inzestrérii
Logistice a Armatei, iar in anul 2004, in
contextul trannsformarilor necesare pen-
tru aderarea la N.A.T.O, Comandamen-
tul Logistic a devenit Comandamentul
Logistic Intrunit.
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Pana in prezent intendenta a cunos-
cut numeroase transformari si reorgani-
zari, devenind componenta de baza a
logisticii militare, complet transformata
si interoperabild cu structurile similare
N.A.T.O.

Activitatea principala pentru inten-
dentd a fost asigurarea cu hrana si
echipament. Totusi, de-a lungul timpu-
lui, cei ce au lucrat sub semnul acestei
arme au fost deopotriva responsabili de
tehnica de specialitate pentru desfasu-
rarea procesului de hranire si echipare,
de carburantii si lubrifiantii necesari, de
materialele de stat major, de imprimate,
furnituri de birou, precum si de alte ma-
teriale necesare la pace, precum si de
achizitiile necesare la razboi sau in situ-
atiile de criza.

Sistemul de aprovizionare cu tehni-
ca si materiale de resortul intendentei
a cunoscut, cum era si firesc, mutatii
considerabile, in prezent aflandu-se in-
tr-o metamorfoza profunda si o dinami-
ca permanenta pentru gasirea solutiilor
optime necesare cresterii calitatii vietii
personalului armatei.

11116 ani

Conceptul de ,intendenta”, in sine,
este un concept vital in sfera de activita-
te militara, ingloband mai multe domenii,
respectiv proiectarea, testarea, intretine-
rea si repararea tehnicii, a echipamen-
telor specifice, asigurarea, distributia ali-
mentelor si a articolelor de echipament.

Baza Logistica Navala reprezinta
structura de executie a Statului Major
al Fortelor Navale destinata sprijinului
logistic, la nivel operativ si tactic, al ac-
tiunilor derulate de structurile militare
arondate. Misiunea principala a logis-
ticii este de a asigura si sustine nivelul
de operativitate al fortei si al sprijinului
logistic necesar pe timp de pace, la cri-

1

- Divizia de Mare

in fiecare an, la 26 februarie, adaugam un an in sirul ex-
perientei de peste un secol al Flotei. Pe 24 februarie in acest
an, a avut loc la Comandamentul Flotei, un simpozion ce a
marcat implinirea a 116 ani de la infiintarea Diviziunii de Mare,
prima dintre structurile ale carei traditii le continua astazi Flo-
ta. Au fost prezentate teme privind trecutul, evolutia, actuali-
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za si la razboi. Baza Logistica Navala
indeplineste si misiuni specifice cum ar
fi incheierea contractelor de achizitii, de
bunuri si servicii, asigurarea materialelor,
produselor si serviciilor pentru derularea
programelor de instructie si pregatire
pentru luptd a marilor unitati si unitati din
compunerea Fortelor Navale.

De asemenea, repararea navelor si a
tehnicii de la bord, demagnetizarea na-
velor, pregatirea munitiilor si transportul
acestora, pastrarea danelor de acostare
si a instalatiilor portuare din porturile mi-
litare Tn stare operationald, executarea
in siguranta si in timp scurt a actiunilor
de salvare-avarii, aprovizionarea cu teh-
nica si materiale, remorcajul in porturi pe
mare si la fluviu, Tn conditii hidrometeo-
rologice grele si normale, ziua si noaptea
sunt alte misiuni specifice pe care logisti-
ca navala le are in responsabilitate.

Cu ocazia Zilei INTENDENTEI MI-
LITARE, le dorim tuturor celor ce si-au
dedicat activitatea in slujba acestei mi-
nunate arme sa-si duca mai departe
traditia, sub denumirea de intendenta
sau logistica, impliniri profesionale si ,LA
MULTI ANI!”. |

tatea si perspectivele celei mai insemnate dintre marile unitati
aflate in subordinea Statului Major al Fortelor Navale.

La final, comandantul Flotei, contraamiral de flotila dr.
Alexandru Mirsu, a inmanat premii simbolice castigatorilor
competitiilor sportive de sah si fotbal de sala organizate cu
ocazia aniversarii Flotei. (1.B.)

Text: cpt. ing. Cosmin OCHESEL
Foto: Cristian VLASCEANU

inceputul de an a fost pentru Divizi-
onul 150 Rachete Navale unul de bun
augur prin prisma aniversarii a 20 de ani
de la infiintare. Astfel, sambata, 14 ianu-
arie, au avut loc n portul militar Mangalia
manifestari specifice marcarii unui astfel
de eveniment. La activitatile organizate
ntr-un cadru festiv au fost prezenti loctiito-
rul sefului Statului Major al Fortelor Nava-
le, contraamiral de flotila Cristea Cucosel,
comandantul Flotei, contraamiral de flotila
dr. Alexandru Mirsu, seful instructiei si doc-
trinei din Statul Major al Fortelor Navale,
contraamiral de flotila dr. Corneliu Bocai,
comandanti de unitati, cadre militare in
activitate si rezerva precum si numerosi
invitati. Contraamiralul de flotila Cristea
Cucosel a dat citire mesajului ministru-
lui Apararii Nationale, Gabriel Oprea, cu
ocazia acestei aniversari: ,Va felicit pentru

Loctiitorul sefului SMFN, Cam. fl. Cristea Cucosel primind placheta de onoare
de la comandantul Divizionului 150 Rachete Navale, cdor. Victor Gadiuta.
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realizérile obfinute intr-o perioada relativ
scurté de activitate dar bogata in impliniri
profesionale. Continuénd traditiile Divi-
Zionului Vedete Purtdtoare de Rachete,
unitatea dumneavoastra a avut ca nucleu
valorile si tradifiile marinéresti ale rachetis-
tilor navali si a obtinut de-a lungul timpului
rezultate bune si foarte bune atéat in pro-
cesul de instruire cat si in misiunile incre-
dintate. Divizionul este compus astazi din
trei nave purtatoare de rachete «Zboruly,
«Pescarusul» si «Lastunul», patru instalatii
mobile de lansare si compania de apérare
CBRN. In cei 20 de ani de activitate echi-
pajele navelor dumneavoastra au executat
toate tipurile de misiuni, au executat trageri
cu toate categoriile de armament si au par-
curs peste 50.000 de mile marine. Ati parti-
cipat de asemenea la peste 60 de aplicatii
si exercitii, majoritatea cu trageri de lupta
printre care 21 cu participare internationala
si la 19 aplicatii cu lanséri reale de rache-
te din care 6 lansdri in comun cu nave si

instalatii mobile de lansare. Fiti mandrii ¢
faceti parte din Divizionul 150 Rachete
Navale si va indemn s& manifestati acelagi
profesionalism in toate activitatile pe care
le veti desfasura”.

in continuarea activitatilor, un sobor
de preoti a oficiat un ceremonial religi-
os. Comandantul unitatii, comandorul
Victor Gadiutd a multumit conducerii
Fortelor Navale pentru sprijinul acor-
dat si de asemenea a tinut sa conture-
ze aportul personalului care incadreaza
aceasta unitate in indeplinirea cu succes
a misiunilor incredintate. La finalul alo-
cutiunii sale au fost acordate medalii si
diplome aniversare care aveau inscriptio-
nate cifra 20, numarul anilor sarbatoriti de
Divizionul 150 Rachete Navale. Manifes-
tarea s-a incheiat cu defilarea militarilor
unitatii pe acordurile Muzicii Militare Repre-
zentative a Fortelor Navale. Le dorim cole-
gilor nostri, rachetigtii navali, la multi ani gi
numai misiuni incheiate cu suces. ]

ncheierea festivitatilor cu defilarea militarilor.
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Centrul 338 Mentenant 5/
a implinit 30 de ani<

Text si foto:
cpt. ing. Cosmin OCHESEL

Sambata, 28 ianuarie, la Centrul
338 Mentenanta Tehnica Navala s-au
sarbatorit 30 de ani de la infiintarea
acestei importante unitati a Fortelor
Navale. La momentul festiv au fost
prezenti comandantul Flotei, contraa-
miral de flotila dr. Alexandru Mirsu, co-
mandanti de unitati, cadre militare n
rezerva, precum $i numerosi invitati.

Pe parcursul activitatilor a fost
citit mesajul sefului Statului Major al
Fortelor Navale, viceamiral dr. Aurel
Popa, prin care a fost reliefat rolul
important al unitatii in Tndeplinirea
misiunilor Fortelor Navale.

JZiua de 1 ianuarie 2012 mar-
cheaza implinirea a 30 de ani de la in-
fiintarea Bazei 338 Reparatii Tehnica
de Lupta Navala, institutia precursoa-
re a Centrului 338 Mentenanta Teh-
nicd Navald de astazi. Unitatea a ur-
mat un proces amplu de transformari,
modernizari si reorganizari ultima
avéand loc in anul 2005 prin intrarea in
subordinea Comandamentului Bazei
Navale. Centrul 338 Mentenanta Teh-
nicd Navala in calitate de unitate de
sprijin logistic are ca misiune principa-
1& executia oportund si calitativa a re-
paratiilor si a lucrarilor de instalare gi
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Comandorul Lucian Bulgaru, comandantul unitatii
adresandu-se celor prezenti la festivitate.

Cam. fl. dr. Alexandru Mirsu, comandantul Flotei dand citire
mesajului sefului SMFN cu ocazia sarbatoririi unitatii.

punere in functiune a tehnicii de lupta
si echipamentelor militare de la bordul
navelor precum si a celor din dotarea
unitétilor de uscat din structura For-
telor Navale. De-a lungul anilor prin
rezultatele obtinute Centrul 338 Men-
tenantad Tehnicd Navald a dobandit
o valoroasé experientd devenind un
element cu rol distinct si important in

sistemul de sprijin al Fortelor Navale.
Evocarea acestei frumoase aniversari
constituie nu numai un prilej de mén-
drie gi satisfactie profesionald ci si un
imbold pentru continuarea indeplinirii
cu responsabilitate a tuturor sarcinilor
si misiunilor primite. La acest moment
aniversar unitatea dumneavoastra
se prezintd ca una dintre structurile
logistice importante ale Fortelor Na-
vale, cu un corp de specialisti militari
si civili capabili sa-si indeplineascéa
misiunile specifice in mod oportun in
concordanta cu cerintele actuale gi de
perspectiva”,

Mesajul s-a incheiat cu felicitari
adresate intregului personal care
a lucrat in Centrul 338 Mentenanta
Tehnica Navala in cei 30 de ani de
activitate. Comandantul unitatii, co-
mandorul Lucian Bulgaru a tinut sa
multumeasca fostilor comandanti ai
Centrului pentru contibutia fiecaruia
in modernizarea acestei structuri mi-
litare. La finalul activitatilor s-au in-
manat plachete aniversare cu ocazia
acestui eveniment.

Ne alaturam si noi mesajelor de
felicitare adresate Centrului 338
Mentenanta Tehnica Navala la acest
moment aniversar, dorindu-le sa
indeplineasca cu succes misiunile
primite. |

Marina Romana
a depasit borna ,,150"

Intrata discret in al treilea deceniu al exis-
tentei sale, revista Marina Roména a depasit la
finalul anului trecut borna celor 150 de aparitii.
Si daca pentru un cotidian cifra ar putea fi una
normala, pentru o revista, mai ales pentru una
departamentala, aceasta reprezinta destul de
mult, o pagina de istorie poate. O istorie a Mari-
nei Militare pe care o gasim ilustrata in paginile
revistei in cele peste 150 de aparitii.

Si daca, rasfoind revista putem naviga ala-
turi de marina militara in anii de dupa eveni-
mentele de la 1989, cu siguranta se vor gasi
unii cititori mai mult sau mai putin avizati care
vor fi dorit sa descopere si altceva in paginile
acestei publicatii. Poate ca privind fiecare nu-
mar de revista in parte, sumarul ar fi putut su-
feri modificari uneori pentru a face loc unui su-
biect mai interesant pentru unul sau altul dintre
cititori la un moment dat. La fel ca si actuala,
nicio echipa redactionala n-a actionat perfect,
dar, ghidati de dragostea pentru marina si de
pasiunea pentru informatia oferitd in mod co-
rect, fiecare echipa redactionala, in conditiile
nu intotdeauna prietenoase, a actionat in spi-
ritul promovarii imaginii Fortelor Navale, a pas-
trarii traditiilor marinaresti.

La aproape un an de la evenimentele din
1989, o echipa de entuziasti jurnalisti marinari,
animati de traditia unei consistente prese ma-
rinaresti scrise, a anticipat nevoia de transpa-
renta a Marinei Militare si a pus bazele revistei
Marina Romana. ,«Marina Roméana» isi propu-
ne sa releve, prin mijloace profesionale adec-
vate, vocatia de navigator a poporului nostru,
puternicul sentiment al marii nutrit de cel mai
vechi dintre popoarele riverane Dunarii si Marii
Negre.” Acesta a fost crezul colectivului redac-
tional al revistei, exprimat in editorialul numa-
rului 1 din 1990, intitulat ,Sub semnul generos
al traditiilor marinaresti”. Si daca privim macar
distanti - daca nu animati de pasiunea pentru
marina, la cei peste 20 ani de viata ai revistei
- recunoastem ca a reusit sa-si indeplineasca
menirea.

in paginile revistei, ati putut citi despre
transformarea unitatilor din marina, nelinistile
si, dupa caz, dezamagirile marinarilor la infiin-
tarea, desfiintarea sau redislocarea unitatilor in
care-si desfasurau activitatea, exigentele, soli-
citarile si performantele pregatirii si indeplinirii
misiunilor interne sau internationale incredin-
tate, intrarea in serviciu a unor nave si a eli-
copterelor navale, procesul de transformare a
Fortelor Navale pentru integrarea in NATO si
UE, dar si noile misiuni pe care Fortele Navale
le au de executat odata cu aderarea la Alianta
Nord-Atlantica.

Inca de la primul numar, revista Marina Ro-
méana si-a facut o datorie de onoare din evoca-
rea faptelor glorioase ale marinarilor tarii, pre-

zentand atat documente de arhiva deosebit de
valoroase, cét si portrete ale unor personalitati
proeminente ale Marinei Roméne.

Fara sa publice cancan-uri sau sa trans-
forme informatii neverificate la rang de artico-
le de presa, revista Marina Roméana a dorit sa
fie intotdeauna alaturi de cititorii sai si de ,ero-
ii” pe care fii regasiti in paginile sale. Pentru o
mai buna relationare intre dumneavoastra,
cititorii revistei Marina Romana si noi, Grupul
Mass-Media al Fortelor Navale, va readucem
in atentie faptul ca asteptam pe adresa redac-
tiei, str. Stefanita Voda, nr.4, Constanta, sau
pe adresele de e-mail, prezentate in caseta
tehnica, articole insotite de fotografii pentru a
fi publicate in paginile revistei, fotografii pentru
rubrica ,,Ochiul Flotei”, in format electronic (.jpg
300 dpi), sugestii despre continutul emisiunilor
radio si TV Scutul Dobrogei, despre rubricile re-
vistei, astfel incat produsele realizate de Grupul
Mass-Media al Fortelor Navale sa corespunda
cat mai bine nevoilor de informare a persona-
lului Fortelor Navale Roméne. Fotografiile tre-
buie sa fie insotite de informatii complete care
sa cuprinda numele tuturor celor identificabili,
informatii despre subiectul actiunii, data si locul
unde a fost facuta fotografia, precum si numele
si prenumele, unitatea, celui care a realizat-o.

in editorialul primului numar al revistei Marina
Romana, aparut in decembrie 1990, colectivul re-
dactional, le adresa cititorilor invitatia i indemnul
sa fie alaturi de marina, militara sau comerciala,
de marina care intra in vietile noastre si prin in-
termediul revistei Marina Roméana. Constienti de
faptul ca fiecare din cei care fac parte din marea
familie a Fortelor Navale contribuie prin activitatea
si prestanta lor la efortul de promovare a imaginii
Fortelor Navale, noi, personalul Grupului Mass-
Media al Fortelor Navale de acum, va (re)lansam
dumneavoastra, celor legati profesional de ma-
rind, celor care iubiti marina, celor care indragiti
croazierele pe Dunare sau prin Delta Dunarii si
uneori poate vedeti marea intr-un concediu, dar si
voua, tinerilor, care va ganditi daca merita sau nu
sa va alegeti o cariera in Fortele Navale, indem-
nul de a sprijini Grupul Mass-Media al Fortelor
Navale, Marina Roméana, si eforturile pe care le
face pentru promovarea imaginii Fortelor Navale
Romane.

Depasind borna celor 150 de aparitii, revista
Marina Roména va continua sa vorbeasca cu gi
despre marinari, sa va prezinte aspecte din ac-
tivitatea Fortelor Navale, ludnd acum ,cap com-
pas 200”.

Pentru ca — de ce nu - Marina Roména sun-
tem, de fapt, noi toti, cei pentru care Dunarea
si Marea cea mare, au reprezentat si reprezinta
inca idealuri, profesie, viata si sacrificii, deopo-
triva. Adica Totul. (M.E.)

= FLOTILA FLUVIALA
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In memoriam

Contraamiral (r) George Petre

IR

Ne-am despartim la sfarsitul lunii
februarie, cu profunda intristare, de
un OM deosebit, de un MARE carac-
ter — de cel care a fost contraamiralul
PETRE George.

Capacitatea intelectuala deosebita,
competenta sa profesionald, omenia,
spiritul de daruire, TOATE l|-au facut
APRECIAT si STIMAT atat de subor-
donati cat si de superiori sau colabora-
tori.

Dupa terminarea Scolii Militare Su-
perioare in anul 1958, a parcurs succe-
siv treptele carierei militare, de la gradul
de locotenent la cel de contraamiral,
grad pe care il obtine in august 1984 si
cu care a trecut in rezerva in 1995.

Ca tanar ofiter, a activat la bordul
unor nave reprezentative ale Marinei
militare — distrugatorul Regele Ferdi-
nand, vanatorul de submarine 62 — fiind
promovat succesiv, in structuri de co-
mandament si centrale (Comandamen-
tul Marinei Militare, Ministerul Fortelor
Armate) si ulterior, datoritd activitatii
orientate spre educatie si cercetare, a

ocupat functii de conducere in institu-
tii militare de cercetare stiintifica si de
invatdamant, culmindnd cu functia de
comandant al Liceului Militar de Marina
+Alexandru loan Cuza”.

Pasiunea pentru istorie |I-a condus
catre o bogata activitate publicistica si

stiintifica Th domeniu, fiind coautor si
autor a numeroase studii si articole de
doctrina si teorie militara, de istorie a
Marinei Romane.

in calitate de redactor-sef al revistei
Marea Noastrd, a fost preocupat per-
manent de promovarea imaginii mari-
nei, a realizarilor acesteia, a spiritului si
traditiilor marinaresti.

Prin trecerea sa in nefiinta, Liga Na-
vala Romana — Filiala Constanta si-a
pierdut vicepresedintele, un om dina-
mic si sufletist, animator si organizator
al activitatilor acesteia.

Contraamiralul Petre George a fost
si ramane modelul unui CAMARAD,
calm, cu stapanire de sine si discer-
namant, un adevarat marinar pe care-|
vom avea in suflet mult timp de acum
inainte!

A iubit si a slujit Marina Militara cu
cinste si onoare, toate dintr-o sincera si
profunda dragoste pentru aceasta.

Noi, reprezentantii Fortelor Navale,
va vom pastra o vesnica amintire. Dum-
nezeu sa va odihneasca in pace!

Adio, domnule Contraamiral! ]
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Comandor (rtg) Romeo Hagiac

Dr. Mariana PAVALOIU
Academia Navala ,Mircea cel Batran”

Inurma cutreidecenii, contraamiralul
Horia Macellariu scria undeva: ,Se duc,
in linie de gir, marinarii nostri, trecand,
incet, incet, linia orizontului”.

in prima zi a lui fiurar, a fost
lasat in mormant, la Cimitirul ,Tudor
Vladimirescu”dinBucuresti,comandorul
in retragere Romeo Hagiac. A fost
insotit de familie, de camarazii marinari-
veterani, de cadre active din Statul
Major al Fortelor Navale, care au facut
de garda la catafalc. Personalitatea
celui care ne-a incantat multi ani cu
bunatatea si gentiletea sa, au fost
evocate de catre domnul comandor ing.
Vasile Gheorghies. De asemenea, prin
grija conducerii S.M.F.N. a fost depusa
si 0 coroana de flori. Redam din cuvantul
domnului comandor Gheorghies:

,S-a nascut in comuna Scanteia,
judetul Vaslui, la 15 octombrie 1922.
ntre anii 1929-1933, a urmat cursurile
Scolii de baieti — Fundatia Poenarescu,
aici in Bucuresti, fiind dorinta mamei
sale sa fie elev al unei scoli de elita.
Urmatorii opt ani i-a petrecut intr-un
,Liceu militar de elita, cu profesori de
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exceptie, cu ofiteri de calitate. Regim
militar sever. «<Am primit o educatie
aleasa» — isi amintea, peste decenii,
domnul comandor Romeo Hagiac. A
fost elev al Liceului Militar ,General
de divizie G.V.Macarovici” din lasi. In
luna mai 1941, a sustinut examenul
de bacalaureat, cu putin timp inainte
de a intra Roméania in cea de-a doua
conflagratie mondiala.

Cu Marina Militara a facut cunostinta
in vara anului 1939, cand a urmat la
Scoala Navalda un ,curs de initiere
marinareasca”. Atunci s-a hotarat sa
devina ofiter de marina. Prin urmare,
in iulie 1941, s-a prezentat la examenul
de admitere si dintre cei aproape o suta
de candidati, s-a numarat printre cei 22
reusiti. Dupa doi ani de studii la NMS
Scoala Navala ,Mircea cel Batran”, a
sustinut examenul de absolvire si a fost
avansat aspirant punte, facand parte
din Promotia ,Mihai Viteazul”.

Dupa razboi, a urmat Scoala Speciala
de Aplicatii ofiteri de marina, in anul
1946, la Turnu-Magurele. Tn acelasi an
a obtinut brevetul de ofiter maritim clasa
a lll-a. Tn paralel, din anul 1944 a urmat
cursuri fara frecventa la Academia de
Tnalte Studii Comerciale si Industriale.

Si tot la fara frecventa a urmat in cadrul
Institutului  Politehnic din  Bucuresti,
Facultatea de electrotehnica, obtinand
in ianuarie 1962, diploma de inginer.

Tn anii °’70 a urmat mai multe cursuri
de specializare n tara si in Franta.

Revenind la activitatea sa in
cadrul Marinei, in calitate de cadet, in
vara anului 1942, a fost ambarcat pe
distrugatorul Regina Maria si apoi pe
puitorul de mine ,Amiral Murgescu”, cu
care in lunile august-septembrie a facut
primele misiuni de lupta: convoierea
navelor de transport intre Constanta —
Gurile Dunarii —Constanta.

Ca ofiter, cu gradul de aspirant,
a fost ambarcat din iulie 1943 pana-n
iulie 1944, pe distrugatorul Regina
Maria, indeplinind functiile de ajutor
ofiter cu navigatia, transmisiuni si cifru,
participand la 61 de misiuni de razboi, pe
rutele Constanta, Sevastopol, Crimeea
si Bosfor, si la dramatica evacuare
a Crimeei, ,Operatiunea 60000”, din
aprilie - mai 1944.

in lunile iulie-august 1944, a coman-
dat remorcherul dragor mine magnetice
Basarabia, cu care a efectuat 20 de
misiuni de dragaj intre Capul Midia si
Constanta. Tn ziua de 25 august 1944,
remorcherul a fost scufundat inutil
de céatre aviatia sovietica. In ziua de
26 august i s-a incredintat comanda

unui alt remorcher, Ovidiu, cu care a
indeplinit cinci misiuni de depistare a
submarinelor inamice. La 5 septembrie
a trait alaturi de intreaga Flota Maritima
a Romaniei, drama debarcarii si preluarii
de catre noul aliat al navelor.

Dupa perioada de concentrare la
Paris, in noiembrie 1944 s-a intors la
malul marii, de data aceasta la Mangalia,
la bateria ,Aurora”, unde va functiona
pana-n octombrie 1945, cand a fost
mutat la fluviu. Aici i s-a dat comanda
vedetei de siguranta nr. 2 NMS Cpt.
Lascdr Bogdan. Asa cum am amintit
mai sus, in februarie 1946 a fost trimis
sa urmeze cursurile Scolii de Aplicatie,
dislocata la Turnu Magurele.

Tn august 1946, a fost trecut in cadrul
disponibil al armatei, in mod samavolnic,
asa cum au fost Indepartati numerosi
ofiteri valorosi ai Romaniei. La 9 august
1947, ofiterul a fost obligat sa renunte la
marina. Trecerea in viata civila |-a intors
in orasul copilariei, Bucuresti, unde
a desfasurat o laborioasa si diversa
activitate.

Pentru meritele deosebite, a fost
decorat in timpul participarii la cel de-
al Doilea Razboi Mondial, cu ordinele:
»Coroana Romaniei” cu spade in gradul
de cavaler, cu panglica de Virtute Militara,
~Steaua Romaniei”, cu spade, in gradul
de cavaler, cu panglica de Virtute Militara

si frunza de stejar, Medalia ,Crucea
Comemorativa”, cu baretele ,Marea
Neagra” si ,Crimeea” si cu ,Emblema
de Onoare a sefului Statului Major al
Fortelor Navale”, 2008.

Comandorul in retragere Romeo
Hagiac a donat numeroase obiecte si
manuscrise Muzeului Marinei Roméane,
Muzeului Academiei Navale ,Mircea
cel Batran”, Muzeului National de Arta
al Romaniei s.a. A desfasurat o vie
activitate pentru cunoasterea traditiilor
Marinei Romane — militare si comerciale
—, atét prin scris, cat si prin conferintele
tinute in fata studentilor Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”. A colaborat
la revistele ,Marea Noastra”, ,Marina
Roména”, ,Magazin istoric”, ,Revista de
istorie”, ,Revista de Istorie Militara”.

Este modelul unui camarad marinar
pe care-l vom simti alaturi mult timp de
acum inainte! A iubit si a slujit Marina
Militara cu cinste, eroism, onoare si toate
dintr-o sincera dragoste pentru ea.

Fie-i tardna usoara si amintirea
vesnica!

Sa se odihneasca in pace! ]

©000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

A trecut in nefiinta un rachetist
Comandorul Alexandru Cioroiu

(1947 - 2012)

Dr. Mariana PAVALOIU
Academia Navala ,Mircea cel Batran”

in seara zilei de duminic&, 5 febru-
arie, s-a stins din viatd comandorul
Alexandru Cioroiu, in comuna natala,
Valu-lui-Traian.

Adeseori, ne intoarcem la radacini, in
locurile dragi, acolo unde am fost odata
cu toti ai nostri, chiar si in momentele
triste, cand, ca odinioara la pieptul
mamei, cautam alinare, mangaiere. Asa
a facut si el, cadnd boala necrutatoare i-a
doborat fiinta ce devenise fragila. Din
casa parinteasca, mama, Marioara, Si
tata, lon, plecasera, dar amintirile traiau.
Ele sunt vii si in memoria consatenilor lui.
Tnvététoarea sa, Ecaterina Georgescu,
I-a dat exemplu multor generatii de elevi
ai Scolii Generale nr.1 din localitate. Sila
Liceul ,Mircea cel Batran” din Constanta,
a fost printre primii, asa s-a facut ca in
anul 1963, pe cand trecea in clasa a
X-a, a fost ales si trimis la Liceul Militar
,Dimitrie Cantemir” din Breaza. A fost
primul elev al unui liceu militar din satul
lui. Tot primul a fost cel pe care I-au vazut
consatenii in uniforma $colii Superioare
de Marina, iar din 1968/decembrie, in
cea de ofiter al Marinei Militare.

in primele luni dupd absolvire,
a comandat un pluton de elevi. Dar
chemarea lui era marea cu vapoarele

sale. Amintirile din marsul de instructie cu
nava-scoala Mircea, din portul Constanta
pana-n cetoasa Anglie, la Portsmouth,
erau inca vii si-l indemnau sa urce pe
puntea unei nave. A parasit Constanta
si @ mers acolo unde se aflau mai toate
navele militare maritime ale Romaniei, in
portul Mangalia. A fost numit comandant
de unitate de lupta 2, artilerie si rachete,
la bordul unei nave moderne, o vedeta
purtatoare de rachete. A fost dragoste la
prima vedere, le-a ramas fidel VPR-urilor,

urcand treapta cu treapta, la comanda.
Mai intéi a fost ofiter secund, iar dupa
absolvirea, la Bucuresti, a Academiei
Militare, Facultatea de Comanda si Stat
Maijor, a primit comanda navei. in cadrul
Divizionului 133 Vedete Purtatoare
de Rachete, a fost avansat in functie,
sef de stat major. Pe timpul eveni-
mentelor din decembrie 1989, a condus
Divizionul 133 VPR, avand gradul de
capitan de rangul I.

in anul 1994, a trecut la Brigada,
sef de stat-major. In anul 1999 s-a
infiintat Flotila 1 Maritima si comandorul
Alexandru Cioroiu a fost numit loctiitor
al comandantului si sef de stat-major.
n anul urmator, Flotila s-a desfiintat, iar
ofiterul a fost trecut in rezerva.

Dragostea pentru marind a ramas
in sufletul sau. Mai mult, a inflorit si
in sufletul fiului sau cel mic, Costinel,
care in anul 1998 a absolvit Academia
Navala ,Mircea cel Batran”, ca sef de
promotie la specialitatea artilerie si
rachete. Aschia nu sare departe de
copac. Fiul cel mare, lliuta, este inginer
constructor”.

Dar copacul, macinat de boal3a,
a cazut si a fost condus in ziua de
7 februarie, pe o vifornita cumplita, cu
mare de gradul 12, la cimitirul din sat,
de catre familie, de vedetistii lui veniti
de la Mangalia si Constanta, ofiteri si
amirali, aflati in rezerva ori in activitate
si de consateni.

in ziua de 22 mai ar fi implinit
65 de ani. Dumnezeu sa-I odihneasca
in pace! |
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Veteranii
NNEELEY

Comandorul (r) Nicolae Bozenovici
sarbatorit de maistrii militari de marina
la implinirea varstei de 90 de ani

Text: Bogdan DINU
Foto: Cristian VLASCEANU

Momentele in care ne putem inca
sarbatori veteranii, mai ales nonage-
nari, sunt relativ putine si tot mai rare
pe masura trecerii timpului. De aceea,
atunci cand se intampla, ne grabim sa o
semnalam, chiar daca efemer, si in pa-
ginile revistei noastre. Pe 10 februarie
Liga Maistrilor Militari de Marina I-a sar-
batorit la sediul din incinta Scolii Militare
de Maistri Militari de Marina ,,Amiral lon
Murgescu” din Constanta pe comando-
rul (r) Nicolae Bozenovici la implinirea a
90 de ani. In prezenta sarbatoritului, a
fiicei sale Dana, venita tocmai din Ger-
mania, a comandantului scolii, coman-
dorul Marian Bardan, a contraamiralului
(r) Petre Zamfir, vicepresedintele Aso-
ciatiei Nationale a Veteranilor de Raz-
boi Constanta, coleg si prieten apropiat
de mai bine de sapte decenii (si care,
la randul sau, urmeaza sa implineasca
90 de ani in 2013), a contraamiralului
de flotila Niculae S$tefan, reprezentan-
tul promotiei 1957 a Scolii de Ofiteri de
Marina si bineinteles a membrilor Ligii
si numerosilor invitati, sarbatorirea a
fost marcata de emotii, amintiri si evo-
cari, mesaje si urari.

Cunoscut si apreciat in lumea ma-
rinarilor, fie ei din marina militara sau
civila, actualul comandor (r) Nicolae
Bozenovici este veteran de razboi (am-
barcat stagiar pe distrugatorul Ferdi-
nand, timonier pe submarinul Delfinul,
si apoi pe distrugatorul Marasti si sub-
marinul Marsuinul) unul din cei sase su-
pravietuitori ai echipajelor submarinelor
romanesti care au luptat in ultima con-
flagratie mondiala, a fost ulterior ofiter
in Marina Militara (timp de zece ani si
trecut in rezerva pe baza de ,dosar”) si
apoi o lunga perioada comandant de
lunga cursa in marina comerciala, in-
clusiv comandant pe petrolierul Biruinta
unde |-a avut secund pe actualul prese-
dinte al tarii, Traian Basescu.

A fost sarbatorit de Liga Maistrilor
Militari de Marina, o initiativa laudabila
care confirma spiritul de corp, deoare-
ce este membru de onoare al acestei
asociatii socio-profesionale inca de la
infiintare, dupa cum a fost si submaes-
tru clasa a ll-a, absolvent al Scolii de

m MARINA ROMANA
“numaral 1 (152) 2012

Instantaneu de la aniversare. In fundal, de la dreapta la stanga: Mmp (r) lon Banu, presedintele LMMM,

comandorul (r) Nicolae Bozenovici, Dana, fiica domniei sale.

‘\‘E’ A

Comandorul (r) Nicolae Bozenovici, la 90 de ani.

Submaestri de Marina din anul 1942, in
urma cu 70 de ani. ,De la primul suflet
de siflee — semnalul marcand incepe-
rea formadrii echipajului Ligii Maigtrilor
Militari de Marind — domnul comandor
Nicolae Bozenovici nu a pregetat sa
se prezinte la bordul metaforicei nave
care, pusa pe chila dreapta in cea de a
16-a zi a lui octombrie 1990 urma sa-si
inceapa voiajul pe agitata mare a vietii
apeland, in primul rand la experienta
de viata a acelor oameni, mai mult sau
mai putin aplecati de greutatea anilor.
Pe domnul Bozenovici il aducea alaturi
de ceilalti marinari din echipajul nou for-
matei asociatii socio-profesionale, res-
pectul pe care tot timpul I-a avut fata de
profesia de maistru militar marinar, pro-
fesie de debut a Domniei Sale in inde-

lungata cariera profesionala ... Va spun
cu bucurie dar si cu deplina convingere,
ca din randul acelora care apreciaza
calitatile umane ale domnului Nicolae
Bozenovici facem parte si noi, cei aflati
la timona metaforicei nave, pe al carei
bordaj sta scris Liga Maistrilor Militari de
Marina. Confirm aceste spuse, prin a va
cere permisiunea ca in numele membri-
lor ligii s& va imbratisez, domnule Bo-
zenovici, asa cum as face-o oricand cu
dragul meu bunic, urdndu-va, totodata,
ani multi de viata, ani feriti, atat cat va fi
posibil, de suferinte si necazuri. La mul-
ti ani, om bun si drag tuturor. La multi
ani cu sandtate!” a precizat in cadrul
intalnirii maistrul militar principal (r) lon
Banu citind mesajul Consiliului Director
inainte de conferirea plachetei Ligii. Tm-
povarat de ani dar cu spiritul tot tanar
comandorul (r) Nicolae Bozenovici, vizi-
bil emotionat, a multumit tuturor: ,Este o
felicitare de suflet. V& mulfumesc si sunt
fericit ca am ocazia, alaturi de dumnea-
voastra, sa ma bucur de aniversarea
celor 90 de ani de viata. Sunt mulfumit
ca in viatd am muncit, am suferit, si am
reusit sa impartagsesc din cunostintele
mele celorlalfi care, iatd, acum ma sar-
bétoresc. Sa traiti!”.

Evenimentul, cu o incarcatura sim-
bolica si afectiva deosebita se inscrie in
preocupadrile constante ale Ligii Maistri-
lor Militari de Marina de cinstire a ve-
teranilor si colegilor mai virstinici si cu
atat mai mult in cazul carierei cu totul
particulare in slujpa Marinei a coman-
dorului (r) Nicolae Bozenovici. ]

La malul marii

Natura n miscare, imagine pictata

Ea pasul pe nisip il poarta, se-apropie de mal,
Tresare marea toata, s-a inseninat deodata
Gindurile-i toate se spulbera de val.

O cheama marea, se vrea involburata,
Vibreaza sentimentul in adancuri ancorat,
Se-aduna in talazuri de iubire inecata,
Abisuri de tacere in ea a adunat.

Marea suspina, corabii pe valuri termurau,
Vanturi departate, la tarm raze de lumina,
Spre zarile pierdute, nori de lacrimi se formau,
Toate sperau alaturi sa o tina.

Si noaptea se opri in loc,

Pe temerari ii intorcea spre tarm din largul zarii,
Fecioara isi privea trecutul,

In asteptarea sa, pasind la malul mérii.

Orizonturi frante de vise de amor,
Se rascolesc nisipuri in marele abis,
Pasari in zbor, oprite-n drumul lor,
Catarge intrerupte, apar in al ei vis.

Priveligtea-i tacuta, simturi inghetate,
In plansul ei l&untric iubire a-necat,
Dar chipu-i lumineaza dorinte adunate
Tn lunga asteptare a iubitului visat.

Tnélt,étoare stare la zi de sarbatoare,

Ne creste sentimentul, ne-ndeamna sa visam,
In pas de defilare, de la mic la mare,

A neamului trecut, in cor sa il cantam.

Croaziera pe Dunare

Patriotismul

Tresare ritmul dragostei de tard,
Drapelul se inalta din umbra vremii lui,
Istoria din scrieri vechi coboara

Sa faca loc in suflet, patriotismului.

Simboluri de credintd purtam in fiecare.

Le cultivdm prin fapte, vorbe si prin cant.
Transmitem mai departe a dragostei valoare
De tara, de popor si de pamant.

10

11

Rezolvarea careului din numarul trecut, NAVE (2):

De grele timpuri, de amintiri e plind istoria roméana,
Se bucura copiii de pacea ce-o traim

Si asteptam sa vina o vreme si mai buna

In prag de sarbatoare, cu totii ne-o dorim.

Ne inchinam prin scrieri, cuvinte asezate,
Tmpartasim prin cantec credinta neamului,
Ganduri de iubire in suflet adunate,
Pe toate le datoram, patriotismului.

Locotenent-comandor Lucian SCIPANOV
Grupul de Nave Sprijin Tulcea

Orizontal: 1) Care permit deplasarea pe apa. 2) Un pes-
car cu plasa — les dimineata de pe suprafata apei Dunarii. 3)
Casa din Enisala! — Porc mistret, prezent in padurea de pe malul
Dunarii — Vine de la Niculae. 4) Rau in Rusia, afluent al Volgai
(regiunea Kalinin) — Livada de nuci. 5) lute, ca un dragor — Artera
mare a inimii omului (pl.). 6) Cereala ce se cultiva in Balta Brailei
si nu numai — Caz marginal! — in cerc, la verga! 7) ,Albastru”, in
toponimia engleza — Icul din ... defileu! 8) Localitate n Albania
(Vlore) — Vine de dinapoi (fem.). 9) | s-a scos apa — Dormitor la
lasi. 10) A cepui puntea — Parau in judetul Bacau, afluent al Sire-
tului. 11) Tresalta la inceput! — Aplecate pe malul Dunarii.

Vertical: 1) Sef de echipaj al unei nave - Jurilovka. 2) Mester
la CAZANE — ,Castel’, ,cetate”, asezare, targ, in toponimia araba.
3) TIn mijlocul suvitei! — Constructii hidrotehnice folosind la trans-
portul apei de la punctul de captare pana la cel de intrebuintare.
4) Pseudonim al lui lon Vinea, scriitor i ziarist roman (1895-1954)
— Aroma din briza! — Vas de lemn, cu care se scoate apa din bar-
ca. 5) Fasie de teren mai ridicata de-a lungul tarmurilor unui rau
— Tep!. 6) Defileu in dreapta! — Atractie la spectacol — Plutasul din
urmé! 7) Ambarcatii folosite de pescari pe Dunére. 8) Cuib! — Tn
neon! — Strat ce apara vasele. 9) Alta ambarcatie cu pupa si prova
nclinate putin si cu fundul plat, utilizata pe ape linistite — luresul
stiucii asupra altui peste. 10) Curelusa din viraj! — Inselari la jocul
de carti. 11) Zane din miturile romanesti de 3 sau 7, rele, ce atrag
prin dans si cantec, numite si VANTOASE — A acoperi vasele cu
un strat lucitor de protectie.

Dictionar: TMA, BLUE, KUC, IARU, KESR, IEV.

lon BRINDEA

Orizontal: 1) MINERALIERE. 2) ORE - ELICE - T. 3) NA - AMARA - BN. 4) | - CROM - RORO. 5) TD - TRAS - LI. 6) ORTAC -
TU - CP. 7) RAR - HIENA - A. 8) GALERA - CIN. 9) COTOR - MACAZ. 10) ARAT - VEDETA. 11) G - TOPOR - SAR.

Vertical: 1) MONITOR - CAG. 2) IRA - DRAGOR. 3) NE - C - TRATAT. 4) E - ARTA - LOTO. 5) REMORCHER - P. 6) ALAMA -
IR -VO. 7) LIR -STEAMER. 8) ICAR - UN - AD. 9) EE - OL - ACCES. 10) R - BRIC - IATA. 11) ETNO - PANZAR.
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Ochiul Flotei

A 25 ianuarie 2012, Marea Neagra,
crucisatorul USS Vella Gulf.

Instantaneu din timpul exercitiilor desfasurate
in comun de fregata Regina Maria

si crucisatorul USS Vella Gulf.

(Foto: Cristian VLASCEANU)

<« 25 ianuarie 2012, Marea Neagra.
Ambarcarea echipei Grupului Naval al Fortei

pentru Operatii Speciale, GNFOS, in elicopterul
Puma Naval pentru desfasurarea exercitiilor la fregata
Regina Maria si crucisatorul USS Vella Gulf.

(Foto: Cristian VLASCEANU)

<« 23 februarie 2012,

Academia Navala ,,Mircea cel Batran”.

Viceamiralul dr. Aurel Popa, seful SMFN,

felicitdndu-I pe capitanul Cosmin Ochesel,

secretarul de redactie al Grupului Mass-Media

al Fortelor Navale, pentru locul | obtinut la sectiunea
JPresa, Film si Literatura”, a Concursului ,Omul anului 2011*.

(Foto: Cristian VLASCEANU)

» 15 februarie 2012, mila 20 pe Canalul
Sulina, in apropiere de Gorgova.
RMSIS Grozavul a spart gheata pe canal

timp de doua saptamani.

(Foto: Cristian VLASCEANU)

V 14 februarie 2012,

Delta Dunarii, Sf. Gheorghe.

Farul subordonat Directiei Hidrografice Maritime
fotografiat in amurg de pe unul din canalele interioare.

(Foto: Cristian VLASCEANU)

» 25 ianuarie 2012, Marea Neagra.
Comandantul fregatei Regina Maria,
comandorul Valentin lacoblev urmarind
apropierea crucisatorului USS Vella Gulf
pentru desfasurarea exercitiilor in comun.

Foto: Cristian VLASCEANU
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