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A 21 septembrie 2012, fregata Regele Ferdinand, Portul Souda, Insula Creta.
Ridicarea pavilionului pe timpul stationarii in Portul Souda.

Foto: Mihai EGOROV
V¥ 17 octombrie 2012, fregata Regele Ferdinand, Oceanul Indian.
Reaprovizionarea pe mare a fregatei Regele Ferdinand de la tancul USS Larame.
Foto: Mihai EGOROV
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A 12 septembrie 2012, fregata

Regele Ferdinand, Portul militar Constanta.
Echipa de Forte pentru Operatii Speciale,
ambarcata la bordul fregatei Regele Ferdinand,
gata de misiune.

Foto: Cristian VLASCEANU

» 19 noiembrie 2012,

fregata Regele Ferdinand, Oceanul Indian.
Aspect din timpul activitatii desfagurate

in OPS Room (Operation Room).

Foto: Mihai EGOROV

P 14 decembrie 2012, fregata

Regele Ferdinand, Portul Militar Constanta.
Comandorul Mihai Panait, comandantul
fregatei Regele Ferdinand in dialog cu jurnalistii
prezenti la ceremonialul de sosire

a navei din misiune.

Foto: Cristian VLASCEANU
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Coperta 1: Fregata Regele Ferdinand, in timpul
unei misiuni de ,friendly approach®, la operatia
EU NAVFOR ATALANTA 2012 (Foto: Viorel CONTOR)

Coperta 4: Rasarit de soare in portul Victoria
din Insulele Seychelles. (Foto: Mihai EGOROV)
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,,Cum a fost?”

,Cum a fost?” Aceasta a fost poate
intrebarea la care au trebuit sa raspunda
cel mai des cei 236 de militari ambarcati
la bordul fregatei Regele Ferdinand,
pe timpul participarii la operatia EU
NAVFOR ATALANTA, dupa incheierea
misiunii §i revenirea in tara.

,Cum a fost?” - o intrebare atat de
simpla, dar parca cu un raspuns atat
de dificil de gasit sau cu raspunsuri
personale, in functie de modul in care
fiecare militar de la bord s-a raportat la
rolul sau in timpul misiunilor executate
de nava in cadrul operatiei EU NAVFOR
ATALANTA.

Tn acest numér al revistei Marina
Roméana incerc sa raspund intr-o
oarecare masura la intrebarea ,Cum a
fost?” si sa va prezint pe larg povestea
participarii fregatei Regele Ferdinand la
prima operatie antipiraterie desfagurata
de Fortele Navale Romane, asa
cum am trait-o la bordul navei. Acest
demers jurnalistic este fara indoiala o
recunoastere a importantei reusitei acestei
misiuni pentru Fortele Navale Romane,
este poate un altfel de jurnal de bord, este
o forma de apreciere pentru activitatea
desfasurata de echipaj pe timpul fiecarei
misiuni din aceasta operatie, si de ce nu,
este un omagiu adus celor 236 de militari
care au scris istorie pentru Fortele Navale,
alaturi de care am trait momente unice
pe timpul celor trei luni de misiune si fara
sprijinul carora - stiut sau nestiut - fregata
ar fi fost mult mai putin vizibila in presa.

Spatiul editorial restrans ii va face
pe multi dintre memobrii echipajului sa
nu se regaseasca cu nume si fotografii
in paginile revistei, dar cred ca se vor
identifica cu sentimentul de mandrie
pe care ti-l ofera misiunile executate in
premiera, cu momentele unice traite, si
de ce nu, cu locurile vizitate pe timpul
desfasurarii acestei operatii, pe care le
vor regasi in revista. Cu totii, cei 235 de
militari alaturi de care mi-am desfasurat
activitatea timp de trei luni, au avut
gradul lor de importanta, au desfasurat
cu pasiune si profesionalism activitati
complexe, unice sau cotidiene la bordul
fregatei, iar fara eforturile fiecarui membru
al echipajului, misiunea navei n-ar fi putut
fi o reusita.

Cu siguranta, modul in care au reusit
s& actioneze in orice situatie ivita, astfel
incat sa poata indeplini toate misiunile
incredintate de comanda gruparii CTF 465,
fi face pe marinarii de pe fregata Regele
Ferdinand eroi; eroi ai unor momente
unice traite, eroi ai unor experiente greu
de uitat, eroi ai unor situatii limita pe care

le-au gestionat admirabil, eroi ai unei
misiuni de succes a Fortelor Navale. lar,
cand peste céativa ani, dupa ce Fortele
Navale Roméne vor mai fi participat la
astfel de operatii, misiunile executate
acum de marinarii romani in premiera vor
deveni ruting, cei 236 de militari de pe
fregata Regele Ferdinand isi vor aminti cu
placere ca au avut sansa de a fi intrat in
istoria marinei prin participarea la prima
misiune antipiraterie, care le-a dat ocazia
sa fie martorii atator premiere.

A fost o misiune dificila si interesanta
in acelasi timp, a fost o misiune plina de
necunoscut, n-a fost usor pentru echipaj
sa desfasoare misiuni la aproape 35°C
si umiditate mare, cu stresul permanent
ca echipajele ambarcatiunilor inspectate
puteau deschide focul, a fost o misiune
foarte solicitanta si pentru tehnica, dat
fiind ca pe langa faptul ca a actionat
in mediu cu temperaturi si coroziune
ridicate a fost utilizata timp indelungat
fara oprire, si a fost statistic cea mai
lunga misiune de lupta desfasurata de
Fortele Navale Roméane dupa cel de-al
Doilea Razboi Mondial, 94 de zile de
misiune din care 71 de zile pe mare,
parcurgandu-se peste 17.500 de mile
marine in peste 1.650 de ore de mars
si 113 ore de zbor a elicopterului Puma
Naval.

Dupa mai multe luni de pregatire
intensa, cu multe ore de studiu al
documentelor specifice misiunii si
intocmirea procedurilor specifice de
operare, dupa antrenamente intense la
cheu si pe mare, dupa o perioada ampla
de mentenanta a tehnicii, la mijlocul lunii
septembrie, 236 de militari paraseau
portul Constanta la bordul fregatei Regele
Ferdinand indreptandu-se spre una dintre
cele mai periculoase zone de pe glob in
privinta fenomenului de piraterie, Golful
Aden. Incepea atunci aventura acestora
in lupta impotriva pirateriei, incepea o
perioada plina de necunoscut in care ne
inchipuiam piratii precum cei din seria
filmelor ,Piratii din Caraibe”, incepea
atunci o misiune in premiera pentru
Fortele Navale Romane. A urmat o escala
de pregatire in Insula Creta, tranzitul
Canalului Suez, misiunile din Marea
Rosie, escala in portul Djibouti si intrarea
oficiala in cadrul operatiei EU NAVFOR
ATALANTA.

Fregata Regele Ferdinand a actionat
apoi, in cadrul gruparii navale CTF 465,
sub comanda OHQ Northwood,
indeplinind timp de doua luni toata gama
de misiuni specifice acesteia, de la
protejarea navelor comerciale, din cadrul

Editorial

Programului ONU pentru Hrana (WFP),
la asigurarea libertatii de navigatie si a
protectiei navelor in Culoarul International
de Tranzit din Golful Aden, la misiunea de
descoperire, urmarire, retinere si detinere
a suspectilor de actiuni de piraterie,
promovarea actiunilor EU NAVFOR

si cresgterea increderii comunitatilor

locale din regiune. Nava a reprezentat

cu mandrie Romania, indeplinind

toate misiunile primite, indiferent de

tipul acestora, momentul sau locul de
desfasurare.

La finalul vizitei pe care a efectuat-o
la bordul fregatei, pe timpul escalei
acesteia in portul Dar es Salaam din
Tanzania, ES doamna lulia Pataki,
ambasadorul extraordinar
si plenipotentiar al Romaniei in Republica
Kenya, a declarat: ,Sper sa avem
suportul bugetar pentru a continua sa
participam la aceste misiuni”. Experienta
dobandita de Fortele Navale Roméane
in operatiile ACTIVE ENDEAVOUR,
UNIFIED PROTECTOR si EU NAVFOR
ATALANTA demonstreaza faptul ca
marinarii pot indeplini misiuni pe marile
si oceanele lumii, acolo unde interesele
Romaniei o cer.

Poate ca misiunile viitoare
desfasurate de NATO si Uniunea
Europeana ii vor duce pe marinarii
romani din nou Tn zona Golfului Aden
sau in alte zone fierbinti de pe glob,
unde fsi vor demonstra solidaritatea cu
aliatii, pentru ca nu-i asa, apartenenta la
aliantele politico-militare implica
si participarea la misiuni alaturi
de acestia, atunci cand interesele
de securitate o cer.

Si poate, dupa o noua misiune reusita
pentru Fortele Navale Romane, ne vom
intreba din nou, ,Cum a fost?”.

Lt. cdor. ing. Mihai EGOROV
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ZIUA NATIONALA A ROMANIEI

1 decembrie, Ziua Marii Uniri, a fost instituitd ca zi nationala in
Roménia, prin Legea nr. 10 din 31 iulie 1990. Ziua Nationala este un
prilej de cinstire a memoriei tuturor romanilor care si-au dat viata pentru
Tara, pentru statul national, independent, unitar si roman. $i in acest an,
de Ziua Nationald a Romaniei, Fortele Navale au participat la pregatirea,
organizarea si desfasurarea de ceremonii militare si religioase de
depunere de coroane de flori in toate garnizoanele de marind. Tn
aceasta zi, Drapelul national a fost arborat in toate institutiile militare din
tara, iar la bordul navelor maritime si fluviale militare s-a ridicat Marele
Pavoaz. La Bucuresti, au fost organizate ceremonii militare de depuneri
de coroane si jerbe de flori la Monumentul Eroilor militari roméani cazuti
la datorie, amplasat in fata Palatului National al Copiilor din Parcul
Tineretului, si la Mormantul Ostasului Necunoscut din Parcul Carol I.
De asemenea, tot in Bucuresti, trei detasamente de marinari aflate sub
comanda comandorului Bogdan Vochitu, comandantul fregatei Regina
Maria, au participat la Parada militara organizata in Piata Arcului de
Triumf. La parada tehnicii militare, Fortele Navale au fost reprezentate
n acest an de doua ambarcatiuni Zodiac, cu echipaje formate din militari
ai Centrului 39 Scafandri. Marinarii militari au participat si la ceremoniile
militare si religioase desfasurate in garnizoanele Constanta, Babadag,
Mangalia, Tulcea si Braila. (M.E.)
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in perioada 21-22 decembrie,
la cimitirele, monumentele si
troitele inchinate eroilor din
decembrie 1989, din intreaga
tara, s-au desfasurat ceremonii
militare si religioase de pomenire
a celor care, in urma cu 23 de ani,
si-au dat viata pentru libertatea,
credinta si demnitatea poporului
roman. Marinarii militari au
participat alaturi de reprezentantii
autoritatilor locale, de cadre
militare Tn rezerva si retragere
la ceremoniile organizate la
Cimitirul Eroilor Revolutiei, n
Piata Universitatii, la Televiziunea
Roméana si in Piata Revolutiei
din Bucuresti, la cimitirele si
ansamblurile comemorative
din Constanta, Tulcea, Braila,

Foto: lon Burghisan Comandamentul Flotei Mangalia TUZla (M E )
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Muzica Reprezentativa a Fortelor
Navale, condusd de locotenent-
colonelul dr. Cornel Ignat, alaturi de
ansambluri artistice de amatori, formate
din marinari din garnizoanele Mangalia,
Constanta si Braila au sustinut miercuri,
19 decembrie, un spectacol de Colinde
si datini de Craciun la Statul Major al
Fortelor Navale. Gazda evenimentului,
viceamiralul dr. Aurel Popa, seful
Statului Major al Fortelor Navale, a
multumit tuturor celor care si-au dat
concursul la reusita spectacolului,
apreciind faptul ca marinarii pastreaza
obiceiurile si traditiile poporului roman.
De asemenea, in prag de sarbatori,
viceamiralul dr. Aurel Popa a multumit
echipei Statului Major al Fortelor
Navale pentru activitatea depusa si i-a
indemnat sa continue pe acelasi trend
ascendent si in anul 2013. (M.E.)
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Foto: Florin Patrascu

Joi, 20 decembrie, la bordul navei Midia, care
asigura Tn mod curent desfasurarea activitatilor
scafandrilor de luptd, s-a desfasurat Serbarea
Pomului de Craciun organizata pentru copiii eroilor
din Fortele Navale cazuti la datorie Th misiuni de
instruire pe teritoriul national. Copiii s-au putut bucura
de aparitia lui Mos Craciun, sosit cum altfel, daca nu
din apa, s-au bucurat de cadourile oferite prin sprijinul
personaluluidin cadrul Fortelor Navale si au participat
la un mic spectacol artistic. Marti, 18 decembirie,
acesti copii au participat si la Serbarea Pomului
de Craciun organizata pentru copiii eroilor Armatei
Romaniei cazuti la datorie in teatrele de operatii si
in misiuni de instruire pe teritoriul national, precum
si pentru copiii militarilor raniti in timpul indeplinirii
unor misiuni in tard sau in operatii internationale,
care a avut loc la Palatul Cercului Militar National.
Evenimentul a fost organizat de Ministerul Apararii
Nationale in colaborare cu Asociatia de caritate din
Armata Romaniei si Camarazii. (M.E.)
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Prin Hotararea Consiliului
Suprem de Aparare al Tarii din data
de 15 decembrie 2011, in perioada
1 octombrie — 30 noiembrie 2012,
fregata Regele Ferdinand s-a aflat
sub comanda Fortelor Navale ale
Uniunii Europene si a participat la
operatia EU NAVFOR ATALANTA,
de luptda impotriva pirateriei
navale, in Golful Aden si in Bazinul
Somalez.

Cadrul general

Participarea  fregatei Regele
Ferdinand la operatia EU NAVFOR
ATALANTA a reprezentat o etapa
fireasca si graduala in existenta
acestei nave care a participat in
anii 2005, 2007, 2008 si 2010 la
operatia ACTIVE ENDEAVOUR,
sub comanda NATO si in anul 2011
la operatia UNIFIED PROTECTOR,
sub comanda ONU. A fost de fapt si
o recunoastere a activitatii Fortelor
Navale si a capacitatii acestora de a
indeplini misiuni in teatre de operatii
externe dupa ce au participat cu
nave la numeroase exercitii $i misiuni
internationale cum ar fi operatiile
ACTIVE ENDEAVOUR, UNIFIED

ﬂ MARINA ROMANA
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PROTECTOR si la initiativele de
securitate regionale BLACKSEAFOR
si BLACK SEA HARMONY.

Operatia EU NAVFOR ATALANTA
a fost lansata la 8 decembrie 2008

si se desfasoara in conformitate
cu rezolutile 1814, 1816, 1838 si
1846 ale Consiliului de Securitate

Grupa de boarding gata pentru o noua misiune
de ,friendly approach”

al Organizatiei Natiunilor Unite.
Prelungita de catre Consiliul
European péana in decembrie 2014,
operatia are ca obiective: protejarea
navelor din cadrul World Food
Programme (WFP), acordarea de ajutor
umanitar si protejarea navelor de
transport maritim ale Misiunii Uniunii
Africane in Somalia (AMISOM);
descurajarea, prevenireasireprimarea
actelor de piraterie si de jaf armat;
protejarea navelor vulnerabile si
monitorizarea activitatilor de pescuit
din largul coastelor Somaliei.

Romania a contribuit de la
inceputul operatiei si pana in prezent
cu ofiteri de stat major in cadrul
compartimentului  Joint  Effects,
acestia executandu-si misiunea pe
perioade de 6 luni.

Contributia operationala a statelor
in cadrul operatiei EU NAVFOR
ATALANTA implica nave de lupta
de suprafata si nave auxiliare, nave
de patrulare maritima si aeronave
de recunoastere (MPRA), precum si
AVPD - grupa de protectie (inarmata)
ambarcata la bordul navelor WFP.
AVPD este o echipa militara
ambarcata la bordul unei nave

apartinand WFP, in scopul asigurarii
protectiei navei si al descurajarii
actelor de piraterie pe mare. Echipa
acorda asistenta comandantului
navei referitor la implementarea si
aplicarea masurilor BMP (masuri de
buna practica marinareasca in caz de
atac al piratilor), astfel incat nava sa
fie protejata fizic prin perdea de apa,
zonele vulnerabile sa fie inchise cu
sarma ghimpata pentru a impiedica
accesul piratilor la bord cu ajutorul
scarilor sau altor mijloace. Membrii
echipajului transmit semnal de ajutor
prin MSCHOA - Maritime Security
Centre Horn of Africa - sau UKMTO-
The UK Maritime Trade Operations-
si asteaptda interventia celei mai
apropiate nave militare din zona.
AVPD asigura protectie navelor
WEFP care naviga de-a lungul coastei
Somaliei intre Berbera si Bosasso si
retur, iar in Bazinul Somalez asigura
protectie intre Mombasa si unul
dintre porturile Somaliei dupa caz, si
fnapoi.

Cele mai multe atacuri ale piratilor
au avutlocinanul 2011 (151), urmate
de cele din 2010 (127) si cele din
2009 (117). In anul 2012, numarul
atacurilor a fost mai mic de 40.
Acest lucru s-a datorat atat faptului
ca sunt foarte multe forte militare
care actioneaza in aceasta zona,
cat si faptului ca din ce in ce mai
multe nave comerciale isi angajeaza
echipe de protectie cu armament la
bord, PAST (Private armed security
teams).

Exercitiu de antrenament contrapirateriei
executat in Marea Neagra

—

De la lansarea operatiei EU
NAVFOR ATALANTA, aceasta a
avut o rata de succes de 100%
in escortarea navelor apartinand
WEP, livrand peste 940.000 de tone
de hrana pentru poporul somalez;
a oferit protectie transporturilor
AMISOM; a asigurat, de asemenea,
protectia transporturilor maritime
vulnerabile care au tranzitat coridorul
international recomandat (IRTC) s
alte tipuri de asistenta.

Misiunea fregatei Regele
Ferdinand in cadrul operatiei EU
NAVFOR ATALANTA a reprezentat
prima participare a unei nave militare
romanesti la o operatie impotriva
pirateriei, dar si prima prezenta,
a Fortelor Navale Roméne la o
misiune in zona Oceanului Indian si
Emisfera Sudica, demonstrand faptul
ca marinarii militari Tsi adapteaza
continuumodul de actiune la contextul
actual al mediului de securitate.

Pregatirea misiunii

Pregatirea misiunii EU NAVFOR
ATALANTA a fost un proces complex,
atat in domeniul instruirii cat si in
cel al logisticii, declangsat cu mult
timp Tnainte, cu implicarea tuturor
structurilor din Statul Major al Fortelor
Navale. In premierd, la misiune au
participat elicopterul din organica
navei si un detagsament de forte
speciale din cadrul Grupului Naval de
Forte pentru Operatii Speciale.

Din punct de vedere al instruirii,
inca de la inceput s-au identificat
elementele de noutate, cele de risc

Apuntarea elicopterului la amurg

Foto: Cristian Vlasceanu

Activitati de mentenanta la o antena radar

Antrenamentul echipei de vitalitate de la bord

Foto: F221
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Demontarea turbinei de putere ,Olympus” sub atentia sefului
Resurselor din SMFN, contraamiralul de flotila Dan Popescu

specifice profilului noii misiuni, s-au
intocmit procedurile de operare
si s-au executat antrenamente
intensive, cu un efort deosebit pentru
echipaj, dar si pentru planificatorii si
evaluatorii Fortelor Navale Roméne.
Programul de pregatire a misiunii
a inclus multe zile de instruire
teoretica, cu antrenamente pe mare
si, poate cel mai bun lucru, cu multe
echipamente noi introduse la bord,
pentru a valorifica la maximum
experienta anterioara in pregatirea
si executarea acestei noi misiuni
importante pentru nava si Fortele
Navale. Activitatea de instruire s-a
incheiat formal la Centrul din Souda,
Insula Creta, unde echipajul si nava
au fost evaluate asupra modului de
actiune Tn lupta Tmpotriva pirateriei
navale de catre specialistii NATO; in
realitate insa, aceasta a continuat pe
tot parcursul participarii la operatia
EU NAVFOR ATALANTA, in cadrul
unui program intensiv de mentinere
si perfectionare a deprinderilor.
Provocarea cea mai mare in
cadrul procesului de pregatire pentru
misiune a fost insa in domeniul
logistic. Distanta mare fata de zona
de actiune, lipsa unor puncte de
sprijin sau a unor acorduri in zona,
climatul extrem, s-au adaugat
la  necesitatile stringente  de
imbunatatire a capabilitatilor de lupta
ale navei, respectiv de efectuare a
mentenantei periodice obligatorii la
o parte din echipamentele acesteia.
In conditile in care in ultimii ani nu
a fost posibila finalizarea procesului
de armare completa a celor doua
fregate T 22, Fortele Navale
Romane au facut eforturi deosebite
pentru achizitia si instalarea unor
echipamente noi, strict necesare

ﬂ MARINA ROMANA
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Demontarea generatorului de gaze al turbinei ,Olympus’

Foto: F221

Pregatirea puntii de zbor

Verificarea instalatiei de tragere "Agil”

Antena radar

misiunii. Mobilizarea la munca, la
propriu, de la amiral la soldat, cu ore
si zile de activitate intensd, a dus
la finalizarea cu succes a pregatirii
pentru misiune. in toatd perioada de
pregatire, au fost executate lucrari
de mentenantd a tehnicii, au fost
executate lucrari complexe la una
dintre turbinele Olympus, la sistemele
necesare stationarii si  operarii
elicopterului de la bord, la sistemele
de comunicatii, de propulsie, au
fost instalate la bord noi sisteme
de armament, comunicatii sau n
domeniul propulsiei, echipamente
care au trecut prin diferite etape de
testare la cheu sau pe mare. Pe
toata durata misiunii, in tara a existat
in permanenta un alt ,echipaj”’ gata
sa sprijine nava, logistic, diplomatic
si in alte situatii neprevazute, care
si-a indeplinit cu succes misiunea.
Seriozitatea dovedita in pregatirea
misiunii, precum si eficienta noilor
echipamente si sisteme instalate la
bord au fost demonstrate pe timpul
desfasurarii misiunilor, atunci cand
nava a fost pe deplin interoperabila,
tehnic si actional cu celelalte nave
din grupare. Prezenta elicopterului
din organica, a fortelor speciale si
celorlalte structuri de sprijin au facut
din nava romaneasca un partener
util, in masura sa actioneze pe picior
de egalitate cu aceste nave.
Succesul acestei misiuni arata
faptul ca marinarii militari si-au
facut datoria cu mijloacele avute
la dispozitie, iar la nivelul Fortelor
Navale Romane exista experienta
si competenta necesare planificarii,
pregatirii si Tndeplinirii unor misiuni
complexe. |
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Miercuri, 12 septembrie, fregata Regele Ferdinand a ridicat
ancora gi a parasit portul Constanta pentru a participa la
operatia de luptda EU NAVFOR ATALANTA..

La ceremonialul de plecare au participat generalul-
locotenent dr. Stefan Danila, seful Statului Major General,
viceamiralul dr. Aurel Popa, seful Statului Major al Fortelor
Navale, cadre militare active, in rezerva si retragere,
reprezentanti ai autoritatilor publice locale, prieteni si familiile
celor 236 de militari aflati la bord. Discursurile oficialitatilor i
vizita acestora la bord au precedat momentele emotionante
ale despartirii de familii. Despartirea de cei dragi a fost grea
pentru marinarii de pe fregata care, dupa aproape un an dificil
de pregatire, si-au luat ramas bun de la familii, si-au ascuns
lacrimile cand si-au Tmbratisat copiii de ramas bun si au plecat
sa-si testeze limitele in confruntarea cu un ,inamic” atipic si
sa demonstreze ca Fortele Navale Roméane sunt pregatite sa
actioneze in orice teatru de lupta, poate in cea mai fierbinte
zona a pirateriei actuale, Golful Aden.

Primele 24 de ore au fost dificile atat din cauza despartirii de
casa, cat si din cauza unei hule puternice care ne-a accentuat
starea de disconfort si a tinut s& ne reaminteasca despre
periculozitatea misiunii pe care mergeam sa o executam.
N-avea sa fie decét botezul marii pentru cei aflati pentru prima
data la bord, pentru ca marea s-a calmat apoi, iar trecerea
prin stramtorile Bosfor si Dardanele s-a efectuat in siguranta,
fara a avea pilot la bord, echipa de pe puntea de navigatie
demonstrand ca este bine pregatita pentru misiune. Trecerea
prin stramtori a fost, de altfel, si un antrenament util atat pentru
navigator cat si pentru unul dintre ofiterii de cart aflat la inceput
de drum la bordul fregatei, care avea sa-si perfectioneze
abilitatile Tn manevra de pilotaj.

Dupa tranzitarea stramtorilor Bosfor si Dardanele, fregata
Regele Ferdinand si-a continuat marsul spre primul port pentru
refacerea capacitatii operationale si instruire de specialitate
pentru operatiuni antipiraterie, asigurdnd si  suportul
informational in cadrul operatiei ACTIVE ENDEAVOUR. Chiar
daca n acest an n-a mai participat efectiv la operatia ACTIVE
ENDEAVOUR, fregata Regele Ferdinand a executat misiuni
in sprijinul acestei operatii pe toata perioada tranzitului Marii
Mediterane. Programul de instruire al militarilor care fac parte
din echipajul fregatei doar pentru aceasta misiune a continuat
cu diferite ateliere de specialitate.

Vineri, 14 septembrie, de Tnéltarea Sfintei Cruci, preotul
militar Nicolae Argatu - preotul garnizoanei Constanta - a

Onorul dat de oficialitatile prezente la ceremonialul de plecare
a fregatei Regele Ferdinand in misiune

oficiat o slujpa de sfintire a apei urmata, apoi, de sfintirea
compartimentelor navei si a elicopterului Puma Naval aflat la
bord, pentru ca acest binom nava-elicopter sa-si indeplineasca
toate misiunile, in siguranta. in predica sa, parintele Argatu a
vorbit despre importanta sarbatorii, semnificatia crucii pentru
crestini si importanta ,ascultarii” in biserica crestina, cu referire
directa la ascultarea pe care fiecare membru al echipajului
trebuie sa o dea superiorilor si comandantului navei, astfel
incat nava sa functioneze ca un tot unitar si sa-gi poata indeplini
misiunile Th siguranta.

Avand binecuvantarea ,parintelui” aflat la bord, fregata
Regele Ferdinand si-a continuat slalomul prin arhipelagul
grecesc, siguranta navigatiei fiind asigurata de ofiterii de cart
ai navei si personalul aflat pe puntea de comanda.

Cu un echipaj pentru care portul Souda din Creta reprezinta
a doua casa, nava intrand in acest port aproape la fiecare
misiune internationald la care a participat dupa 2005, cu un
navigator care timp de trei ani si-a desfasurat activitatea la
Centrul NMIOTC din Souda, fregata Regele Ferdinand a
acostat sdmbata, 15 septembrie, in portul Souda din Insula
Creta. Cea mai sudica insula greaca ne-a intampinat cu un
soare puternic, cu acelasi peisaj arid si mirific deopotriva si cu
multe posibilitati de refacere a capacitatii de actiune. Primele
zile de stationare au fost utilizate la maxim pentru completarea
plinurilor de combustibil, si a executarii unor lucrari de
mentenanta, planificate pentru aceasta perioada. [ |
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Echipa de comanda a fregatei Regele Ferdinand la cursul de lupta contrapirateriei
organizat la NMIOTC, Souda Bay.

Tntalnirea informalé a comandantului fregatei Regele Ferdinand, comandorul Mihai Panait
cu comandantul NMIOTC, commodore loannis G. Paviopoulos H.N.

Cea mai importanta activitate desfasurata insa in portul Souda
a fost cursul de actiune antipiraterie organizat la NMIOTC (NATO
Maritime Interdiction Operational Training Center). La acest curs
au participat echipa de comanda a navei, grupa de boarding a
fregatei si echipa de Forte Speciale din cadrul Grupului Naval
pentru Forte Speciale.

Deschiderea oficiala a cursului a avut loc luni, 15 septembrie,
la sediul NMIOTC, in prezenta commodore loannis G. Pavlopoulos
H.N., comandantul centrului.

Dupa momentul oficial s-a trecut in salile de cursuri, programa
fiind diferitd pentru echipa de comanda si pentru grupa de
boarding a fregatei si echipa de Forte Speciale aflata in sprijinul
grupei de boarding. Pirateria, ca fenomen ce a capatat o amploare
deosebitd Tn ultimii ani, a fost analizatd din punct de vedere
teoretic, identificand si clarificand o data in plus notiuni si termeni
care pot parea asemanatori. A fost analizatd zona de operatii
Golful Aden, dar si mijloacele si metodele de actiune ale piratilor
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din acest moment si au fost analizate cazuri concrete de actiuni de
piraterie din Golful Aden si Bazinul Somalez. In acele zile, grupa
de boarding, ntarita cu elemente FOS, s-a antrenat in folosirea
armamentului in diferite conditii, in procedee tactice de actiune in
cazul interventiei la o nava piratata, modul de insertie la nave etc.

Cele trei zile de curs s-au dovedit a fi foarte utile in pregatirea
sau mai bine spus, in continuarea pregatirii pentru aceasta
misiune, care avea in acel moment inca multe necunoscute. Si
poate ca a fost neasteptat de firesc sa fie asa, atata timp cat modul
de actiune, zona in care ataca si perioadele atacurilor piratilor
sufera modificari si adaptari la situatia din zona Golfului Aden si a
Bazinului Somalez, aproape in fiecare zi.

Tot la sediul NMIOTC, commodore loannis G. Pavlopoulos
H.N., comandantul centrului, a avut o intalnire informald cu
comandantul fregatei Regele Ferdinand, comandorul Mihai Panait.
Bun cunoscator al marinei romane cu care a colaborat atat prin
functiile pe care le-a ocupat la nave, céat si in perioada in care a fost
atasat militar la Paris (perioada in care a colaborat cu comandorul -
de atunci - Cornel Mihai, atagatul militar al Roméaniei in Franta),
commodore loannis G. Pavlopoulos H.N. si-a exprimat bucuria
pentru ca marinarii de pe Ferdinand participa pentru a treia data
la cursuri la NMIOTC, a prezentat capacitatile de pregatire ale
centrului, care are o dotare si personal pregatit la Thalte standarde
si si-a exprimat convingerea ca experienta instructorilor va fi
benefica pentru echipajul fregatei, in pregatirea si executarea
misiunilor in cadrul operatiei EU NAVFOR ATALANTA. Tn cadrul
discutiilor, comandorul Mihai Panait, comandantul fregatei Regele
Ferdinand, a prezentat capabilitatile navei, etapele de pregatire
pentru aceasta misiune si a multumit gazdelor pentru facilitatile
acordate si pentru posibilitatea de a se instrui in cadrul centrului.

A doua zi, commodore loannis G. Pavlopoulos H.N., impreuna
cu comanda centrului si cu ofiteri de la Baza Logistica Souda
au efectuat o vizita la bordul fregatei. Punctele de interes le-au
reprezentat capabilitatile fregatei pentru misiunea antipiraterie din
Golful Aden, precum si elicopterul Puma Naval, nu au lipsit din
cadrul discutiilor prezentarea misiunilor la care nava a participat in
ultimiiani. Comandantul NMIOTC a multumit celor doi ofiteri romani,
locotenent-comandorilor Decebal Ciobanita si Adrian Gobjila, care
si-au desfagurat sau Tsi defagoara activitatea la NMIOTC. |

Dupa trei zile de pregatire la centrul NMIOTC din Souda, echipa
de comanda a fregatei Regele Ferdinand, impreuna cu echipele de
boarding si FOS aflate la bordul navei au avut doua zile de evaluare.
Activitatea de evaluare, supravegheata cu atentie de instructori,
s-a desfagurat la bordul fregatei, care a fost nava ce a acordat
ajutor navei atacate de pirati si la bordul navei scoala MV Aris,
care a jucat rolul de nava piratata. Scenariul a fost unul complex,
dinamic, apropiat de realitatile zonei de operatii. Instructorii au
urmarit modul de actiune a echipajului, in caz de interventie la o
nava piratata, dar si actiunea grupelor de bording si FOS pentru
capturarea piratilor aflati in skiff-uri sau pentru eliberarea unei nave
capturate de pirati. Pe tot parcursul evaluarii, echipa de comanda
si echipele de boarding si FOS au rezolvat toate situatiile create,
echipajul fregatei demonstrand ca este pregatit pentru astfel de
interventii. Recomandarea sefului echipei de evaluare a fost aceea
de a mai interveni la lucrurile ., de finete” pentru ca angrenajul numit
Jregata Regele Ferdinand” sa functioneze la un nivel maxim pe
timpul operatiei EU NAVFOR ATALANTA, iar toate misiunile reale
care se vor desfasura sa fie executate in deplina siguranta.

Comandorul Mihai Panait, comandantul fregatei Regele
Ferdinand: ,Prima parte a actiunii echipajului de la plecarea din
portul Constanta si tranzitul stramtorilor Bosfor si Dardanele
au decurs conform planului. Integrarea noilor militari din afara
echipajului fregatei pentru aceastd misiune s-a executat treptat.
Suntem impreuna din a doua decada a lunii august, am reusit
sd integram foarte ugor echipa de forte speciale in cadrul grupei
de boarding. Am reusit apoi sé integrdm echipajul elicopterului
si a elicopterului ca elicopter organic la bordul navei, pentru
ca a necesitat mult mai multe modificari in cadrul organizatiei
navei, de la cazarea personalului pana la dotarea si manevrarea
echipamentului sau depozitarea echipamentelor de rezerva pentru
mentenanta. Ulterior, i-am primit si pe ceilalti militari, pdna la 236,
cat este echipajul fregatei si am inceput cu pregatirea rolurilor la

Aspect din timpul evaluarii desfasurate la finalul cursului de lupta contrapirateriei
la NMIOTC, Souda Bay

navd, cu toate elementele care au rezultat din acest aspect. A
fost o perioada dificild. Dupa plecarea din portul Constanta, am
demarat programul de pregétire pe mare cu militarii aflati pentru
prima data la bordul fregatei. Dupa acest tranzit am executat
intrarea in portul Souda, unde am desfasurat un program intens de
pregétire. Scopul acestei sdptdmani in portul Souda a fost acela
de refacere a capacitétii de actiune si de finalizare a pregétirii
pentru misiune a grupei de boarding, a echipei de Forfe speciale,
a echipajului elicopterului, a echipajului si a navei in ansamblul
organizational. Am avut o foarte bund bazd materiala pusa la
dispozitie de NMIOTC, avem o buna pregaéitire teoretica, am avut
skiffuri pentru antrenament, similare celor pe care le folosesc
piratii si o foarte bund oportunitate pentru a ne completa si a
finaliza pregétirea. Rezultatele au fost foarte bune si suntem gata
pentru a intra in operatia EU NAVFOR ATALANTA. Teoretic nu
mai sunt necunoscute pentru misiune, dar stim céa intre practica si
teorie sunt diferente si deci, ne putem astepta si la necunoscute.
Pentru asta trebuie s& mentinem standardul de pregétire sus si
sad gandim toate detaliile care ar putea aparea pe timpul misiunii,
pentru a ne putea adapta rapid oricarei situatii ivite. Sunt convins
ca determinarea cu care tofi cei 236 de militari am plecat din
Constanta ne va ajuta sa ne indeplinim misiunea, prima de acest
gen pentru Fortele Navale si pentru Romania”.

Vineri, dupa analiza ultimului exercitiu evaluat, commodore
loannis G. Pavlopoulos H.N., comandantul NMIOTC, a oferit
diplome de absolvire a cursului antipiraterie membrilor echipei
de comanda, echipelor de boarding si FOS ale navei, apreciind
efortul pe care |-au depus de-a lungul saptamanii si dorind succes
fregatei Regele Ferdinand in misiune.

Dupa o saptamana de stationare in portul Souda din Creta,
fregata Regele Ferdinand a lasat in urma soarele Greciei
indreptandu-se apoi spre zona de actiune a operatiei EU NAVFOR
ATALANTA. |

Suspecti de acte de piraterie capturati in timpul exercitiului de evaluare desfasurat la finalul
cursului de lupta contrapirateriei la NMIOTC
_ e T e
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wAcest curs este util tuturor navelor care
participa la misiuni in Golful Aden si mai ales
celor aflate la prima misiune in acea zona*

Interviu cu domnul locotenent-comandor Adrian Gobijila,
gef al Departamentului de Planificare si Evaluare din cadrul NMIOTC

- lata, a trecut mai mult de un an de
céand sunteti la Centrul NMIOTC. Cum
este aceasta experienta?

- Am venit la Centru cunoscand o parte
din activitatea desfasurata aici. Unul dintre
colegii de pe fregata Regele Ferdinand,
locotenent-comandorul Decebal Ciobanita,
si-a desfasurat activitatea aici Tnaintea
mea, a ridicat stacheta destul de sus,
lumea vorbind foarte frumos despre
activitatea lui Decebal. De aceea, a trebuit
sa invat foarte mult pentru a ma putea
ridica cel putin la nivelul colegilor mei;
colegul meu grec de la care am preluat
cursul a participat la elaborarea tuturor
documentelor necesare  desfasurarii
operatiei EU NAVFOR ATALANTA, si am
preluat multe din cunostintele acestuia in
acest domeniu.

- De ce a fost necesar un astfel
de curs pentru fregata Regele
Ferdinand?

- Acest curs este util tuturor navelor
care participa la misiuni in Golful Aden
si mai ales celor aflate la prima misiune
in acea zona. Pentru fregata Regele
Ferdinand, acest curs a fost organizat si
ca urmare a solicitarii conducerii Statului
Major al Fortelor Navale pentru nava
care se deplaseaza pentru prima data in
zona de operatii Somalia.

- Ce noutati a adus Centrul NMIOTC
acestui echipaj care se pregateste
pentru misiune de aproape un an?

- Centrul este renumit pentru faptul
ca ofera antrenament aproape tuturor
navelor care participa la operatii ale
NATO sau UE, de aceea experienta pe
care o acumulam atrenand echipe din
diferite state face ca Centrul (NMIOTC)
sa fie la curent cu ultimele tactici si
metode de actiune ale piratilor. De
asemenea, faptul ca oferim antrenament
cu ,sea munition”, iar intotdeauna cand
te afli de partea gresita a tevii unei arme
incarcate lucrurile capata o cu totul alta
perspectiva, face ca cel putin pentru
echipa de boarding, antrenamentul sa
fie foarte util. Instructorii de aici fac parte
din trupele speciale ale SUA, Greciei
si chiar Marii Britanii, deci expertiza
pe care acestia o aduc este extrem
de benefica unui echipaj aflat la prima
participare de acest gen. Antrenamentul
este util si pentru echipa de comanda
care a beneficiat de ultimele informatii Th
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legatura cu modul de actiune al piratilor,
si au putut pune in practica, ceea ce
pana atunci studiasera doar teoretic.

- De ce a fost nevoie de organizarea
acestui curs de catre Centrul
NMIOTC?

- La centru antrenam echipaje ale
navelor participante la operatii in zona,
dar si echipe independente de boarding,
detasamente ale garzii de coasta din SUA
etc. Acest curs de lupta antipiraterie s-a
nascut din dorinta de a pune Tmpreuna
toate documentele, toate procedurile care
reglementeaza acest domeniu al luptei
contrapirateriei. In zona Golfului Aden
actioneaza NATO - cu operatia Ocean
Shield, UE - cu operatia EU NAVFOR,
CMF - cu gruparea CTF 151, precum
si numerosi actori independenti, Rusia,
China, India, Africa de Sud, Iran, Malaezia,
interesate de parcurgerea acestui curs
de luptd antipiraterie. Noi am realizat ca
marinarii de pe fregata Regele Ferdinand
au un nivel ridicat de cunostinte teoretice
si nava e pregatita pentru aceasta
misiune. Evident, mai sunt lucruri minore
de rezolvat cum ar fi cooperarea dintre
cele trei componente, navala, aeriana si
de forte speciale - pentru care am oferit
cateva recomandari - si capacitatea de
monitorizare, noi am avut surpriza placuta
sa constatam ca nava este foarte capabila
din punct de vedere al comunicatiilor, mai
ales intr-o zona greu acoperita de centre
de comunicatii.

- Cum i-ati simtit pe marinarii de pe
fregata Regele Ferdinand la aceasta
pregatire?

-Inceledouszile de pregatire teoretica,
centrul NMIOTC a oferit tot ce putea el
mai bun in domeniul luptei antipiraterie,
echipei de comanda a fregatei Regele
Ferdinand, iar exercitiul de simulare s-a
desfasurat in conditii foarte apropiate de
cele reale. Echipa de boarding a avut un
antrenament mai mult practic. Aceasta
pregatire a fost monitorizatd de un
reprezentant al EU NAVFOR, atat pentru
a vedea pregatirea fregatei romanesti
fnainte de prima participare la o astfel de
misiune, cat si pentru a vedea capacitatea
Centrului, care va putea acorda training
tuturor navelor EU NAVFOR care se
vor deplasa in zona. Atat la pregatirea
teoretica si practica, cat si la simulator si
la evaluare, echipajul fregatei a fost foarte
receptiv si motivat.

- Ati facut parte din echipajul
fregatei Regele Ferdinand. A fost mai
greu sau mai ugor sa fiti instructor la
acest curs, fostilor colegi?

- Tinand cont de faptul ca am
petrecut 7 ani la bordul fregatei Regele
Ferdinand, pot spune ca pentru mine a
fost o intalnire emotionanta; inca ma simt
ca facand parte din familia Ferdinand.
Nu a fost usor, aceasta intalnire cu niste
oameni foarte capabili, cu un bun nivel de
pregatire teoretica, m-a determinat sa ma
pregatesc mai mult pentru acest curs. Pot
spune acum la final, ca am un sentiment
bun, ca am oferit tot ce putea Centrul sa
ofere mai bun si ca ne-am atins obiectivele
din planul de antrenament stabilit de
comun acord cu comanda navei si sper
ca prietenii si colegii mei de pe fregata sa
aiba o misiune incununata de succes si
sa se intoarca sanatosi acasa.

- Perioada de pregatire la NMIOTC
s-a incheiat si nava pleaca in zona
de actiune a operatiei EU NAVFOR
ATALANTA. Ce le doriti marinarilor de
pe fregata Regele Ferdinand?

- Le doresc sa se intoarca in siguranta
acasa. Din cauza anotimpului propice
pirateriei, din momentul intrarii fregatei
Regele Ferdinand in operatie, cred ca
vor fi implicati Tn multe actiuni. Eu sper
ca pe baza antrenamentului pe care
l-au avut din tara si I-au completat aici,
fregata Regele Ferdinand sa captureze
primii pirati pentru Romania. |

Participarea fregatei Regele
Ferdinand la operatia EU NAVFOR
ATALANTA ne-a oferit multe premiere,
una din acestea consuméandu-se
chiar duminica, 23 septembrie. Este
cunoscut faptul ca a fost prima misiune
internationala la care fregata a participat
cu elicopter ambarcat, iar in acea zi
a fost primul zbor pe care elicopterul
Puma Naval I-a executat deasupra unei
alte mari decat Marea Neagra si anume,
deasupra Marii Mediterane. La mansa
s-au aflat comandorul (av.) Tudorel
Dutad si capitanul (m) Bogdan Curca,
iar ca mecanic de bord, Mmp Corneliu
Sandu. A fost primul zbor pe care
pilotii [-au executat de la plecarea din
portul Constanta, lipsa reperelor, lipsa
platformelor cu care erau obisnuiti Tn
Marea Neagra si culoarea prea albastra
a marii, fiind elementele pe care ei
le-au identificat ca fiind diferite fata
de zborurile executate deasupra Marii
Negre. Rand pe rand, s-au succedat
la mansga si ceilalti piloti aflati la bord,
locotenent-comandorul (av.) Marius
Mitric si capitanul (m) Marcel Carnu.

Comandorul (av.) Tudorel Duta, pilot
comandant, loctiitor al comandantului
navei pentru zbor: ,A fost un zbor cu
destule emotii, mai ales c& marea era

Aripi deasupra Mediteranei

montata, dar sunt bucuros ca a venit
si aceasta zi si am reugit sa executam
prima misiune de zbor in afara Marii
Negre. Cu siguranta vor mai urma multe
altele in care vom reugi sa ne indeplinim
obiectivele propuse. Provocarile acestui
zbor? Am avut de indeplinit un zbor de
testare dupéd céteva zile de stationare
a elicopterului in hangar, in conditii
de temperaturi si umiditate ridicate,
apoi am avut o misiune cu tragere cu

Comandorul Tudorel Duta, pilot comandant,
loctiitor pentru zbor al comandantului navei

armamentul de la bord. Sunt bucuros ca
am facut parte din primul echipaj care a
executat acest prim zbor deasupra unei
alte mari decat Marea Neagra, si sunt
mandru ca dupa o munca desfasurata
pe parcursul a cétiva ani buni am
reusit sa duc la indeplinire o etapa din
dezvoltarea aviatiei navale”.

Capitanul (m) Bogdan Curca:
,Singura diferenta fata de zborurile din
perioada de pregadtire este cd marea e
mai albastra, nu vedem platformele din
Marea Neagra. Provocaérile sunt cele
legate de executarea unui zbor aproape
de procedurile standard pe care noi
le-am exersat si le-am intocmit inainte
de misiune si a fi cat mai aproape de
realitatea amenintarilor care sunt in
zona de actiune a operatiei EU NAVFOR
ATALANTA”.

Sedinteledetragere,antrenamentele
de vitalitate si pregatirea pentru operatia
ATALANTA au fost alte coordonate ale
unei zile normale pe mare. Pentru ca
la bordul fregatei Regele Ferdinand,
pe mare, nu exista zile de repaos, totul
desfasurandu-se dupa un program
bine stabilit. lar echipajul isi cunoaste
atributiunile, 1si cunoagte foarte bine
rolurile si le indeplineste intocmai. W
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Marti, 25 septembrie, va ramane o zi de referinta in istoria
Fortelor Navale si in istoria fregatei Regele Ferdinand, prima nava
militara romaneasca care a tranzitat Canalul Suez.

Au fost 14 ore fara intrerupere in care vigilenta pe nava a fost
sporita, 14 ore cu ochii atintiti pe ecranele radarelor, la timona,
scrutdnd orizontul prin binocluri Tn cautarea unor eventuale
pericole de navigatie sau amenintari de orice natura, 14 ore afara
la posturile de observare sau la posturile de manevra prova sau
pupa, din care foarte multe ore la o temperatura ce a depasit 35°C,
14 ore in care temperatura si presiunea din comanda de mars au
atins niveluri ridicate, cu toate ca aerul conditionat a functionat
la maxim, 14 ore cu mana pe arma din dotare pentru a asigura
protectia apropiatd a navei, chiar dacd mai mult sau mai putin
vizibil, armata egipteana asigura paza Canalului. Au fost 14 ore in
care personalului din cart a trebuit sa nu-i tremure mana pe timona
sau comenzile de la turbine, au fost 14 ore in care serviciul de lupta
electromecanic a fost intins la maximum pentru ca orice eventuala
oprire accidentala a sistemului de propulsie, orice incident la carma
ar fi putut duce la o situatie grava cu urmari neprevazute, 14 ore
n care serviciul de lupta senzori si armamente a trebuit sa asigure
functionarea comunicatiilor de orice naturd, pentru ca nava a
comunicat, in principiu prin pilot cu navele aflate in prova sau pupa,
14 ore in care ne-am aflat parca pe o sosea de munte cu
un singur fir, cu doua locuri de ancoraj pentru a permite
convoiului din sens opus sa fnainteze, si cu un mare gol in
afara soselei in care orice greseala putea fi fatala. Au fost
14 ore, incepute putin dupa miezul noptii si terminate dupa miezul
zilei. Acestea au fost coordonatele primului tranzit al Canalului Suez
executat de o nava militara sub pavilion romanesc (pentru ca fosta
fregata Coventry a tranzitat Canalul Suez in anii 1997 si 1998) si
pe care fiecare dintre noi |-a imortalizat macar intr-o fotografie.

Fregata Regele Ferdinand apropiindu-se de ,Podul Prieteniei”, pe Canalul Suez
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Cum au decurs activitatile la fregata pana la aceasta premiera?
Dupa mai mult de doua zile de mars in Marea Mediterana, cu
activitatiinsprijinuloperatieiACTIVEENDEAVOUR, fregataRegele
Ferdinand a acostat in raionul stabilit in rada portului Port Said,
punctul de plecare pentru tranzitul Canalului Suez. Am asteptat
cateva ore sosirea pilotului si a echipei egiptene de manevra si a
electricianului pentru manevrarea proiectorului de Suez, dar am
asteptat si miezul noptii pentru constituirea convoiului. Si poate
pentru cateva clipe, fiecare s-a vazut la bordul Sperantei, nava
copilariei noastre din ,Toate panzele sus”, care trecuse prin Port
Said Tn drumul ei spre Montevideo. Vecin cu noi a fost un submarin
olandez cu care ne intélnisem pe parcursul zilei si care avea sa
ne urmeze din pupa pe tot parcursul traversarii Canalului Suez
(si cu care aveam sa ne reintalnim mai tarziu in zona operatiei
EU NAVFOR ATALANTA). Cu pilot la bord, cu proiectorul de
Suez (cerintd expresa pentru a avea permisiunea sa tranzitam
Canalul) la pozitie, cu echipa egipteand de manevra a acestui
proiector ambarcata la bord, fregata Regele Ferdinand s-a pus in
migcare dupa miezul noptii, ocupandu-ne locul in convoi, conform
repartitiei autoritatilor portuare egiptene. Au urmat apoi cele
14 ore de marsg, cu trei piloti schimbati pe parcursul celor
163 de km ai Canalului, cu, schimbari de situatie fata de manuale,
cu portiuni in care latimea Canalului a fost de doar 120 de m.
De la Port Said (Bur Sa’id) la Port Suez (Es Suweis), peisajul a
alternat intre dezolantul desert monoton, fara asezari omenesti,
la lacurile sarate, pe langa care am trecut, cele mai importante
fiind Marele Lac Amar (Buheirat Murrat el Kubra) si Micul Lac
Amar (Buheirat Murrat el Sughra), dar si la localitatile pe care
le-am lasat de regula pe malul drept al Canalului; peisajul a
alternat intre imaginea saracacioasa a pescarilor si opulenta
unor constructii noi aflate in diferite stadii de executie.

Aspect de pe malul Canalului Suez

Locotenent-comandorul Decebal Ciobanita, navigator:
,Dificultatea acestui tranzit a constat in timpul indelungat de
stat al echipajului la posturile de manevra si comunicarea cu
autoritatile egiptene care au incercat tot timpul s& ne ajute in
diferite moduri, modificate fatad de regulament. Astfel, daca ne-
am asteptat sa intram prin Canalul de est, am intrat insa prin cel
de vest, dar am fost pregatiti si am facut fata. Ofiterii de cart s-au
descurcat foarte bine. Sunt mandru ca sunt primul navigator de
pe o nava militard roméneasca ce a trecut prin Canalul Suez, a
fost pur si simplu o sansa, putea fi oricine altcineva in locul meu.
Sunt méndru c& am fost eu”.

Mm | Mihai Voica, specialist navigatie: ,A fost mult mai greu
decét prin stramtorile turcesti, in primul réand din cauza lungimii
Canalului, fapt care ne-a solicitat la maximum pe toti, de la
timonier, la ofiter de cart si comanda navei. Am fost pe puntea de
comanda a navei aproape 14 ore; a fost obositor, dar am realizat
o premiera pentru Forfele Navale Romane si sunt satisfacut de
asta”.

Dupa ce am depasit punctul terminus al tranzitului prin
Canalul Suez, nava a luat drum spre zona de actiune a operatiei
EU NAVFOR ATALANTA, nu inainte ca domnul comandor Mihai
Panait, comandantul navei sa-i felicite pe toti cei aflati la bord pentru
aceasta premiera din istoria Fortelor Navale si sa le multumeasca
pentru efortul depus pe parcursul intregii perioade parcurse din
portul Souda si mai ales pentru efortul depus pe timpul tranzitului
Canalului Suez.

Comandorul Mihai Panait, comandantul fregatei Regele
Ferdinand: ,M& simt méndru c& sunt comandantul primei nave
militare roménesti care traverseaza Canalul Suez; este incu-
nunarea unei munci sustinute de un echipaj profesionist. A fost o

trecere dificila, este prima data cand trecem pe aici; regulile au
fost mult mai dure decét pe stramtorile
Bosfor si Dardanele,

oto: Atasatul militar al Olandei in Republica Araba Egipt

lungimea canalului este mare, canalul este foarte ingust,
adancimea apei nu este foarte mare si a trebuit sa fim foarte
atenti, temperatura apei a fost foarte mare, 31°C. Intram acum
in Marea Rosie, unde temperatura apei este foarte ridicata,
aproximativ 35°C, si trebuie sa protejam echipajul impotriva
caldurii si trebuie sé protejam tehnica pentru ca intram in zona
de misiune. A fost un timp indelungat in care oamenii au stat la
posturile de manevra si Force Protection, dar a fost o proba buna
pentru ceea ce urmeaza pe timpul operatiei, nivelul urméand a fi
mult mai ridicat. Echipajul s-a concentrat foarte bine, a reusit
sé indeplineasca sarcinile in mod profesionist; este o notad a
echipajului, ca atunci cand apar provocari cu grad de dificultate
ridicat, se mobilizeaza foarte bine si reusim sé le depasim la
cele mai inalte standarde”.

Marinarii de pe Ferdinand si-au mai trecut in palmares
o realizare; a cata oare? si misiunea, ea insasi o premiera
pentru nava si Fortele Navale Roméne, le va mai oferi prilejul
sa afirme ca sunt primii in ceea ce fac. Cert este ca marinarii
de pe Ferdinand au ramas la fel de modesti, de increzatori in
capacitatea lor de actiune, la fel de dornici sa demonstreze ca
sunt mereu primii, ca sunt cei mai buni, dar in acelasi timp aflati
la fel de mult cu gandul la cei dragi ramasi acasa, la familii si
la copiii Ianga care n-au apucat sa fie in prima zi de scoala.
De aceea, orice zona acoperita de
telefonia mobila a fost utilizata la
maxim.

Fregata Regele Ferdinand,
aceasta adevarata Speranta
a Fortelor Navale Romane, Tsi
continua drumul, prin Marea Rosie
spre Golful Aden, continuand sa
consemneze premiere in si pentru
istoria Fortelor Navale. l

Orasul port Suez
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Primul tranzit al unei nave militare
romanesti prin Canalul Suez a fost urmat
de un antrenament complex de lupta
impotriva pirateriei. A fost ultimul exercitiu
de acest tip desfasurat de fregata Regele
Ferdinand inainte sa intre in operatia
EU NAVFOR ATALANTA. Scenariul a
fost complex si a tinut cont de ultimele
tendinte in modul de actiune al piratilor,
dar si de toate observatile primite de
la instructorii NMIOTC, la evaluarea
finala din Souda. Cu elicopterul in aer
asigurand zona in care au actionat piratii,
fictivi de aceasta data, si doua RHIB-uri
care au actionat pentru identificarea si
imobilizarea acestora, cu nivelul starii
de alerta crescut la nava si cu fiecare
militar de pe fregata actionand conform
rolurilor, cu o echipa medicala complexa,
(formata din patru medici si trei sanitari)
pregatita pentru orice fel de situatie, cam
acestea au fost coordonatele pe care s-a
desfagurat ultimul exercitiu complex de

Aspect din timpul ultimului exercitiu de antrenament in lupta
contra pirateriei desfasurat in Marea Rosie
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lupta contra pirateriei la bordul fregatei
Regele Ferdinand. Data - 29 septembrie,
locul ales - Marea Rosie, o mare agitata
si deosebit de calda. in cadrul exercitiului,
atat grupa de boarding, echipa de Forte
Speciale, dar si grupa de Force Protection
a navei si elicopterul Puma Naval au
executat misiuni de tragere, specifice
actiunilor antipiraterie.
Capitan-comandorul Marian loan,
comandant-secund al fregatei Regele
Ferdinand: ,Am planificat acest exercitiu
ca o ultima verificare inainte de a intra in
zona de operatii. Cu aceastd ocazie am
pus in practicd lectiile invéatate in fara sila
centrul NMIOTC din Grecia. Acest exercitiu
a fost unul integrat, la care am folosit
toate mijloacele aflate la dispozitie; am
antrenat elicopterul Puma Naval, grupele
de boarding si FOS, grupa de primire a
suspectilor de piraterie si bineinteles,
toatd organizatia navei. Am reugit s&
desfadsurdm varianta cea mai complexa

a scenariului pe care ne asteptam sa-I
intélnim in zona de operatii. Avem cel mai
bun echipaj din Fortele Navale. Militarii
au dat dovada de profesionalism, au pus
in practicd notiunile acumulate si toatd
lumea a fost constientd ca trebuie sa
actioneze ca si intr-un caz real. Ma astept
ca echipajul fregatei «Regele Ferdinand»
sd actioneze pe timpul misiunii cu
profesionalismul de care a dat dovada si
la misiunile anterioare; am convingerea
cd lucrurile vor merge bine, convingere
cdpatatad in cadrul pregétirii in tara, in
colaborare cu partenerii straini si la cursul
de la NMIOTC”.

Concluziile exercitiului au fost pozitive,
echipajul actionand ca o echipa si reusind
sa gestioneze situatia creata. Raméanea
atunci speranta, ca echipajul fregatei
Regele Ferdinand Tisi va demonstra
nivelul de pregatire teoretica si practica
si va actiona cu profesionalism pe timpul
operatiei EU NAVFOR ATALANTA. |

Echipa de Forte Speciale in timpul ultimului exercitiu de antrenament in lupta contra pirateriei

Fregata Regele Ferdinand
’ in portul Djibouti

Marea Rosie a reprezentat inca o provocare pentru echipajul
fregatei Regele Ferdinand si pentru elicopterul ambarcat la bord.
Principala dificultate in executarea misiunilor a reprezentat-o
temperatura deosebit de ridicata a apei marii si a aerului, dar si
aerul cetos care a impus o atentie sporita pilotilor de elicopter.
In cadrul exercitilor complexe executate la bordul navei au fost
implicati toti vectorii navei, elicopterul Puma Naval executand
misiuni de zbor, atat ziua cat si noaptea.

Datorita modificarii zonei climatice in care a actionat elicopterul
naval, misiunile de zboraureprezentatsi o oportunitate de antrenare
n conditii apropiate de cele care vor fi intalnite in zona de actiune
a operatiei EU NAVFOR ATALANTA. Un segment important
din aceste misiuni I-au reprezentat procedurile de identificare a
pozitiei navei, la distante mari, atat ziua, cat si noaptea, in conditii
de vizibilitate redusa, aer cetos, temperaturi ridicate (constant
peste 30°C) si lipsa unei nave sau a unui aerodrom de rezerva.

Dupa tranzitul prin strdmtoarea Bab el-Mandeb (Poarta
Lacrimilor, in limba araba), care separa nordul Somaliei in
Africa, de Yemen in Asia, legand Marea Rosie cu Golful
Aden de Oceanul Indian, in perioada 30 septembrie —
3 octombrie, fregata Regele Ferdinand a efectuat o escala
in portul Djibouti. Zilele de stationare au fost utilizate pentru
refacerea capacitatii de actiune a navei si echipajului. Pe timpul
escalei, echipajul fregatei a putut vizita Djibouti, capitala statului
cu acelasi nume, un oras de aproximativ 480.000 de locuitori,
marea lor majoritate fiind musulmani. Portul Djibouti reprezinta
si zona industriala cea mai dezvoltata din tara, tara intinsa pe o
suprafata de 23.200 km? si cu 314 km de litoral.

Portul Djibouti a reprezentat primul loc exotic pe care aveam
sa-l vedem in aceasta misiune, un amestec ciudat de cladiri noi,
opulente, intr-un cartier aproape pustiu si de cladiri sau constructii
mizere, care prezentau ansamblul sumbru al nivelului de trai
din zona. Chiar daca departe de atractiile unui oras european,
Djibouti s-a dovedit un oras sigur, prezenta fortelor de ordine fiind
vizibila. Trebuie mentionat faptul ca pe timpul acestei escale, ghid

Dromaderi asteptand sé fie ambarcati pe navele care-i vor transporta in Asia

Aspect din Djibouti
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prin Djibouti ne-a fost capitan-comandorul Remus Scurtu, ofiter
in cadrul Serviciului Logistic al Statului Major al Fortelor Navale,
aflat la post in cadrul Comandamentului american din zona.
Si daca am amintit de comandamentul american, in zona se mai
afla douad comandamente permanente, al Frantei si al Japoniei,
fapt ce denota importanta strategica a acestei zone.

Conform mandatului national, fregata Regele Ferdinand
a intrat, incepand de luni 1 octombrie, sub comanda Fortelor
Navale ale Uniunii Europene, EU NAVFOR, urmand sa actioneze
in Golful Aden si in largul coastelor Somaliei, in cadrul operatiei
ATALANTA. Comanda gruparii navale din care face parte fregata
Regele Ferdinand este asigurata de contraamiralul italian Enrico
Credendino, ambarcat la bordul navei ITS San Giusto.

Zona in care EU NAVFOR ATALANTA opereaza cuprinde
partea de sud a Marii Rosii, Golful Aden si partea de vest a
Oceanului Indian, inclusiv insula Seychelles. Zona de operatii
include, de asemenea, teritoriul de coasta somalez, precum si
apele sale teritoriale. Conform datelor furnizate pe site-ul oficial
al operatiei, aceasta reprezinta o suprafata de 2.000.000 mile
marine patrate (aproape 4 milioane km patrati sau echivalentul a
de 30 de ori marimea Angliei, de 10 ori dimensiunea Germaniei,
sau de 7 ori dimensiunea Frantei sau Spaniei). Fortele implicate
variaza in functie de perioada musonilor, care au un impact
semnificativ asupra nivelului de piraterie. De obicei, suntimplicate
4 pana la 7 nave de lupta de suprafata, 1 - 2 nave auxiliare si
un numar de avioane MPRAs, in acest moment, din gruparea
EU NAVFOR facand parte 5 nave de lupta de suprafata, 1 nava
auxiliara si 5 MPRAs. Incluzand bazele terestre in zona de
operatii, incadrarea cu personal a EU NAVFOR este formata din
aproximativ 1.500 de militari.

Asemenea tuturor navelor militare care au facut escala in
portul Djibouti, fregata Regele Ferdinand si-a lasat si ea amprenta
prezentei in capitala statului Djibouti, silueta navei ramanand
imprimata pe dalele care formeaza gardul exterior al portului.

Fregata Regele Ferdinand a parasit portul Dijibouti,
incepandu-si practic ,aventura” in zona de actiune a operatiei
EU NAVFOR ATALANTA. |
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Activitati de aprovizionare logistica

Aspect din portul Djibouti; in fundal o nava a marinei djiboutiene

Silueta fregatei Regele Ferdinand a ramas vopsita pe dalele care formeaza gardul exterior al portului Djibouti
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Pregatita sa execute misiuni de cercetare si asigurare a
raionului de actiune si sa fie acel vector al navei care sa poata
furniza informatii de la distantd despre zona de actiune si
eventualele pericole, elicopterul IAR 330 Puma Naval cu numarul
142, a executat joi 4 octombrie, prima misiune de asigurare a
suportului logistic intr-un teatru de operatii. Misiunea, executata
de la mansa, de comandorul (av.) Tudorel Duta si capitanul (M)
Bogdan Curca, de Mmp Corneliu Sandu, ca mecanic de bord si de
capitan-comandorul Marian loan, comandantul-secund al fregatei,
pentru relationarea cu autoritatile aeroportuare, a constat intr-un
transport de materiale de pe aeroportul din Djibouti pe fregata
Regele Fedinand, aflatd in mars in zona de operatii, stabilita de
comanda gruparii din care face parte nava romaneasca. Efectuata
n premiera, misiunea n-a pus probleme binomului elicopter —nava,
materialele ajungand cu bine la bordul fregatei Regele Ferdinand.

Misiunea de asigurare a sprijinului logistic in teatrul de
operatii EU NAVFOR ATALANTA, a reprezentat prima misiune
executata de elicopterul Puma Naval pe un aeroport din afara
granitelor tarii.

Capitanul (M) Bogdan Curca: ,Este inca o premiera
pentru Fortele Navale si ma bucur ca am fdacut parte
din echipajul care a indeplinit-o. Misiunea, de transport

logistic, a fost una normald, dovada ca toate misiunile
de antrenament de acest tip executate in fard si-au atins
scopul. Distanta pana la tarm a fost de aproximativ 50 Mm
(93 km), procedurile de aterizare pe aeroportul civil din Djibouti
fiind in conformitate cu documentele si cu pregéatirea pe care
am avut-o. Ceea ce este mai greu in aceasta zona este faptul
ca temperaturile sunt foarte mari, aproape de zona de limita de
operare a elicopterului, dar cu un calcul facut cu precizie putem
sd ne indeplinim misiunea in siguranta. Transportul containerului
a necesitat masuri specifice de amarare, pentru ca orice greutate
in elicopter poate modifica centrul de greutate si trebuie amarat
cu multa atentie”.

Dincolo de premiera pe care o reprezintd pentru Fortele
Navale, executarea misiunii de asigurare a sprijinului logistic n
teatrul de operatii, aceasta misiune reprezinta inca o confirmare
a nivelului ridicat de pregatire al echipajului fregatei Regele
Ferdinand, dobandit in cei 8 ani de activitate a fregatei in cadrul
fortelor navale si desavarsita pe timpul programului intensiv
de pregatire In vederea participarii la operatia EU NAVFOR
ATALANTA si inca o etapa depasita in programul de integrare a
elicopterelor navale la bordul fregatelor T22. [ |

Dupa ce a executat cu succes prima misiune de asigurare a
suportului logistic intr-un teatru de operatii, elicopterul Puma Naval
a indeplinit cu succes si prima misiune de cercetare a raionului
pe timpul noptii. Parca pentru a testa la maximum echipajul
elicopterului, conditiile meteo au fost unele aproape extreme; a fost
cea mai intunecata noapte de pana acum, vizibilitatea fiind extrem
de scazuta, aproape de limita inferioara a posibilitatii de executare a
unui zbor in siguranta, noaptea. Misiunea a necesitat multa atentie
din partea tuturor factorilor implicati, de la echipajul elicopterului, la
echipa de pe puntea de comanda a navei, la personalul din OPS
Room, dar si de pe puntea de zbor.

Mm | Viorel Contor, specialist de bord: ,,Folosind senzorii aeronavei,
am reusit sa transmitem céatre nava informatii despre tintele aflate
in raion, despre navele aflate in convoaiele ce se deplaseaza pe
coridorul international recomandat. A fost mai deosebit faté de zborurile
executate pana acum in Marea Neagra, fiind o misiune reala de lupta,
sentimentele au fost cu totul altele. Ne-am antrenat pentru aceasta
misiune, dar astézi, sentimentul ca am putea intélni situatii neprevéazute
si gandul ca toata pregatirea de pana acum va trebui pusa in practica a
fost deosebit. Sunt mandru ca am fost in primul echipaj al elicopterului
care a efectuat aceasta misiune pe timp de noapte”.

Locotenent-comandorul ~ Marius  Mitric,  pilot-comandant,
comandantul Serviciului de lupta aviatie, de la bordul fregatei: in
aceasta seara am executat o misiune de cercetare maritima pe
coridorul international recomandat (IRTC). A trebuit s& verificdm
anumite sectoare repartizate fregatei din acest culoar, sa cercetam
contactele necunoscute si sa identificdm eventualele ambarcatiuni
suspecte. Am transmis in permanenta date despre tinte la nava.
Conditiile meteorologice au permis executarea misiunii cu dificultate,
deoarece luminozitatea a fost la limita in jur de 2 mililucsi, umiditatea
peste 95%, iar aerul cetos caracteristic acestei zone a facut ca tintele
sa se distinga cu mare greutate pe timp de noapte. Ne-am pregatit
pentru acest gen de misiuni de aproape un an, am executat misiuni
in comun cu nava si grupele de boarding si consider ca suntem
pregaétiti sd facem fata oricaror solicitari indiferent dacé vor apéarea
ziua sau noaptea. La aceasta misiune, am avut un echipaj format din
patru membri, am fost echipati pentru a face fata oricarei situatii ar fi
putut interveni in timpul zborului. Misiunea a fost bine pregatita si sunt
mandru ca avem gansa sa demonstram ca suntem profesionisti”.

Prima misiune de zbor a elicopterului pe timp de noapte din zona
de actiune a operatiei EU NAVFOR ATALANTA a fost un test reusit
pentru binomul elicopter Puma Naval — fregata Regele Ferdinand.
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Duminica 7 octombrie, fregata
Regele Ferdinand a primit de la
comanda gruparii din care face parte,
sa execute o misiune de ,vizitda de
curtoazie” (friendly approach) de o
nava aflata la ancora, in apropierea
tarmului Somaliei. Odata ajunsi la o
distanta de siguranta fata de nava de
inspectat - caci ,friendly approach”,
reprezintd o inspectie la o nava,
executatd de grupa de boarding,
diferita fata de o misiune clasica de
boarding — un briefing scurt in care
s-au prezentat conditiile misiunii gi
posibilele amenintari si toatd nava
s-a pus in miscare, fiecare membru
al echipajului stiind ce are de facut in
astfel de situatii. Elicopterul s-a ridicat
in aer, executdnd cercetarea zonei—
una necunoscuta, cu tabere de
pirati in apropiere, o plaja deschisa
si formatiuni muntoase in apropiere -
si fiind pregatit sa intervina daca
desfagurarea situatiei ar fi impus-o,
nivelul de alerta a fost ridicat la nava
pentru a putea face fata oricaror
potentiale situatii neprevazute, iar
grupele de boarding si FOS, extrem
de motivate, s-au deplasat cu ajutorul
RHIB-urilor catre nava de inspectat.
Misiunea a fost prima de acest gen
executata de nava, apropierea de
un tarm necunoscut, posibila bariera
lingvistica cu cei de la bordul navei
inspectate si numarul mare de barci
care se aflau in apropierea navei
comerciale contribuind la crearea
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cadrului tactic si vizual specific
operatiei, in care s-a desfasurat
actiunea. Chiar daca echipajul navei
inspectate s-a dovedit cooperant, n-a
fost o misiune usoara, dar usoara
a facut-o pregatirea navei pentru
EU NAVFOR ATALANTA, echipajul
actionand ca un tot unitar. Vremea
calda, umiditatearidicata siaerul cetos
au facut ca echipamentul de protectie
al militarilor (care are 30 kg) sa-si
dubleze parca greutatea. Caldura
s-a resimtit puternic si pe nava, dar
si in elicopter, dar cum spunea un
membru al echipajului, intr-o zona
necunoscuta, intr-o misiune noua pe

Militar din echipa de Forte Speciale pregétit pentru misiunea
de ,friendly approach”

1
|
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care ai pregatit-o teoretic, dar in care
nu stii ce te agteapta, parca conditiile
de confort termic sunt ultimele la care
te-ai putea gandi.

Militar din echipa FOS: ,Astazi
am executat o misiune de ,vizita de
curtoazie” (friendly approach) la o
nava aflata la ancora, in apropierea
farmului Somaliei. Am ridicat un pic
gradul de alerta al echipei. Misiunea
nu a ridicat probleme, grupa boarding
si echipa FOS dovedindu-se bine
pregatite. Colaborarea cu marinarii de
pe nava civila a fost foarte buna. Fiind
europeni, am fost nigte fete cunoscute
Si prietenoase pentru ei. Am discutat
cu ei, le-am prezentat informatii despre
operatiunea EU NAVFOR ATALANTA,
executatd de UE in aceasta zona.
Suntem pregatiti pentru toata gama de
misiuni antipiraterie, am facut acasa
antrenamente pe situatii mult mai grele
decét cea de az/”.

Comandorul Tudorel Duta, pilot
comandant: ,A fost o misiune specifica
acestei operatii, 0 apropiere de o nava
aflata la ancora, in apropierea tarmului
somalez, in cooperare cu nava echipa
de boarding. Elicopterul a executat o
misiune de cercetare si supraveghere
din aer. Am cercetat intreaga zona,
atat pe mare cét si pe uscat si a trebuit
s& monitorizam fiecare ambarcatiune,
fiecare migcare, pentru a nu fi surprinsi
de eventuale acte ostile din partea
localnicilor. Ca orice misiune noua,
a avut o doza de necunoscut, insa

!.{oto: Fos !
{

Aspect din timpul primei misiuni de ,friendly approach” executata de fregata Regele Ferdinand

pe timpul operatiei EU NAVFOR ATALANTA

Dialog intre capitan-comandorul Marian loan, comandantul secund al fregatei Regele Ferdinand si Mm |l Radu Ghencea,
membru al grupei de boarding

noi am pregaétit toate variantele - si
nu am intdmpinat nicio dificultate.
Am comunicat permanent cu nava Si
RHIB-urile, astfel s-au putut lua cele
mai bune decizii la bordul fregatei
pentru asigurarea protectiei echipelor
de boarding”.

Militar din echipa de Forte Speciale

Capitan-comadorul Marian loan,
comandantul secund al fregatei
Regele  Ferdinand. ,Astazi am
desfasurat prima misiune de apropiere
de coastele somaleze in vederea
completarii  informatiilor  privind

imagineade suprafata si, deasemenea,
o vizita la o nava comerciala in vederea
promovarii operatiunii EU NAVFOR
si promovarea masurilor de buna
practica pentru tranzitul in aceasta
zona. A fost o misiune complexa la
care am angrenat toatd organizatia;
elicopterul a executat o recunoastere
a zonei, identificarea ambarcatiunilor
si pericolelor din zona, apoi cu ajutorul
RHIB-urilor am transportat echipele de
boarding la nava comerciala. Acestia
au desfasurat acolo un interviu cu
comandantul navei in vederea
promovarii imaginii operatiei si in
vederea obtinerii de informatii privind
activitdtile din zond. A fost prima
misiune specifica din teatrul de operatii,
echipajul a reactionat foarte bine. Am
reusit sa ne indeplinim misiunea prin
obtinerea informatiilor necesare care
au fost transmise catre comandantul
gruparir’”. |

Aspect din timpul primei misiuni de ,friendly approach” executata de fregata Regele Ferdinand

pe timpul operatiei EU NAVFOR ATALANTA
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Luni, 8 octombrie, fregata Regele Ferdinand a
executat prima reaprovizionare pe mare din cadrul
participarii la operatia EU NAVFOR ATALANTA. Dupa
participarile cu succes la misiunile internationale unde a
executat numeroase reaprovizionari pe mare cu diferite
nave logistice, reaprovizionarea pe mare din 8 octombrie
a fost o misiune de rutina pentru fregata, avand ca nava
de reaprovizionare tancul RFA Wave Ruler (A 390).

Reaprovizionarea pe mare (RAS) este o misiune prin
care se realizeaza refacerea plinurilor navei pe mare,
fara intreruperea activitatilor din raionul de actiune,
avand in vedere distantele mari fata de porturi, care ar
face imposibila executarea misiunilor specifice de lupta.
Pentru aceasta, in orice grupare navala, exista nave de
reaprovizionare ce patruleaza in zona de actiune si pot
oferi de la combustibil pana la munitii. Fregata Regele
Ferdinand este complet compatibila cu orice nava NATO
de reaprovizionare si pregatitd sa execute aceasta
activitate in orice conditii de vreme. Dificultatea acestui
gen de misiune este reprezentata de distanta mica dintre
nave, fortele de interactiune ce apar intre nave, asigurarea
protectiei navelor si neintreruperea actiunilor de lupta.

Orice misiune executata de fregata implica toata
organizatia Tn Tindeplinirea ei; exista insa echipe
specializate a caror implicare este esentiala pentru
indeplinirea unei misiuni specifive, iar la reaprovizionarea
pe mare, sunt trei echipe distincte a caror actiune trebuie
sa fie unitara.

Astfel, echipa de pe comanda de mars, condusa de
locotenent-comandorul Decebal Ciobanita, navigatorul
sef al navei (aflat la prima misiune de RAS executata),
a trebuit sa aduca nava in pozitia de RAS si apoi sa
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Aspect din timpul reaprovizionarii pe mare

pastreze nava in aceasta pozitie, indiferent de intensitatea
vantului, lungimea sau pozitia valului, sau alti factori care
puteau influenta evolutia navei, mai ales ca manevra se
desfagoara cu navele in migcare, la distanta foarte mica
intre ele, asigurand siguranta navei proprii si a celei de la
care se transfera combustibilul.

O alta echipa importanta este cea a serviciului de lupta
electromecanic, care este responsabila de preluarea
combustibilului, de transferul lui in tancuri si apoi de
echilibrarea acestor tancuri pentru ca nava sa ramana pe
chila dreapta.

Mmp Daniel Calu, seful grupei de vitalitate la fregata
Regele Ferdinand: ,Am executat deja numeroase misiuni
de reaprovizionare pe mare in cei opt ani de cand
nava se afla in cadrul Fortelor Navale Roméane. Totul a
decurs normal gi ne-am indeplinit misiunea cu succes.

Prima reaprovmonare pe mare a fregalel la operatia EU NAVFOR ATALANTA
este in plina desfasurare

Pentru noi, in acest moment aceastd manevra nu mai
prezinta necunoscute. Sunt foarte multumit de militarii din
subordine, de modul in care colaboreazéa si se implicé in
misiune; vreau sa le multumesc militarilor din subordine
pentru modul in care au actionat si sé le doresc o misiune
ugoaré in continuare. Péastram in permanenta legéatura
cu cei de acasa si este foarte important pentru fiecare
dintre noi ca avem sprijinul familiilor care ne incurajeazéa
de fiecare data cand luam legatura cu ei’.

Mai exista o echipa implicata in manevra de RAS, cea
condusa de seful de echipaj si care are responsabilitatea
stabilirii legaturilor cu nava de la care se ambarca
combustibilul, indiferent ca este vorba de linia de
distanta, de legatura telefonica sau de furtunul de transfer
combustibil.

Mmp Viorel Ciurumelea, sef de echipaj: ,Astdzi am
executat prima misiune de reaprovizionare pe mare din
aceasta operatie. S-a desfasurat in conditii bune, nu au
fost probleme, RAS-ul a fost complet. Manevra de azi nu
a avut necunoscute, am urmat procedurile standard pe
care echipajul fregatei «Regele Ferdinand» este obisnuit
sa le faca. Echipa manevrei de RAS a fost antrenata
pentru misiune, am facut pregatire si in tard, am avut
material didactic pentru improspétarea cunostintelor
pentru fiecare manevra si proceduréd in parte. In calitate
de sef al echipei sunt multumit de oamenii din echipd, si
sunt mandru ca oamenii pe care ii coordonez stiu ce au
de facut, in orice conditii’.

La manevra de RAS integrarea activitatii acestor
echipe o face comandantul secund al fregatei, capitan-
comandorul Marian loan: ,Astdzi am desfasurat prima
misiune de reaprovizionare pe mare in aceastd zona.
S-a evidentiat experienta acumulatd de echipaj in
executarea acestor tipuri de activitéti in urma misiunilor
de reaprovizionare pe mare executate pana acum si a
pregatirii celei de astazi. Toti militarii au actionat conform
procedurilor, coordonarea activitatilor fiind foarte usor de
realizat”.

De-a lungul timpului a devenit o regula ca la terminarea
Cu succes a reaprovizionari, nava ce a efectuat
operatiunea sa arboreze un pavilion deosebit, sa difuzeze
pe exterior muzica sau sa organizeze un mic spectacol
amuzant, multumind in acest mod colegilor de pe nava
de reaprovizionare. De asemenea, inainte de molarea
legaturilor, se fac schimburi de cadouri simbolice si se
lipeste un autocolant cu sigla navei pe cupla furtunului de

Mecanicii verlﬁcand cantitatea de combustlbll ambarcata la nava

Finalul manevrei de reaprovizionare pe mare

reaprovizionare. Aceste reguli nescrise ale respectului pe
mare au fost respectate si de fregata Regele Ferdinand,
autocolantul cu numele navei gasindu-si un binemeritat
loc la capatul furtunului de reaprovizionare.

Privind prin ochii jurnalistului, modul de actiune al
echipajului fregatei Regele Ferdinand, evolutia navelor
pentru apropiere si apoi valsul pe valurile inspumate ale
marii la o distanta extrem de redusa, cu viteza constanta,
dar pregatite intotdeauna sa decupleze alimentarea cu
combustibil si sa se indeparteze una de cealalta, RAS-ul
pare o manevra usoara, dar nu e deloc asa. Pot aparea
si situatii neprevazute, cand este necesara desprinderea
de urgenta, dar prima reaprovizionare pe mare din timpul
acestei operatii s-a executat in sigurantd si nava si-a
putut continua misiunea in zona de responsabilitate. W
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Chiardaca perceptia publica este ca navele
implicate Tn operatia EU NAVFOR ATALANTA
au ca principala misiune descurajarea,
prevenirea si reprimarea actelor de piraterie
si de jaf armat totusi, principala misiune a
operatiei coordonaté de Uniunea Europeana
este cea de protejare a navelor apartinand
WFP (World Food Programme), acordarea
de ajutor umanitar si protejarea navelor de
transport maritim ale Misiunii Uniunii Africane
in Somalia.

WFP, Programul Alimentar Mondial, este
un program al Organizatiei Natiunilor si cea
mai mare organizatie neguvernamentala
care luptd pentru eradicarea foametei. In
media anuala aceasta organizatie ajuta 90 de
milioane de oameni dintre care 58 de milioane
sunt copii. Ajutorul alimentar este unul din
numeroasele instrumente care pot ajuta la
promovarea securitatii alimentare.

Fregata Regele Ferdinand a primit ca
misiune sa asigure escorta navei MV Masar
Trade care transporta alimente in programul
World Food Programme, intre doua porturi
somaleze (Berbera - Boosaaso). Mai era
mult pana la rasaritul soarelui zilei de marti, 9
octombrie, cand am ajuns in rada portului de
unde trebuia preluata nava si s-a dat alarma
la bordul fregatei, ridicandu-se gradul de
alerta. Odata contactat comandantul navei
care urma sa fie escortatda de Ferdinand, o
echipa condusa de comandantul-secund al
fregatei s-a deplasat cu RHIB-ul la nava civila
pentru stabilirea detaliilor legate de modul de
escorta.

Ce este misiunea de escorta? Navigatia
in apropierea unei nave comerciale care se
deplaseaza spre un port, la o distanta suficient
de mare de coasta pentru a nu fi vazuta de
LJocuitorii” taberelor de pirati de pe mal -
taberele de pirati se intind pe aproape toata
coasta Somaliei -, la o distantd de siguranta
fata de nava de escortat, dar suficient de mica
pentru a putea interveni daca situatia ar fi
cerut-o. Istoricul actiunilor din zona spune ca
atacurile piratilor se pot declansa in 5 minute,
la navele din zona lor de interes.

Cu toate detaliile stabilite intre nave, de la
viteza de deplasare la semnalele pe care le-ar
da nava escortata in cazul aparitiei unui pericol,
cu echipele de Force Protection la posturi
pentru a supraveghea cu atentie zona, plina
de altfel de nave pescaresti, si cu echipajul in
stare de alerta, fregata Regele Ferdinand a
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Observare continua a zonei din jurul navei MV Masar Trade

Stabilirea ultimelor detalii intre comandantul si comandantul-
secund al fregatei inainte de vizita la bordul MV Masar Trade

/:\spect din cabina de mars a fregatei Regele Ferdinand.
In prim-plan, Mm Il Adrian Oprisan, specialist navigatie

Aspect din cabina de mars a fregatei Regele Ferdinand

inceput misiunea de escorta a navei, navigand
la o distantd de siguranta fatd de nava de
escortat. Chiar daca aparent era o misiune
simpla, zona necunoscutd, ,aglomeratia”
suspecta de pe mare si anotimpul prielnic
actiunilor de piraterie, precum si importanta
transportului de alimente pentru populatia din
zona, au determinat echipajul fregatei sa fie
foarte concentrat.

Situatia de pe mare avea sa confirme
necesitatea starii de alertéd de la nava, care
dupa ce a descoperit i raportat un contact
suspect pe mare a primit misiunea de a
identifica acel contact, o nava de pescuit, un
dhow. Ce a urmat? O analiza rapida a situatiei,
o0 manevra de schimbare de drum si apoi mars
spre dhow-ul de cercetat. Si cum misiunea de
cercetare a dhow-ului se suprapunea peste
cea de asigurare a escortei navei comerciale
si cum nava de escortat ramanea principala
responsabilitate a fregatei, cercetarea
si supravegherea zonei in care naviga
MV Masar Trade a fost realizata cu ajutorul
elicopterului Puma Naval. Tncd o datd s-a
dovedit utilitatea existentei elicopterului la
bordul fregatei, fara de care nava nu putea
face decat o misiune intr-un interval de timp
si nu doua, cum a fost cazul acelei zile.
A urmat o misiune de ,friendly approach”
executata cu cele doua RHIB-uri la dhow-ul de
pescari, avand in sprijin de pe nava, echipa
de Force Protection. Situatia a fost permanent
monitorizatd de comandantul navei si seful
operatiilor, cel care a coordonat actiunea
grupei de boarding si a echipei de Force
Protection.

Gradul de necunoscut si de periculozitate
al fiecarei misiuni executate in zona de actiune
a operatiei EU NAVFOR ATALANTA implica in
cvasitotalitatea lor, executarea acestora cu
armamentul incarcat, respectarea regulilor de
angajare, pe tipuri de misiuni fiind prioritara.
Militarii din grupa de boarding si din echipa de
forte pentru operatii speciale au dat dovada de
multa stapanire de sine in orice situatie.

Pana la urma, la verificarea dhow-
ului, doar bariera lingvistica a fost cel mai
important impediment al misiunii de ,friendly
approach” executata in siguranta de grupele
de boarding si FOS de la bordul navei, ajutate
de locotenentul Abdi, din cadrul marinei
djiboutiene, translatorul oficial recomandat de
EU NAVFOR ATALANTA pe toata perioada
participarii fregatei la misiune.

Nava la care s-a facut vizita de curtoazie
s-a dovedit a fi un dhow de pescari, fara indicii
care sa induca ideea ca ar participa la actiuni
de piraterie, fapt pentru care datele colectate
au fost transmise navei comandant a gruparii,
ITS San Giusto, iar fregata romaneasca si-a
continuat misiunea de baza, cea de escorta a
navei civile.

Si daca preluarea navei pentru escorta
a fost facuta la primele ore ale diminetii,
predarea ei autoritatilor portuare din portul
de destinatie a fost facuta aproape de miezul
noptii. Poate si pentru ca a fost una dintre
noptile cu luminozitate scazuta, din Golful
Aden, misiunea de predare a fost ingreunata
putin de ,lupta” ofiterului de cart al fregatei
cu evitarea plaselor de pescuit care se aflau
in rada portului. Misiunea de escorta s-a
incheiat pentru fregata in momentul predarii
navei, insa misiunile fregatei, specifice
luptei antipiraterie, au continuat in largul
coastelor Somaliei, actionand sub comanda
Fortelor Navale ale Uniunii Europene,
EU NAVFOR ATALANTA. |

Aspect din timpul misiunii de ,friendly approach”, desfasurata concomitent cu misiunea de escortd a MV Masar Trade
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Am trecut Ecuatorul!

Flexibilitatea este cuvantul de ordine in cadrul operatiei EU
NAVFOR ATALANTA, modificarile de program sau misiunile primite
cu rapiditate impunand adaptarea rapida la situatiile create.

Joi, 18 octombrie, o misiune de cercetare a raionului de actiune
a permis elicopterului Puma Naval de la bordul navei sa treaca
Ecuatorul cu cateva ore Tnainte de a o face si fregata. Chiar daca
fizic, depasirea paralelei 0° (Ecuatorul) nu este vizibila decat pe
ecranele aparaturii de navigatie, momentul a fost unul emotionant
pentru echipajul elicopterului - din care am facut si eu parte, si
apoi, la miezul noptii, cand indicatiile longitudinii de pe GPS-ul
navei s-au schimbat din N in S, momentul a fost savurat de catre
intreg echipajul navei pe puntea heliport. A fost realizata astfel
inca o premiera pentru fregata Regele Ferdinand, prima nava
militara romaneasca ce a depasit prima si cea mai lunga paralela
geografica si care actioneaza si in emisfera sudica.

Ecuatorul, acest cercimaginar pe suprafata Pamantului, rezultat
din intersectia cu planul care trece prin centrul lui, perpendicular pe
axa polilor, impartindu-l in doua emisfere si reprezentand cercul
de referinta al latitudinii terestre reprezinta inca o granita depasita
de navele Fortelor Navale Roméane care demonstreaza astfel
ca-si pot indeplini misiunile si pot actiona acolo unde interesele
Romaniei o cer.

Trecerea Ecuatorului a fost urmata vineri, 19 octombrie, de un
botez marinaresc, de la care n-au lipsit Zeul Neptun, nimfele, piratii,
doctorul, frizerul etc., organizarea fiind deosebita, iar momentul
savurat cu bucurie de fiecare membru al echipajului fregatei. Chiar
daca aproape fiecare militar aflat la bordul fregatei mai trecuse cel
putin o data prin ritualul botezului marinaresc, fie ca a fost in Marea
Mediterana sau in Oceanul Atlantic, botezul la Ecuator este unic.
Echipa coordonata de locotenent-comandorul Victor Durea, seful
operatiilor, care a traversat Ecuatorul la bordul unei nave franceze,
si care a fost nasul echipajului fregatei Regele Ferdinand pe timpul

Echipajul elicopterului Puma Naval care a trecut primul Ecuatorul
pe timpul operatiei EU NAVFOR ATALANTA

Foto: Robert Condrut, Grupul de Elicoptere
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desfasurarii acestui botez marinaresc, a facut ca acest moment
sa fie unul de referinta in amintirile participantilor la operatia EU
NAVFOR ATALANTA.

Cum a fost trecerea Ecuatorului pentru echipajul fregatei si
care au fost impresiile dupa botezul marinaresc?

Comandor Mihai Panait, comandantul fregatei Regele
Ferdinand: ,Sunt foarte norocos, pentru ca putea fi oricine
comandant pe aceastd nava deosebitd si cu acest echipaj al
fregatei de un profesionalism ridicat. Este o premierd pentru
Fortele Navale Roméne, este o premierd pentru noi marinarii
militari s& trecem in cealaltd emisfera, suntem la peste 4.000 de
mile marine de portul Constanta, portul nostru de baza. Este un
sentiment deosebit pentru ca ne aflam la jumétatea misiunii. A fost
un moment deosebit, echipajul s-a bucurat pentru acest privilegiu,
de a traversa Ecuatorul”.

Capitan-comandor Viorel Bold, sef logistica: ,Sunt la bordul
fregatei din anul 2004, dar ziua de astazi a reprezentat un moment
deosebit, avand in vedere ca am reusit dupa ani de munca sa trecem
n emisfera sudlica. Botezul a fost un lucru deosebit, entuziasmul fiind
cuvantul de ordine”.

Capitan Bogdan Curca, pilot de elicopter: ,A fost o mandrie
si 0 onoare ca alaturi de faptul cd mi-am indeplinit misiunea de
cercetare primitd, am traversat paralela zero, ajungand in emisfera
sudica, cu céateva ore inaintea navei. Sunt un marinar adevarat,
acum. Botezul marindresc a fost un moment unic primit cu bucurie
de echipaj”.

Mm | Sorin Daniel Stroe, departamentul senzori si armamente:
,Pot spune c& azi este o zi (19 octombrie) cu dubld semnificatie
pentru mine, pentru ca pe data de 18 octombrie mi s-a nascut
prima fetitd, Andreea Catalina. E bine, e sdnatoasa si abia astept
sd ajung acasa. Trecerea Ecuatorului este un moment unic care
se trece la bilantul tdu personal ca marinar”.

Echipajul fregatei Regele Ferdinand marcand simbolic trecerea Ecuatorului
pe timpul participarii la operatiei EU NAVFOR ATALANTA

Botez marinaresc la trecerea Ecuatorului

Capitan Maricel Grigoras, meteorolog: ,A fost un moment
deosebit, emotionant, pentru ca sunt primul meteorolog in misiune,
care traverseaza Ecuatorul la bordul unei nave militare romanesti.
Botezul marinédresc a fost un moment deosebit”.

Locotenent Catalin Harabagiu, ofiter de cart (pe timpul
cartului sau nava a trecut in emisfera sudica): ,E pldcut sa poti
trece de paralela zero si sa treci in emisfera sudica. Botezul
a fost un moment de destindere, bine venit, suntem gata de
treaba acum”.

Caporal Popovici Anca Valentina, observator-semnalizator: ,A
fost un moment inedit, nu cred ca as fi avut ocazia sa trec peste
Ecuator altfel. Botezul marinédresc de azi a fost distractiv, ne-a
gjutat sa ne detasam de tot ce tine de munca de zi cu zi, de carturi,
de dorul de acasa’.

Capitan-comandor Alexandru Mitel, comandant serviciu de
lupta senzori si armament: ,,Consider ca este o oportunitate pentru
mine s& ma aflu la bordul navei la trecerea Ecuatorului. Botezul
marindresc a fost un moment deosebit, cel mai important de acest
gen pentru mine”.

Mmp lordache Veroniu, serviciul de lupta electromecanic:
,Irecerea Ecuatorului a fost un moment deosebit pentru
fiecare membru al echipajului, a fost un moment de genul
Revelionului (asteptat de toti pe puntea heliport, dar fara
distractia specifica revelionului), au fost felicitarile de la miezul
noptii. Acesta e adevératul botez marinaresc, la Ecuator. Un
moment special, amintiri frumoase care vor rdamane pentru
totdeauna”.

Capitan-comandor loan Marian, comandantul-secund al
fregatei: , Trecerea Ecuatorului a fost un moment de mare emotie,
un examen de maturitate pentru toti cei de pe fregata Regele
Ferdinand, o implinire a activitatilor desfasurate pana acum.
Suntem bucurosi cd am reusit sa asiguram proiectia fortei Fortelor
Navale si in emisfera sudica. Este o tradifie ca marinarii sa fie
botezati la trecerea Ecuatorului, platind astfel un tribut pentru
navigarea in siguranta pe mdrile si oceanele lumii”.

Intrarea in emisfera sudica a reprezentat si incheierea, practic,
a unei etape din cadrul misiunii desfasurate de fregata Regele
Ferdinand la operatia EU NAVFOR ATALANTA. |

Echipajul fregatei Regele Ferdinand la sfarsitul botezului marinaresc
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EU NAVFOR ATALANTA, la fi

Plecata din portul Djibouti pe data de 3 octombrie, fregata
romaneasca s-a aflat pe mare timp de 17 zile, in prima misiune
de patrulare din zona operatiei EU NAVFOR ATALANTA. De la
plecarea din portul Constanta fregata a parcurs peste 7000 mile
marine in aproape 700 de ore de mars, din care aproape 4500 mile
au fost parcurse in cadrul operatiei EU NAVFOR ATALANTA.

Tn prima misiune de patrulare in zona de actiune a operatiei
EU NAVFORATALANTA, fregata romaneasca a executat aproape
intreaga gama de misiuni specifice luptei antipiraterie. Astfel,
nava a patrulat pe Coridorul International Recomandat (IRTC)
din Golful Aden, a executat o misiune de escortd a unei nave
care transporta alimente in programul World Food Programme,
intre doua porturi somaleze si au fost executate trei misiuni de
,friendly approach” la nave din raion. In cele 17 zile de misiuni
pe mare, nava a mai executat si doua misiuni de reaprovizionare
pe mare de la nave diferite, a depasit paralelul 0° (Ecuatorul),
actionand pentru prima data in emisfera sudica, iar echipajul a
primit felicitari de la comanda operatiei EU NAVFOR ATALANTA
pentru modul in care a actionat in misiunile primite. Nu trebuie
omise misiunile de cercetare maritime executate de elicopterul
Puma Naval, dar si alte misiuni specifice pentru indeplinirea
carora acesta a actionat atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte, fiind un vector important al navei.

Comandorul Mihai Panait, comandantul fregatei: ,Suntem
cu toate misiunile indeplinite pe timpul primei patruldri, avem
echipajul cu o stare a moralului foarte buna. Avem in acelasi timp
sprijinul Statului Major al Fortelor Navale si al familiilor noastre
prin legétura sociald, este foarte important sprijinul familiilor
noastre si vreau s& mulfumesc tuturor celor de acaséa pentru
suportul acordat. Este o activitate intensa in aceasta perioada”.

Capitan-comandorul Marian loan, comandantul-secund al
fregatei Regele Ferdinand:,,Aceasta misiune reprezinta o premiera
pentru Fortele Navale Roméane. Sunt mandru cé fac parte din
primul echipaj care a navigat in Oceanul Indian si participa la
actiuni de lupté antipiraterie. Suntem cu totii bine, ne desfasuram
activitatile cu mult profesionalism si cdutdm ca in fiecare zi prin
ceea ce facem sa dam ocazia celor de acasa sé fie mandri de noi”.

Ei} MARINA ROMANA
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Aspect din timpul unei misiuni de ,friendly approach”

Capitan-comandorul Viorel Bold, comandant serviciu de lupta
logistica: ,Prin natura misiunilor pe care le-am primit pana in acest
moment, este cea mai complexa operatie la care am participat la
bordul fregatei (se afla la bordul navei din 2004 si a participat
la toate misiunile internationale cu aceasta, n.n.). Cuvéantul de
ordine pentru ATALANTA este flexibilitatea. Ordinele se pot
schimba de la minut la minut, prioritatile se pot schimba foarte
repede si viteza de reactie pe care am constatat-o la echipaj a
fost foarte ridicata. Tot timpul a trebuit sa fim pregatiti pentru a
actiona atét pe timp de zi cét si pe timp de noapte, si pot spune
cu mandrie ca echipajul s-a achitat cu bine de toate misiunile
incredintate”.

Capitanul Maricel Grigoras, meteorolog: ,Este o misiune
care a presupus adaptarea la un nou tip de prognoze, cele
pentru emisfera sudicd, ce au anumite caracteristici diferite de
cele pentru emisfera nordica, fapt ce a impus o atentie sporitd
pe timpul elabordrii prognozelor. Pana acum in misiune e greu,
dar e si frumos pentru ca am trecut pana acum prin diferite tipuri
climatice, am reusit sa le aprofundez mai bine, sd-mi imbogatesc
cunostintele privind evolufia elementelor meteo in aceste tipuri
de climat de-a lungul unei zile si pe perioade mai lungi’. [ |

Activitatile executate de gruparea navala din cadrul EU
NAVFOR ATALANTA au inclus perioade de misiuni executate pe
mare (2-3 saptamani), care alterneaza cu perioade de refacere a
capacitatii operationale a navelor si echipajelor, implicand escale
n porturile din zona de operatii, de doua pana la patru zile.

Dupa 17 zile de misiuni executate pe mare, in cadrul primei
perioade de patrulare din operatia EU NAVFOR ATALANTA,
fregata Regele Ferdinand a efectuat, in perioada 20-23
octombrie, o escala in portul Victoria din Insulele Seychelles.

Limitarile impuse de dimensiunea portului Victoria au facut
ca, din cele patru zile de escala, doar una sa fie de stationare in
port, in celelalte nava fiind ancorata la aproximativ 3,5 mile de
cheul portului Victoria. Si daca tot am amintit de faptul ca escala
in port a fost de fapt o escala in rada portului Victoria, nu trebuie
omise insa facilitatile oferite de Statul Major al Fortelor Navale
echipajului navei prin serviciul de water taxi, gratuit de care a
beneficiat acesta, facilitindu-i astfel accesul pe tarm, intr-un
numar de curse pe zi; de asemenea, tot la acest capitol, trebuie
mentionat asigurarea unui autobuz pentru transportul echipajului
din port in orasul Victoria. Ambele servicii asigurate de Statul
Major al Fortelor Navale, au permis astfel echipajului sa poata
vizita portul Victoria.

Dupa rezolvarea problemelor privind refacerea capacitatii
de actiune a tehnicii de la bordul navei, zilele de stationare in
rada portului au fost utilizate la maximum pentru a descoperi
frumusetile Insulei Mahe, insula pe care se afla capitala statului
Seychelles, Victoria. Ne-a ajutat foarte mult reteaua de transport
local, foarte bine pusa la punct, pretul biletelor fiind sensibil mai
mic decét cel platit pentru o calatorie in orice oras din Romania.

Republica Seychelles, este o tara insulara cu 84.000 de
locuitori, cea mai mica populatie a unui stat african, forma-
ta din 115 de insule din Oceanul Indian din care 42 insule
granitice si 73 insule coraligene dezvoltate pe un lant mun-
tos submarin situata la 1.600 km est de Africa, in nordul in-
sulei Madagascar. Desi are numai 28 de kilometri lungime i
8 kilometri latime, insula Mahe are unele dintre cele mai specta-
culoase rezervatii naturale ale lumii, plaje frumoase intr-un de-
cor exotic, resorturi de lux, bungalow-uri exclusiviste. De altfel,
marinarii de la bordul fregatei au putut vizita orasul Victoria, care
ne-a surprins cu aerul sau colonial, Le Jardin du Roi Spice Gar-
den, Craft Village, fabrica de ceai, plajele de la Petite Anse, Port
Launay sau Beau Vallon. Discrepanta dintre imaginile retinute
pe retina din Djibouti si cele pe care le-am descoperit pe Insu-
la Mahe ne-a facut sa apreciem si mai mult sansa pe care am

Apus de soare pe plaja Beau Vallon din nord-vestul Insulei Mahe

avut-o sa participam la aceasta misiune si astfel sa descoperim
si locuri exotice.

Escala din portul Victoria a fost un bun prilej de refacere
a echipajului, dar si un prilej de a descoperi locuri noi, la care
nimeni nu se gandea la inceputul misiunii si nici macar la
plecarea din portul Djibouti. Si parca pentru a ne reaminti ca
eram in zona Ecuatorului, ploaia a fost constanta zilelor de
stationare in Seychelles, insotindu-ne fidel in fiecare zi in
deplasarile noastre.

Dupa aproape patru zile de stationare in portul Victoria,
programul de refacere a capacitatii de actiune al navei si
echipajului s-a incheiat si curcubeul ivit la plecarea noastra din
zona ne-a amintit de schimbarile rapide de vreme din aceasta
perioada si ne-a adresat parca invitatia de a reveni in aceste
locuri de o frumusete aparte. |
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Ziua Armatei
in mijlocul Oceanului Indian

Chiar daca ,timpul liber”, sau timpul
in care fregata Regele Ferdinand nu
este angrenata in misiuni specifice luptei
antipiraterie in Oceanul Indian, in cadrul
operatiei EU NAVFOR ATALANTA,
este aproape inexistent, sarbatorirea
Zilei Armatei Romaniei si-a gasit locul
binemeritat in programul desfasurat de
echipajul navei pe 25 octombrie.

Dupa ce pe 24 octombrie, echipa de
comanda a navei a participat in premiera
pentru o nava a Fortelor Navale Romane
la videoconferinta organizata cu ministrul
apararii nationale si factorii de decizie din
cadrul Ministerului Apararii Nationale,
Statul Major General si reprezentantii
Statelor Majore ale categoriilor de forte,
unde comandantul navei, comandorul

Pt

T~ iy
Aspect din timpul videoconferintei cu ministrul
Apararii Nationale, de Ziua Armatei Romaniei

Ceremonial militar si religios de Ziua Armatei Romaniei

Tnmanarea de diplome castigatorilor concursurilor sportive ,Cupa 25 Octombrie”
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Mihai Panait a raportat stadiul
indeplinirii misiunilor si situatia din zona
de operatii, de Ziua Armatei Romaniei
a fost organizat un ceremonial militar si
religios de cinstire a eroilor care si-au
pierdut viata pentru apararea patriei.
In cadrul ceremonialului au fost citite
Ordinul ministrului apararii nationale,
mesajele primite de la seful Statului
Major General, seful Statului Major al
Fortelor Navale, comandantul Flotei, de
la comandanti ai unor structuri din cadrul
Fortelor Navale si au fost acordate
diplome militarilor care s-au remarcat
prin activitatea depusa la bordul navei.
De asemenea, au fost citite ordinele
de avansare in gradul urmator ale
locotenent-comandorului Victor Durea,
seful operatiilor, locotenent-comandorului
Marius Mitric, comandantul serviciului de
lupta aviatie (si comandant al Grupului
de Elicoptere a Fortelor Navale) si al
Mml Adrian Stefan Rusu, specialist grup
propulsie in cadrul serviciului de lupta
electromecanic.

Nu este prima data cand Ziua
Armatei Romaniei a fost sarbatorita in
misiune de fregata Regele Ferdinand,

Foto: Bogdan Stochirlea, CREO

dar este prima data cand aceasta
zi a gasit fregata in Oceanul Indian,
angajata n operatiuni specifice de
lupta antipiraterie, iar starea de alerta
permanenta n care s-a aflat fregata si
elicopterul ambarcat la bord, in cadrul
operatiei EU NAVFOR ATALANTA, au
impus ca ceremonialul sa se desfasoare
in hangar si nu pe puntea heliport,
acolo unde elicopterul Puma Naval
era pregatit pentru o noua misiune.
Ceremonialul militar a fost urmat de un
ceremonial religios oficiat de preotul
militar Nicolae Argatu.

De Ziua Armatei Romaniei, marinarii
de la bordul fregatei Regele Ferdinand,
din zona de operatii Oceanul Indian,
au adresat tuturor camarazilor multa
sanatate, sa-si indeplineasca misiunile
in siguranta si un calduros La Multi Ani!
Dupa momentul aniversar, activitatile
de la bordul fregatei au revenit la ritmul
normal al misiunilor din cadrul operatiei
EU NAVFOR ATALANTA, cu echipajul
in stare de alerta permanenta, gata
oricand sa actioneze daca situatia din
raion ar fi impus acest lucru. [ |

Preotul Nicolae Argatu oficiind serviciul religios

Ceremonialul de avansare in grad a locotenent-comandorilor Victor Durea si Marius Mitric

A 30-a misiune
de reaproviziona

In general, avem tendinta sa ne
raportdm la statistici, sa& tinem situatiile la
zi indiferent despre ce gen de situatii este
vorba sau de bariera pe care am depasit-o
la un moment dat. intotdeauna dupa ce
depasim o borna, dupa ce facem ceva
pentru prima data, pornim cronometrul
imaginar si incepem sa numaram de céate
ori reusim sa mai depasim acel ,prim” ceva.
La nave, statistica tine de numarul de mile
marine parcurse, de numarul de ore de
mars, de numarul de misiuni executate,
poate de orice situatie care ramane inscrisa
in jurnalul de bord al navei, sau in jurnalele
membrilor echipajului.

Statistica sau mai corect jurnalul istoric
al fregatei Regele Ferdinand va consfinti
data de 29 octombrie 2012, ca fiind ziua in
care fregata Regele Ferdinand a executat
a 30-a misiune de RAS (replenishment
at sea) de la intrarea in serviciul Fortelor
Navale Roméane. Numarul este important
pentru nava, deoarece aceste misiuni au
fost executate doar in cadrul participarilor
la exercitii si misiuni internationale, tancurile
de combustibil din tara nefiind prevazute
cu instalatii care sa permita transferul de
combustibil pe mare.

Misiunile executate de nava in cadrul
uneioperatiinavale (ACTIVEENDEAVOUR,
UNIFIED PROTECTOR sau ATALANTA —
le-am enumerat doar pe cele la care nava
a participat din anul 2005) implica perioade
de 14-21 zile de actiuni pe mare, interval
de timp in care nava se deplaseaza
continuu, implicand evident un consum de
combustibil. Pentru ca misiunea nu poate
fi intreruptd pentru a permite navei sa
intre intr-un port si sa completeze plinul cu
combustibil (distanta fata de porturi putand

fi foarte mare), aceasta reaprovizionare
trebuie executata pe mare. Pentru aceasta,
in orice grupare navala sau in orice zona
de actiune a unei operatii navale, exista
nave de reaprovizionare, ce pot oferi de la
combustibil pana la munitii. Fregata Regele
Ferdinand este complet compatibila cu
orice nava NATO de reaprovizionare si
pregatita sa execute aceasta activitate in
orice conditii de vreme.

Reaprovizionarea pe mare nu este o
misiune grea, daca te-ai instruit teoretic
foarte bine, daca te-ai antrenat cu seriozitate
pentru a executa manevra de apropiere in
siguranta, pentru a mentine distanta intre
nave constanta si destul de mica, daca
stapanesti foarte bine procedurile care se
executa in situatii neprevazute, cand este
necesara desprinderea de urgentd. Dupa
29 de misiuni de reaprovizionare pe mare
executate in diferite conditii, in mari diferite
si cu nave logistice cu diferite caracteristici
constructive, dupa cele trei misiuni
executate pe timpul participarii la operatia
EU NAVFOR ATALANTA cu nava RFA
Wave Ruler (A 390) si nava USS Larame
(A 203), acesti ,daca” au fost eliminati din
vocabularul echipajului fregatei Regele
Ferdinand pentru misiunile de RAS.

Locotenent-comandorul Decebal Cioba-
nita, navigator: ,Manevra de RAS incepe
cu céteva zile inainte, cand tancul de
reaprovizionare ne trimite detaliile pentru
manevra, pe baza lor efectuam calcule pentru
ca menevra sé fie reusita. In ziua planificata
pentru RAS, executdm manevra de apropiere
si apoi de mentinere a acestei pozitii cu nava
in viteza constanta, astfel incéat stafiile de
reaprovizionare ale navei si tancului sa fie
pe acelasi relevment. Este dificil sa pastrezi

'3

Aspect din timpul celei de-a 30-a misiuni de reaprovizionare pe mare

nava la distantd constantad de nava de
reaprovizionare si trebuie mereu sa reglezi
turatia la masini. Sunt la a treia manevra de
RAS, nu mai este nimic greu, este dificil dar
trebuie sé fii atent in permanenta la comenzile
pe care le dai la carma si masini”.

Mml Florinel Docan, specialist 1 senzori
de navigatie: , Tindnd cont ca am executat
aceasta manevra cu cei de la care am
invatat-o si pe care vrem sé&-i depdsim,
am uitat termenul dificil. Dupa experienta
misiunilor de reaprovizionare pe mare de
anul trecut din Marea Mediterana, cele de
anul acesta precum si dupa antrenamentele
desfasurate pentru aceasta manevra, totul
acum s-a desfasurat in conditii normale”.

Experienta echipelor de RAS, a
echipajului fregatei Regele Ferdinand in
executarea acestei misiuni a fost vizibila si
in modul calm in care echipajul a actionat,
siguranta fiind caracteristica celei de-a
30-a misiuni de reaprovizionare pe mare.
Nava de reaprovizionare a fost din nou
tancul RFA Wave Ruler (A 390), nava cu
care fregata Regele Ferdinand a executat
prima reaprovizionare pe mare din aceasta
operatie. [ |
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Lucrari deime

Participarea fregatei Regele Ferdinand la operatia
EU NAVFOR ATALANTA a reprezentat si prima misiune
internationald la care nava a participat cu elicopterul Puma
Naval ambarcat. Misiunile specifice executate in zona de
actiune a operatiei au impus implicarea acestui vector al
fregatei in numeroase activitati, numarul de ore de zbor
depasind estimarile de la Tnceputul misiunii. Conform
instructiunilor tehnice, dupa un anumit numar de ore de
functionare, la elicopter se desfasoara lucrari specifice de
mentenanta. Echipa tehnicd a serviciului de lupta aviatie
condusa de capitan-comandorul dr. ing. Adrian Mocanu are
experienta executarii acestor lucrari de mentenanta, atat
pe aerodromul de la Tuzla, cat si pe puntea fregatei Regele
Ferdinand, in perioada de pregatire a misiunii. lar daca
elicopterul Puma Naval a executat peste 110 ore de zbor pe
timpul operatiei EU NAVFOR ATALANTA, acest lucru a fost
posibil si prin profesionalismul de care a dat dovada aceasta
echipa tehnica, care a reusit sa execute toate verificarile si
lucrarile de mentenanta la timpul potrivit si de buna calitate, iar
elicopterul a fost operational pe intreaga perioada a misiunii.
Cea mai complexa lucrare de mentenanta a fost probabil
cea de la 200 de ore de functionare a elicopterului. Singura
dificultate pe care au avut-o tehnicienii serviciului de lupta
aviatie a constat in faptul ca aceste lucrari s-au desfasurat pe
puntea fregatei Regele Ferdinand, cu nava in mars, deci pe o
platforma mai putin stabila decat erau obisnuiti de la Tuzla.

Capitan-comandorul dr. ing. Adrian Mocanu: ,Am
executat lucrdri de mentenanta la 200 de ore de functionare
la elicopter care au presupus multe activitati specifice care
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au presupus demontarea celor doua motoare. S-a facut,
de asemenea, trecerea la exploatarea in mediul coroziv -
exploatarea elicopterului in atmosfera tropicald si coroziva.
Multe din lucréri s-au executat in premiera. A fost mai greu
de executat aceste lucrari de mentenanta pe puntea navei, o
platforma mai putin stabila decét cea cu care suntem obisnuiti
in mod curent, fapt ce presupune amplasarea elicopterului
pe anumite pozitii fixe si asumarea unor mici riscuri cadnd se
monteaza macaraua pe elicopter. Elicopterul s-a comportat
in conditii foarte bune pana acum si sper sa ne intoarcem
acasa cu elicopterul disponibil sa-I putem duce in zbor pe
aerodromul de la Tuzla”.

Locotenentul Mihaita Fiastru, seful echipei tehnice:
,Echipa tehnica s-a descurcat foarte bine, dovada fiind si

numarul mare de ore de zbor pe care le-am executat pana in
prezent gi faptul ca n-am avut defectiuni care sé ne impiedice
sda ne executdm misiunile. Chiar dacé acum sunt incadrat la
Statul Major al Fortelor Aeriene, am lucrat in aceasta unitate,
la Grupul de Elicoptere, cunogteam tot personalul i mi-a fost
usor sa lucrez cu ei”.

O alta misiune dificila pentru tehnicienii Grupului de
Elicoptere a reprezentat-o scoaterea palelor elicopterului
inainte de stationarea acestuia in hangar pe perioada escalei
in portul Dar es Salaam, palele asezate pe suporturile
proiectate tot de specialistii de la Tuzla. De fapt, la multe
din dispozitivele folosite la mentenanta elicopterului sau la
depozitarea diferitelor piese de schimb in interiorul hangarului
fregatei un aport deosebit I-au avut capitan-comandorul dr.
ing. Adrian Mocanu si colaboratorii sai. $i daca am amintit
de piese de schimb, e bine de stiut ca in hangarul navei s-au
aflat componente (exceptand partea de fuselaj) pentru inca
un elicopter. lar profesionalismul si pasiunea pentru profesia
lor si pentru lucrul bine facut s-au vazut pe puntea heliport
sau in hangarul navei atunci cand tehnicienii Grupului de
Elicoptere au executat lucrdri de mentenantd, au hangarat
sau dehangarat elicopterul ziua sau noaptea (o alta premiera
consemnata in timpul acestei misiuni), au stat pe pozitii
in hangar sau pe puntea heliport - la peste 30°C in timpul
operatiunilor de zbor, sau au spalat elicopterul, o procedura
uzuala dupa executarea unui zbor deasupra marii.

Cand stii ce ai de facut, cand cunosti procedurile si le
aplici intocmai, rezultatul final a fost unul pozitiv, iar elicopterul
Puma Naval a putut sa execute misiuni in premiera pentru
Fortele Navale Roméne. |

Asezarea palelor pe suportii din hangar pe timpul unei escale a navei in port

Demontarea palelor elicopterului

=
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Protejarea navelor vulnerabile ce tranziteaza zona de
actiune reprezinta unul dintre obiectivele principale ale operatiei
EU NAVFOR ATALANTA. Navele vulnerabile sunt acele nave
care, din cauza caracteristicilor constructive si limitarilor de viteza,
combinate cu o insuficienta aplicare a masurilor BMP impotriva
atacurilor piratilor, pot deveni o tinté ugoara pentru acestia.

La inceputul lunii noiembrie, fregata Regele Ferdinand
a primit misiunea de a supraveghea tranzitul unei astfel de
nave.

Pe data de 5 noiembrie, fregata a primit o solicitare de
ajutor din partea navei comerciale pe care avea misiunea sa
o supravegheze. Din cauza unor probleme tehnice si a unei
erori de planificare a marsului intr-o zona cu curenti oceanici
puternici, nava comerciala a ramas in mijlocul Oceanului, fara
combustibil, deplaséndu-se doar purtata de curentii oceanului.
Comandantul gruparii navale a operatiei EU NAVFOR
ATALANTA a ordonat fregatei Regele Ferdinand sa analizeze
necesitatea si posibilitatea acordarii ajutorului navei aflata in
dificultate.

Acordarea de ajutor pe mare navelor aflate in dificultate
reprezinta un exemplu de buna practica marinareasca,
este una din regulile de baza ale celor care strabat marile si
oceanele lumii si o preocupare constanta a comenzii gruparii
navale a Uniunii Europene angajate in operatia EU NAVFOR
ATALANTA.

Fregata Regele Ferdinand a executat o misiune de ,friendly
approach” la nava comerciala in vederea stabilirii posibilitatilor
de acordare a ajutorului. In acest sens a fost trimisa la bord
o echipa de evaluare a situatiei formatd din comandantul
secund, seful mecanic si doi specialisti electromecanici a caror
securitate a fost asigurata de militarii din echipa FOS.

Necesitatea ei s-a dovedit a fi una tehnica, nava avand
nevoie urgenta de combustibil.

Dupa primirea ordinului de actiune de la comandantul
gruparii navale a operatiei EU NAVFOR ATALANTA, informarea
si primirea acceptului de la Statul Major al Fortelor Navale,
fregata Regele Ferdinand a transferat cu ajutorul RHIB-urilor,
combustibilul necesar navei comerciale cu respectarea tuturor
formalitatilor legale necesare. Au fost cateva ore de eforturi
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Transfer de combustibil la ,nava vulnerabila”

sustinute ale echipajului fregatei, care a trebuit sa gaseasca
cele mai ingenioase metode de rezolvare a situatiei, avand in
vedere faptul ca nava nu este prevazuta cu facilitatile necesare
acestui tip de activitate, desfasurata in general de navele
specializate.

Mai mult, misiunea a fost ingreunatd de conditiile
hidrometeorologice si desfasurarea simultana a activitatilor
curente contra pirateriei.

Dupa cateva ore, nava comerciala s-a pus in miscare,
a primit de la echipa fregatei instructiuni privind navigatia si
masurile de buna practica marinareasca impotriva atacurilor
piratilor in aceasta zona. Operatiile aveau sa se repete dupa
cateva zile, nava fiind apoi supravegheata pana la intrarea in
portul de destinatie.

Misiunea de acordare a ajutorului pe mare nu reprezintd o
noutate pentru fregata Regele Ferdinand, fiind a treia misiune
de acest fel executata in ultimii doi ani.

Respectul fata de profesia de marinar, dorinta si necesitatea
acordarii ajutorului navelor aflate in dificultate fac parte din
ceea ce membrii echipajului numesc ,spiritul Ferdinand” si a
venit in perfecta concordanta cu spiritul si obiectivele operatiei
EU NAVFOR ATALANTA. |

Grupa de boarding, echipa de Forte
pentru Operatii Speciale, grupade Force
Protection si elicopterul Puma Naval au
fost cele patru componente ale asigurarii
desfagurarii in sigurantd a unei actiuni
specifice luptei contrapirateriei.

Astfel, pe timpul operatiunilor
specifice interventieila navele suspecte
de acte de piraterie, ,friendly approach”,
ceidin linia 1, cei care au luat contactul
cu suspectii si au investigat apoi navele
suspecte au fost militarii grupelor de
boarding si ai echipei de forte pentru
operatii speciale (FOS). Pregatirea lor
comuna, generata de ambitia celor doi
lideri de a demonstra ca sunt cei mai
buni, s-a vazut in modul lor de actiune
pe tot parcursul misiunii. Chiar daca
uneori, echipamentele folosite n-au fost
cele dorite, n-au fost adecvate tipului

D |

Instriiire continua
la berdul fregatei

de interventie sau au fost suplimentate
din fonduri personale, ei au stiut sa
depaseasca orice impediment, sa-si
depaseasca limitele uneori si astfel au
putut sa indeplineasca toate misiunile
incredintate. Daca militarii grupei
de boarding a fregatei aveau ca atu
experienta acumulatéd in participarile
la operatile ACTIVE ENDEAVOUR
si UNIFIED PROTECTOR, cei din
cadrul FOS au adus cu ei experienta
numeroaselor exercitii multinationale la
care au participat, precum si experienta
acumulata in Afganistan. Aceasta
simbioza, realizata in mare parte in
perioada de pregatire a misiunii, a dus
apoi la intelegerea rapida a oricarei
situatii intalnite pe navele suspecte si
rezolvarea acestora cu profesionalism
si mai ales cu respectarea tuturor

masurilor de siguranta. Mandri ca
faceau parte din aceste grupe de elita,
tacuti de cele mai multe ori in fata unui
microfon, ei s-au exprimat cel mai bine
in situatiile specifice Tn care misiunile
primite i-au pus.

Un rol important in cadrul misiunilor
specifice luptei contrapirateriei I-au
avut grupa de Force Protection
a navei si elicopterul ambarcat.
Elicopterul Puma Naval s-a dovedit
a fi in numeroase cazuri cel mai bun
vector pe care il putea utiliza nava
pentru analizarea unei situatii, pentru
identificarea unei nave suspecte si
pentru asigurarea protectiei militarilor
din grupa de boarding si de FOS
pe timpul desfasurarii unor misiuni
specifice; asta in timp ce trebuiau sa-si
asigure si protectia proprie pentru ca

Exercitii fizice in timpul unei sedinte de trageré
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Insertia echipei de Forte pentru operatii speciale la bordul unei nave ostile
prin procedeul de fast rope
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Antrenament de coborare in rapel a militarilor din echipa de Forte pentru operatii speciale

existenta armelor la populatia din zona crestea gradul de
periculozitate al oricarei misiuni aparent simpla. Importanti
au fost pentru asigurarea protectiei navei si militarii grupei de
Force Protection, care au suportat cu stoicism uneori caldura
infernala din timpul desfasurarii misiunilor, cu mana pe arma,
pregatiti sa intervina la cel mai mic semn de pericol.

Sedinte de tragere

Siguranta executarii unei misiuni specifice luptei
contrapirateriei a fost data de insusirea procedurilor pentru
executarea ei si a fost mentinuta apoi prin antrenamente.
Misiunile executate de fregata Regele Ferdinand in zona
de actiune a operatiei EU NAVFOR ATALANTA au avut un
nivel ridicat de risc si s-au executat aproape fara exceptie cu
armamentul incarcat, gata in orice moment pentru tragere.

Interventia la navele suspecte de piraterie, asigurarea
RHIB-urilor pe timpul misiunilor de ,friendly approach”,
cand situatia se putea inflama intr-un timp scurt si echipa
de boarding trebuia protejata de catre Force Protection de
la nava, au implicat stapanire de sine, calm si precizie in
executarea focului cu armamentul de la bord, respectand
spiritul si litera regulamentelor si a regulilor de angajare.

Pentru ca misiunile specifice luptei contrapirateriei,
Jiriendly approach”, de exemplu, sa aiba rezultatele asteptate
si sa se execute Tn siguranta, grupele de boarding si de Force
Protection de la bord au executat periodic sedinte specifice
de trageri cu armamentul de la bord, precum si antrenamente
de actiune in cazul interventiei la o nava ostila.

Astfel, au fost executate trageri cu tot armamentul din
dotarea militarilor din grupa boarding si FOS, atat pe timp de
zi, cat si pe timp de noapte si trageri cu armamentul de la bord

Insertia echipei de Forte pentru operatii speciale la bordul
unei nave ostile prin procedeul de fast rope la prova

Militar din Grupa de Force Protection a navei
pe timpul unei sedinte de tragere

Echipa de Forte Speciale in timpul unei misiuni specifice

Grupa de boarding in timpul unei sedinte de tragere

in cazul grupei de Force Protection si
al elicopterului Puma Naval. $Sedintele
de tragere s-au executat in acelasi
timp cu alte activitati specifice de lupta
contrapirateriei, militarii implicati putand
actiona rapid intr-o alta misiune daca ar
fi fost cazul.

Cadrul tactic a inclus si exercitii
fizice in cadrul sedintei de tragere,
exercitii care au avut rolul de a testa
rezistenta fizica si mai ales psihica a
militarilor, precizia loviturilor acestora
nefiind afectata si atingandu-si tintele. In
cadrul scenariului creat, grupa de Force
Protection a executat trageri pentru
respingerea atacului ambarcatiunilor
mici, dar gi pentru sprijinirea interventiei
grupei boarding care, pe timpul unei
misiuni de inspectie, a fost atacata cu
foc. Sprijinul cu foc al grupei boarding
a fost asigurat pe timpul actiunii si de
elicopterul Puma Naval, care a executat
trageri cu mitraliera de la bord.

Chiar daca, prin crearea unui cadru
tactic asemanator conditiilor reale,
militarii au stat in alerta timp indelungat,
a fost foarte cald, iar militarii au avut pe
ei echipamentul complet, aproximativ
30 de kg in plus, acest disconfort nu
s-a simtit in modul de executare a
sedintelor de tragere, rezultatele fiind
foarte bune.

Militarii din grupele de boarding s-au
antrenat Tn conditiile actiunii la bordul
navelor suspecte, in situatia deschiderii
focului de catre persoanele suspecte de
acte de piraterie. S-au remarcat buna
pregatire si profesionalismul acestora,
dobandite pe timpul executarii misiunilor
anterioare, al perioadei de pregatire
pentru misiune in tara si la Centrul de
pregatire NMIOTC din Souda Bay.

Militari din Grupa de Force Protection a navei pe timpul unei sedinte de tragere

Foto: Bogdan Stochirlea, CREO

Mm Il Nicusor Stanciu, grupa
de boarding: ,Misiunile de «friendly
approach» pe care le executdm nu sunt
foarte diferite de cele de boarding, dar
acum exista in permanentéa pericolul de
a se deschide focul asupra noastra. Noi
suntem pregadtiti si foarte atenti pentru
a nu fi luati prin surprindere. Céldura
este un factor important aici in zona de
operatii, este peste temperaturile cu care
am fost obisnuiti, dar ne-am adaptat si
facem faté oricérei situatii. Sedintele de
tragere sunt foarte importante, atat cele
de pe mare cat si de la bordul navei;
cream un scenariu cat mai aproape de
realitate. Am incredere totala in colegii
din grupa de boarding si in orice situatie
ne aparam spatele unul altuia, astfel incat
in orice situatie s& ne putem intoarce
nevatamati la bordul navei si acasa”.

Sub comanda Mmp Dan Costache,
militarii din grupa de Force Protection au
demonstrat ca sunt pregatiti sa riposteze
oricaruiatac, sé asigure oreactie credibila
daca ar fi fost necesara utilizarea fortei,
pentru a obliga o nava sa se supuna
ordinelor, sau cand au actionat pentru
protectia grupelor de boarding.

Mmp Dan Costache, comandant
grupa Force Protection: ,Una din misiu-
nile echipei de Force Protection este
aceea de a descuraja potentialele ata-
curi venite din partea inamicilor, dar rolul
principal este de respingere a atacurilor
asupra navei, dar si de a sustine cu
foc grupele de boarding si FOS, atunci
cédnd fac inspectia navelor suspecte,
in eventualitatea in care acestea ar
deschide focul asupra lor. Deschiderea
focului de avertisment presupune
stapanire de sine gi o cunoagtere a
regulilor de angajare in cel mai mic
detaliu. Rolul tragerilor este de a insufla
incredere in armamentul din dotare si
de a-i ajuta sa treacéd mai repede peste
emotiile actiunilor de lupta”.

Militarii din echipa de Forte pentru
Operatii Speciale au executat exercitii
de antrenament specifice de infiltrare la
bordul unei nave ostile prin procedeele
de fast-rope si rapel, suportul fiind
asigurat de elicopterul Puma Naval. A
fost o continuare a pregatirii in comun
executata n tara de elicopter cu fortele
pentru operatii speciale.

Pe timpul executarii acestor trageri,
militarii de pe fregata Regele Ferdinand
au demonstrat Thca o datd ca sunt
capabili sa indeplineasca orice misiune
specifica teatrului de operatii, ca
sunt pregatiti sa reactioneze in cazul
aparitiei unor evenimente deosebite
cu siguranta si profesionalism si ca pot
actiona in orice situatie. |
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Duminica, 11 noiembrie, fregata
Regele Ferdinand a incheiat cea de-a
doua etapa de patrulare din cadrul
participarii la operatia EU NAVFOR
ATALANTA, intrand in portul Dar es
Salaam din Tanzania pentru refacerea
capacitatii operationale.

De la plecarea din portul Constanta,
fregata a parcurs peste 11.000 mile
marine in peste 1.000 de ore de mars,
din care aproape 9.000 de mile au
fost parcurse in cadrul operatiei EU
NAVFOR ATALANTA, iar elicopterul
IAR-330 Puma Naval a atins numarul de
75 de ore de zbor in cadrul operatiei.

in a doua patrulare au fost 18 zile
pe mare in zona de actiune a operatiei
ATALANTA, timp 1in care fregata
romaneasca a executat o paleta larga
de misiuni specifice luptei antipiraterie.
Astfel, nava a executat cercetare navala
in zona de responsabilitate, a executat
doua misiuni de ,friendly approach”
la nave din raion, o misiune de
realimentare pe mare (RAS) de la tancul
englez Wave Ruler, misiuni de cercetare
maritime executate de elicopterul Puma
Naval, lucrari complexe de mentenanta
la elicopter, a executat supravegherea
unei nave vulnerabile, iar echipajul
a sarbatorit Ziua Armatei Romaniei
in Oceanul Indian. Toate misiunile
executate in aceasta perioada au fost
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Elicopterul Puma Naval, nr. 142 in misiune

foarte importante, dar poate cea mai
importanta a fost misiunea de acordare a
ajutorului pe mare unei nave comerciale
care, din cauza unor probleme tehnice
si a unei erori de planificare a marsului
intr-o zona cu curenti oceanici puternici,
a ramas in mijlocul Oceanului, fara
combustibil, fiind la voia curentilor
oceanului.

Capitan-comandorul Victor Durea,
sef al operatiilor: ,O mare parte din
aceasta patrulare unde am executat
misiunea de supraveghere a unei nave
cu risc ridicat, fapt ce a determinat
ca de multe ori misiunea sa para
monotona, dar avéand o importanta
deosebita. Echipajul este acum ca un
motor care a pornit mai demult, s-au
facut reglajele la el si functioneazéd la
capacitate maxima. Pana acum am

executat aproape toata gama de misiuni
de lupa antipiraterie. Fata de misiunile
anterioare ale navei, desfasuram acum,
pentru prima datd, misiuni specifice
de lupta contrapirateriei. Este drept ca
uneori aceste misiuni sunt misiuni de
baza pe care le-am mai executat, dar
acum actiondm la o distanta foarte mare
de portul de baza ceea ce face dificila
asigurarea logistica. Ne confruntam cu
oameni care nu vorbesc engleza sau alta
limba de circulatie internationald, dar cu
care trebuie sa interactionam pentru a
le spori increderea in actiunile navelor
Uniunii Europene care se afld in zona gi,
nu in ultimul rénd, desfasuram activitafi
menite s& dezvolte capacitatea autoritéatilor
din zona pentru a lupta ele insele impotriva
activitatilor de piraterie. |

,}
Escala

In perioada 11-15 noiembrie, fregata
Regele Ferdinand a efectuat o escala
in portul Dar es Salaam din Tanzania.
Escala navei in acest port a avut trei
coordonate importante. In primul rand,
pe timpul escalei s-a refacut capacitatea
operationala a navei Tnainte de ultima
etapa de patrulare in cadrul operatiei
EU NAVFOR ATALANTA si s-a acordat
o atentie sporita mentenantei tehnicii
de la bord. A doua coordonata a fost
reprezentata de instruirea marinarilor
tanzanieni pe diferite domenii de activitate;
a treia coordonata a fost reprezentata de
activitatile de diplomatie navala care s-au
desfasurat la bordul navei. Nu in ultimul
rand, pe 14 noiembrie la bordul fregatei
s-au ambarcat trei jurnalisti romani,
acreditati de Ministerul Apararii Nationale
pentru a participa la misiunile executate de
nava in ultima etapa de patrulare a navei
la operatia EU NAVFOR ATALANTA.

Dupa experientele din Dijibouti si
Seychelles, portul Dar es Salaam s-a
situat cumva intre cele doua repere. Dar
es Salaam, in traducere ,Casa Pacii”’, in
trecut Mzizima, este cel mai mare oras din
Tanzania. De asemenea, este si cel mai
bogat orag al tarii si un important centru
economic regional. Dar es Salaam este
cel mai important oras din Tanzania, atat
pentru afaceri cat si guvern. Situat pe un
port natural la Oceanul Indian, acesta este
hub-ul de sistem de transport tanzanian.
Dar es Salaam este, de asemenea, centrul
de invatamant din Tanzania.

Asemenea multor orage africane, si
aici se construia foarte mult, iar amestecul
de ftraditional si modern creeaza un
contrast interesant. Ce ne-a frapat aici?
Piata de peste, numarul mare de banci si
reprezentante diplomatice ale statelor care
au interese in zona, politistii din mijlocul
intersectiilor, traficul desfasurat pe partea
dreapta si celebrele tuk-tuk, acele taxiuri
reprezentate de motocicletele indiene
cu trei roti. Pe timpul escalei, echipajul
a putut vizita (din nou cu un autobuz
asigurat de SMFN) Peninsula Msasani -
zona europeana a orasului -, zonele Sea
Cliff si Slipway, centrul comercial Mlimani
City si a putut vedea animalele africane in
mediul lor, Tn timpul excursiei organizate
la Mikumi National Park.

Instruire cu marinarii tanzanieni

Printre obiectivele conducerii operatiei
EU NAVFOR ATALANTA s-a aflat si
ridicarea capacitatii operationale maritime
a statelor din zona de reponsabilitate. Tn
cadrul activitatilor de refacere a capacitatii
operationale anaveisgiechipajuluidin portul
Dar es Salaam, fregata Regele Ferdinand
a desfasurat ateliere de pregatire cu
militarii din marina tanzaniana. Au fost
organizate patru ateliere pe domeniile:
navigatie, protectia fortei, prim-ajutor
si lupta pentru vitalitatea navei. Nivelul
ridicat de instruire al militarilor fregatei
care au condus aceste activitati, precum
si modul interactiv de desfasurare a

Mmp Dan Costache, instruind militarii tanzanieni
in portul Dar es Salaam

acestor ateliere au facut ca in fiecare zi,
numarul participantilor sa fie mult mai
mare decat cel planificat. De asemenea,
desi repartizati initial pe domenii conform
specialitatii lor, toti marinarii tanzanieni
au parcurs modulele de pregatire de la
atelierele de protectia fortei, prim-ajutor si
lupta pentru vitalitatea navei. Atelierele au
cuprins o prezentare teoretica insotita de
filme de instructie, si o prezentare practica
cu analiza unor studii de caz.

Afost pentru prima data cand marinarii
de pe Ferdinand au instruit marinari
apartinand altor state si s-au dovedit a fi
niste instructori bine pregatiti. |
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Momentul culminant al participarii
fregatei Regele Ferdinand la operatia
EU NAVFOR ATALANTA a avut
loc la data de 21 noiembrie, céand
militarii romani au participat, alaturi
de echipajul fregatei turcesti Gemlik,
la capturarea a noua persoane
suspectate de acte de piraterie, n
largul coastelor Somaliei, la o distanta
de 420 mile marine de tarm. Astfel,
fregata Regele Ferdinand a actionat
conform procedurilor standard de
operare pentru executarea actiunilor
de lupta specifice contrapirateriei si
jafului armat pe mare.

Cum a inceput si s-a desfasurat
actiunea? Un avion de patrulare
suedez, care executa misiuni de
inspectie aeriana in cadrul operatiei
EU NAVFOR ATALANTA, a localizat,
in dimineata zilei de 20 noiembrie, un
skiff suspect la o distanta de 420 de
mile marine est de Mogadishu, capitala
Somaliei. Comanda gruparii navale a
operatiei a ordonat ca acel contact sa
fie interceptat, identificat, inspectat, iar
ambarcatiunea suspecta de actiuni de
piraterie sa fie retinuta.

Misiunea s-a desfasurat in
strdnsa cooperare intre gruparea
EU NAVFOR CTF 465 si gruparea
CTF 151, fiind un exemplu de colaborare
si actiune eficienta pe mare in lupta
contrapirateriei. In actiune au fost
implicate fregatele Regele Ferdinand si
TCG Gemlik. Au urmat o analiza rapida
a situatiei si un mars cu viteza mare,
mai mult de 12 ore pentru a ajunge n
apropierea skiffului suspect.

Dupa o excelenta cooperare intre
marinarii romani si cei turci, cele noua
persoane, suspectate de acte de
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piraterie, au fost retinute de marinarii
turci si ambarcate la bordul fregatei
Regele Ferdinand, pentru investigatii.
Suspectii de actiuni de piraterie
preluati la bordul fregatei Regele
Ferdinand au fost tratati in conformitate
cu reglementarile internationale in
vigoare; au fost dezinfectati, au fost
spalati, au primit hrana si apa, si au fost
scosi la plimbare pe punte. Dupa doua
zile in care au stat la bord, suspectii au
fost apoi eliberati pe tarmul somalez,
la bordul unei ambarcatiuni date de
Uniunea Europeana, actiune ce a
presupus o atentie sporita din partea
grupei de boarding, a echipei de forte
speciale si a elicopterului Puma Naval,
care s-au asigurat de pe apa si din aer,
ca cei 9 suspecti de acte de piraterie
ajung cu bine la tarm.

v
Comanda de mars a navei pe timpul actiunii de retinere a suspectilor de acte de piraterie

Comandorul Mihai Panait,
comandantul  fregatei: JActiunea
propriu-zisa s-a incadrat in modul de
actiune standard; skifful cu 9 persoane
suspecte de piraterie la bord a fost oprit
de fregata turca «Gemlik», apoi cei
9 suspecti au fost preluati de fregata
«Regele Ferdinand». Am retinut cele
9 persoane la bord, s-au executat toate
procedurile privind cazarea, hranirea
lor la bord gi colectarea tuturor probelor
pentru a fi trimise apoi la comanda
grupérii. O intreagd organizatie a
lucrat pentru prima data intr-o astfel
de misiune si am reusit sa respectam
si sa indeplinim toate standardele
pentru  asigurarea  sigurantei i
fluentei  procesului de detinere,
retinere, executarea unui tratament in
conformitate cu procedurile standard

de operare a tuturor celor 9 suspecti
de piraterie. Toate evidentele colectate
au fost transmise catre comanda
grupdrii unde au fost analizate. Skifful
a fost pregatit pentru distrugere si a
fost distrus, apoi, conform procedurilor
de operare de catre echipele de
boarding si elicopterul Puma Naval,
pentru a nu putea permite ca acesta
s& fie folosit la alte actiuni de piraterie.
Decizia de distrugere a fost luata de
comanda gruparii, pentru ca nu s-au
intéalnit toate dovezile necesare pentru
legislatia specifica statelor din zona
care ar fi putut s& retind si s& detina
acesti suspecti si sa-i trimita apoi in
Jjudecata. Astfel, s-a decis eliberarea
suspectilor de piraterie, o altd actiune
foarte importanta, deoarece a trebuit sa
ne asiguram cé cei 9 suspecti au ajuns
la tarm in siguranta, respecténd toate
conventiile internationale si dreptul
marii. A fost o actiune de durata, o
actiune complexa care a arétat nivelul
de pregatire al echipajului fregatei
si a fost dusa la bun sfarsit cu mult
profesionalism”,

Ridicarea recipientilor cu combustibil din skifful suspectilor
de acte de piraterie la bordul fregatei

Stabilirea cursului de actiune pentru interventia la skiff-ul susect de acte de piraterie

Capitan-comandorul Marian loan,
comandantul-secund al fregatei
Regele Ferdinand: ,Misiunea de
aducere la bord a suspectilor de
piraterie a fost una exersata in perioada
de pregadtire, dar misiunea reala a
adus céateva elemente de noutate. Cu
ajutorul membrilor echipei de primire
a suspectilor de piraterie am reusit sa
rezolvam toate problemele aparute,

astfel incéat fluxul de aducere a aces-
tora la bord si fluxul de debarcare
a lor sa se desfasoare in cele mai
bune conditii. Pe timpul cat au fost
retinuti la bord, suspectii de piraterie
au fost tratati conform reglementarilor
internationale in vigoare”.

Vorbind despre succesul acestei
misiuni de interzicere a actelor de

Foto: Bogdan Stochirlea, CREO

Suspectii de piraterie au fost urcati la bord
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suspectilor de acte de piraterie

.

cu un RHIB pus la dispozitie de EU NAVFOR

Debarcarea suspectilor de acte de piraterie pe tarmul somalez

s {a
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e acte de piraterie deplasandu-se spre tarmul somalez

Suspectii de acte de piraterie ajungand aproape de tarmul somalez

Tragere din elicopterul Puma Naval in timpul operatiunilor de distrugere a skiff-ului

—I piraterie navale, contraamiralul

Duncan Potts, comandantul
Fortelor Navale ale Uniunii
Europene, a declarat ca: ,urmare
a efortului combinat al fortelor
implicate in lupta impotriva
pirateriei in regiune, inca o data,
suspectii pirati, care atacd si
jefuiesc navele comerciale si
echipajele acestora in Oceanul
Indian, au fost gasiti rapid si
nava lor a fost distrusa. Asa cum
am mentionat in luna octombrie,
noi stim ca perioada musonului
s-a sfarsit, iar piratii isi incearca
norocul pe mare, dar i avertizam
in mod constant ca nu vor avea
satisfactii. Incd o datd, mesajul
meu cétre pirati este clar — suntem
cu ochii pe voi gi vd vom captura
dacd veti iesi pe mare. De
asemenea, acest mesaj, conform
cdruia piratii intentioneaza in
continuare s& actioneze pe mare,
trebuie luat in considerare de
cétre toti cei implicati in lupta
impotriva pirateriei, s& fie vigilenti
si bine pregaétiti pentru a actiona,
indiferent daca sunt din domeniul
militar sau industrial”.

Aceasta actiune a fost de fapt
si cea mai importantda misiune
din timpul celei de-a treia etape
de patrulare din cadrul operatiei
EU NAVFOR ATALANTA. Cum
a decurs aceasta patrulare?
Comandorul Mihai Panait: ,Cea
de-a treia patrulare a fost una
cu o intensitate deosebita. Prin
prisma  actiunilor  desfasurate
am reusit sa indeplinim toate
misiunile primite de la comanda
grupdrii la cerintele operationale
si capabilitatile maxime. Dintre
cele mai importante actiuni
desfasurate in aceasta patrulare

Distrugerea skiff-ului suspectilor de acte de piraterie

pot aminti monitorizarea traficului
naval, asigurarea securitatii i
libertétii de navigatie in zona de
responsabilitate. Am executat o
actiune de interceptare a unui
skiff cu 9 persoane suspecte de
piraterie. O alta misiune deosebit
de importantd care a necesitat
o reactie rapidd a echipajului si
a navei a fost cea de evacuare
medicald a unui membru al
echipajului. A fost o situatie de
angajament total al echipajului,
dar si al navelor din gruparea
EU NAVFOR si al conducerii
acestei grupdri. Celelalte activitati
de patrulare si cercetare ale
raioanelor de responsabilitate au
fost desfasurate la nivelul si la
cerintele maxime pentru aceasta
perioada. Apreciez faptul ca
elicopterul a depasit 110 ore de
zbor de cand am plecat din tara,
din care peste 100 doar la operatia
ATALANTA. Procesul de pregatire a
echipajului, sistemul logistic pentru
aceastad misiune au functionat si
putem sa mergem mai departe
si sa construim pe baza acestei
experiente deosebite acumulata in
aceste luni de misiune”.

Prima actiune reald de
capturare a piratilor desfasurata
de fregata Regele Ferdinand
pe timpul participérii la operatia
EU NAVFOR ATALANTA a
demonstrat nivelul ridicat de
pregatire al navei si echipajului
si faptul ca poate indeplini toate
misiunile din gama de actiuni
contra pirateriei. [ |

Departareade casa sidistantafatade
cei dragi sunt intotdeauna factori dificili
pe timpul unei misiuni de lunga durata.
Daca anul trecut pe timpul participarii
la operatia UNIFIED PROTECTOR,
marinarii de la bordul fregatei Regele
Ferdinand au putut comunica cu cei
dragi doar atunci cand misiunile i-au
adus mai aproape de coastele Europei,
situatia a fost complet schimbata in
acest an. Chiar daca telefonia mobila a
functionat de foarte putine ori in acea
zona, slab acoperita de sateliti, sistemul
de telefonie fixa instalat la bord le-a
permis membrilor echipajului, atat sa
fie sunati cat gi sa sune acasa. Evident,
n-a fost poate frecventa dorita de multi -
de multe ori puteai avea nesansa de a
nu prinde legatura, sau sa nu poti vorbi
atat de mult cum ai fi dorit, pentru ca
sistemul de convorbiri a fost limitat la
un anumit numar de minute, pentru a
putea oferi cat mai multor membri ai
echipajului posibilitatea sa sune sau
sa fie sunati. Un rol foarte important
in functionarea sistemului l-au avut
specialistii in mentenanta condusi de
capitan-comandorul Alexandru Mitel,
cei care au reusit cu mari eforturi uneori-
deoarece sistemul a functionat fara
intreruperi, mai putin Tn perioadele
scurte de mentenanta normala -, sa
intretina si sa asigure functionarea
echipamentelor. Astfel, legatura cu cei
dragi a fost mai facila si din Djibouti, de
la Ecuator sau din Dar es Salaam.

Capitan-comandorul Alexandru
Mitel, sef comunicatii si informatica:
,Daca la misiunile anterioare legétura
sociala cufamiliaeraaproapeimposibila,
doar pentru urgente, acum putem afirma
cd legatura sociala a contribuit major la
starea moralului echipajului. Echipajul a
avut la dispozitie doua linii telefonice pe
care le-a putut utiliza pentru a suna sau
a primi telefoane din tara. Facilitatile pe
care le avem pe partea de comunicatii

pentru aceasta misiune ne permit sa
trecem mai usor peste distanta fata de
familie si de imposibilitatea de a utiliza
telefoanele mobile”.

Capitanul Bogdan Curca, pilot de
elicopter: ,,Cel mai greu a fost in prima
parte a misiunii, cdnd noi eram obignuiti
sa folosim telefoanele mobile pentru a
vorbi cu cei dragi, iar lipsa semnalului
a fost greu de suportat. Am avut insa
posibilitatea sa putem folosi un sistem
instalat inainte de plecarea in misiune,
astfel ca la céateva zile am putut suna
sau am putut fi sunati de cei dragi de
acasa’.

Capitan-comandorul Viorel Bold,

__-A, - . )
comandantul serviciului logistic al
fregatei Regele Ferdinand: ,Modalitatea
de a comunica in aceasta misiune cu
familiile a fost foarte buna, mult mai
buna decat in oricare altd misiune pe
care am executat-o pana acum; vreau
s& multumesc colegilor din serviciul
de lupta senzori si armament care fac
eforturi deosebite pentru a intretine
liniile de comunicatii in functiune”.

Capitan-comandorul Marian loan:
,Prin legatura sociald pe care o avem
permanent cu cei de acasa ne bucuram
de sprijinul celor dragi pentru realizarea
misiunilor’. |

Si daca legatura sociala a avut
scopul de a-i simti mai aproape pe cei
dragi si de a ridica moralul echipajului,
un rol important in acest sens I-a avut
si asistenta religioasa acordata la
bordul navei de preotul militar Nicolae
Argatu. Dincolo de discutiile pe care
le-a purtat individual cu cei care i-au
solicitat sprijinul sau pe care i-a simtit
ca avand nevoie de un suport moral,
cuvintele de invatatura ale parintelui
Argatu, rostite la finalul slujbelor de
duminica sau a celor savarsite la
diferite sarbatori religioase, au avut
darul sa-i apropie pe marinarii de la
bordul fregatei de Dumnezeu, sa le
dea curaj si putere sa-si indeplineasca
misiunile, dar si intelepciunea de a
trece cu bine peste orice incercari. B
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Pe timpul participarii fregatei
Regele Ferdinand la operatia EU
NAVFOR ATALANTA, la bordul
navei s-a aflat o echipa complexa de
medici sub comanda medicului-sef
al fregatei, locotenent-colonelul medic
Eduard Moise, care daca ar vrea
sd renunte la medicind s-ar putea
afirma ca jurnalist. Anuntul prin care
ni se reamintea saptamanal faptul ca
trebuia sd ne luam medicamentele
antimalarie, obligatorii pentru zona de
actiune din Africa, a fost mereu insotit
de o poezie sau un teatru radiofonic,
de real succes.

Referindu-ne strict la partea
medicala, putem spune ca n-au fost

Interventie de mica chirurgie la bordul navei efectuatd de maiorul medic Adrian Popentiu,
dreapta si locotenent medic Lucian Popa

cazuri deosebite care sa necesite
interventii medicale, exceptand cele
minore care pot aparea oriunde. In
cele doua luni de participare efectiva
la operatia EU NAVFOR ATALANTA,
nava a indeplinit si o misiune cu
specific medical care a constat in
asigurarea, din punct de vedere
medical ROL 1, a unor nave aflate Tn
programul World Food Programme si
AMISOM.

Locotenent-colonelul medic Eduard
Moise: ,Pot spune pe buna dreptate
cd am o echipad medicala, pentru
ca in aceastd misiune conduc trei
medici, un medic chirurg, un medic
anestezist si un medic stomatolog.
De asemenea, am in subordine trei
asistenti medicali, unul de medicina
generald si doi sanitari. Sunt foarte
multumit de activitatea pe care a
depus-o echipa medicala, consider
ca ajutorul colegilor medici a fost de
un real folos. Beneficiind de ajutorul

m MARINA ROMANA
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colegilor mei, capabilitatile din punct
de vedere medical ale navei cresc,
in standarde NATO, de la ROL 1 la
ROL 1+ si cu un minim de aparate
medicale achizitionate am putea
tinde sa ajungem la nivelul ROL 2.
Acum putem desfasura interventii de
mica chirurgie - cum de altfel au si
fost executate de maior medic Adrian
Popentiu -, interventii de chirurgie
de urgentd, tratarea unei game largi
de afectiuni stomatologice, dar si
urmarirea pacientului gi stabilizarea
lui péna cand l-am putea evacua la
un spital din zona de actiune. Am
fost solicitati chiar si de comandantul
navei «MV Masar Trade» (nava din

programul WFP escortata de fregata
«Regele Ferdinand»), care avea
o probleméa la o mana, i s-a pus
diagnosticul, i s-autrimis medicamente
si am primit apoi mulfumiri”.

Maiorul medic Adrian Popentiu,
chirurg la Spitalul Militar ,Dr. Alexandru
Augustin” din Sibiu: ,Au fost conditii
mai speciale de realizare a interventiei
de mica chirurgie la bordul navei, dar
nimic care sa impieteze realizarea
actului medical. Din fericire, in cele
trei luni de misiune nu am avut
interventii majore, dar am avut o
serie de interventii de mica chirurgie,
traume minore care s-au putut rezolva
cu mijloacele de la bord. Experienta
pe fregata «Regele Ferdinand» a fost
una foarte interesanta, o experienta
bund de viata, buna profesional, o
ocazie de a vedea locuri noi, de a
cunoaste oameni deosebiti. Voi mai
reveni la bordul fregatei si voi pastra
legatura cu oamenii de aici”.

i d
Interventie de mica chirurgie la bordul navei.
In prim plan, locotenent-colonelul medic Eduard Moise

O urgenta medicala s-a ivit in
cursul noptii de 23/24 noiembrie, la o
distanta foarte mare de Mogadishu,
cand a aparut o situatie medicala
care nu putea fi prevazuta si care a
avut o evolutie nefavorabild ducand
la agravarea starii de sanatate a
caporalului clasa a lll-a Georgiana
Florentina Predescu. La miezul noptii,
fara multe anunturi pe nava - desi
echipajul avea o stare accentuata de
oboseala cauzata de faptul ca abia
incheiasera misiunea de eliberare

a suspectilor de piraterie pe tarm -,
tot angrenajul fregatei s-a pus in
miscare. Dupa analiza situatiei si
stabilirea diagnosticului de catre

echipa medicala de la bord, s-a luat
legatura cu seful echipei medicale de
pe nava ITS San Giusto, stabilindu-se
transportul unor medici de la ITS San
Giusto pe fregata Regele Ferdinand.
Cufregata Regele Ferdinandnavigand
cu viteza maxima, atat pentru a
reduce distanta dintre cele doua nave
si a scurta astfel timpul de solutionare
a situatiei, cat si pentru a ne apropia
de un port, elicopterul Puma Naval
a fost pregatit de zbor noaptea (o
altd premiera pentru misiune) si a
efectuat transportul echipei medicale
italiene la bord. Dupa analiza situatiei
realizata de echipele mixte de
medici de la bordul fregatei Regele
Ferdinand si navei comandant a
gruparii EU NAVFOR, ITS San Giusto,
s-a concluzionat ca situatia depasea
posibilitatile de rezolvare de la bordul
navelor, necesitand transportul catre
un spital de pe tarm. Pacienta a fost
stabilizata si pregatita pentru un
zbor foarte lung. Comanda fregatei

Regele Ferdinand a analizatimpreuna
cu comandantul gruparii EU NAVFOR
toate variantele optime de transport al
pacientei, deoarece distanta catre cel
mai apropiat spital era foarte mare,
aproape de limita razei de actiune a
elicopterului. In cele din urma, militarul
a fost transportat cu elicopterul Puma
Naval catre Mogadishu, capitala
Somaliei, fiind Tnsotit permanent
de o echipa medicala de la bordul
fregatei, formata din maiorii medici
Adrian Popentiu si  Mihai Latis,
care a monitorizat evolutia starii de
sanatate. De asemenea, la misiune,
a participat si comandantul-secund
al  fregatei, capitan-comandorul

loan Marian, pentru coordonarea
si rezolvarea tuturor problemelor
cu autoritatile din Mogadishu. La
recomandarea medicilor militari din

spitalul AMISOM din Mogadishu gi
cu sprijinul ambasadorului Romaniei
in Kenya, Excelenta Sa lulia Pataki,
Georgiana Florentina Predescu a fost
preluata de un avion militar si a fost
transportata la o facilitate medicala
de rang superior din Nairobi, Kenia.
Pe timpul transferului a fost asistata
de catre un medic kenian pregatit
in Romania. Comandantul navei
s-a aflat in permanenta legatura cu
ambasadorul Roméaniei in Kenia, ES
lulia Pataki, cu medicii curanti, cu
Statul Major al Fortelor Navale si cu
familia militarului. Dupa rezolvarea
favorabila a situatiei medicale, capo-
ralul clasa a lll-a Georgiana Florentina
Predescu a fost repatriat in tara.
Comandorul Mihai Panait:
.Misiunea de evacuare medicald a
unui membru al echipajului a fost
o situatie de angajament total al
echipajului, dar si al navelor din
gruparea EU NAVFOR ATALANTA si
al conducerii acestei grupari. Am avut

. Foto: Adrian Popentiu

Aspect din timpul misiunii de MEDEVAC. in prim-plan, maiorul medic Mihai Latis;
in plan secund, capitan-comandorul Marian loan

sprijinul deosebit al AMISOM-ului si am
reusit in timp util datorita faptului ca
elicopterul Puma Naval de la bord a
executat cu sigurantéd si precizie un
transport deosebit de periculos si la
distantd mare de nava. Dupéa ce a
ajuns la spitalul militar din Mogadishu,
militarul a fost evacuat la un spital
din Nairobi, de unde, dupa ce i s-au
acordat ingrijirile medicale necesare
si n-a mai existat niciun pericol, a
fost repatriat in tard intr-o stare de
sénétate buna”.

Maior medic Adrian Popentiu,
chirurg la Spitalul Militar ,Dr.
Alexandru Augustin” din  Sibiu:
,Rezolvarea cazului a presupus doua
etape: comunicarea cu celelalte nave
si cadre medicale implicate, stabilirea
celei mai bune céi de actiune; in
a doua etapa dupa ce s-a hotarat

Transferul caporalului clasa a |ll-a Georgiana Florentina Predescu in avionul militar
care a transportat-o la spitalul din Nairobi

au fost mari de toate partile si riscul
ca evolutia sé& fie nefavorabila a fost
unul major. Tocmai de aceea s-a ales
solutia de a fi evacuata intr-un spital,
unde interventia séa fie facuta in cele
mai bune conditii pentru pacienta’.
Maior medic Mihai Latis, Spitalul
Militar ,Dr. Carol Davila” Bucuresti:
,Evacuarea a fost urgenta. Misiunea
de evacuare medicala ne-a pus
céteva probleme la care nu ne-am
asteptat; aparatul de zbor nu era
adaptat pentru evacuarea medicala,
dar am improvizat $i am putut asigura
asistenta medicala pacientei pe
toata durata transportului; din cauza
distantei foarte mari la destinatie am
ajuns cu acumulatorii de la aparatul
de stabilizare aproape descéarcati.
Ne-am pregaétit pentru participarea
la operatia ATALANTA punénd raul

A

‘Q‘ ) Foto: Marian loan, F221

Formalitati pe aeroportul din Mogadishu

efectuarea  evacudrii  medicale,
transportul propriu-zis al pacientei,
asistarea ei pana in momentul in
care a ajuns la un spital specializat,
unde s-a putut efectua interventia de
specialitate in conditii de siguranta.
Cazul a fost greu, mai ales din cauza
potentialului evolutiv cétre o stare
mult mai grava a pacientei. Emotiile

in fata si trebuia sa& avem resurse sa
rezolvam orice situatie. Noi am fost
pregétiti sa asiguram la bordul navei
interventii  chirurgicale in urgenta,
stabilizare primara, oprire hemoragie,
ROL1+. Acum la final pot spune
cd e loc de imbunatétiri si in acest
domeniu’. |
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Participarea fregatei Regele Ferdinand la operatia antipiraterie
EU NAVFOR ATALANTA 2012 a adus, pe langa atatea misiuni
executate pentru prima datd, incd o premiera pentru Fortele
Navale Romaéne, prin prezenta a doua echipe de jurnalisti roméni
la bordul navei, pe timpul unei misiuni internationale.

Astfel, in perioada 14-29 (30) noiembrie, la bordul navei
s-au aflat Nicolae Melinescu de la Televiziunea Romana, Denisa
Morariu si Liviu Dochita de la emisiunea ,in premierd” de la
Antena 3. Au fost doua saptamani intense atat pentru jurnalisti,
cat si pentru echipaj, doud saptdméni in care am invatat sa
Lconvietuim” impreuna, am invatat unii de la ceilalti sa fim si sa
ramanem profesionigti, am Tnvatat sa ne respectam, sa ducem
lucrurile si solicitarile la maxim, respectand insa toate regulile
jocului si masurile de siguranta impuse de actiunile desfasurate.
Au fost doua saptamani in care am invatat si am incercat sa fim
constanti, corecti unii cu ceilalti, In care am pus multd pasiune
in tot ce am facut, in care ne-am ignorat, ne-am suparat si ne-
am bucurat impreuna de reusita unei misiuni, de un cadru bun de
filmare, de o discutie informala sau de un interviu reusit. Au fost
doua saptamani in care s-au legat si s-au dezlegat prietenii intre
jurnalisti si membrii echipajului, in care am parcurs impreuna multi
kilometri pe puntile navei incercand sa vedem cat mai mult din
viata la bordul unei nave militare, dar sa cuprindem si toata gama
de actiuni antipirateriei desfagurate in aceasta perioada. Au fost
doua saptamani in care am actionat la bordul elicopterului Puma
Naval si am participat la misiuni cu RHIB-ul, in care am incercat
fmpreuna sa ne integram cat mai bine in echipaj si in spiritul
Ferdinand. Au fost doua saptamani aglomerate dar care au trecut
parca mult prea repede, in care ne-am demonstrat limitele si poate
uneori ne-am impresionat reciproc, in care poate am simulat si ne-
am disimulat starile si frustrarile, doua saptamani in care am ras si
am plans impreuna. Cu siguranta, multe dintre poeziile echipajului
spuse sau nespuse in aceasta perioada, din suspinele si regretele
de la finalul perioadei, au fost sincere de ambele parti, la fel ca
intreg demersul jurnalistic din aceasta perioada, un demers
jurnalistic pe care fiecare dintre noi |-a dorit a fi doar ca nceputul
unei colaborari, ca o etapa si nu ca un final de drum. Totodata, au
fost doua saptamani in care am avut de depasit multe momente
de cumpana, in care am avut de trecut peste prejudecati, in care
ne-am schimbat planurile de zeci de ori, in care ne-am sprijinit,

m MARINA ROMANA
numarul 1 (158) 2013

A

bordul fregatei
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Nicolae Melinescu in dialog cu locotenent-comandorul Mihai Egorov

atunci cand ne-am inteles, reciproc. $i, au fost doua saptamani in
care am invatat sa ne spunem sincer, ,multumesc’”.

La bordul navei, cei trei jurnalisti au participat la toate activitatile
desfasurate de fregata pe timpul celei de-a treia patrulari intre
Dar es Salaam si Djibouti, au parcurs programul de instructie
de vitalitate si salvarea vietii pe mare, au avut parte de un botez
marinaresc si, mai ales, au avut ocazia sa-si gaseasca subiectele
si personajele necesare povestilor lor jurnalistice. Nici timpul fizic
si nici zona de interes pentru subiectele urmarite nu le-au permis
jurnalistilor sa stea de vorba cu toti membrii echipajului, dar cu
totii au avut rolul lor la crearea unor subiecte si a unor reportaje
interesante.

Cum au vazut aceasta experienta cei trei actori principali
comanda navei si cele doua echipe de jurnalisti?

Comandorul Mihai Panait, comandantul fregatei Regele
Ferdinand: ,A fost pentru prima datd cand o echipa de jurnalisti
civili particip@ in teatrul de operatii la bordul unei nave militare si
cred ca este un lucru foarte bun, pentru ca asa putem sa aratam
mai bine populatiei civile, familiilor noastre, colegilor, prietenilor,
romanilor, ceea ce face fregata «Regele Ferdinand», ceea ce face
marina noastrd pe madrile si oceanele lumii. Am avut de pregatit
si de manageriat activitatea celor trei jurnalisti pe timpul celor

doua saptamani cat cele doua echipe au trait la bordul navei,
au cunoscut echipajul si nava cu toate lucrurile bune si reusita
acestui lucru se datoreaza si dumneavoastra, jurnalistului militar
de la bord, pentru ca am avut un sprijin deosebit pe toata perioada.
O actiune de asemenea importantd a Uniunii Europene este
necesara a fi mediatizata si a arata destinatia si rolul deosebit pe
care il au navele militare in asigurarea libertatii de navigatie, a
traficului comercial in apele si oceanele lumii”.

Nicolae Melinescu, TVR1: ,Este o experienta unica si este un
privilegiu séa fiu aici in mijlocul echipajului de pe fregata «Regele
Ferdinandy», pentru originalitatea misiunii si pentru caldura i
buné&vointa cu care toti cei din echipaj m-au ajutat sd-mi fac propria
misiune aici, s&-mi indeplinesc acest demers jurnalistic, care este
foarte important, atat pentru echipaj, cat si pentru publicul din fara.
Este prima experienta de acest gen pentru mine. Niciodata nu
am navigat pe o nava militard si niciodatd nu am fost pe mare
un timp atéat de indelungat. Totul pentru un stréin, pentru cei care
vin din afara navei este fascinant; pentru dumneavoastra, pentru
echipaj este locul de muncéa cu obligatii, cu rigori si acest lucru
meritd tot respectul. Referitor la asteptari, pot spune ca si cea
mai indrazneatd asteptare a mea, inainte s& vin la nava, a fost
depdsita pentru ca au fost foarte multe evenimente, foarte multe
exercitii care ilustreaza modul in care actioneazd marinarii pe o
navd militard roméneascéd si, in plus, am avut toate facilitétile,
am obtinut imaginile pe care mi le-am dorit, mult peste ceea ce
mé& asteptam. A fost o perioada foarte bogatad in evenimente, in
intélniri, in discutii, in interviuri, deci nu cred c& se putea sd& mé
astept la mai mult. Studiul meu despre efectele pirateriei maritime
asupra navigatorilor roméani, practic, s-a rasturnat dupa aceste
doua saptamani. M-am gandit sa reconsider modul de repartizare
a informatiilor si aceasta experientd de pe fregata sa fie pilonul
central al tuturor studiilor si a ceea ce am descoperit in aceasta
cercetare postdoctorala. Este imposibil sa& nu-ti placa la bordul
navei. A fost efectiv, fascinant, acesta este cuvantul care descrie
cel mai bine experienfa mea din aceste doud saptdmani’.

Denisa Morariu, emisiunea ,In premierd”’, Antena 3: ,A fost
fabulos, a fost experienta vietii mele, a fost experienta vietii
lui Liviu (Liviu Dochita, n.n.) si, cel mai frumos, a fost ca ne-am
adaptat imediat. O s& ne fie dor s ne trezeasca cineva dimineata
cu semnalul, «desteptarea Regele Ferdinand», o sa ne fie dor sa
urcam si sa coboram atatea si atatea scari si, mai ales, o sa-mi fie
dor de oamenii fabulogi pe care i-am cunoscut aici $i oameni tineri
si talentati, si curajosi. O s&-mi fie dor de asta, foarte dor. Eu as
mai rdméne ceva vreme, macar sd ma intorc cu voi in tara, asta e,
aici s-a terminat. Sper sa va placa materialul pe care il vom face,
pentru ca noi am pus, nu tot sufletul, ci mult mai mult de atat si sper
sa va placa asa cum ne-a placut si noud sa fim aici. Ni s-a péarut
fabulos sa fim primii jurnalisti care vin aici, nici nu ne gdndeam ca
e posibil. Am inceput intr-o seara de duminica sa dau telefoane,
sd infeleg daca exista vreo sansd sé vin aici sau nu, $i a existat

Family Photo in portul Djibouti, inainte de debarcarea jurnalistilor. De la stanga la dreapta:
Liviu Dochita, locotenent-comandor Mihai Egorov, Denisa Morariu, comandor Mihai Panait,
Nicolae Melinescu, capitan-comandor Marian loan

o: Bogdan Stochirlea, CREO

Nicolae Melinescu, dreapta si Liviu Dochita, filmand o misiune de ,friendly approach”

sansa, deci cred ca asa a fost sa fie. Sper sa pastrez multe dintre
lucrurile pe care le-am afiat aici, mulfi ani, poate tot restul viefii
cu mine. Asteptarile, munca si rezultatele cred ca au iesit 150%
din planul de baza cu care am venit, am reusit mult mai mult decét
ne imaginam si asta pentru faptul ca oamenii au fost deschisi si
péna la urma au vrut s& vorbeascd cu noi, sd& ne spund povesti
frumoase, iar noi sa le spunem mai departe. As vrea sa va spun
o poveste referitoare la pirati, care s& rémand in istorie. In prima
mea zi pe fregatd am facut (impreuna cu mine, n.n.) un plan de
filmare pe zile, luni, marti, miercuri etc. lar eu in ziua de miercuri,
21 noiembrie, am scris «goana dupa pirati». Asa a fost sé fie, fix
in ziua de miercuri, 21 noiembrie, am alergat dupa ei si i-am prins.
Ne-am dorit mult sa iasa bine si cred ca va iesi minunat. A fost atat
de usor totul la bord, si sa facem baie cu apa rece si sa ne uscam
pérul la lumina soarelui gi cred c& pe langad multele experiente
frumoase pe care le-am trdit, aici am vazut cel mai frumos cer
instelat, cea mai frumoasa luna si multe lucruri din categoria cele
mai frumoase. Au fost momente foarte mari de cumpana, pentru ca
mi-am dorit sa iasa foarte bine si sa fie un reportaj complet, dar a
iesit, in premiera, 150%. Plec cu cel mai mare sac de amintiri si de
sentimente, si de emotii, si de trairi, si de asteptari, si de experiente,
si de cunostinte. A fost minunat si mulfumesc pentru astal”

Cu Denisa Morariu si Liviu Dochita ne-am reintéalnit in dimineata
zilei de 14 decembrie, cand au ignorat gheata de pe autostrada
Bucuresti-Constanta, au infruntat valurile Marii Negre la bordul
unei nave a Garzii de Coasta si s-au ambarcat la bordul fregatei
Regele Ferdinand pentru a intra cu nava in portul Constanta. Chiar
daca multi dintre membrii echipajului nu le-au inteles actiunea si
dorinta lor de a fi pe nava, consecventa si perseverenta cu care
si-au urmarit demersul jurnalistic merita tot respectul, iar prezenta
lor la bord a inchis practic si firesc ciclul aventurii lor la bordul navei
si povestea participarii In premiera a unei nave militare roméanesti
la o operatie de lupta contrapirateriei. De la ceremonialul de sosire
al navei nu a lipsit nici Nicolae Melinescu, venit s& multumeasca,
o data in plus, echipajului pentru perioada petrecuta la bord si sa
vada emotiile revederii marinarilor cu familiile.

Reportajele realizate de cele doua echipe de jurnaligti civili,
fundamental diferite ca si conceptie, au urmarit si au redat insa
profesionist, in maniere proprii, mandria echipajului fregatei
Regele Ferdinand de a fi participat la aceasta misiune, capacitatea
Romaniei de a-si proiecta forta unde o cer interesele sale de
securitate si povestea unor oameni normali care fac lucruri de
exceptie la bordul fregatei.

Poate mai lapidara decat ar trebui, aceasta a fost povestea
primei prezente a unor jurnalisti civili la bordul unei nave a Fortelor
Navale Roméane pe timpul unei misiuni internationale. Cineva
spunea ca este important ca dupa ce pleci dintr-un loc, acolo sa fie
mai bine decat era inainte sa vii tu. E greu de spus daca prezenta
jurnalistilor la bordul navei a produs schimbari fundamentale,
dar, cu siguranta, aceasta experienta a schimbat ceva in noi,
in marinarii de la bordul fregatei Regele Ferdinand si ne-a facut
sa constientizam mai mult sansa si mandria de a fi participat la
aceasta misiune, sa ne respectam partenerii de dialog, sa ne
valorizam poate mai mult, sa gasim timp sa privim si n interiorul
nostru, sa renuntam sa impresionam cand nu este cazul si poate
sa incercam sa fim mai deschisi si mai sinceri.
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La finceputul lunii octombrie, in
portul Djibouti, 236 de militariambarcati
la bordul fregatei Regele Ferdinand
porneau Tn cautarea piratilor din Golful
Aden si Bazinul Somalez in cadrul
operatiei EU NAVFOR ATALANTA
2012. Erau multe necunoscute la acel
moment, era prima misiune de lupta
contrapirateriei la care participa o nava
a Fortelor Navale Romane, intr-o zona
noud si la o distantd apreciabila de
Constanta - cea mai mare de pana la
acel moment - si chiar daca militarii de
pe fregata parcursesera numeroase
module de pregatire, necunoscutul fi
atragea si nelinistea in egala masura.

Au urmat cele trei etape de
patrulare deja prezentate, in care
nivelul activitatilor a crescut parca
gradual si in care marinarii de la bordul
fregatei Regele Ferdinand au executat
toatd gama de actiuni contrapirateriei
pentru care fusesera instruiti. Au fost
misiuni de cercetare a spatiului naval si
aerian, misiuni de ,friendly approach®,
de escorta a unei nave din cadrul
programului Word Food Programme,
asistentauneinave vulnerabile, misiune
de asigurare logistica cu elicopterul,
monitorizarea activitatilor de pescuit
din largul coastelor Somaliei, evacuare
medicala tot cu elicopterul Puma Naval,
instruirea militarilor din cadrul marinei
tanzaniene, reprezentarea Romaniei
in aceasta zona a lumii prin actiunile
de diplomatie navala organizate in
porturile de escala si poate cea mai
importanta, misiunea de capturare si
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retinere a 9 persoane suspectate de
acte de piraterie.

94 de zile de misiune din care
71 de zile pe mare, 60 de zile in cadrul
operatiei EU NAVFOR  ATALANTA
2012, 17.844,9 mile marine parcurse,
din care peste 12.500 Mm parcurse
in cadrul operatiei EU NAVFOR
ATALANTA 2012, in 1.660,52 de ore
de mars din care peste 1.100 ore de
mars in cadrul operatiei EU NAVFOR
ATALANTA 2012 si peste 113,11 de ore
de zbor ale elicopterului Puma Naval,
7 misiuni de reaprovizionare pe mare,
7 misiuni de ,friendly approach® si un
.Bravo Zulu” al comandantului gruparii
navale EU NAVFOR ATALANTA la
finalul misiunii, cam aceasta ar fi
statistica participarii in premiera a
Fortelor Navale Roméne, prin fregata
Regele Ferdinand la misiunea de lupta
contrapirateriei a Uniunii Europene,
EU NAVFOR ATALANTA 2012.

La finalul misiunii, marinarii de pe
Ferdinand se pot mandri cu un nivel de
instruire mai ridicat, sunt mai siguri pe
faptul ca pot rezolva orice fel de situatie
si mandri ca au reusit sa actioneze n
misiunea EU NAVFOR ATALANTA
pentru descurajarea, prevenirea i
reprimarea actelor de piraterie si de jaf
armat pe mare.

Contraamiralul Enrico Credendino,
comandantul  gruparii navale a
operatiei EU NAVFOR, CTF 465
(pe data de 7 decembrie, a predat
comanda operatiei), a multumit
comandantului si echipajului fregatei

Regele Ferdinand pentru activitatea
desfasurata pe parcursul misiunii:
,Dupa doua luni sub pavilion UE, acum
cand parasiti operatia ATALANTA,
as dori sa va transmit felicitarile mele
pentru o treaba foarte bine facuta, in
Golful Aden si Bazinul Somalez. In
toate situatiile tactice, dumneavoastra
afi demonstrat profesionalism,
motivatie si angajament, in pofida
misiunii sensibile si consumatoare de
timp, in sprijinul protectiei unei nave
comerciale vulnerabile, perioada care
a fost foarte solicitantd. Contributia
pe care ati adus-o in lupta impotriva
pirateriei in aceasta regiune, cum ar fi
remarcabila actiune de interceptare a
schiffului in centrul Bazinului Somalez
executata pe 21 noiembrie, a fost
bine apreciatd de céatre toti actorii

Contraamiralul Enrico Credendino, comandantul gruparii
navale a operatiei EU NAVFOR ATALANTA, CTF 465

implicati in aceastd operatie. Atfi
fost in masura sa patrulati eficient in
IRTC si ati desfasurat cu succes un
numéar mare de misiuni de friendly
approach, intotdeauna  dovedind
vigilentad si flexibilitate. Spiritul vostru
de cooperare si atitudinea prompta
au constituit un mod remarcabil de a
opera in EU NAVFOR si ati indeplinit
intotdeauna tot ce v-am cerut intr-o
maniera competenta si eficienta, fiind
ambasadori deosebiti pentru Fortele
Navale Roméne. Permiteti-mi s& va
multumesc, de asemenea, din nou
pentru primirea calduroasd pe care
mi-ati facut-o cu ocazia vizitei mele la
bord. A fost o placere s& va cunosc
pe dumneavoastra si echipajul navei
dumneavoastré. In cele din urmé as dori
sa profit de aceasta ocazie pentru a va
transmite, dumneavoastra si echipajului
fregatei, in numele EU NAVFOR, cele
mai bune urdri pentru o intoarcere
acasa in conditii de siguranta, pentru o
perioadéd de odihna binemeritata. Vant
linistit si mare calma!”.

Un mesaj similar a transmis
(de la Londra), navei si echipajului,
si  contraamiralul Duncan Potts,
comandantul operatiei EU NAVFOR
ATALANTA (pe data de 15 ianuarie
2013, a predat comanda operatiei):
.Pe timpul primei misiuni de acest
gen a unei nave apartindnd Romaniei,
fregata «Regele Ferdinand» a jucat
un rol activ si complex in combaterea
pirateriei. V-ati integrat rapid, cu
succes si ati colaborat excelent pe
intreaga perioada pentru indeplinirea
misiunii. Acest lucru a fost obtinut
prin executarea de operatiuni de baza
esentiale, acordarea de protectie
criticd pentru nave neapartindnd
programului  WFP gi altor nave
vulnerabile. Punctul culminant a fost,
fara indoiala, misiunea de intrerupere
a activitatilor de piraterie executata
pe 21 noiembrie. Aceste misiuni nu
au fost lipsite de riscuri, iar actiunea

Supravegherea interventiei militarilor romani pe timpul unei misiuni de ,friendly approach”

Contraamiralul Duncan Potts, comandantul
operatiei EU NAVFOR ATALANTA

navei si echipajului dumneavoastra
a fost foarte bine condusa. Puteti
fi méandri de toate  misiunile
executate de catre dumneavoastra
si echipajul dumneavoastra si, per
ansamblu, de contributia  generalé
pe care nava a adus-o misiunii.
Sunt sigur ca& dumneavoastra si
echipa dumneavoastra agteptati cu
nerabdare urméatoarea misiune. Prin
reprezentantul dumneavoastrala OHQ,
ags dori sa primesc orice impresii $i lectii
identificate pentru a putea imbunatati
pregétirea unei nave romanesti pe
viitor. Parasiti gruparea stiind ca ati
adus o contributie majoréa la siguranta
marinarilor din zona. Din partea
tuturor celor care au tranzitat zona de
operatii in siguranta pe timpul misiunii
dumneavoastra si a miilor de somalezi
care au continuat sa primeasca ajutorul
mult necesar, va multumesc pentru
eforturile dumneavoastra’.
Comandorul Mihai Panait,
comandantulfregateiRegele Ferdinand:
,Operatia EU NAVFOR ATALANTA
a fost mai complexa decét operatia
ACTIVE ENDEAVOUR sau UNIFIED
PROTECTOR. A fost greu de pregaitit,
de la pregatirea tehnicii, armamentului,
echipamentelor, imbunatatirea siste-
melor de comunicatii, armament gi

propulsie ale navei pentru a putea face
fata cerintelor operatiei. De asemenea,
a fost greu si prin prisma faptului ca
zona de operatii a fost foarte departe
de tara, actionand la peste 5000 Mm
de portul Constanta si a presupus un
efort deosebit; un alt element nou a
fost mediul, actiondnd intr-o zona cu
temperaturi foarte ridicate care ne-au
pus probleme si a trebuit sa folosim
toaté priceperea si iscusinta marinarilor
nostri pentru a rezolva situatiile, pentru
a face mentenanta sau reparatiile
necesare, pentru a indeplini toate
misiunile primite. A fost o misiune
grea, dar ma bucur ca am reugit sa ne
indeplinim toate obiectivele in aceasta
operatie. Multumesc intregului echipaj
pentru efortul sustinut, pentru déruinta,
dedicatia si profesionalismul de care au
dat dovadd, multumesc Statului Major
al Fortelor Navale gi tuturor structurilor
subordonate acestuia care au lucrat
alaturi de noi pentru rezolvarea tuturor
problemelor apéarute zi si noapte;
multumesc de asemenea familiilor
noastre care ne-au sustinut pentru
aceasta activitate de lunga durata in
acest an de instructie 2012, deosebit
de incarcat si tuturor roméanilor pentru
suportul pe care l-au avut atunci cand
au urmarit in presa activitatea noastra.
Atat eu cat si echipajul pe care il
comand suntem foarte méandri cd am
reusit sa indeplinim cu succes aceasta
operatie. In acest moment cred c4,
datoritd determindrii si experientei
acumulate in ultimii trei ani de participari
la misiuni internationale de fregata
«Regele Ferdinand», suntem pregatiti
pentru a indeplini orice misiune in
cadrul aliantelor la care Romania s-a
angajat si este parte si sunt convins ca
echipajul fregatei «Regele Ferdinand»
va putea indeplini si pe viitor orice
misiune i va fi incredintata”.
Comandorul Tudorel Duta, loctiitor
al comandantului navei pentru zbor:
Am executat o gama largd de

—Foto: Mm | Viorel Contor; GrupufFde Elicoptere

Misiune de ,friendly approach” la o nava suspecta, supravegheata de elicopterul Puma Naval
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misiuni specifice operatiei legate de
descurajarea actelor de piraterie si jaf
pe mare in zona de responsabilitate;
misiuni de suport logistic, de cercetare
a unor raioane, de cercetare a zonei
costiere a Somaliei, am executat
un transport medical. Ne-am facut
simtitd prezenta pe aeroporturile din
Djibouti si Mogadishu, pe coastele
Somaliei gi in Golful Aden pe IRTC.
Am reusit sa indeplinim toate misiunile
primite, deci binomul nava-elicopter
a functionat bine. Intreaga gamé de
misiuni executate a implicat un nivel
de risc operational ridicat pentru cd am
actionat intr-un mediu putin prietenos,
dar o nota mai dificla a avut-o
misiunea de MEDEVAC. Aceasta a
presupus transportul echipei italiene in
miezul noptii, la bordul fregatei si apoi
evacuarea medicalad de la o distanta
de 220 Mm din largul Oceanului Indian
pe aeroportul Mogadishu. Cei doi
piloti marinari au facut parte din cele
doua echipaje si au executat toate
misiunile repartizate. Toata investitia
si increderea ce i s-au atribuit pana
acum a fost pe deplin justificata,
demonstrand un nivel de pregatire
foarte bun. Experienta operationala
se capata doar in astfel de misiuni.
Este un mare castig si am profitat de
oportunitate s& ne testam capabilitatile
si nivelul de pregétire. Experienta este
mare acum, nu ne rdméne decét sa
o fructificdm. Sunt foarte multumit de
activitatea personalului navigant gi
tehnic din serviciul de lupté aviatie.
Elicopterul a fost intotdeauna pregatit
pentru zbor si nu a fost indisponibil
decét pe perioadele planificate pentru
mentenantd. Nu am avut probleme
tehnice care sa impiedice sa ne
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Misiune de cercetare a coastei pentru elicopterul Puma Naval

executam misiunea, iar problemele
tehnice inerente au fost rezolvate
foarte bine. Pe langa faptul cad am
reusit sa ne indeplinim mandatul pentru
care am fost trimisi in operatie, am
reusit s& demonstrdm si capabilitatile
elicopterului, a echipamentelor cu care
este dotat, a personalului navigant
sau tehnic. Am avut satisfactia ca
asteptarile noastre din tofi anii ai
derularii proiectului au fost confirmate
si avem convingerea ca pe viitor acest
program va reusi s& ofere Fortelor
Navale o capabilitate suficientd pentru
misiunile specifice pe care trebuie sa le
indeplineasca. Sunt foarte stréns legat
de acest proiect si de aceea acum ma
incearca un sentiment de satisfactie
ca munca mea $i a colaboratorilor cu
care am plecat la drum, la inceput,
da roade. Sunt convins ca nu trebuie
ca dupa acest succes sa consideram
incheiat acest program, ci trebuie sa-I
sustinem s& parcurgd toate etapele
care sa-i confere noi capabilitati pentru
indeplinirea misiunilor de la bordul
fregatei. Numarul de ore de zbor pot
spune ca e mare i mic in acelagi
timp. S-a zburat aproape zilnic si acest
lucru spune mult despre activitatea
elicopteristilor navali pe timpul operatiei
EU NAVFOR ATALANTA”’.
Capitan-comandorul Marius Mitric,
comandantul Serviciului de lupta
aviatie: ,Am executat multe misiuni
de cercetare a raioanelor maritime
desemnate, misiuni de cercetare a
unor locatii de pe tarm, misiuni de
asigurare logistica. Primele misiuni de
cercetare pe tarm au fost dificile, la fel
cum dificile au fost misiunile executate
in noaptea de 23 spre 24 noiembrie.
Cea mai grea misiune a fost cea de

MEDEVAC, cand a fost executat un
zbor deasupra Oceanului Indian la
o distanta atat de mare. Echipajele
s-au sudat de-a lungul acestei
perioade si ne-am ajutat mult cand
au fost momente dificile. Pentru mine,
misiunea cea mai dificila a fost cea de
apuntare pe nava «ITS San Giustoy,
pe timpul noptii, c&dnd iluminarea a fost
foarte scazuta si ne-a solicitat foarte
mult. Toata pregétirea desfasurata in
tara in conditii dificile, precum si cursul
de salvare dintr-un elicopter scufundat
pe care |-am efectuat la Tuzla, ne-
au ajutat sa ne indeplinim misiunile.
Din punctul meu de vedere, numarul
de ore de zbor este bun si acest
lucru s-a datorat lucrului in echipa,
elicopter-nava; daca nu lucram in

Apuntarea elicopterului Puma Naval pe puntea heliport a
navei ITS San Giusto, pentru transferul medicilor
pe timpul misiunii de MEDEVAC

echipa nu reuseam nimic. Apreciez in
mod deosebit activitatea personalului
tehnic detasat la bordul fregatei,
care a facut eforturi considerabile
s& mentinad starea tehnicd buna a
elicopterului si a nu avea niciun fel de
probleme. Chiar daca temperaturile
au fost foarte ridicate s-a zburat
de dimineatd pana seara; a fost o
activitate foarte solicitanta, dar sunt
bucuros cé& toti militarii au rdspuns
pozitiv tuturor solicitarilor aparute.
Dintre multele misiuni in premiera
executate de elicopter, vreau sa
amintesc pe cele din data de 24
noiembrie: indeplinirea a 100 de ore
de zbor, prima apuntare cu NVG pe
0 nava militara straind, prima misiune
de MEDEVAC la o distanta atat de
mare de nava. Eu cred ca experienta
dobandita in aceasta misiune ne va fi
benefica pentru celelalte misiuni care
vor urma’.

Capitanul Maricel Grigoras,
meteorolog: ,Am  fost singurul
meteorolog de la bord, ceea ce a
implicat faptul ca am avut un program
mai incércat trebuind s& cunosc in
permanenta conditiile meteo din
raion si din zonele de interes. De
asemenea, a fost prima misiune de
acest gen la care am participat, cu

particularitatile oferite de prognozele
din emisfera sudica. Sunt mandru ca
am fost primul meteorolog din Fortele
Navale care a actionat in emisfera
sudica si le multumesc gi colegilor
de la Tuzla pentru sprijinul oferit, atat
pe timpul pregatirii misiunii cat si pe
timpul desfasurarii ei. Cunostintele
acumulate pe timpul misiunii imi vor fi
utile pentru pregatirea altor misiuni in
teatre de operatii similare, sau pentru
a-mi ajuta colegii care vor participa la
astfel de misiuni”.
Capitan-comandorul Marian loan,
comandantul-secund al fregatei
Regele  Ferdinand:  ,Participarea
fregatei la operatia EU NAVFOR
ATALANTA a reprezentat un moment
de mandrie pentru noi, reusind sa
desfasuram tot spectrul de actiuni
specifice operatiei; toate activitatile
s-au desfasurat in bune conditii, ceea
ce ne da incredere ca putem rezolva
orice problema si putem participa
la orice gen de operatie. Au fost
multe elemente de noutate, multe
activitati desfasurate in premiera,
printre care operarea elicopterului
de la bordul navei pe o perioada
foarte mare. Desfdasurarea in bune
conditii a activitatilor cu elicopterul
reprezinta o dovada ca procesul de
operationalizare a elicopterului la
bordul navei s-a terminat si nava poate
opera elicopterul in orice conditii, iar pe
viitor participarea navei cu elicopter la
bord este esentiala pentru indeplinirea
misiunilor. Echipa de Forte Speciale
ambarcata la bord a intarit echipa de
boarding a navei. Experienta lor ne-a
ajutat, atat in perioada de pregétire a
misiunii, cat si pe timpul desfasurarii
ei, am putut crea echipe mixte si
ne-am indeplinit toate misiunile.

Echipajul a parcurs o perioada de
pregdtire inainte de misiune, in

Capitanul Marcel Carnu, in timpul unei misiuni de zbor

care au fost exersate scenariile
posibile, ceea ce ne-a ajutat mult
in desfasurarea actiunilor reale. A
fost un proces continuu de pregaétire
inceput inca din anul 2004 si continuat
apoi cu fiecare an, care a culminat
cu participarea la aceastad operatie
deosebita din punct de vedere al
activitatilor desfasurate, cu rezultate
care ne fac sa fim méandri de nivelul
la care au ajuns nava si echipajul.
Participérile la misiunile internationale
anterioare au constituit un punct de
plecare in pregatirea acestei misiuni.
Membrii echipajului au dat dovadéa de
o pregadtire temeinica, de o atitudine
activa in rezolvarea situatiilor aparute
pe neasteptate, astfel incat am reusit
ca in orice situatie sa putem indeplini
activitdtile cu succes, sa putem
indeplini misiunile in sigurantd si sa
putem raporta la final ca misiunea
a fost indeplinitd. Am incredere in
nava, incredere formata in cei patru
ani de cand sunt la fregatd, in care
am observat ca oamenii pot rezolva
orice situatie, nava fiind bine pregaétita
pentru a participa la misiune. In acest
moment sunt necesare mentenante
preventive, este nevoie de un
program de sustinere a navei; avem
echipamente dovedite a fi imbatranite
din punct de vedere tehnic, altele
au cdapatat o uzurd deosebita din
cauza functiondrii indelungate. Ne
dorim in continuare s& mentinem
nivelul de pregatire al echipajului si
s& mentinem starea de operativitate
a navei. Prezenta jurnalistilor civili la
bord a fost un element de noutate,
pe care nu-l exersasem anterior. Am
cautat sa-i ajutam sa-gi desfasoare
activitatea la bord, in limita mandatului
si a posibilitatilor oferite de situatia
operationald. Suntem bucurosi cd am
avut la bord reprezentanti ai mass-

media civile in dorinfa noastrd de a
arata si publicului larg ceea ce facem
si nivelul nostru de pregétire. Dupa
aceasta participare ramanem cu un
sentiment de mandrie, un sentiment
de incredere in noi cad suntem
pregétiti si putem indeplini un spectru
larg de misiuni, precum si cu dorinta
de a executa alte misiuni pe Vviitor.
Acest sentiment de mandrie este
reprezentat si de faptul ca am reusit
sa ne ridicam la nivelul partenerilor din
cadrul operatiei si am primit aprecieri
din partea comandantului gruparii.
Din punct de vedere personal, am un
sentiment de mandrie ca eforturile
care au fost facute pentru planificarea
activitatilor, pentru stabilirea rolurilor
pentru diferite situatii s-au desfasurat
asa cum am planificat, ca acest
puzzle pe care l-am construit pe
timpul pregéatirii a functionat, toate
piesele integréandu-se foarte bine.
Suntem méandri cda am demonstrat
cad putem proiecta forta maritima a
Fortelor Navale dincolo de Ecuator,
am demonstrat partenerilor din
cadrul operatiei ca si Romania poate
desfasura activitati contrapirateriei la
nivelul celorlalti”.

Participarea cu succes a fregatei
Regele Ferdinand la operatia EU
NAVFOR ATALANTA a demonstrat
faptul ca Fortele Navale Roméne dispun
de un sistem de pregatire profesionala
care corespunde standardelor NATO si
UE, de personal si capabilitati pentru
a-si indeplini misiunile stabilite si
angajamentele asumate de catre
tara noastra in cadrul sistemului de
securitate nationala si internationala,
contribuind activ la punerea in practica
a politicii de securitate a Romaniei si
indeplinirea obiectivelor din Strategia
de Securitate Nationala.

Ne-am indeplinit misiuneal! u

Aspect din comanda de mars a fregatei Regele Ferdinand
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Ziua Neffionals
& [Romémic
T pertul Djibeurd

Sambata 1 decembrie, marinarii de la bordul fregatei
Regele Ferdinand au sarbatorit Ziua Nationala a
Romaniei in portul Djibouti. Astfel, Tn cursul diminetii au
fost prezentate echipajului mesajele de felicitare primite
din tara, au fost citite ordinele de avansare in grad ale
unor ofiteri si maistri militari si au fost acordate Medaliile
primite de la comanda gruparii tuturor celor care au
participat la operatia EU NAVFOR ATALANTA. Chiar
daca era o zi speciala pentru fiecare dintre noi, a fost si
ultima zi de stationare pe continentul african, astfel ca
activitatile logistice au avut din nou un rol important in
programul zilei.

Tn cursul dupa-amiezii s-a desfasurat videoconferinta
echipei de comanda a navei cu Presedintele Romaniei,
domnul Traian Basescu. in interventia sa, comandorul
Mihai Panait, comandantul fregatei, a prezentat
situatia din zona de operatii si raportul privind misiunile
executate de nava la operatia EU NAVFOR ATALANTA.
Presedintele Romaniei a apreciat eforturile depuse
de marinari pentru indeplinirea tuturor misiunilor si
reprezentarea cu succes a Romaniei la aceasta operatie
a Uniunii Europene.

Videoconferinta cu Presedintele Romaniei a fost de
fapt si ultima activitate oficiala desfasurata la bord de
Ziua Nationala a Romaniei, fregata Regele Ferdinand
ridicand apoi ancora si luand drum spre revenirea
in tara. |

Aspecte din timpul ceremoniei de inmanare a medaliilor pentru participarea
la operatia EU NAVFOR ATALANTA
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Plecata in dupa-amiaza zilei de 1 decembrie din portul Djibouti,
fregata Regele Ferdinand a navigat timp de sase zile prin Golful
Aden si Marea Rosie, traversand apoi pe 7 decembrie Canalul
de Suez. Prezenta Ambasadorului Romaniei in Republica Egipt
la bordul navei intre Ismailia si Port Said a reprezentat inca o
recunoastere a importantei misiunii executata de fregata Regele
Ferdinand prin participarea la operatia EU NAVFOR ATALANTA.
Trecerea brusca de la cele aproaximativ 35° C din Djibouti spre
cele aproximativ 23° C de pe Canalul Suez au fost resimtite de
fiecare dintre noi; emotiile tranzitului prin Canal n-au mai fost la fel
de mari ca la tranzitul din septembrie, dar cu totii am admirat inca o
data peisajul deopotriva spectaculos si arid al malurilor Canalului.

Dupa debarcarea oficialitatilor, nava, pregatita pentru vreme
rea a luat cap compas portul Haifa din Israel, ultima escala de
diplomatie navala din aceasta misiune. Marea Mediterana ne-a
intdmpinatfurioasa, valurile puternice producandu-ne un disconfort
si atentionandu-ne pentru ceea ce avea sa urmeze. Sambata,
8 decembrie, fregata Regele Ferdinand a acostat in portul Haifa
din Israel, prilej pentru militarii de pe fregata sa-si poata exercita
dreptul de vot, din data de 9 decembrie, dar si pentru a vizita
cateva din locurile cu puternica incarcatura spirituala din Haifa si
lerusalim. Pe timpul escalei, la bordul navei s-a aflat Ambasadorul
Romaniei in Statul Israel.

Luni 10 decembrie, fregata Regele Ferdinand a parasit portul
Haifa, Tncepand marsul spre portul Constanta. Primele 48 de ore
dupa plecarea din port au fost de departe cele mai dificile din toata
aceasta misiune, Marea Mediterana facandu-ne sa-i resimtim din
plin forta. A fost o perioada in care cu greu puteai sa-ti pastrezi
echilibrul pe culoarele navei, in care cu greu gaseai un coleg ,apt
de lupta”, in care fiecare si-a amintit de cei dragi de acasa si au
fost orele cele mai lungi in care necesitatea ajutorului divin pentru
a depasi situatia a fost invocata cel mai des din toatd aceasta
misiune. Au fost ore dificile pentru intreg echipajul dar mai ales
pentru cei care cu stoicism au trebuit sa indure raul de mare si sa-si
execute serviciile de cart si sa gaseasca cele mai bune variante
de a sparge valurile cu un disconfort minim pentru echipaj. Au
fost, dupa mentiunile celor care au executat toate misiunile
internationale la bordul fregatei inca de la concesionarea ei n
Marea Britanie, cele mai dificile momente pentru nava, a fost cea
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mai urata mare pe care au navigat o durata atat de mare de timp.
Am scapat de raul de mare odata intrati in stramtorile turcesti,
unde am fost pusi in situatia de a ne acomoda rapid cu cele doar
7° C existente. Distanta mare dintre Haifa si Constanta si timpul
scurt in care trebuia parcursa a facut ca nava sa nu mai aiba
timp de stationare la ancora si de ultime retusuri inaintea intrarii
fastuoase in Constanta. Singurul moment de ragaz a fost cel in
care am asteptat nava Garzii de Coasta care i-a adus la bord pe
Denisa Morariu si Liviu Dochita, de la emisiunea Jn premiera”
de pe Antena 3, cei care au venit sa-si definitiveze proiectul
jurnalistic.

In sunetele sirenelor navelor din Portul Militar Constanta si
sub privirile oficialitatilor, dar si ale familiilor membrilor echipajului,
fregata Regele Ferdinand a acostat vineri 14 decembrie in locul
de dislocare permanenta. La ceremonia prilejuita de sosirea
navei din misiune au participat Floarea Serban, secretarul de stat
pentru armamente, generalul-locotenent dr. Stefan Danila, seful
Statului Major General, viceamiralul dr. Aurel Popa, seful Statului
Major al Fortelor Navale, reprezentanti ai conducerii Ministerului
Apararii Nationale, ai autoritatilor publice locale, militari in rezerva
si in retragere, veterani de razboi. Temperatura scazuta de afara
nu a Tmpiedicat membrii familiilor echipajului sa fie prezenti in
numar mare in Portul Militar Constanta.

Raportul comandantului fregatei Regele Ferdinand,
comandorul Mihai Panait, a mentionat faptul ca pe timpul celor
94 de zile de la plecarea in misiune, fregata a indeplinit toate
misiunile primite si a realizat numeroase premiere importante
pentru Fortele Navale.

Incheierea momentelor oficiale a I&sat sa iasé la suprafatd
emotiile membrilor echipajului si ale famililor acestora care s-au
revazut dupa trei luni de absent. in portul Constanta au fost lacrimi,
au fost copii cu baloane pe care se putea citi ,Bine ai venit acasa
tati”, au fost imbratisari, au fost manifestarile firesti ale revederii.

Prin modul in care s-a comportat pe timpul misiunii, echipajul
de la bordul fregatei Regele Ferdinand a confirmat faptul ca
militarii romani sunt remarcabili reprezentanti ai Romaniei pe
mapamond, demonstrand ca Fortele Navale Roméne dispun de
personal bine pregatit, care, prin modul in care isi indeplineste
misiunile, continud sa contribuie la consolidarea relatiilor de
cooperare maritima internationala ale Romaniei. |
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Foto: Cristian Vlasce

Fregata Reg;le Ferdinand in timpul manevrei de acostare in portul Constan;é -

Viceamiralul dr. Aurel Popa, seful SMFN, felicitandu-I pe comandorul Mihai Panait,
comandantul fregatei Regele Ferdinand |a revenirea din misiune
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In spatele reusitei!

sau despre eforturile marinarilor in a-si indeplini misiunile

Fara indoiala participarea fregatei Regele Ferdinand la operatia
Atalanta a fost un succes si un castig pe planul imaginii Fortelor Navale
si a Armatei Romaniei. Echipajul navei si-a facut inca o data datoria,
si-a indeplinit Inca o data misiunile cu succes si a reprezentat la cel
mai nalt nivel Fortele Navale Romane si Romania. Ce se afla insa in
spatele unei misiuni reusite?

Intotdeauna dupa o misiune reusita, ne incearcd un sentiment de
bucurie, traim un sentiment de méandrie, ne identificam fiecare cu acea
reusita, consideram ca face parte dintr-un normal aparent banal si
tindem sa uitam sau macar sa minimizam eforturile depuse de echipaj
pentru a face posibila aceasta reusita. Si cu fiecare noua misiune, o
ludm de la capat.

Prin natura profesiei lor, marinarii nu se lamenteaza si nici nu se
Lplang” cand intdmpina greutati sau cand problemele tehnice aparute
intr-un moment important al unei misiuni par de nerezolvat. Nivelul
ridicat de pregatire ca si experienta acumulata, atat in misiunile
interne, dar mai ales in cele internationale, le dau marinarilor de pe
fregata Regele Ferdinand sentimentul de siguranta, sentimentul ca-gi
pot Tndeplini misiunile indiferent de situatiile ivite i care cer rezolvari
rapide.

\ \ : _
Demontare admisie la turbina ,Olympus”

La terminarea cu succes a unei misiuni avem tendinta de a minimiza
problemele cu care ne-am confruntat si de a pastra in memorie doar
,clipele de glorie”. Poate ca asa este normal si asta ne da puterea de a
mai incerca si altd data sa realizadm performanta cu costuri mici.

Experienta misiunilor trecute, lucrul impreuna cu parteneri puternici
creeaza dorinta de a ne autoperfectiona, de a fi la fel ca ei. Si reusim
de fiecare data.

in toaté perioada premergatoare misiunii, au fost executate lucrari
de mentenanta a tehnicii, au fost instalate la bord noi sisteme de
armament, comunicatii sau in domeniul propulsiei, echipamente care
au trecut prin diferite etape de testare la cheu sau pe mare. Provocarea
cea mai mare in cadrul procesului de pregatire pentru misiune a fost
insa domeniul logistic. Zona de actiune foarte indepartata, lipsa unor
puncte de sprijin sau a unor acorduri in zona, climatul extrem, s-au
adaugat la necesitatile stringente de Tmbunatatire a capabilitatilor
de lupta ale navei, respectiv de efectuare a mentenantei periodice
obligatorii la o parte din echipamentele acesteia. In conditiile in care in
ultimii ani nu a fost posibila finalizarea procesului de armare completa
a celor doua fregate T 22 si a bugetului extrem de limitat din acest an,
Fortele Navale Roméane au facut eforturi deosebite, cu sacrificarea altor
obiective importante, pentru achizitia si instalarea unor echipamente
noi, strict necesare misiunii.
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In spatele premierelor realizate de fregata Regele Ferdinand
sta multd munca, o luptad continua pentru atingerea performantei cu
putinele resurse avute la dispozitie.

Este stiut faptul ca performanta costa. Si suntem mandri atunci cand
o obtinem cu eforturi financiare considerabil mai mici decat ceilalti, cand
ne folosim priceperea si inteligenta pentru a suplini lipsa resurselor. Dar
exista un prag ce nu poate fi depasit. Putem ,trage” de noi si de nava
pana la o anumita limita, apoi nu se mai poate si vine vremea cand
singura solutie este alocarea resurselor necesare reviziilor periodice si
capitale. Pe zi ce trece magaziile navei se golesc, tehnica imbatraneste
si incet, incet ne trezim ca rezolvarea problemelor tehnice devine
prioritara rezolvarii cerintelor operationale, ca ne concentram mai mult
asupra ,supravietuirii” decat asupra performantei. Conceptul unic al
mentenantei corective, al rezolvarii problemelor doar atunci cand apar,
poate fi pagubos cand se executa misiuni la mare distanta de tara si in
zone cu posibilitati reduse de achizitie de piese de schimb si reparatii.
De aceea, alocarea fondurilor necesare pentru mentenanta preventiva
si inlocuirea tehnicii invechite pot fi mai eficiente si mai putin costisitoare
daca avem o proiectie pe termen lung.

Demontare turbina de putere ,Olympus”

Nu trebuie sa consideram o misiune indeplinita un capat de drum,
ci doar o escala in care trebuie sa ne pregatim pentru urmatoarea
misiune. Si asta inseamna mentenanta si refacerea stocurilor de piese
de schimb.

Intelegem c& s-au facut si se fac eforturi mari pentru a aduce Fortele
Navale acolo unde ne-am propus, pentru a reprezenta Roméania cu
mandrie si a arata partenerilor ca suntem un aliat de incredere, pe
care se pot baza in orice situatie. Dar daca vom dori sa continuam,
daca beneficiile aduse pana acum merita, atunci trebuie sa continuam
sa investim in aceste nave, sa stabilim un program de mentenanta
preventiva, sa continuam programul de modernizare. Suntem parte
a unor structuri NATO si UE, vrem si trebuie sa fim vizibili alaturi de
partenerii nostri, ne-am angajat alaturi de parteneri sa furnizam
securitate si o putem face si atunci da, trebuie sa admitem ca sunt
costuri pe care trebuie sa le platim.

Cu siguranta ca vor exista voci care vor spune ca prioritatile sunt
altele, ca rezolvarea problemelor economice interne este prioritara, ca
promovarea imaginii in exterior se poate face si alta data. Dar daca
nu ne ajutam partenerii acum cand au si ei nevoie, daca nu aratam ca
suntem solidari in eforturile comune atunci cand amenintarile exista,
vom avea siguranta unui raspuns corespunzator atunci cand noi vom
avea nevoie.

lar obiectivele de securitate se pot indeplini prin realizarea
programelor de inzestrare. De aceea, pentru a-si putea indeplini
misiunile, Fortele Navale au nevoie de resursele planificate. |

O activitate deosebit de importanta
pe care au desfasurat-o timp de trei luni
marinarii romani de la bordul fregatei
Regele Ferdinand a fost cea de diplo-
matie navala, in porturile in care nava
a acostat, marinarii reprezentand cu
mandrie Fortele Navale Roméne si
Romania. Contactele pe care coman-
dantul navei si echipajul le-au avut
in porturile de escala, activitatile de
pregatire a unor echipe locale desfasu-
rate sub coordonarea echipajului navei
noastre au reprezentat in sine un suport
al diplomatiei roméanesti.

intalnire oficiala
in Portul Victoria

Comandorul Mihai Panait, coman-
dantul fregatei Regele Ferdinand, s-a
intalnit pe 23 octombrie, cu generalul de
brigada Leopold F. Payet, seful Armatei
din Republica Seychelles, pe timpul vizitei
efectuate de fregata in acest port.

Intalnirea a avut loc la sediul Statului
Major al Armatei Republicii Seychelles
din portul Victoria. In cadrul discutiilor,
comandantul fregatei Regele Ferdinand
a multumit sefului Armatei din Republica
Seychelles, in nume personal, dar si in
numele viceamiralului dr. Aurel Popa,
seful Statului Major al Fortelor Navale,
pentru posibilitatea ca nava romaneasca
si echipajul sa-si refaca capacitatea de
actiune in acest port si a multumit gazdei
pentru facilitatile logistice oferite navei pe
timpul acestei escale in zona de operatii
EU NAVFOR ATALANTA din Oceanul
Indian si a prezentat cateva din misiunile
executate de fregata in cadrul acestei
operatii.

Generalul de brigada Leopold F. Payet,
seful Armatei din Republica Seychelles,
s-a aratat incantat de faptul ca o nava a
Fortelor Navale Roméane actioneaza in

cu generalul de brigada Leopold F. Payet, seful Armatei din Republica Seychelles

cadrul EU NAVFOR ATALANTA, in lupta
contra pirateriei in aceasta zona, dar si de
faptul ca fregata Regele Ferdinand este
prima nava militara din Romania care
face o escala in portul Victoria.

Comandorul Mihai Panait si generalul
de brigada Leopold F. Payet au discutat
despre progresele inregistrate in lupta
contra pirateriei, subliniind importanta
operatiei Uniunii Europene, EU NAVFOR
ATALANTA, retraindu-se ideea ca
prezenta navelor militare in zona este
benefica pentru descurajarea activitatii
de piraterie, numarul atacurilor scazand
vizibil in ultimul an.

Diplomat roman la bordul
fregatei Regele Ferdinand

Luni 12 noiembrie, in portul Dar es
Salaam din Tanzania, fregata Regele
Ferdinand a avut onoarea sa fie vizitata
de Excelenta Sa doamna lulia Pataki,

Ambasadorul extraordinar si plenipotentiar
al Romaniei in Republica Kenya, care
asigura si reprezentarea diplomatica si
consulara a Romaniei in Tanzania. ES
doamna lulia Pataki a fost pentru o zi,
in mijlocul marinarilor roméni, ca semn
de apreciere a eforturilor pe care acestia
le fac pentru reprezentarea cu succes
a Romaniei, atat in cadrul operatiei EU
NAVFOR ATALANTA, cat si pe timpul
escalei din aceasta zona a lumii.

La bordul navei, ES doamna lulia
Pataki a fost primita de comandorul Mihai
Panait, comandantul fregatei Regele
Ferdinand, cel care i-a prezentat apoi
date despre istoria navei, capabilitatile
si misiunile executate de aceasta. De
asemenea, ES doamna Iulia Pataki
a vizitat nava, urcand in comanda de
navigatie, vizitand facilitatile medicale
existente la bord pentru aceasta misiune
si intrand chiar si Tn bucataria navei; a
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ES doamna lulia Pataki, ambasadorul extraordinar si plenipotentiar al Romaniei in Republica Kenya

pe scaunul comandantului fregatei Regele Ferdinand in comanda de mars

primit o fotografie cu nava drept amintire
si a semnat in cartea de onoare a fregatei
Regele Ferdinand.

ES doamna lulia Pataki, Ambasadorul
extraordinar si plenipotentiar al Romaniei
in Republica Kenya: ,Pentru mine in
primul rédnd, este o onoare sa ma aflu
pentru prima datd la bordul fregatei
si pentru cd este o premiera pentru
Romaénia participarea fregatei «Regele
Ferdinand» la operatia EU NAVFOR
ATALANTA si cred cé a fost foarte mult
apreciata de partenerii europeni. Am fost
impresionatd de modul de prezentare
a navei. Prin participarea Romaniei la
asemenea operatii de anvergurd, creste
vizibilitatea Romaniei, iar partenerii pot
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aprecia in direct ceea ce Roméania poate
oferi pe plan militar. Consider ca aceasta
participare este foarte importanta si
pentru securitatea nationald. Roménia
invata prin marinari despre culturile
altor tari si, prin atitudinea ireprosabiléd
pe care o au in porturi, sunt apreciafi si
sunt considerati veritabili ambasadori
ai Romaniei. leri, cdnd am vizitat zona
portului si am intrebat de Poarta nr. 2,
imediat un localnic a spus Romania.
Deci, fara noastrd este recunoscutd cu
zambetul pe buze. Sper sa avem suportul
bugetar pentru a continua sa participam
la aceste misiuni. Le doresc marinarilor
de pe fregata «Regele Ferdinand» sa
continue sa fie ambasadori ai Romaniei”.

Felicitari de la reprezentantul
Uniunii Europene in Tanzania

La numai o zi dupa ce fregata
romaneasca a fost vizitatd de ES doamna
lulia Pataki, ambasadorul extraordinar si
plenipotentiar al Romaniei in Republica
Kenya, marti, 13 noiembrie, la bordul
fregatei s-a aflat in vizita Excelenta Sa,
Filiberto Ceriani Sebregondi, ambasadorul
Uniunii Europene in Tanzania. Au fost
de fapt doi oaspeti importanti la bordul
fregatei in acea zi, alaturi de ambasadorul
UE in Tanzania, fiind si brigadierul A.A.
Mwenijudi - ofiter responsabil cu operatiile
si pregatirea de lupta si loctiitor al sefului
marinei din Tanzania. In cadrul discutiilor,
accentul a fost pus pe capabilitatile fregatei
de a executa misiuni in cadrul operatiei
EU NAVFOR ATALANTA, fiind trecute in
revista principalele misiuni executate de la
1 octombrie pana acum. Un punctimportant
in cadrul intalnirii I-a avut lupta contra
pirateriei, cei prezenti apreciind eforturile
Uniunii Europene pentru eradicarea
acestui fenomen care afecteaza libertatea
de navigatie. Loctiitorul sefului marinei
din Tanzania a multumit comandantului
fregatei pentru modul profesionist in care
marinarii de pe Ferdinand i-au instruit pe
colegii lor din Tanzania in cadrul atelierelor
de lucru.

ES Filiberto Ceriani Sebregondi:
,ount foarte méndru s& constat ca
un stat ca Romania, care s-a alaturat
Uniunii Europene in anul 2007, este
pregétit si participd activ in cadrul unui
mecanism de aparare comuna al Uniunii,
cum este operatia ATALANTA. Operatia

Aspect din timpul vizitei ES, Filiberto Ceriani Sebregondi, ambasadorul Uniunii Europene in Tanzania si a
brigadierului A.A. Mwenjudi loctiitor al sefului marinei din Tanzania, la bordul fregatei Regele Ferdinand

EU NAVFOR ATALANTA s-a dovedit deja
o operatie de succes a Uniunii Europene,
pentru c& in cooperare cu alte operatii
internationale, a dus la scaderea drastica
a numarului de atacuri ale piratilor.
Multumesc incé o daté tarii dumneavoastra
si echipajului navei pentru cé& v-ati aléturat
unui efort comun care s-a dovedit foarte
eficient”.

Comandantul gruparii navale
a operatiei EU NAVFOR
ATALANTA in vizita la bordul
fregatei Regele Ferdinand

Pe data de 16 noiembrie, comandantul
grupdrii navale a operatiei EU NAVFOR
ATALANTA (CTF 465), contraamiralul
Enrico Credendino, a efectuat o vizita
la bordul fregatei Regele Ferdinand
nava care actioneaza ca parte a Fortei
Navale a Uniunii Europene dislocate in
afara Cornului Africii si Golfului Aden, in
cadrul luptei impotriva pirateriei - Atalanta.
Deplasarea contraamiralului Credendino
de la bordul navei ITS San Giusto la bordul
fregatei Regele Ferdinand s-a executat

cu elicopterul Puma Naval de la bordul
fregatei.

La bordul navei, contraamiralul Enrico
Credendino si membrii staff-ului gruparii
navale care conduce operatia EUNAVFOR
ATALANTA au fost primiti de comandantul
fregatei Regele Ferdinand, comandorul
Mihai Panait. Tn cadrul discutiilor au fost
prezentate istoricul fregatei, principalele
misiuni executate pana la participarea
la aceasta operatie, precum gi misiunile
executate inultimaperioada. Comandantul
CTF 465 a apreciat activitatea depusa de
nava romaneasca in cadrul gruparii in
cele doua etape de patrulare din cadrul
operatiei Uniunii Europene, felicitand
comandantul si echipajul pe care Il
conduce pentru modul in care si-au
indeplinit toate misiunile. Contraamiralul
Enrico Credendino a vizitat punctele
importante ale conducerii operatiei de
pe nava, a semnat in cartea de onoare
a fregatei si a schimbat cadouri oficiale
cu comandantul fregatei romanesti,
comandorul Mihai Panait.

Contraamiralul Enrico Credendino, comandantul gruparii navale a operatiei EU NAVFOR ATALANTA,
primind de la comandorul Mihai Panait, un tablou cu fregata Regele Ferdinand
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Family Photo: comandorul Mihai Panait, comandantul fregatei Regele Ferdinand
si ES Filiberto Ceriani Sebregondi, ambadasorul Uniunii Europene in Tanzania

In  cadrul interviului  acordat
reprezentantilor mass-media de la bordul
fregatei romanesti, contraamiralul Enrico
Credendino a precizat: ,Fregata Regele
Ferdinand a depus péna in prezent o
muncéd remarcabild in cadrul operatiei
EU NAVFOR ATALANTA. Are un echipaj
profesionist, foarte bine motivat si un
comandant excelent. Pirateria a scazut
foarte mult in zond, dar nu trebuie sa facem
greseala de a spune ca ne aflam la sfarsitul
pirateriei. Suntem la inceputul sfarsitului,
poate. Dar Fortele Navale europene fac
o treaba bund, deoarece acestea previn
atacurile pirafilor la coasta Somaliei.
Avem datoria de a stabiliza Somalia si
de a ajuta ca tara sa devina guvernabila.
Sper ca Romania va participa din nou la
aceasta misiune. As dori sé vad toate tarile
europene cda iau parte la aceasta misiune,
dar, in special, Roménia care a fdcut o
treabd incredibild cu fregata «Regele
Ferdinand» si nu este pentru prima data
intr-o misiune internationala”.

Ambasador la bord pe timpul
tranzitului Canalului Suez

Fregata Regele Ferdinand a continuat
sa fie un adevarat ambasador al Fortelor
Navale si al Romaniei si dupa ce a
incheiat cu succes participarea la operatia
EU NAVFOR ATALANTA. Astfel, vineri,
7 decembrie, in marsul sau din Golful
Aden spre Constanta, pe timpul tranzitului
Canalului Suez, intre Ismailia si Port Said,
la bordul navei s-au aflat ES domnul
Cornel Alecse, ambasadorul Romaniei in
RepublicaAraba Egipt, comandorul Cornel
Gasca, atasatul militar al Romaniei, si
Mihai Stefan Dinu, secretar | al ambasadei
Romaniei in Republica Araba Egipt.

Aici, ambasadorului Romaniei i-au fost
prezentate principalele caracteristici si
misiuni executate de nava, insistandu-se
pe misiunile executate in premiera pe
timpul participarii la operatia EU NAVFOR
ATALANTA. De asemenea, ambasadorul
Romaniei a vizitat fregata, a discutat cu
echipajul si a ramas impresionat, atat
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vizitand compartimentele navei
de ceea ce a vazut pe nava, dar si de
rezultatele bune si succesele pe care le-a
inregistrat la ultima misiune.

ES domnul CornelAlecse, ambasadorul
Romaniei in Republica Araba Egipt: ,Sunt
impresionat de primirea foarte calduroasa
pe care mi-ati facut-o; v-am simtit apropiati,
ca pe niste buni colegi. Intr-un fel, si
dumneavoastrd sunteti niste diplomati,
mai rigurogi decét noi si transmite-ti o
buné imagine a Romaniei in misiunile pe
care le executati. M-a impresionat, de
asemenea, nivelul inalt de tehnicitate al
navei. Nu am decat cuvinte de lauda, de
mare prietenie, de colegialitate si sunt sigur
ca in continuare vetli aduce o contributie
deosebita la imaginea Romaniei, la alte
misiuni la care veti participa. Participarea
navei la operatia ATALANTA este atat
un castig de imagine, cat si un castig
al Romaniei pentru céa ati participat la
aceasta misiune, ati dobandit experienta
si i-ati gjutat pe partenerii de misiune. Sa
mergi pe Canalul Suez, la bordul fregatei,
poate se intdmpla o data in viata, dar noi
va mai asteptam in Egipt. Apreciez in mod
deosebit nivelul pregaditirii profesionale i
umane al echipajului gi calitatea cu care
a raspuns solicitarilor misiunilor din Golful
Aden si Oceanul Indian”.

Aspect din timpul vizitei ES Edward losiper, Ambasadorul Romaniei in Statul Israel
la bordul fregatei Regele Ferdinand

Foto: Bogdan Stochirlea, CREO
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ES Cornel Alecse, ambasadorul Roméniei in Republica Araba Egipt
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Vizita ambasadorului Romaniei
in Statul Israel la bordul fregatei

In perioada 8-10 decembrie 2012,
fregata Regele Ferdinand a efectuat o
escala in portul Haifa din Israel. Duminica
9 decembirie, la bordul navei s-a aflat ES
domnul Edward losiper, ambasadorul
Romaéniei in Statul Israel, cel de-al patrulea
ambasador care a vizitat fregata Regele
Ferdinand pe timpul participarii la operatia
EU NAVFOR ATALANTA 2012. Pe timpul
vizitei, Ambasadorul Roméaniei a fost
insotit de atagatul militar, aero si naval al
Romaniei in Statul Israel, colonelul Daniel
Cocolici. ES domnul Edward losiper a
vizitat compartimentele navei, a discutat cu
membrii echipajului, s-a informat cu privire
la misiunile executate in ultimii ani si a vrut
sa stie cum a fost participarea fregatei la
operatia EU NAVFOR ATALANTA, despre
care primise referinte bune si a discutat
cu comanda navei despre modul in care
militarii de pe fregata si-au putut exercita
dreptul de vot la sectia organizata la Haifa,
la alegerile generale.

ES domnul Edward losiper: ,Va
multumesc pentru onoarea de a vizita,
inca o data, fregata Regele Ferdinand
(prima data a fost in noiembrie 2008, pe

comandantul fregatei Regele Ferdinand, ES Cornel Alecse, ambasadorul Romaniei
in Republica Araba Egipt si locotenent-comandorul Mihai Egorov

timpul escalei efectuate la Haifa dupa
participarea navei la exercitiul NOBLE
MIDAS 08, n.n.), dupa indeplinirea unei
misiuni de lupta in Somalia. Am fost
impresionat de profesionalismul tuturor
ofiterilor si de dedicatia lor. V& felicit
pentru misiunile indeplinite cu succes,
care au contribuit direct la consolidarea
imaginii Romaniei in lume si va urez
sdndtate, putere de munca si succes in
misiunile viitoare”.

Prezenta unei nave de luptéa reprezinta
o proiectie a capabilitati si identitatii
statale. Vizitele ambasadorilor si atagatilor
militari din statele porturilor de escal3, vizita
comandantului CTF 465, la bordul fregatei,
aureprezentatorecunoasgtere aimportantei
participarii Fortelor Navale Romaéne la
aceasta operatie a Uniunii Europene,
o0 recunoastere a rolului marinarilor in
promovarea imaginii Romaniei si inca o
confirmare a nivelului ridicat de pregatire
al echipajului fregatei Regele Ferdinand,
dobandit in cei 8 ani de activitate a fregatei
in cadrul Fortelor Navale Roméne si
desavarsita pe timpul programului intensiv
de pregatire in vederea participarii la
operatia EU NAVFOR ATALANTA. |

Dialog intre ES Edward losiper, Ambasadorul Romaniei in Statul Israel

si comandorul Mihai Panait, comandantul fregatei

Foto: Bogdan Stochirlea, CREO

Un aspect important al activitatii
desfasurate de fregata Regele Ferdinand
la operatia EU NAVFOR ATALANTA [-a
constituit promovarea acesteia in presa
nationala si internationala cu un plus pentru
reflectarea primei prezente romanesti la
o operatie antipiraterie pe site-ul oficial
al operatiei. Au fost, de altfel, provocarile
personale ale acestei misiuni, la care
s-a mai adaugat pe parcurs gestionarea
relatiei dintre cei trei jurnalisti civili prezenti
la bord si echipajul navei. Aceste provocari
au implicat eforturi sustinute, nopti albe,
evitarea justificarilor puerile ca ceva ,nu
se poate“ sau nu e destul de interesant
de mediatizat, sprijin din partea echipei
de comanda a navei si a echipajului
in ansamblul sau, sustinere din partea
colegilor din tara de la diferite structuri,
intelegere din partea colegilor din ,biroul
de lucru” si a colegilor de cabina, vointa de
a-i pune in valoare pe cei din echipaj care
au muncit mult pe timpul misiunii si, nu de
putine ori putina sansa, fara de care multe
dintre reusitele mediatizarii misiunii ar fi
fost mai greu sau imposibil de realizat.

Pe timpul participarii la operatia EU
NAVFOR ATALANTA, politica de informare
publica promovata de la nivelul fregatei, la
nivelul comenzii gruparii navale a operatiei
(CTF 465) si al comenzii operatiei de la
Northwood a fost una activa, informatiile
de presd — corespondente text, audio,
video si fotografii — transmise, s-au adresat
tuturor categoriilor de audiente nationale
si internationale, si s-au regasit apoi in
principalele mijloace de comunicare din
zona de operatii. Astfel, pe site-ul oficial
al operatiei, www.eunavfor.eu, am reusit
sa promovam 8 articole despre activitatile
executate de nava (cele mai multe despre
0 nava participanta la EU NAVFOR
ATALANTA péna in acel moment, care
nu aveau legatura cu vizite formale sau
informale la bord), informatiile fiind apoi
preluate de agentiile de stiri din zond, dar
si de publicatii din strainatate.

Fara a aluneca intr-un formalism
desantat, trebuie s& mentionez ca nu as
fi putut realiza acest lucru fara sprijinul
ofiteruluiroméan din cadrul OHQ Northwood,
locotenent-comandorul Valentin Gavrila,
cel care a fost de multe ori liantul intre
mine si purtatorul de cuvant al operatiei
EU NAVFOR ATALANTA, locotenent-
comandorul Jacqueline Sherriff, cea care
m-a incurajat in demersul jurnalistic si
al carei mesaj de multumire poate fi citit
alaturat. Fara sprijinul celor doi, la care
trebuie sa-l adaug si pe cel al locotenentului
Valerio Magliola, ofiterul de relatii publice
al gruparii navale a EU NAVFOR (CTF
465), procesul de avizare al materialelor
de presa trimise in tara sau promovate
pentru aparitia pe site-ul oficial al operatiei,
avizare facuta de contraamiralii Enrico
Credendino, comandantul gruparii navale
CTF 465, si Duncan Potts, comandantul
operatiei EU NAVFOR, ar fi fost mult
intarziat. Chiar daca initial au parut dificil
de indeplinit, regulile privind transmiterea
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Interviu la apus de soare in Oceanul Indian

informatiilor au fost clare, respectate de
ambele parti, iar relatia corecta dintre noi a
condus la promovarea imaginii i activitatii
fregatei pe site-ul EU NAVFOR.

Si daca toate informatiile privind
activitatile desfagurate de nava in cadrul
operatiei nu au putut fi transmise Tn tara
fara acordul celor doi ofiteri de relatii
publice mai sus mentionati, politica de
comunicare publicd nationala a fost
tot una activa, materialele de presa
privind aspectele din activitatea navei si
premierele pe care le-a realizat pentru
Fortele Navale Roméane fiind promovate
catre compartimentul de informare si relatii
publice al SMFN si apoi de la acesta catre
mass-media militara si civila.

La reusita mediatizarii fregatei au
mai contribuit Centrul de Informatica
al Fortelor Navale prin realizarea
canalului de transmitere a informatiilor
de presa catre SMFN, colegii din cadrul
Directiei de Informare si Relatii Publice
a Ministerului Apararii Nationale, colegii
din cadrul Grupului Mass-Media al
Fortelor Navale si Trustului de Presa al
Armatei pentru promovarea activitatii
in presa militara, comanda navei si
specialigtii in comunicatii de la bord,
pentru asigurarea accesului la Internet si
a asigurarii unei legaturi stabile pe acest
canal de comunicare si nu in ultimul
rand, colegii din cadrul serviciului de
lupta operatii cu care am avut o relatie
corecta, mai abrupta sau mai lina in
functie de intelegerea nevoilor fiecaruia
de a accesa banda alocata de Internet.

Un rol important in reusita misiunii
de mediatizare a activitatii fregatei I-a
avut si tehnica, parte din ea achizitionata
special pentru misiune prin grija SMFN
sau asigurata prin amabilitatea colegilor
de la Fortele Terestre. lar atunci cand
dorinta de a asigura vizibilitatea actiunilor
desfasurate de nava in cadrul operatiei EU
NAVFOR ATALANTA, prin promovarea
lor in presa interna si internationala, se
imbind cu pasiunea pentru lucrul bine
facut si beneficiezi si de ajutorul tehnicii,
rezultatele sunt pozitive. Cu siguranta, a
fost o experienta extrem de utild, cu multe
lectii invatate si aspecte de imbunatatit i
sunt convins ca prezenta unei echipe de

jurnalisti militari putea acoperi mai bine
actiunile desfagurate de nava prin produse
mediatice si putea asigura o vizibilitate
mai mare la sectiunea video a site-ului EU
NAVFOR.

Prezenta in premiera la o misiune
internationala a Fortelor Navale a unor
echipe de jurnalisti civili a impus o
intelegere corecta a solicitarilor acestora,
0 armonizare a acestor solicitari cu
misiunile navei, astfel incat castigul sa
fie de ambele parti, iar relatarile lor sa fie
corecte si complete pe masura efortului
echipajului fregatei de a-si indeplini
misiunile.

Participarea fregatei Regele
Ferdinand la operatia EU NAVFOR
ATALANTA 2012 n-a fost, cu certitudine,
0 misiune usoara in fiecare moment al ei,
dar a fost o misiune frumoasa, dinamica,
cu multe momente unice. Eforturile si
daruirea echipajului de a indeplini toate
misiunile primite m-au obligat sa inteleg
,Spiritul Ferdinand” si sa ridic stacheta
mediatizarii misiunii cel putin la nivelul
activitatii desfagurate de cei 235 de eroi
ai Fortelor Navale din echipajul fregatei
Regele Ferdinand.

As you (Lt Cdr Mihai Egorov, PAO ROS
Ferdinand) and the crew of ROS REGELE
FERDINAND return home after successfully
completing your counter-piracy mission with
the European Union Naval Force, | wanted
to pass on my gratitude and appreciation to
you personally for your outstanding efforts in
ensuring that your fine warship achieved the
recognition it deserves in the International
Press. In my 9 months at the EU Naval
Force Spokesperson, you (Lt Cdr Mihai
Egorov, PAO ROS Ferdinand) have been by
far, the most proactive press officer at sea,
ensuring that the wide range of missions
that the ship’s crew conducted was fully
promoted in the International Press. | know
from experience, that if ships do not carry
media officers, then the media focus and
output for that navy and nation is minimal.
Your press releases were comprehensive
and accompanying images/photographs
appropriate to the message - BZ.

Lt Cdr Jacqueline SHERRIFF
MBE Royal Navy

EU Naval Force (EU NAVFOR)
Spokesperson
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Cu siguranta merita!

Tntr-o discutie amicald, cineva m-a intrebat daca participarea
la aceasta misiune, merita efortul si supliciul ,departarii de fa-
milie”, si daca ceea ce facem aici ne da senzatia ca pe undeva
merita? O intrebare aparent simpla si parca atat de complicata, o
intrebare cu raspunsuri multiple si extrem de personale.

Cu riscul de a parea desuet, sunt convins ca pentru fiecare
dintre cei 236 de militari aflati la bordul fregatei, participarea la
operatia EU NAVFOR ATALANTA este o sansa. O sansa de a
participa la o misiune contra pirateriei, executata in premiera de
o nava a Fortelor Navale Romane, o sansa de a fi pe prima nava
militara romaneasca ce a traversat Canalul Suez si a executat
misiuni in Marea Rosie, o sansa de a fi pe prima nava militara
romaneasca care a navigat in Oceanul Indian, care a traversat
Ecuatorul si a actionat in Emisfera Sudica, o sansa de a fi la
bordul primei nave militare romanesti care a actionat intr-o misiu-
ne internationala cu un elicopter IAR-330 Puma Naval la bord, o
sansa de a fi la bordul navei care mai scrie o pagina de istorie a
Fortelor Navale, o sansa de a fi martori la atatea premiere.

Cu siguranta sunt multe lucruri dificile in aceasta misiune si
departarea de familie este unul dintre acestea, peste care insa
trebuie sa treci in aceasta misiune de lunga durata.

Privind acea intrebare la modul simplist, al celor care probabil
si-au dorit sa participe la aceasta misiune dar n-au avut aceasta
sansa, vor gandi-o poate doar prin prisma castigurilor financiare
(aspect deloc de neglijat totusi) si atunci ,da-ul” concluziei este la
fel de simplu ca premisa simplista de la care s-a plecat.

Continudnd pe acelasi palier al premiselor simpliste, daca
m-as gandi doar la perioadele de 17-18 zile de navigatie pe mare
in care nu ai sansa sa vezi decat apa in jur si mereu aceleasi
235 de ,figuri” la bord, cand ai nesansa de a nu prinde o legatura
telefonica cu cei de acasa, cand dupa mai multe zile de mars pe
ocean orele petrecute in cart ti se par lungi si istovitoare, cand
vezi ca sunt momente importante din viata care trec pe langa tine
si in care nu esti cu cei dragi, cand vezi ca se face ora 16 sau 17
si nu ajungi acasa sa te joci cu copilul, as spune la fel de simplu
ca nu merita.

Si totusi, meritd? Pentru cine crede ca operatia impotriva
pirateriei implica o ,goana“ continua dupa nave suspecte, rit-
mul activitatilor care se desfagoara la bordul fregatei intr-o zi
obisnuita aici, in zona de operatii, ar putea parea uneori lent. De
ce? Pentru ca ,goana dupa pirati“ nu este chiar o misiune roman-
tica asa cum am putea fi tentati sa credem, iar cotidianul activi-
tatilor de la bord este perceput in mod diferit de fiecare dintre
noi. Percepem ceea ce trebuie si suntem pregatiti sa percepem
din acest amestec tumultuos de informatii, briefing-uri, rapoar-
te, griji pentru cei de acasa, frustrari si rutina care ne macina
uneori fiecare molecula de timp. Si lupta cu piratii se transforma
de multe ori in lupta noastra cu activitatile zilnice, cu monoto-
nia sau agitatia unui cart, cu necesitatea rezolvarii problemelor
tehnice, care apar inerent la un mecanism numit nava, care functi-
oneaza fara pauza mai mult de 400 de ore, cu aparenta inflexiune
a vocii de la celalalt capat al telefonului, din Roméania — generata
poate doar de calitatea legaturii telefonice —, cu zgomotul con-
stant al aparaturii de la bord, cu absenta sau prezenta unui coleg
langa noi, atunci cand am fi dorit sa fie sau sa lipseasca de fapt
si astfel lupta noastra ne aduce si ne reduce de la dimensiunea
aparenta a militarilor duri din filmele americane, la dimensiunea
noastra umana.

Reusim sa facem fata cerintelor operatiei la cel mai inalt nivel,
primim felicitari de la comanda operatiei la care participam, traim
un sentiment de mandrie - pe care avem grija sa-l mascam in
fata colegilor - pentru fiecare misiune unica pe care o executam,
reusim sa ne facem vizibili in mass-media sau pe pagina de in-
ternet a EU NAVFOR, ne indeplinim atributiunile Tnscrise in fisa
postului, fie ca pregatim masa pentru echipaj, intretinem aspectul
marinaresc al navei sau executam misiuni de tragere, indepli-
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Emotii la revenirea fregatei Regele Ferdinand in portul Constant

nim misiuni cu elicopterul sau facem inspectii la bordul navelor
suspecte, cautam si gasim solutii pentru rezolvarea fiecarei situ-
atii intalnite, ne fortam limitele ochilor in OPS Room (Operation
Room) si ale urechilor in compartimentele masini, dam sens cu-
vintelor ,Onoare si patrie!” inscrise pe frontispiciul navei si nu ne
gandim deloc sa ne intrebam daca merita.

Stim ca suntem parte din cel mai bun echipaj al Fortelor
Navale, suntem constienti ca prin participarea fregatei Regele
Ferdinand la Operatia EU NAVFOR ATALANTA demonstram cé&
Fortele Navale Roméne dispun de personal si capabilitati pentru
a-si indeplini misiunile stabilite si angajamentele asumate de catre
tara noastra in cadrul sistemului de securitate nationala si interna-
tionala.

Dar, atunci cand scapam putin de agitatia unei zile continue
(pentru ca la nava activitatea nu se opreste nicio secunda pe
mare) si ne cautam in intimitatea unei lecturi, a unui film sau
a fotografiilor cu cei dragi, cand cautam moleculele de liniste
necesare pentru a face bilantul unei zile, planuri pentru ziua ce va
veni ori pentru a ne gandi la cei dragi, cand incercam sa prindem
o legatura cu tara si nu avem succes pentru ca satelitul tocmai a
ocolit zona noastra de misiune, atunci incepem involuntar sa ne
intrebam daca merita si tindem sa inclinam negativ balanta.

Si tot acest balans intre ,da” si ,nu”, se petrece fortuit, ca
ntr-un joc de lumini si umbre in care acestea alterneaza in func-
tie de misiuni gi de confortul nostru psihic.

Pentru fiecare dintre cei 236 de militari aflati la bordul fregatei
Regele Fedinand, balanta acestui ,daca merita“ se pastreaza in
limitele unui echilibru dinamic, alternand intre ceea ce fac, inde-
plinirea misiunilor la bordul navei si ceea ce si-ar fi dorit poate sa
faca daca ar fi acasa, alaturi de cei dragi.

Cu totii insa isi fac datoria cu pasiune, departe de casa si
reprezintd cu onoare Fortele Navale Romane. lar cand simti ca
ceea ce faci nu este in zadar, nu ai indoieli sa afirmi ca, da, cu
siguranta merita! |

Interviu cu domnul economist Cristian Radu,
consilier al ministrului apararii nationale
pe probleme financiar-bancare

Capitan-comandor Ciprian HANCIUC
Statul Major al Fortelor Navale

- Domnule Cristian Radu, ce presupune
Programul ,,Furnizorii Militarilor Romani”
si cui se adreseaza?

- Prin Programul ,Furnizorii Militarilor
Romani”, program initiat in toamna anului
2012, sub coordonarea mea, se urmareste
identificarea si selectarea unor firme din
diverse domenii de activitate, care sa-si
ofere produsele si servicile cu discounturi,
cu reduceri de pret catre intreg personalul
Armatei Romane, atat cel activ cat si cel in
rezerva sau retragere.

- Cine beneficiaza de aceste facilitati si
in ce constau ?

- Reducerile sunt oferite individual catre
militari si familiile lor si nu catre departamentele
din unitatile militare sau din minister, dedicate
achizitiilor. Un potential furnizor va oferi facilitati
militarilor care pot fi considerate un avantaj
pentru cumparator, de exemplu: reduceri de
pret, prioritate la achizitie, consultanta gratuita,
garantie extinsa, alte gratuitati sau reduceri la
serviciile atasate produsului.

- Cand a fost implementat programul si
care sunt conditiile de a fi acceptat in el?

- Pentru desfasurarea si implementarea
programului a fost constituiti o comisie
specializatda, cu reprezentanti ai tuturor
categoriilor de forte ale armatei. Pe 8 noiembrie
2012, ceremonia de inmanare a diplomelor/
titlurilor de furnizor a marcat parcurgerea
primei etape din program. Aceasta s-a incheiat
cu semnarea unui protocol, intre M.Ap.N. si
furnizorii de servicii, care, astfel, si-au asumat
respectarea principiilor stabilite de comisie.
Prin protocol, firmele se angajeaza sa respecte
institutiile de stat, limba si poporul nostru, sa
trateze consecvent militarii, iar ofertele sa fie
clare si transparente. Furnizorii vor trebui sa
acorde militarilor statutul de celmaibun client
persoana fizica si toate avantajele ce decurg
din acest statut. Militarii trebuie considerati cei
mai buni clienti ai firmei respective. Firmele
acceptate de comisie pentru acordarea titlurilor
de furnizori ai militarilor romani, pot avea sediul
in orice localitate din tara, dar cu obligatia de a
asigura deservirea personalului militar oriunde
pe teritoriul tarii noastre.

- Cate titluri de furnizor au fost acordate
pana acum?

- In cadrul ceremoniei oficiale din luna
noiembrie, Tn prezenta ministrului apararii

nationale, au fost Thmanate 19 fitluri de
furnizor unor firme dintre cele mai variate
domenii - de la cateva banci mari din sistemul
financiar romanesc, brokeri de asigurare,
producatori si distribuitori de automobile,
dezvoltatori imobiliari, distribuitori de produse
electrocasnice, agentii de turism, producatori
de medicamente si cosmetice, cabinete
notariale, cabinete medicale, producator de
proteze si orteze. Detalii asupra stadiului de
implementare al programului, precum gi lista la
zi a tuturor furnizorilor, se pot afla pe pagina de
internet a M.Ap.N., www.mapn.ro, sectiunea
dedicata ,,Furnizorilor Militarilor Romani”.

- Cum pot fi achizitionate produsele
furnizorilor din program?

- Modalitatea concreta in care puteti
cumpara de exemplu o masina de spalat sau
un autoturism de la furnizorii respectivi, vor
putea fi consultate pe pagina de internet, mai
sus mentionata. Cu un simplu click pe numele
unuia dintre furnizori veti putea intra pe
site-ul respectivei firme, unde va fi postata
oferta pentru militari. De asemenea, sunt
publicate si detalii referitoare la modalitatea
de identificare a militarilor pentru achizitia
produselor si anume prin adeverintd sau
legitimatie militara. Cand cumparati, solicitati sa
va fie aplicate facilitatile din cadrul programului
,,Furnizorii Militarilor Romani”. In afara
de site-ul ministerului, pentru popularizarea
programului si a ofertelor, se vor utiliza si alte
variante, precum reteaua interna Intraman,
presa militara si discutiile directe. Deja s-au
derulat intalniri cu personalul din structurile
centrale si se vor organiza intrevederi si

Posta

~Programul «Furnizorii Militarilor
Romani» “constituie piatra de temelie
a unui magazin virtual cu produse
si oferte avantajoase pentru militari”

Foto: Catalin Ovrei

in teritoriu. Mai mult, cu sprijinul firmelor
partenere, se intentioneaza tiparirea unui ghid
si se vor organiza actiuni de socializare.

- Unde pot fi adresate intrebari sau
trimite sugestii privind programul ?

- Pentru comisie, personalul militar si civil
reprezinta, atat beneficiarul programului cat
si cel mai important mijloc de monitorizare a
respectarii obligatiilor asumate de furnizori.
Orice comentariu trebuie trimis pe adresa
de e-mail a comisiei specializate - comisie.
fmr@mapn.ro sau comisiefmr@yahoo.com.
in functie de sesizari, evident, activitatea va fi
imbunatatita.

Programul ,,Furnizorii Militarilor Romani”
constituie piatra de temelie a unui magazin
vitual cu produse si oferte avantajoase
pentru militari, magazin care din Vvirtual
se poate traduce, in viitor, intr-o retea de
magazine dedicate militarilor, amplasate in
interiorul unitatilor. Atentie la oferte si spor la
cumparaturi! [ |

Pentru o mai buna relationare intre cititori si Grupul Mass- —

Frogata Regwle Ferdinand

Media al Fortelor Navale - care realizeaza pe |anga aceasta | isoperstis u naveos aratanta #

revista, emisiunile de radio si televiziune Scutul Dobrogei-
asteptam pe adresa redactiei, str. Stefanita Voda, nr. 4,

NaRoMANA

Constanta, sau pe adresele de e-mail, prezentate in caseta
tehnica, materiale insotite de fotografii pentru a fi publicate in
paginile revistei, sugestii despre continutul emisiunilor radio
si TV Scutul Dobrogei, despre rubricile revistei, despre ce
ati dori sa gasiti in aceasta revista sau in emisiunile noastre,
astfel incat, produsele GMMFN sa corespunda cat mai bine

nevoilor de informare a personalului Fortelor Navale Roméne.

i |
J 2 el : [ LITORAL 12"
Publicarea fotografiilor dumneavoastra in rubrica Ochiul 5;:‘&1‘,;,";‘,::;"“““,“,_,“

Flotei este posibila numai daca sunt trimise fie pe hartie foto

(minimum 10/15), fie in format electronic (jpg 300dpi). Ele

trebuie sa fie insotite de informatii complete — trimise pe adresele de mail din caseta
tehnica - care sa cuprinda locul si data unde au fost facute fotografiile, numele tuturor
celor identificabili Tn fotografie, gradul, numele autorului si unitatea. (M.E.)

MARINA ROMANA
numarul 1 (158) 2013 m



Ochiul Flotei

A 9 octombrie 2012,

fregata Regele Ferdinand, Golful Aden.
Vigilentd maxima la preluarea escortei
navei MV Masar Trade.

Foto: Mihai EGOROV

» 6 noiembrie 2012, fregata Regele A 19 octombrie 2012, fregata Regele
Ferdinand, Oceanul Indian. Ferdinand, Oceanul Indian, Ecuator.
Antrenament complex al Echipei de Forte pentru i Aspect din timpul ,botezului marinaresc”.
Operatii Speciale si al elicopterului Puma Naval. ; Foto: Bogdan STOCHIRLEA

Foto: Mihai EGOROV

V¥ 19 noiembrie 2012,

fregata Regele Ferdinand, Oceanul Indian.
Observatorii fregatei Regele Ferdinand in actiune
pe timpul unei misiuni de ,friendly approach”.

Foto: Bogdan STOCHIRLEA » 15 noiembrie 2012,
fregata Regele Ferdinand,
Portul Dar es Salaam, Tanzania.
Momente de destindere Tnainte
de plecarea intr-o noua patrulare.

Foto: Bogdan STOCHIRLEA

» 14 decembrie 2012,

fregata Regele Ferdinand,

Portul Militar Constanta.

Emotii la revenirea navei in portul Constanta.
Preotul Nicolae Argatu,

fmpreuna cu fiicele sale.

Foto: Cristian VLASCEANU
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