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A 23 noiembrie 2016, Directia Hidrografica Maritima, Constanta.
Aspect din timpul simpozionului cu tema ,Viata si personalitatea comandorului Alexandru Catuneanu”.
Primul din dreapta, Alexandru Pana, stranepotul comandorului Alexandru Catuneanu.

Foto: Cristian VLASCEANU
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4 23 noiembrie 2016,
Directia Hidrografica
Maritima, Constanta.
Contraamiralul de
flotila (rtr) ing.Corneliu
Enachescu, fost
comandant al Directiei
Hidrografice Maritime,
in dialog cu echipa TVR
lasi, condusa

de Oana Lazar.

Foto: Cristian
VLASCEANU

A 23 noiembrie 2016, Directia Hidrografica Maritima,
Constanta.

Aspect din timpul simpozionului cu tema ,Viata

si personalitatea comandorului Alexandru Catuneanu”.
In primul rand, de la stanga la dreapta: comandorul (r)
Vasile Necula, comandantul Directiei Hidrografice Maritime
(2012-2016), contraamiralul de flotila Daniel Capatana,
comandantul Flotei, comandorul Nicolae Vatu, seful de
stat major al Directiei Hidrografice Maritime si Oana Lazar,
jurnalist TVR lasi.

Foto: Cristian VLASCEANU
» 23 noiembrie 2016,
Directia Hidrografica Maritima, Constanta.

Studentii Academiei Navale ,Mircea cel Batran”, admirand
exponatele din sala de traditii a Directiei Hidrografice Maritime.

Foto: Cristian VLASCEANU

» 23 noiembrie 2016,

Directia Hidrografica Maritima, Constanta.
»2Actul de moarte” al comandorului

Alexandru Catuneanu, aflat la sala de traditii
a Directiei Hidrografice Maritime.

Foto: Cristian VLASCEANU
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[} dorul Al dru Cat
omanaorui Alexandru vatuneand,

personalitate marcanta
a Marinel Militare

Viceamiral dr. Alexandru MiRSU
Seful Statului Major al Fortelor Navale

Atrecut peste un veac sijumatate
de cand Voda Cuza a pus bazele
Marinei Militare moderne, incepand
un program naval ce viza nave,
dar si cadre apte sa le guverneze.
Primii tineri, dornici sa devina ofiteri
de marind, au fost trimigi in Franta.
Traditia a continuat si sub regele
Carol |, iar cel comemorat astazi
(23 noiembrie, n.n.), comandorul
Alexandru Catuneanu, face parte
din acea elita desavarsita, cu studii
in tara si in Franta.

In ultimele doua decenii ale
veacului al XlIX-lea, navigatia
astronomica se practica la toate
navele, iar tanarul Alexandru
Catuneanu a inteles necesitatea
cunoasterii ei, specializandu-se la
cel mai vechi observator functional
si astazi, cel de la Paris.

Cunostintele capatate i-au stat
la baza Tmplinirii misiunii dificile
primite in anul 1896, aceea de
a ridica harta coastei maritime
romanesti. Trecusera aproape doua
decenii de la revenirea Dobrogei
la tara, se creasera Divizia de

Mare si Serviciul Maritim Roman
si printre necesitatile arzatoare era
si realizarea acestei harti. Tanarul
ofiter a primit aceastd sarcina si
timp de patru campanii de vara, a
realizat Tmpreuna cu o echipa de
ofiteri si marinari, masuratorile, atat
pe uscat, cat si pe apa, de la bordul
bricului Mircea si al navei Rahova.

Bijuteria cartografica, realizata
cu profesionalism si minutiozitate, a
fost tiparita la Paris si tot acolo a fost
expusa si premiata in anul 1900 cu
medalia de aur. A ramas valabila cu
corectile date de noile granite ale
Romaniei Mari, timp de 52 de ani,
iar numele este Harta Catuneanu.

Si numai pentru atat si memoria
ofiterului este vie in Marina Militara.
Dar el a avut o cariera ascendenta,
ajungand succesiv, in fruntea celor
doua Divizii - de mare si de fluviu -
si numai sfarsitul prematur a pus
capat abrupt acesteia.

Consider o datorie de onoare
ce ne revine noud, marinarilor de
astazi, sa pastram vie amintirea
acestui merituos ofiter de marina
roman. De asemenea, doresc sa
multumesc Directiei Hidrografice
Maritime pentru ca-i acorda locul
cuvenit in cadrul istoricului ei,
atribuirea numelui comandorului
Alexandru Catuneanu salii de traditii
a directiei fiind o dovada n plus.

Laomagierea ofiteruluila un veac
de la disparitie, imi permit sa fac
apel la Ordinul de zi dat in memoria
sa de catre comandantul Marinei
Militare, contraamiralul Eustatiu
Sebastian, in 31 ianuarie 1917:
LAm primit trista stire, incetarea din
viatd a comandorului Alexandru
Catuneanu, in urma unui accident
de tren. Comandorul fusese trimis
in serviciul Marinei. El a pierit jertfa
a devotamentului sdu. Voi cei care
l-ati cunoscut ca sef si om plangeti-I
pe cel mai bun si pretios camarad,
cdci asa a fost pentru toti cei care
au stiut sa-l aprecieze! |
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Contraamiral de flotila

dr. Constantin CIOROBEA
loctiitorul sefului Statului Major
al Fortelor Navale

Cel al carui nume de mai bine de un
veac i-a fost atribuit Hartii coastei romanesti
a Marii Negre, comandorul Alexandru
Catuneanu, s-a nascut la Bucuresti, in ziua
de 17 octombrie 1862, in familia Sidoniei si
a lui Constantin Catuneanu.

La terminarea studiilor liceale (1881), a
optat pentru Scoala de Ofiteri, iar ca arma, a
ales Marina, fiind avansat la absolvire, in grad
de sublocotenent (1883). A fost repartizat
la Corpul Flotilei, unde a efectuat practica
marinareasca la bordul navei-scoala Mircea,
precum si pe canoniera Grivifa. Tanarul
locotenent (a fost avansat in anul 1886) a
beneficiat de o detasare in Marina Militara
Franceza, unde a participat la doua campanii
de navigatie, una in Caledonia si cealalta
in Extremul Orient (1887). De asemenea,
pe timpul stagiului in Franta, si-a Tnsusit
cunogtinte in domeniul astronomiei nautice,
al cartografiei, geodeziei si meteorologiei,
atagat fiind la Observatorul Montsouris, din
Paris. Aici a studiat sub directa indrumare a
viceamiralului Amedee Mouchez, directorul
institutiei. Cunostintele dobandite aici i-au
fost deosebit de utile pe timpul campaniilor
de ridicare a hartii Marea Neagra, coasta
Romaéniei.

In anul 1888, a fost desemnat sa faca
parte din echipajul care a adus crucigatorul
Elisabeta din Anglia, de la Santierul New
Castle, pana la Galati. Comandantul Flotilei,
colonelul loan Murgescu, concluziona, in
anul 1890, pe notarea ofiterului: ,locote-
nentul Cdatuneanu a profitat mult de
ambarcarea pe bastimentele franceze® Tn
acelasian, la 1 iulie, ofiterul a fost avansat in
grad de capitan si i s-a incredintat comanda
navei Roméania.

Urmatoarea comanda detinuta de ofiter,
a fost cea a navei-scoala Mircea, pe care
a condus-o in marsuri de navigatie atat pe
Marea Neagra, céat si pe Marmara si Egee.
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Onor la comandor!

Pe timpul acestor marsuri, au fost efectuate
masuratori si sondaje necesare determinarii
coastei si a adancimilor, sub comanda
locotenent-comandorului  Al.  Catuneanu
(a fost avansat in grad la 8 aprilie 1897).
Echipa de marinari, care timp de patru ani
a executat lucrari geodezice de-a lungul
coastei, de la Constanta, pana in sud, la
granita cu Bulgaria, $i in nord pana la Stari-
Stambul, a fost condusa de locotenentul
Nicolae lonescu-Johnson. Acesta a
consacrat lucrarilor un capitol special,
Patru ani in balta, in memoriile sale. Datele
primare au fost prelucrate de catre ofiteri,
la bordul bricului Mircea, sub coordonarea
lui Al. Catuneanu, a carui contributie /a
Ldefinitivarea harti a fost hotaratoare”.
lata cum a descris comandorul N.lonescu-
Johnson momentul final: ,Era mult dupa
miezul noptii cdnd am pus la punct ultimul
calcul. N-am tinut seama cé era tarziu.
Am alergat intr-un suflet la comandorul
Cétuneanu, sad-i duc vestea cea mare.
L-am trezit din somn... i-am sdrit de gat.
Comandorul a trecut cu vederea peste
aceasta abatere de la regulile disciplinei gi
ale politetei. Era si el emotionat. A poruncit
sd fie aduséa o sticld de sampanie si m-a
obligat s-o0 beau cu el pentru sarbatorirea
succesului’.

A urmat tiparirea harti. La comanda
Marinei Militare se afla contraamiralul loan
Murgescu, unul dintre primii ofiteri romani
absolventi ai Scolii Navale de la Brest.
Acesta |-a contactat pe atasatul militar al
Frantei in Roméania, cerandu-i mijlocirea
tiparirii de catre specialistii Serviciului de
Hidrografie al Ministerului Marinei Franceze.
Lucrarea a fost executatd cu succes,
mai mult, intr-o anume etapa a elaborarii,
ea a fost prezentata in cadrul Expozitiei
Universale de la Paris — 1900, unde, datorita
exactitatii si tinutei sale stiintifice deosebite,
a fost medaliatd cu aur. Astfel a fost
rasplatitd munca de pionierat $i competenta
ofiterilor marinari romani. Procesul de
tiparire a cunoscut mai multe etape,
cuprinzand o perioada de patru ani, timp
in care s-a purtat o bogata corespondenta
ntre locotenent-comandorul Al. Catuneanu,
Comandamentul Marinei Militare, Ministerul
de Razboi si atasatul militar al statului
roman la Paris. Preocuparea majora a
fost realizarea unei harti cat mai corecte,
chiar daca suma alocatd era una mare.
Comandantul Marinei Militare, comandorul
Emanoil Koslinski, a trimis ministrului de
Razboi, D. A. Sturdza, un raport, in iulie
1901, din care redam: ,Lucrarea este prea
importanta si necesard navigatorilor, pentru
a nu se profita de aceastd ocazie ca sa
fie executata. Parte din cheltuieli se vor
rambursa prin vinderea hartii la straini*.

Harta a fost gravata pe placa de arama
de catre un cunoscut gravor francez, E.
Delaune. Tn iunie 1904, au sosit in taré 1000
de exemplare, insotite de placa gravata.
Dupa aceasta harta s-a navigat pana in

anul 1952, ea suferise mici corectii in anul
1929.

Harta Céatuneanu a fost apreciata
in anul 1906, de catre un contemporan,
locotenent-comandorul Constantin Ciuchi,
drept: ,cea mai exacta Iucrare ce s-a
executat vreodata, ce face onoare ofiterilor
nostri de marina si in special locotenent-
comandorului Alexandru Catuneanu sub a
cdrui directiune s-a executat”.

De mentionat ca in urma acestor
masuratori a fost ridicat si farul de aterizare
dela Tuzla (1900), atat de necesar asigurarii
navigatiei in aceasta zona, stiut fiind faptul
ca datorita stancilor aflate sub apa, este o
zona in care se odihnesc epave ale multor
nave. Astazi, el este cel mai vechi far de pe
coasta romaneasca aflat in functiune.

In anul 1898, ofiterul a fost numit
capitan de port 1 la Constanta, iar in
anul urmator i s-a ncredintat comanda
bricului Mircea. Tn anul 1900 a fost numit
comandant la Apararea port-mine. Un an
mai tarziu, in calitate de comandant secund
al crucisatorului Elisabeta, a efectuat
cu acesta un mars de recunoastere a
coastelor asiatice ale Imperiului Otoman
si Bosforului. Tn urmétorii trei ani a condus
portul Constanta. In aprilie 1905 a fost
mutat la Divizia de Dunare.

Anul 1906 a insemnat avasarea ofi-
terului in grad de capitan comandor, iar la
15 aprilie 1909 a fost numit comandant al
crucigatorului Elisabeta. La putin timp dupa
preluarea comenzii, la bordul navei au fost
montate tunuri noi, Saint Chamond, iarinluna
august au fost executate trageri de artilerie
cu piesele de 120 mm si 75 mm, in zona
Sf. Gheorghe.

In ziua inaugurarii portului modern
Constanta, 27 septembrie 1909, de la bordul
navei au fost trase 21 de lovituri de tun. Din
luna octombrie 1910, ofiterul a fost mutat
la Directia Marinei din cadrul Ministerului
de Razboi, in functia de director, functie
de care s-a achitat in mod ldudabil. Dupa
patru ani, a revenit in Marina, la Galati, fiind
numit la comanda Diviziei de Dunare. La
organizarea de razboi a Marinei Militare,
martie 1914, comandorul Al.Catuneanu,
fusese avansat in grad in anul 1911, a fost
mutat la comanda Depozitelor Generale ale
Marinei.

S-a stins din viata in tragedia feroviara
din gara Ciurea, lasi, in ziua de 31
decembrie 1916. De-a lungul carierei sale,
ofiterul a fost decorat cu: Ordinul sarbesc
Tacava, Ordinul Coroana Romaniei, clasa
a V-a, in grad de cavaler, 1898, Ordinul
Sf. Alexandru (Bulgaria), 1900, Semnul
Serviciul Onorific de Aur pentru 25 de
ani de serviciu, 1904, Ordinul Steaua
Roméniei, clasa a V-a, in grad de cavaler,
1906, Ordinul Coroana Romaniei, in grad
de ofiter, 1912, Ordinul Sf. Stanislas, Mare
Ofiter, cu placa, 1912 si Medalia Bérbétie si
Credinta, cls. I, 1914. |
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RIGNANT

Olivia BUCIOACA

Statul Major al Fortelor Navale in
parteneriat cu TVR lasi au initiat si
planificat evenimente de comemorare si
restaurare memorativa a comandorului
Catuneanu, evenimente in seria carora
se inscrie si simpozionul organizat de
Directia Hidrografica Maritima, miercuri,
23 noiembrie. Un simpozion cu tema
,Viata si personalitatea comandorului
Alexandru Catuneanu”, menit a marca un
veac de la trecerea in nefiinta a celui care
a pus bazele Hidrografiei in Romania si a
realizat prima harta romaneasca a Coastei
Romaniei de la Marea Neagra, lucrare
deosebit de valoroasa pentru Marina
noastra, premiata, datorita exactitatii
si tinutei sale stiintifice remarcabile, cu
distinctia cea mai nalta, medalia de aur,
la Expozitia Universala de la Paris, din
anul 1900. Mentionam ca dupa aceasta
harta, cunoscuta sub denumirea de ,Harta
Catuneanu”, s-a navigat pana in anul 1952
. Ceea ce este interesant, impresionant
si demn de semnalat, este faptul ca la
suprapunerea hartilor digitale de astazi,
(harta din 2014) realizate de specialistii
hidrografi, peste ,Harta Catuneanu”,
diferentele sunt nesemnificative, iar dupa
aproape un veac, vorbind de vechime ca
timp, dar si tehnologica, precizia este atat
de apropiata de harta actuala.

De ce a fost aleasa ca locatie Directia
Hidrografica Maritima este simplu de inte-
les: ,Comandorul Alexandru Céatuneanu
este considerat de noi avangarda hidro-

1] ﬁtlul_n@anu

grafiei si cartografiei romanegti, as spune
eu ca este patronul spiritual al institutiei pe
care o conduc. Ca semn de recunostinta
si apreciere al aportului deosebit al
comandorului Catuneanu l-a adus la asi-
gurarea sigurantei de navigatie in zona
de responsabilitate a Romaniei, sala in

Comandorul Alexandru Catuneanu

care se desfdsoard simpozionul, nava
hidrografica maritima si cele trei salupe
de cercetari hidrografice, poartd numele
comandorului Alexandru Céatuneanu”, a
precizat comandorul Nicolae Vatu, seful de
stat major al Directiei Hidrografice Maritime.

Tn deschiderea evenimentului a fost citit
mesajul sefului Statului Major al Fortelor

Navale. Despre viata, personalitatea i
realizarile remarcabile ale comandorului
Alexandru Catuneanu au sustinut alocu-
tiuni comandorul (r) dr. Adrian Filip si
contraamiralul de flotila (r) dr. Aurel
Constantin, fosti comandanti ai Directiei
Hidrografice Maritime, doamna dr. Mariana
Pavaloiu, capitan-comandorul  Cezar
Popa, specialist al institutiei gazda si, nu
in ultimul rand, stranepotul comandorului
Catuneanu, domnul Alexandru Pana, care
a readus in discutie momentul 1985, cand
comandorul Alexandru Catuneanu a fost
redescoperit si activitatea sa reamintita,
prin donatia hartii, a unor diplome, brevete,
medalii si fotografii, Muzeului Marinei
Romane, de catre mama domnului Pana,
Alexandra Catuneanu, nepoata coman-
dorului Catuneanu. Cu aceasta ocazie,
domnul Pand a Tmbogatit colectia de
documente care apartin strabunicului,
cu inca o fotografie de familie, in care
comandorul  Catuneanu apare, 1in
uniforma, alaturi de sotie si cei trei copii, si
un exemplar din almanahul Gotta: ,Despre
stabunicul meu Alexandru Catuneanu s-au
spus multe lucruri. A fost o perioada grea
cand a fost realizata aceasta harta. Eu ce
pot sa va povestesc? Cum comandorul
Alexandru Céatuneanu fusese uitat in
Marina roméaneascda, prin 1985, intr-o
perioada destul de grea, mama mea, care
poseda aceasta hartd, care mai avea
céteva diplome, brevete, medalii, fotografii,
m-a intrebat dacad sunt de acord sa le
dondm Muzeului Marinei, gi, bineinteles,
cd am fost de acord. De fapt acesta a
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Foto: Cristian VLASCEANU

Foto: lonut FELEA

Foto: Cristian VLASCEANU

Aspect din timpul lansarii volumului ,Mari caractere in Istoria Marinei”, in aula Statului Major al Fortelor Navale.

-

Alexandru Pang, stranepotul comandorului Alexandru Catuneanu.

fost primul pas in reamintirea activitafii
comandorului Alexandru Cdatuneanu. Am
mai adus astazi o poza, care nu cred céa
era aici, Alexandru Cdatuneanu impreuna
cu sotia si cu cei trei copii. Pe mine ce m-a
impresionat? E o poza de familie, dar el era
in uniformda. Din ce imi spunea mama mea,
el a fost intotdeauna o persoand care tinea
foarte mult la uniforma pe care o purta si
pe care o respecta’.

De asemenea, a luat cuvantul si
contraamiralul de flotila (rtr.) ing. Corneliu
Enéachescu, cel care a trezit emotie si a
transpus auditoriul Thapoi in timp, in anul
1949, pe cand avea doar 22 de ani si era
tanar ofiter cu navigatia, prima functie
pe care a avut-o pe canoniera Sit. lon
Ghiculescu, povestind de singura harta
romaneasca, singurul instrument de
lucru, ,Harta Catuneanu”, pe care facea
fnsemnari si lucra cu creionul si guma de
sters si despre care spune ca era ,foarte
buna”. Aflam ca intreg razboiul, de altfel,
s-a purtat avand doar patru harti, trei

WWWw.navy.ro

englezesti si ,Harta Catuneanu”: ,Sunt
ofifter de marind, pensionar. Promotie
9 mai 1949, aspirant. Prima functie pe
care am avut-o in Marina Militard a fost
ofiter cu navigatia pe canoniera «Sit. lon
Ghiculescu». La bordul navei, cand am
luat functia in primire, de ofiter cu navigatia,
nu aveam decét patru harti, ca apoi sa
ma lamuresc ca intreg razboiul dus de
noi impotriva rusilor timp de trei ani s-a
bazat pe patru harti. Trei hérti englezesti
si una romaneasca, a lui Catuneanu. Cele
trei englezesti erau Marea Neagra partea
de Vest, Marea Neagra partea de Est, la
o scara mica, cu detalii foarte putine, o
harta la o scara ceva mai acceptabila, de
la Odessa la Kaliacra si Harta Céatuneanu.
Alte harti nu aveam. A fost foarte bund, eu
am navigat dupd ea in misiunile pe care le-
am avut, asiguram circulatia navelor in zona
de responsabilitate a tarii noastre. Pentru
noi a fost mare lucru cd am avut aceasta
harta. La bordul navei am aflat prima data
de Catuneanu de la comandantul care imi
spunea: «Vezi Harta Catuneanu, este cam
stearsé ca au lucrat multi pe ea. O hértie
buna, dar daca lucrai cum era pe vremuri
cu creion cu mind, iar mina trebuia sa fie
moale, sa nu zgarie hartia si apoi sa stergi
cu radiera, nu poate sa tind o vesniciex.
Atunci am intrebat cine a fost Catuneanu.
Am fost privit suspicios si raspunsul a fost:
«Un ofiter de marind. De ce?» Pentru ca
dupa instaurarea regimului comunist la
noi in tard, pe 6 martie 1945, nu a mai fost
permis s&-fi lauzi tu oamenii t&i romani
sau pe cei din vestul Europei, ci pe cei din
résérit, pe rugi. Iti era teamé sé& vorbesti,
daca acesta o fi fost burghezo-mosier,
daca apartine unei anumite oranduiri sau
a avut neamurile legionare si, astfel, lumea
se ferea. Au fost vremuri triste in perioada
1948-1951. Nu erai sigur de azi pe maine.
Si in aceasta situatie lumea se ferea sa
vorbeascd. Ma bucurd ca am ajuns sa
traiesc si aceste vremuri cand poti lauda

pe oamenii romani care si-au facut datoria
la timpul respectiv’.

Printre invitati s-au aflat, contraamiralul
de flotila Daniel Capatana, comandantul
Flotei, comandorul conf. univ. dr. ing.
Octavian Tarabuta, rectorul Academiei
Navale ,Mircea cel Batran”, alaturi de
studentii din anul | pentru care simpozionul
a fost o veritabild lectie de istorie, avand
astfel de invatat din modul in care Tnaintasii
lor si-au indeplinit indatoririle.

Doamna dr. Mariana Pavaloiu, initiatorul
acestui demers laudabil: ,Este anul in
care comemoram un veac de la intrarea
Romaniei in razboi. Cu acest gdnd m-am
intors la istoria Marinei si mi-am amintit ca o
personalitate absolut speciald, comandorul
Alexandru Catuneanu, realizatorul primei
harti hidrografice a Coastei roméanesti a
Maérii Negre, a murit in ultima zi a anului
pe stil vechi 1916, in dezastrul de la
Ciurea. Si am facut un documentar, l-am
trimis la Statul Major al Fortelor Navale,
l-a vazut domnul contraamiral de flotild
dr. Constantin Ciorobea, l-au vazut si alfi
factori de raspundere, si, iatd ca, astazi,
avem bucuria si onoarea desigur, de a
comemora acest om absolut special care,
asa cum spuneam, numai daca ar fi facut
harta si ar fi meritat sa fie memoria lui vie
in Marina militara. Dar el a fost un ofiter
desavarsit, cu o carierd frumoasa si ceea
ce am inceput aici, la Directia Hidrografica
Maritima, va continua prin simpozioane
ce vor fi tinute in unitati ale Marinei si, de
asemenea, prin ultimul moment care va
incununa comemorarea, in Gara Ciurea,
unde s-a savarsit din viata, cum spuneam,
la 31 decembrie 1916/13 ianuarie 1917.
Catuneanu face parte din acea generatie de
aur francofila si francofond. S-a desavarsit
in Franta in studii de ofiter de marina, a
studiat astronomia nautica, sa nu uitdm
cd navigau dupd navigatie astronomicd, a
simtit nevoia sé& faca ceva si este un model.
A simtit ce le trebuie in Marina, a realizat
cu succes, bineinteles cu o echipa mare, a
avut curajul, a avut initiativa si asta cred cé
ar trebui sa infeleaga ofiterii nogstri, maigtrii
nostri, oamenii care lucreazd in Fortele
Navale’.

Simpozionul a deschis astfel, o serie de
manifestari, care au ca scop restaurarea
memoriei  personalitati  comandorului
Alexandru Catuneanu, acestea urmand sa
se incheie, asa cum a precizat si doamna
dr. Mariana Pavaloiu, cu dezvelirea unei
placi comemorative in Gara din Comuna
Ciurea, judetul lasi, locul unde s-a petrecut
cea mai mare catastrofa feroviara din
Roméania, la data de 31 decembrie
1916 /13 ianuarie 1917, tragedie in care
comandorul Catuneanu si-a gasit sfarsitul.

Si cum altfel se putea incheia
o astfel de zi, dacd nu cu o vizita la
nava maritima hidrografica, nava care
poarta cu mandrie numele comandorului
Alexandru Catuneanu. [ |



Reporterul seamana cu marinarul.
E curios, ii plac departarile si oamenii
noi. El se desprinde de pamant cu
mare usurinta, dar nu spre un alt tarm,
ca marinarul, ci spre o noua poveste,
catre un nou personaj. El navigheaza
pe mari intericare. Adancimile i
apartin. El crede ca ar putea schimba
lumea cu un reportaj, ca nordul este
sinceritate si emotia un fel de nadir...

Reporterul seamana cu marinarul.
E visator, cu capul in nori, cum se
zice, dar si cu picioarele pe pamant,
sau, ma rog, scandura corabiei, ceva
ferm, orice s-ar putea numi pamant...
Reporterul, ca si marinarul, scrie in
fiecare zi. Jurnal de bord sau altceva.
E cheltuitor cu propria energie, e
inflacarat si entuziast, asculta povestile
altora cu nesatiu, oriunde ajunge. Si
apoi le poarta cu el, repovestindu-le
altora. Aduna fragmente din tot ce
vede, din tot ce simte. Cand e acas3,
vrea pe mare. Cand e in larg, 1i este
dor de casa. La fel si reporterul, el este
prizonierul propriei lui libertati. Caci
nu e niciunde confortabil, decat in
istorisirile altora, pe care le aglutineaza
si le slefuieste si le recreeaza. Si cu
cat e mai interesanta povestea, cu atat
o spune si el mai frumos... De la lume
adunate si iarasi la lume date...

Marinarul poate sa aiba si el rau
de mare. Asa cum reporterul are
intotdeauna rau de pagina alba, rau
de camera on air, rau de microfon...
Ca si marinarul, reporterul are nevoie

Marianalimea! Poem/deiteporter naiv

Oana LAZAR
TVR lasi

de echipa. De oameni buni. Si de
vreme buna. Trebuie sa fie curajos in
furtuna si rabdator in acalmie. Sa aiba
noroc sa intalneasca pe cine trebuie,
cand trebuie.

Eu, reporter, am avut noroc si am
intalnit-o pe Mariana Pavaloiu. O femeie
ca o carte. De la care ascult si invat
de cand o cunosc. E un compendiu,
o enciclopedie. M-a purtat, ca o mare
calauza, prin biografile adevaratilor
eroi ai Marinei Roméane, mi-a explicat
genealogii aristocrate si mi-a desfasurat
lectii intregi despre Dimitrie Stiubei sau
Leon Ghica, despre marinarii militari gi
faptele lor importante.

Eu am avut mare noroc cu Mariana
Pavaloiu. Cu ea alaturi, am fost
singurul reporter care, in dulcele targ
al lesilor, intr-un oras atat de departe
de mare, am indraznit sa spun la
televizor povestile Marinei si ale
marinarilor care plecasera din Moldova
sau care, in vreun fel sau altul, aveau
legatura cu tdrmul meu iesean”.
Astfel, persuadata si entuziasmata
in cativa ani, am adunat in arhiva de
filme a Studioului lasi a Televiziunii
Roméne o suma de reportaje care, pe
masura ce timpul trece, devin tot mai
valoroase. Pentru ca personajele au
disparut, oamenii au murit, dar pilda
lor gi valorile continute au ramas.

De data aceasta, Mariana Pavaloiu,
mi-a vorbit despre comandorul
Alexandru Catuneanu. Despre ,Harta”
care i poarta numele si despre finalul
tragic in accidentul de la Ciurea,
langa lasi, acum o suta de ani. Asa

ca iata-ma, cu echipa de televi-
ziune cu tot, aliniata la simpozionul
,Viata si personalitatea comandorului
Alexandru Céatuneanu”, la centenarul
mortii sale, la momentul de recuperare
a unei biografii stralucite si de evocare
a unei mari personalitati.

Este o onoare pentru mine,
reporter, sa cunosc alti visatori si alti
entuziasti, sa fiu din nou ,secundul”
Marianei Pavaloiu, in opera ei de
recompunere si de restaurare a figurii
marelui Alexandru Catuneanu. Pentru
aceasta, adaug documentarul despre
comandorul Alexandru Catuneanu
in sirul celorlalte filme cu marinari pe
care le-am realizat la TVR lasi. Cu
mentiunea clara, ca o geamandura,
ca motorul central al acestei restaurari
memoriale este, din nou, dr. Mariana
Pavaloiu. Ea m-a convins ca mai
putem face impreuna un film si un
eveniment, ea mi-a insuflat energia si
mi-a Inflacarat imaginatia de reporter
visator care crede ca ajunge la un
pamant nou, un liman frumos, de cate
ori spune o noua poveste. Si-mi vine
acum in gand un vers dintr-un poet
iesean, Mihai Ursachi: ,acest liman e
totusi naufragiu...”.

Poetul vorbea despre colinele
vechiului targ iesean, despre Ticau,
acolo unde am facut prima filmare
cu Mariana Pavaloiu, despre pictorul
comandor Dimitrie  Stiubei. Era
anul 2002. Acum facem un film despre
comandorul Alexandru Catuneanu. E
deja 2017. E ca un fel de statornicie
in iubire. |
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MARI PERSONALITATI DIN ISTORIA MARINEI ROMANE

COMANDORUL ALEXANDRU CATUNEANU (1862-1916)

Comandor (r) dr. Adrian FILIP
Comandant al Directiei
Hidrografice Maritime 2010-2012

Alexandru Catuneanu s-a nascut la
17 octombrie 1862, la Bucuresti, in
vremurile unor transformari profunde
pentru Romania. S-a nascut in perioada
in care Principatele Romane, evoluau
spre o Romanie unita, spre un regat ce
avea cu totul alt statut in Europa, decat
cel al principatelor. A trait sub efectele
domniei lui A.l. Cuza (1859-1866), care a
pus bazele dezvoltarii Romaniei moderne.

Catuneanu a fost contemporan al
unor ample transformari petrecute in
Romania si aici vorbim: despre Unire,
despre crearea primului Parlament unic
al Romaniei si al primului guvern unitar,
de adoptarea primei Constitutii romanesti,
despre reforma electorala, reforma agrara
si reforma invatdmantului si despre
secularizarea averilor manastiresti. Expe-
rienta schimbarilor incepute de Cuza,
a continuat cu transformarea Romaniei
intr-un stat european sub Carol I.

Aceasta a fost pe scurt lumea pe care
a prins-o Catuneanu, in cei 54 de ani pe
care i-a trait, pana la marea tragedie de
la Ciurea/ de langa lasi, probabil cel mai
mare accident feroviar din acele timpuri.

Nava de transport trupe din clasa Annamite.

Zona se supraveghere a Escadrei navale franceze a Extremului Orient.

Am spus intotdeauna, ca statele
puternice - si aici nu vorbesc doar de
marile puteri -, in perioadele marilor
schimbari, dau si oameni pe masura
epocii, iar eroul povestii noastre a fost
unul dintre acestia.

Dupa absolvirea Scolii de Ofiteri, a fost
repartizat in Corpul Flotilei pana in 1886.
La 1 aprilie 1886 il gasim in echipajul
bricului Mircea cu gradul de locotenent,
sub comanda capitanului Irimescu llie si a
secundului, Cpt. Eustatiu Sebastian.

Tn 1887, a fost trimis pentru specializare
inFranta. Aici, afostambarcat pe Annamite,
0 nava de transport trupe, apartinand
Escadrei navale franceze a Extremului
Orient, bazata in Yokohama (https:/
fr.wikipedia.org/wiki/Escadre_d'Extme-
Orient_(France)) - un echivalent al navelor
de desant din timpurile noastre, daca vrem
sa facem céat de cat o analogie navala.
La bordul acestei nave a participat la
supravegherea coastei chineze, misiune
instituita la finalul Razboiului franco —
chinez din 1885; dupa care, nava, si-a
continuat marsul de supraveghere a
arhipelagului Noua Caledonie (in vestul
Pacificului, in apropiere de Malaezia).
Daca ne uitam pe o harta, intelegem ce
fnseamna o asemenea misiune, la final
de razboi, in Oceanul Pacific.

Dupa incheierea stagiului ambarcat
pe nava Annamite, isi continua studiile la
Observatorul Astronomic din Montsouris
din Paris — creat in 1666 de Ludovic
al XlV-lea, la propunerea Primului
Ministru, Jean Baptiste Colbert.

Aici sub supravegherea sefului obser-
vatorului, amiralul Mouchez, este implicat
in derularea proiectului Harta Cerului, -
inceput in 1887 -, la care participa 180 de
observatoare din intreaga lume.

In acelasi timp fisi desavarseste
pregatirea in domeniul navigatiei, hidro-
grafiei, cartografiei, astronomiei si mete-
orologiei marine, cunostinte care-i vor
folosi pe timpul ridicarilor hidrografice si
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intocmirii primei harti maritime roméanesti.
Se intoarce in tara cu specializarea de
ofiter hidrograf.

La sfarsitul lui 1888, locotenentul
Catuneanu, este trimis in Anglia, impreuna
cu colonelul de marina loan Murgescu,
maiorul Emanoil Koslinski, locotenentul
loan Coanda si inginerii Izvoranu, Alexan-
drescu si Cupsa pentru a aduce in tara
crucisatorul usor Elisabeta, comandat cu
un an Tnainte, Santierelor Armstrong.

Este avansat la gradul de capitan la
1 iulie 1890, iar in octombrie este numit
comandant al navei Romania.

In 1891 este numit ofiter secund pe
bricul Mircea, sub comanda maiorului
Emanoil Koslinsky, unde participd in
prima parte a anului la campania de
navigatie din Marea Neagra, iar din iulie
pana in septembrie, la 0 a doua campanie
de navigatie, in Marea Egee.

Din 1892 pana in 1895, este incadrat
la Administratia Centralda a Razboiului,
la Diviziunea Echipajelor, Inspectoratul
Navigatiei si al Porturilor, Depozitul si
Comandamentul Flotilei, unde indepli-
neste functia de gef al biroului si mai
tarziu al Serviciului tehnic.

Incepand cu 1896, pe baza experientei
acumulate, indeplineste functia de Capitan
de Port clasa |, la Constanta - un fel de Sef
al Portului Constanta, la 34 de ani.

La inceputul lui iulie 1897, bricul
Mircea incepe o campanie de masuratori
hidrografice pentru intocmirea unei harti
maritime a partii de vest a Marii Negre.
Din echipa de specialisti atasata bricului
Mircea facea parte si capitanul Alexandru
Catuneanu.

Tnaugust 1899, cugraduldelocotenent-
comandor, este numit comandant al
bricului Mircea, nava cu care executa
masuratori hidrografice si pentru prima
data, masuratori magnetometrice de-a
lungul coastelor Roméaniei, Tmpreuna cu
academicianul Hespites Stefan.

Imaginea generala a Observatorului de la Montsouris in 1877.




Crucigatorul usor Elisabeta.

Datele rezultate din masuratorile
efectuate de echipa coordonata de
Catuneanu intre anii 1897-1899, vor fi
folosite pentru intocmirea, primei harti
maritime roménesti de navigatie. Harta
cuprindea tarmul de vest al Marii Negre
intre llanlac si Gura Stari — Stambul si a
fost tiparita cu sprijinul Legatiei Franceze
la Bucuresti, in cadrul Institutului de
Hidrografie al marinei franceze, fiind
premiata cu medalia de aur, la Expozitia
Universala de la Paris din anul 1900 - la
sectiunea harti maritime.

Daca studiem putin ce insemna pentru
intreaga lume civilizata, a Tinceputului
de secol XX, Expozitia Universala de
la Paris, putem sa intelegem valoarea
acestei medalii de aur pentru Romania,
si performanta specialigtilor hidrografi si
cartografi romani, pionieri ai acelor timpuri.

In lume doar marile puteri maritime
aveau capacitatea stiintifica si tehnica
sa intocmeasca harti la un asemenea
nivel calitativ. ,Harta Catuneanu® datorita

exactitatii sale a fost folosita in urmatoarea
jumatate de secol, cu mici corecturi, facute
dupa 1929; corecturi datorate schimbarii
configuratiei fundurilor in unele zone.

Dupa finalizarea hartii, Catuneanu este
numit comandant al Apararii porturilor, iar
anul urmator, in functia de comandant
secund al crucisatorului Elisabeta, la
bordul caruia participa la recunoasterea
coastelor estului si nordului Marii Negre
si a stramtorii Bosfor. in cadrul acestei
misiuni executa instruirea echipajului prin
lansarea de torpile, trageri cu artileria de
la bord, si manevre tactice.

Din 1901, indeplineste din nou functia
de capitan al portului Constanta, fiind si
profesor la Scoala de Marina, iar in 1903,
este repartizat la Divizia de Dunare, unde
comanda salupa Vedea. In 1905 comanda
Compania Galati, iar dupa avansarea la
gradul de capitan-comandor, in 1906,
revine la Divizia de Mare. In 1908,
odata cu constituirea primei escadre
de razboi la Dunare, ofiterul Alexandru

Catastrofa feroviara de la Ciurea.

Nava Scoald Mircea.

Catuneanu trece la Divizia de Dunare,
unde Tn anul urmator i se incredinteaza
comanda vedetei Valter Maré&cineanu,
iar spre sfarsitul anului este ambarcat
pe monitorul Mihail Kogélniceanu. Tn
1909 revine la Divizia de Mare, ca ofiter
pe crucigatorul Elisabeta si, mai apoi
comandant al crucisatorului. Pe aceasta
functie participa la exercitii de debarcare
la Capul Midia si la inaugurarea silozurilor
din Constanta, iar in decembrie 1909, la
funeraliile Marelui Duce Mihail Nicolaevici,
ce au avut loc in portul Sevastopol. Este
numit comandant al Diviziei de Mare.

In 1913, este ambarcat ca ofiter
secund pe monitorul lon Bratianu parti-
cipand la cel de-al Doilea Razboi
Balcanic. Mai tarziu este numit director al
Directiei Marina din Ministerul de Razboi
panain 1914, cand este numit comandant
al Diviziei de Dunare.

Se stinge din viata, la 31 decembrie
1916/13 ianuarie 1917, in cel mai mare
accident de tren din istoria Roméaniei -
Catastrofa de la Ciurea. |
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Contraamiral de flotila (rtr) ing.

Se vorbea discret de Catunenu. Nu era

Corneliu ENACHESCU

Este cunoscuta de ofiterii de marina
sub aceastda denumire. Corect titlul
este ,Harta MARII NEGRE - Coasta
Romaniei” Era harta la scara 1/ 250.000
ce cuprindea litoralul de la capul ILANLIC
LA GURA STARIl STAMBUL.

Tn Scoala Navals, fiind elev in perioada
1947 — 1949, la cursul de navigatie predat
de comandorul loan Stoian si locotenentul
Gheorghe Balaban nu s-a amintit
nimic despre comandorul Alexandru
Catuneanu. Dupa avansarea la gradul
de sublocotenent (aspirant) promotie
9 mai 1949, am fost repartizat la prima
mea functie in Marina militara — ofiter cu
navigatia pe canoniera Sublocotenent
lon Ghiculescu.

Aveam la bord Tn camera de navigatie
5 harti la diferite scari pentru a se putea

la moda sa pomenesti (lauzi) personalitati
din Roménia sau Europa de Vest. Ofiterii
romani erau catalogati ca au facut parte
din Marina Regala, Marina Regelui,
in plus au apartinut vechiului regim
burghezo-mosieresc. Au slujit burghezia
si monarhia, nu poporul roméan. Acest
lucru s-a spus si despre Catuneanu, motiv
pentru care nu se amintea.

fn anii 1950 — 1951, pe cand eram
ofiter cu navigatia si cifru pe distrugatorul
Marasesti, am primit ordin de a preda
hartile Catuneanu ca nemaifind de
actualitate.

Realitatea era alta. O stiam cu totii,
dar ne feream s& vorbim. In octombrie
1948, cand eram sergent anul Il la Scoala
Navala, s-a primit ordin sa se distruga prin
ardere toate cartile din biblioteca unitatii,
deoarece se considerau carti burgheze.
Majoritatea erau stampilate cu stampila

naviga in Zona de responsabilitate a
Romaniei la Marea Neagra.

De la comandantul canonierei, devenita
ulterior dragor de baza (D.B.-1) locotenent-
comandor Constantin Costachescu, pro-
motie 1936 (a nu se confunda cu Bibi
Costachescu, promotie 1930) am aflat de
Alexandru Catuneanu. Era o harta foarte

buna la scara destul de mare 1/250.000 noastre teritoriale.

cuprinzand multe detalii la litoral. Ar putea
fi folosita si astazi. Am navigat foarte bine
executand misiuni de distrugere a minelor
rupte din barajele de mine ce reprezentau
pericole pentru navele civile care navigau
de la Bosfor la Odessa, aterizand pe
Insula Serpilor, prin apropierea apelor

pe care scria Marina Regala.

S-au ars toate cartile privind luptele
navale. Erau tiparite in limba franceza.

Harta de navigatie intocmita de
comandorul Alexandru Catuneanu s-a
retras de la bordul navelor pentru motivul
ca fusese intocmitda de un ofiter din
Marina Regala a carui origine sociala era
necunoscuta (suspecta). |
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5-A PUS ACEASTA PLACA IN MEMORIA
COMANDO HIDROGRAF \
ALEXANDRU CATUNEANU (N.1862
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IN TRAGICUL ACCI
- DIN31 mm 1916 / 14 IANUARIE 1917,
AICTIN GARA CTUREA.
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Comuna Ciurea este situata in partea de sud a judetului lasi,
fiind una dintre comunele mari ale judetului. Se Tnvecineaza cu
municipiul lasi si cu cinci comune astfel: in partea de vest, comuna
Mogosesti, pe o distanta de 7 km; la S-V, comuna Grajduri; la
S-E, comuna Dobrovat, pe o distantd de 11,2 km; la E, comuna
Barnova, pe o distanta de 11,8 km; la N-V comuna Miroslava, pe
o distanta de 5,4 km; la N municipiul lagi, pe o distanta de 5 km.

Tn catalogul documentelor moldovenesti, la sfarsitul secolului
al XVll-lea, este atestata documentar pentru prima data comuna
Ciurea, ce detinea o populatie de origine ucraineana, maghiara
si sarba, acestia fiind numiti poslugnici. Ins&, denumirea comunei
Ciurea provine de la inceputul secolului XIX, de la cateva familii
de tigani ciurari (fosti robi manastiresti) care si-au construit
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locuinta pe platoul Sapte Tei, loc ce primeste numele de Valea
Ciurarilor, ulterior dand denumirea satului.

Comuna Ciurea are in componenta sa 7 sate: satul Ciurea
(resedinta de comuna); satul Hlincea; satul Piciorul - Lupului; satul
Curaturi; satul Slobozia; satul Lunca - Cetatuii; satul Dumbrava.

Comuna Ciurea detine 4,5% din suprafata totala a Zonei
Metropolitane lasi si 0,9% din suprafata totala a judetului lasi.
Populatia stabild a comunei Ciurea, potrivit datelor de la Institutul
National de Statistica era, in anul 2012, de 12.604 persoane. La
Recensamantul Populatiei si Locuintelor din anul 2011, 87,6%
din locuitorii comunei sunt de etnie romana, iar 6,1% sunt romi.
Densitatea populatiei era de 250,6 loc/kmp, la nivelul intregului
teritoriu (5.029 ha).

Legatura cu Municipiul lagi este asigurata de drumul judetean
248C si de trenurile personale cu ruta prin comuna Ciurea, pe
parcursul comunei fiind trei statii CFR.

Feroviar: satele Hlincea, Curaturi, Slobozia si Dumbrava au
acces indirect la calea ferata, distanta maxima de statia CFR
fiind de 2 km (Slobozia). Comuna Ciurea este strabatuta aproape
diametral de calea ferata lasi-Bucuresti de la N la S, cu statie in
Piciorul Lupului (http://www.comunaciurea.ro/).

La Ciurea, in ianuarie 1917, a fost iadul pe pamant, iadul
adevarat in toatd grozavenia lui*, asa cum scrie Elena Emandi intr-
un volum de memorii din 1919 (http://www.historia.ro). in lucrrile
si articolele scrise despre catastrofa feroviara de la Ciurea se
avanseaza impresionantele cifre de 800, 1.000 sau peste 1.000 de
morti. Victimele deraierii trenului Galati-lagi au fost inmormantate
in gropi comune, pe campul din spatele garii Ciurea. Astazi, doar
o singurd cruce mai aminteste de catastrofa, cea a lui Vasile
Cantacuzino, fiul eminentului jurist si om politic Matei Cantacuzino.



Facerea HARTII CATUNEANU in memoriile
comandorului Nicolae lonescu-Johnson

Dr. Mariana PAVALOIU

Unul dintre membrii echipei
de tineri ofiteri de marina care au
participat voluntar la facerea Haértii
Céatuneanu, a fost comandorul
Nicolae lonescu-Johnson (1875 —
1956), sublocotenent de marina la
datainceperii lucrarilor cartografice.
In lucrarea sa memorialistic,
intitulatd fnsemnérile unui marinar,
Editura de stat pentru literatura si
arta, Bucuresti, 1956, 2 vol., i-a
dedicat un capitol sugestiv numit
Patru ani in Balta.

Ofiterul aminteste de propu-
nerea facuta de catre comandantul
stationarului englez Cocatrice, aflat
la Sulina, de a executa o harta /a
zi a coastei maritime roméanesti,
la care comandantul Flotei a
raspuns ca ,lucrarea se afla in
curs de executare. In acelasi timp,
comandorul ~ C&tuneanu,  ofiter
cu studii speciale de astronomie
Si geodezie, a primit sarcina sa
inceapd imediat lucrédrile pentru
intocmirea unei astfel de harti”.

in prealabil, comandantul inain-
tase catre ministrul de Razboi,
Raportul nr. 3036/14 iunie 1897, ce
fusese aprobat dupa doua saptamani, in care expunea necesitatea
ridicarii acestei harti. Raportul venea cu precizari clare in ceea ce
privea etapele lucrarilor, obiectivele dar si detalii tehnice, ceea ce
ne indrituieste sa afirmam ca din colectivul care a redactat amplul
raport a facut parte si Alexandru Catuneanu. Citam: ,Lucrarea se
va lega cu harta Térii, determindndu-se punctele de reper de pe
mal in raport cu punctele Avretiuc-Abdulah-Tuzla din triunghiulatia
Hartii Dobrogei, se vor reconstitui piramidele din aceste puncte.

Punctele de reper — mal, care vor servi la determinarea
pozitiilor sondei se vor alege in locurile cele mai vizibile de pe
coasta malului, la aproximativ 250 m. Pozitiile se vor determina prin
drumuire cu teodolitul, lantul ori stadia, din 5 in 5 km se vor agseza
puncte principale ale cédror pozitii se vor determina in raport cu
triunghiulatia Avretiuc-Abdulah-Tuzla. Pe aceste puncte principale
se vor ridica piramide mici de 6 — 7 m inélfime, cu scanduri véaruite
si cap negru si se vor alege astfel ca sé fie vizibile 5 Mm spre larg
s.a.m.d.”.

In leg&tura cu Operatiile pe apa, raportul preciza: ,Se vor
intrebuinta o galupd cu aburi de la crucisatorul «Elisabeta» si doud
sau trei barci de la bricul «Mircea», salupa sau o barcd va merge
cu ofiterii i oamenii necesari pentru sondare, celelalte doua vor
servi pentru prelungirea pe apa a aliniamentelor profilelor mari,
cand nu se vor putea distinge bine semnalele de pe mal, care
determina aceste profile...”.

Raportul se incheia astfel: ,Doresc ca lucrarea aceasta sa fie
executatd cu toatd precizia, ca ofiterii insarcinati cu ea nu vor cruta
nicio oboseald pentru a prezenta o lucrare care va fi publicatd
pentru a inlesni si face sigurd navigatia pe coastele romanesti, a
céror cunostinta lasa foarte mult de dorit astézi”.

Comparand textul raportului cu cel al Insemnérilor |ui lonescu-
Johnson, am constatat advertenta faptelor enuntate in raport
cu cele petrecute pe teren, relatate cand cu o nota hazlie, cand

cu o usoara méahnire, dar mereu
cu scrupulozitate, de catre
comandorul  Nicolae lonescu-
Johnson. ,Greutétile si surmenajul
unei astfel de campanii ce se
ducea departe de viata urband, dar
si problemele financiare — sumele
alocate nu acopereau cheltuielile
cotidiene — hrana, cazare, iar
autoritatile locale ridicau problema
bugetului redus”. $i totusi: ,Am
rdmas sé continudm lucrarea cu
ambitia de a dovedi strainilor c&
putem realiza cu mijloace proprii
lucréri pentru care pana atunci
am fost tributari Occidentului,
fineam sé& infrdngem o data pentru
totdeauna scepticismul oficialitétilor
noastre, neincrezatoare in fortele si
capacitatea noastra”.

Marinarii s-au dovedit inventivi,
acoperind multe lipsuri cu instru-
mente confectionate ad-hoc, dar
si devotati Tmplinirii  misiunii lor.
Kilometri intregi transportau fra-
gilele instrumente in brate, hur-
ducaiti de vreo carutd, ori pe o
bicicleta. Localnicii, suspiciosi, le
scoteau tarusii, iar ei trebuia sa
reia masuratorile. Ré&zboiul cel
mai crunt l-am purtat cu tantarii,
noteaza lonescu-Johnson. Dar si pastrarea hranei a ridicat
probleme, ,Proviziile tinute in gropi, aparate de santuri stropite cu
petrol — ce in varf aveau moristi cu elice din lemn pentru a scapa
de pdsari si géze”.

Cu amaraciune, batranul marinar isi amintea cum la 15 km nord
de Mangalia, pe ddmbul Pervelia (Mogneni) a descoperit o sursa de
apa dulce, care ducea spre mare. Entuziasmat, ofiterul a conceput
un proiect conform caruia un apeduct sa alimenteze orasul cu apa.
Dar cand |-a oferit primarului Mangaliei, acesta a refuzat. ,Eu am
rédmas cu proiectul $i mangalienii cu donitele si sacalele...”.

La venirea iernii, lucrul a continuat, ,ne-am mutat la bordul
bricului «Mircea» cu toate sculele si bagajele. Am ramas toata iarna
pe vas ca sa punem la punct materialele strdnse pana atunci si sa
fixdm o metoda de lucru pentru determinarea datelor urmatoare.

Odata cu venirea primaverii, campania a fost reluata, de data
aceasta la nord de Constanta, spre Mamaia, Razelm, pe mare,
pana la bratul Sf. Gheorghe. Lucrul s-a facut cu dificultate, printre
dune de nisip, prin stufaris, pe stane de piatra, prin grohotisuri.
Si asa a continuat campania timp de trei ani, ea fiind ,menita sa
lase Marinei un monument nepieritor — ridicarea hértii hidrografice
a coastelor Méarii Negre romanesti, dupa sistemul lui Mercator,
destinata navigatorilor”.

Si cum toate au un final, iatéd cum 1l descrie comandorul lonescu-
Johnson pe al aceleia pe care a numit-o ,marea lucrare”: ,Era
mult dupa@ miezul noptii cand am pus la punct ultimul calcul. N-am
finut seama ca era tarziu. Am alergat intr-un suflet la comandorul
Céatuneanu sa-i duc vestea cea mare. Comandorul a trecut cu
vederea peste aceastd abatere de la regulile disciplinei si ale politetii.
Era si el emotionat. A poruncit s& se aduca o sticla de sampanie gi
m-a obligat s-o beau cu el pentru sarbatorirea succesuluil”.

Se incheia o expeditie, ,Da, fusese o expeditie in toata puterea
cuvéantuluil”, |
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Directia Hidrografica Maritima

Cartografia s-a dovedit a fi o veritabila
Jfabrica de imagini” care a surprins, a
prelucrat si a transmis (prin diverse tehnici
instrumentale), modele si viziuni asupra
naturii si a relatiilor sociale.

Péana Tn anul 1882, navele romanesti
foloseau pentru navigatie rutiere ale
Dunarii intocmite de specialistii rugi si harti
marine intocmite de specialistii englezi.

n perioada 1882 — 1883, echipajele si
practicantiiambarcati pe navele Fulgerul si
Lebada au adunat un bogat material, care
folosit cu pricepere de maiorul de marina
Mihail Draghicescu, a dus la intocmirea
primei harti romanesti a Dunarii.

fn anul 1887, a fost realizatid prima
harta romanesca cu zona Marii Negre
fara detalii hidrografice si de navigatie, la
cererea Marelui Stat Major al Armatei sub
domnia lui Carol I.

Din anul 1893, un grup de cercetatori
hidrografi si hidrologi, condus de Grigore
Antipa, a efectuat mai multe campanii
de lucrari de la bordul crucisatorului
Elisabeta, bricului Mircea si canonierei
Grivita.

n anul 1897, s-a infiintat Sectia spe-
ciald pentru lucrari hidrografice la Dunére
si la mare — prima structura de cerce-
tare hidrografica, condusa de locotenent-
comandorul Alexandru Cétuneanu.

In anul 1900, dupad o activitate
laborioasa de patru ani, pe baza mate-
rialelor rezultate din lucrarile hidrografice
si hidrologice executate cu bricul Mircea
si salupa Rahova, s-a intocmit prima
harta marinad romaneasca, cunoscuta sub
denumirea de Harta Céatuneanu.

Aceasta a fost imprimata la Paris in
acelasi an si a primit medalia de aur la
expozitia universala organizata in capitala

www.navy.ro

Frantei. Actualizata si reimprimata in anul
1929, ea a fost folosita in Marina Romana
pana in anul 1952.

In perioada 1926-1940, Serviciul
Hidrografic Maritim a executat nume-
roase actiuni specifice, dintre care
mai importante au fost: executarea de
masuratori hidrografice la gurile Dunarii;
executarea de prospectiuni pentru extin-
derea portului Constanta; editarea hartilor
de navigatie la scara 1: 50.000 in zona de
litoral romanesc.

intre 1945 — 1955, Directia Hidro-
grafica Maritima a participat la reame-
najarea pentru navigatie a cailor fluviale
si a litoralului si a editat peste
20 de harti noi de navigatie, la diferite
scari, pentru zona de vest a Marii Negre.

Dupa anul 1952, se fixeaza limitele a
sapte harti de mariné la scara 1:50 000,
care se vor realiza ca harti maritime cu
datele originale privind hidrografia de
care dispunea atunci Serviciul Hidrografic
si pentru partea de uscat dupa cele mai
recente harti din documentele existente
la Directia Topografica Militara. Pentru
acea data, cele sapte harti, cu numerele
de la 50 la 56, au fost trecute in categoria
secret, fiind folosite numai de catre Marina
Militara. Au urmat apoi trei foi de harta la
scara 1:100 000 cu numerele de la 100
la 102, tot secrete. La finalul activitatii,
s-a realizat un album cu cele zece foi de
harta, acesta fiind primul catalog de harti
editat de Serviciul Hidrografic.

In perioada 1955 — 1990, Directia
Hidrograficd Maritima a executat acti-
uni de o mare diversitate in folosul
navelor romanesti militare si civile,
pentru asigurarea de navigatie in zona
de responsabilitate a Romaéniei, dintre
care mai importante au fost: derularea a
doua campanii de explorari hidrografice

complexe intre anii 1957-1970 si 1973-
1982; ridicarea hidrografica amanuntita a
raioanelor in care s-au construit porturile
maritime Mangalia, Constanta Sud -
Agigea, Midia. Materialele cartografice
rezultate din aceste lucrari au constituit
baza planimetrica si de nivelment
pentru proiectarea si constructia acestor
obiective de mare importantd economica
pentru Roménia; intocmirea a 60 de
harti marine din Marea Neagra si Marea
Mediterana; editarea primei ,Cérti Pilot a
Marii Negre” si a avizelor pentru navigatori
(1958); intocmirea documentelor nautice:
Catalogul hartilor si publicatiilor nautice,
Cartea farurilor si semnalelor de ceata
din Marea Neagra si Marea Marmara,
Mijloace radiotehnice de navigatie din
Marea Neagra si Table nautice, Atlasul de
semne conventionale, Instructiuni privind
continutul hartilor de navigatie maritima,
Instructiuni  privind modul de aplicare
a semnelor conventionale, Instructiuni
privind forma si continutul avizelor pentru
navigatori.

In anul 1984 se redacteazad si se
multiplica primele patru harti hiperbolice
la scara 1:10.000 folosite de navele
Marinei Militare la Sistemul de navigatie
hiperbolica Bras-Gals pentru navigatie si
pozitionare precisa.

In anul 1985 Organizatia Hidrografica
Internationalaatribuie DirectieiHidrografice
Maritime publicarea primei hérti inter-
nationale cu numéarul INT 3820, harta ce
cuprinde zona costiera a Romaniei De
la Capul (Nos) Kaliakra la Delta Dunarii,
imprimata in anul urmator.

in anul 1986, se realizeaza Harta de
navigatie a Canalului Dundre — Marea
Neagrésiprimul pliant al portului Constanta
si Constanta Sud-Agigea, la scara
1:10 000, iar in anul 1989 se Intocmeste
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Neagra Coasta Romaniei. De la Midia la
Grindul Chituc; RO405004 Marea Neagra
Coasta Romaniei. De la Grindul Chituc la
Zaton; RO405005 Marea Neagra Coasta
Romaniei. De la Zaton la Sf. Gheorghe;
RO405006 Marea Neagra Coasta
Romaniei. De la Gura Sf. Gheorghe la Gura
Musura; RO501021 Marea Neagra. Coasta
Romaéniei Portul Constanta; R0501022
Marea Neagra. Coasta Romaniei Portul
Constanta.

La finalul anului 2016, se asteapta
obtinerea a inca doua numere noi interna-
tionale pentru hartile: nr. 1.010.11 Portul
Mangalia, la scara 1:10 000 si nr. 1.010.31
Portul Midia, scara 1:10 000. Urmeaza sa
fie tiparite in anul 2017, alaturi de intreaga
serie de harti 1/50.000: 1.050.01 De la
Vama Veche la Capul Tuzla, 1.050.02 De
la Capul Tuzla la Capul Midia, 1.050.03
De la Capul Midia la Grindul Chituc,
1.050.04 De la Grindul Chituc la Zaton,
1.050.05 De la Zaton la Sf.Gheorghe.

Sunt in lucru hartile electronice de
navigatie nr. RO503009 Portul Sulina,
RO501031 Portul Midia, RO405006
Marea Neagra De la Gura Sf. Gheoghe la
Gura Musura, RO2350BS Marea Neagra-
zona de responsabilitate.

Pentru realizarea hartilor utilizam orto-
fotoplanuri, imagini din satelit, harti mai
vechi, ultimele informatii de siguranta
maritima cuprinse in Avize pentru

A 23 noiembrie 2016,

Ochiul Flotei L0

navigatori, Cartea farurilor, luminilor si
semnalelor de ceata, Cartea pilot a Marii
Negre, Catalogul hartilor si publicatiilor
nautice, Simboluri si abrevieri folosite
pe harti, legislatia internationala a
Organizatiei Internationale Hidrografice a
carei membru suntem din 2007.

Pentru partea de uscat a hartilor,
utilizam date topografice executate de
catre Centrul de topografie. Acesta ne
ofera date din ridicarile topogeodezice
efectuate necesare actualizarii hartilor
Suprapunerea hartii digitale de astazi, realizatd de DHM in 2014, peste ,Harta Catuneanu’”. marine, care duPé prelucrare $|

Directia Hidrografica Maritima, Constanta.
Doamna dr. Mariana Pavaloiu, initiatorul
demersului de restaurare a memoriei
comandorului Alexandru Catuneanu, in dialog
cu Olivia Bucioaca, redactor

la Grupul Mass-Media al Fortelor Navale.

Foto: Cristian VLASCEANU

» 23 noiembrie 2016,
Directia Hidrografica Maritima, Constanta.
Suprapunerea hartii digitale de astazi, realizata
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Harta de navigatie a Canalului Poarta
Alba — Midia, Navodari.

Dupa anul 1990, Directia Hidrogra-
fica Maritima a realizat, printre altele:
editarea a 37 de harti de navigatie natio-
nale cu scari cuprinse intre 1:750 000
si 1:5 000; editarea ,Cartii farurilor,
semnalelor de ceata si radiofarurilor din
Marea Neagra si Marea Marmara” si a
»Tablelor Nautice”.

In 2002, DHM a realizat prima
Harta Electronicd de Navigatie (ENC) din
Romania.

Din ianuarie 2007, DHM a devenit
reprezentanta guvernului Romaniei, in
calitate de stat membru al Organizatiei
Hidrografice Internationale (OHI).

In anul 2014 au fost intocmite 5 noi
harti de navigatie maritima, transformand
sistemul de proiectie al hartilor din
S-42 in sistemul WGS84, astfel: harta nr.

1.300.01 (INT3820), De la capul Kaliakra
la Delta Dunarii, scara 1: 300 000,
harta nr. 1.250.01, De la Nos Kaliakra
la bratul Chilia, scara 1:250 000, harta
nr. 1.030.02(INT3905), Marea Neagra
Coasta Romaniei Portul Constanta
cu zona de aterizare, scara 1:30 000,
harta nr. 1.005.11 si 1.005.12 Portul
Mangalia. Tot in acest an au fost
elaborate 2 publicatii nautice noi - ,Cartea
farurilor si semnalelor de ceata din Marea
Neagra si Marea Marmara (editia a 4-a)“
si ,Regulile sistemului de balizaj maritim
(editia a 2-a)*.

De asemenea, pana in anul 2016
au fost realizate si validate urmatoarele
harti  electronice: RO405001 Marea
Neagra Coasta Romaniei. De la Vama
Veche la Capul Tuzla; RO405002 Marea
Neagra Coasta Romaniei. De la Capul
Tuzla la Capul Midia; RO405003 Marea

interpretare, sunt introduse pe harti.

Pentru partea de mare, sursele prin-
cipale de informatii le reprezintad cer-
cetarile hidrografice. Centrul de hidrografie
executd anual cercetari in urma carora
se obtin date pe care le prelucram si le
selectam pentru introducerea lor pe harti.

Pentru partea de mare alte surse
importante de informatii le reprezinta
cercetarile oceanografice. Centrul de
oceanografie executda de asemenea
cercetari in urma céarora se obtin date
specifice ce pot fi introduse pe harti, in
special pe hartile speciale tip NATO.

Cu ajutorul tuturor surselor infor-
mationale enumerate, sunt realizate mai
multe tipuri de harti: pentru misiunile
nationale si internationale ale Fortelor
Navale: harti de navigatie; harti speciale
de navigatie; planuri portuare; harti 3D;
harti batimetrice. |
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de DHM in 2014, peste ,Harta Catuneanu”,
aflata la muzeul Directiei Hidrografice Maritime.

Foto: Cristian VLASCEANU

» 31 martie 2016, Portul Militar Constanta.
Nava maritima hidrografica ,Cpt. cdor Alexandru
Catuneanu”, la finalul procesului de modernizare.

Foto: Cristian VLASCEANU






