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i “BUN VENIT” CASPETILOR,
SUCCES IN ACTIVITATILE “COOPERATIVE PARTNER ‘96"

“WELCOME” TO THE GUESTS,
SUCCESS TO “COOPERATIVE PARTNER ‘96” ACTIVITIES

ozitia geostrategicd a
P Romaniei in zona Mari e

Negre a creat conditii 2
favorabile Marinei Militare de a
dezvolta colaborarea in dormeniul
naval cu toate statele limitrofe
Oeenului Planetar.

Aceastd colaborare  =z-a2
concretizat, Tncepand cu 1990, in
creslerea, an de an, a numarului de
nave militare apariindnd altor flote
care viziteard Somania gi =2
numérului de nave romanesti care
viziteazd alte state, stabilindu-se
asifel punti ale cunoasterii
reciproce, ssentiale in contextul
cooperarii i realizani unor zone de
securitate.

Roméania a fost prima tard care
a semnal Documentul-Cadru al Parteneriatului pentru
Pace In cadrul acestui concept politico-militar, Marina
Militar a realizat pana in prezent un complex de activitati:
exercitii, aplicatii navale internalionale, schimburi de
observatori militarila diverse activitati, schimburi de ofiteri
cursanti la diverse institulii de pregatire.

Intre anii 1990 - 1998, perioada in care Marina Millara
a cunoscut o etapad importantd de reorganizare si
modernizare a structurilor |2 toate esaloanale, portul
Congtanta a fost gazda pentru un numar de 81 nave si
184 delegalii militare strding, totalizénd 46,089 perzoane.
In acelasi timp, un numar de 32 de nave romanesti au
vizitat porturi din Marea Meagra, Marea Mediterang si
Oceznul  Atlantic participand la 35 exercitii si aplicatii
internationala. Toate acestea demonstreaza rolul
important al Marinei Militare in demersurile Romdriel de
integrare in structurile suroatlantice.

‘COOPERATIVE PARTHNER '88" este cea mai
complexd aplicalie de p&nd acum din Marea Meagrd, atat
prin numarul ce partizipanti - In total 29 nave apartinand
flotelor a 9 tari, infanterie marind si aviatie, cat si prin
multitudinea de misiuni ce vor fi realizate in comun.

Suntem convingi ¢a activitatile isi vor atinge scopul =i
vor fi realizate la standardsle propuse, iar marinarii straini
vor beneficia de ospitalitatea specificd romanilor,

Uram tuturor oaspetilor "BUN VENIT" si succes in
realizarsa activititilor planificate.

Seful Statului Major al Marinel Militare

Viceamiral - comandor,

he geo-strategical position
ili of Remania in the Elack
Sea area offered the
Romanian Mavy favourable
conditions for prometing bends of
naval cooperation with the navies
all over the world.

Beginning with 1990, year by
year, this cooperation recorded an
increased number of foreign navy
ships paying visits to Romanian
harbours, concurrently with an
increased number of Romanian
ships visting forsian harbours, fact
that fostered cpportunities for a
better mutual understanding, that
is of great importance far the
cooperation and for the designation

- of the areas of security.

Fomania was the first country that signed the
Partnership for Peace framework document. Under this
politice-military concept, the Romanian Navy developed,
up to now, activities as exercises, international naval
applications, exchanges of military observers st various
trairing activities, exchanges of officers that attended
qualification courses.

In the period 1980 -1998 that was an important
stage of recrganization and modermization of the struciuras
at all tha Ramanian Mavy echelons, Constaniza port
hosted about 31 ships and 184 fereign military delegations,
ammounting 46,069 persons. At the same time 32
Romanian ships visited various ports in the Black Sea,
Mediterranean Sea and Aflantic Ocean, paricipating in
35 international military exercises. All these, ilustrate the
important pan plaved by the Romanian Navy in Remania's
endeavours to become a full authority member of the Euro-
Atflantic structures.

"CCOPERATIVE PARTMER ‘86" is the most
complex exercise developed in the Black Sea, having in
view the number of the participants - all in all 29 vessels
belonging to § navies, marines and air force, and also the
number of the combined missions,

We are convincad that tha activities will attain their
goals at standards, and that the foreion participants will
become acguainted with the Remanian hospitality.

& warm “WELCOME" to our guests and success
in developing the olanned achivities.

Chief of Romanian Navy Staff

Viceadmiral,

Gheorghe ANGHELESCU
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COOPERATIVE PARTNMNER 924

Cea mai complexa aplicafie din Marea Neagré Tn cadrul Parteneriatului pentru Pace
Interviu cu domnul comandor TRAIAN ATANASIU, loctiitor al Sefului Statwiui Major al Marinei Militare

- Demnule comandor, in luna
iulie 1996 se desfidsoard in Marea
Meagrd o aplicatie complexa,

‘multinationald in cadrul

Parteneriatului pentru Pace. Vi rog
sa ne spuneti care este semnificatia
acestei activitati?

- Dup& cum =e stie, Romania
este prima tard care a semnat
Documentul-Cadru al Pateneriatului
pentru Pace, fapt semnificativ pentru
optunilz noastre in ceea ca priveste
integrarea in structurile de securitate
eurnpene si aurozalliantice.

Marina Militara a participat
pand n prezent, cu nave sau
reprezentanti, 1a un mare numdar de
activitdti - exercitii, aplicatii
internationale cu forle

Bulgariei (2 nave dragoare), Greciei
{un gistrugdtor), Italiei (o fregatd si o
nava de desant}, Romaniei (2 fregate,
2 nave purtdtoare de rachele, 5 vedete
torpiloare, 2 nave dragoare, un
remorcher maritim), Spaniei (o
corvetd), Grupdrii Mavale de
Interventie N.A.T.Q. din Maditerana -
"STAMNAVFORMED" - (o fregata
germand, un distrugdtor englezesc, un
distrugator grecesc, o fregata spaniols
$i una turcd), 5.U.A. (o nava de
desant), Turciei (o fregatd si doud
distrugatoars), Ucrainei (o corveta),
Trupele terestre participante la
aplicatie vor fi reprezentate de
infanteria marind apartinand italiei (o
companie a 100 de cameni), Romaniei

evacuare a personalului necombatant,
decolare-apuntare a elicopterelor
ambarcate, manevra in formati navale
§i aeriene, transmisiuni radio si prin
mijloace vizuale, reaprovizionarea pe
mare cu materiale si combustibil,
schimbare de personal intre navs
- Ce se asteapta in finalul
aplicatiei “COOPERATIVE
PARTNER 96”7
- Indeplinirea obiectivelor
cuprinse in Programul de Parteneriat
presupune cresterea numaéarulus
aplicatilor concomitent cu ridicarea
gradului de complexilate. Astfel de
aplicafii releva nivelul de pregétire si
stadiul privind atingersa obiectivelor
propuse. “COOPERATIVE PARTNER
‘86" fiind o aplicatie

navale ale tarilor membre
ale NAT.O., atat in
Marea Neagrd cat si in
Marea Mediterand sau
chiar in Oceanul Atlantic.
Aceste activititi au drept
scop adapiarea
sistemului de pregétire al
fortelor noastre navale la
slancardele de pregétire
ale fortelor navale
N.A.T.O. Cele
desfagurate in anii
anteriori au demonstrat
faplul cd nivelul de
pregatire al
comandantilor si in general al
echipajelor romanesti nu este cu nimic
mai prejos fatd de cel al navelor
partanere.

Pentru realizarea
interoperabilitdiil este necesar insd ca
aceste exercitii si aplicatii sa ating un
grad ridicat de complexitate. Acesta
este unul din obiectivelz pe care si le
propurne aplicafia "COOPERATIVE
FARTMER '98" gi care estz cea mai
complexa aplicatie din Marea Neagri
in cadrul Parteneriatului pentru Pace.

- Care sunt fortele
participante si din ce {iri?

- Doresc sa fac precizarea ca
la aceastéd aplicatie participd trei
catagorii de forte: navale, terestre si
aeriens, care ridicd nivelul de
complexitate al activitdtilor, Mai exact,
vor parlicipa un numar de 25 de nave
de luptd si auxiliare apartinand

{un pluton cu 40 da cameni) gi S.U.A,
(400 de infanterigti marini), jar cele
aeriene de elicopterele ambarcate si
avialia de patrulare (S.U.A.) si de
vandloare-bombardament (Roméania)
Mu vor lipsi scafandrii de lupta (S U.A,
Turcia, Roménia).

- Doar simpla insiruire a
fortelor si a numdrului de tiri aratd
amploarea aplicatiei. Care sunt
activititile ce se vor desfisura?

- Tematica generala a aplicatiei
este axats pe operatiuni de embargou
naval, de ajutor umanitar si de
evacuare a necombatantilor, precum
§ de dragaj a minelor marine. Cupd
etapa de planificare a activitatilor vor
urma, timp de doud zile, exerciti de
luptd antiaenana gi antinava, dragaj al
mineler marine, supraveghere si
interceptara a navelor spargitcare de
embargou, asistentd umanitara si

foarte importantd in
cadrul acestui gen de
activitati care
angreneazd un mumar
mare de nave si mule
{ari, se agteapta =4 se
finalizeze cu o serie de
concluzii deosebit de
utile pentru activitatile .
ulterinare, care trebuis
constientizate de
factorii de rdspundere,
atat militari cat si
politici  din  térile
partanere. De altfel, la
partea finralda a
activitdtilor vor fi prezents si
personalitéfi civile si militare
apartinand tarilor participante pana la
nivel de ministri ai apdrarii, sefi ai
statelor majore generale si ai statelor
majore de marind.

Pregatirile in  vederea
desfagurarii aplicatiei au stabilit
programul detaliat pentru fizcare
participant si noi sperdm s& realizam
0 cooperare foarte bund atat la nivelul
comandamentelor cat gi la cel al
navelor,

Concluziile ce se vor frage la
bilantul aplicaiiei “COOPERATIVE
PARTNER ‘86" vor constitui o bazd
utitd de promovare a activitatilor
ulterioare. .

- Care ar fi acestea?
- “COOPERATIVE PARTNER '97"

Comandor loan DAMASCHIN
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Sondaj de opinie in randul locuitorilor Constantei

Recent, redactia revistei "MARINA ROMANA" a initiat un sondaj de opinie in randul locuitorilor oragului
Constanta, scopul urmdrit fiind relevarea parerii privind desfigurarea, la sfrgitul lunii iulie, in apele teritoriale
romanesti, a amplei aplicatii aeronavale si terestre “COOPERATIVE PARTMER ‘96", in cadrul
“pPARTENERIATULUI FENTRU PACE", Ne-au réspuns, vu amabilitatea pentru care le multumim, oameni de
varste si ocupatii diferita, reprezentativi pentru structura pepulatiei celui mai mare port maritin al tarli, ce

Reddm, in rdndurile ce urmeazi, rispunsurile a zece din subiectii intervievati:

kva fi gazda aplicatiei "COOPERATIVE PARTNER ‘96",

Cezar CULETU, elevinclasaa
Xl-a € a Liceului "MIRCEA CEL
BATRAN": "In ce ma priveste, ced cé
e deosesil de importantd si pozitiva
participarea tarii noastre in cadrul
‘FARTENERIATULUI PENTRU PACE
si acum, in posturd de gazds a unei
aplicatii de mare anvergurd -
‘COOFPERATIVE PARTHNER '98" -
despre care am aflat amanunte din
prasa scrisd de la radio 5 TV Am
sentimentul - confirmat §i de sondajele
de cpinie afectuate de organisme
specializate - ca toata lumea din
Ramania doragte s intrdm in NA T O
iar FParieneriatul mi se pare ‘uga
deschisd” pantru viitbarea ncastrd
integrare. Motivul este clar - aste
eptiunes majontati romanilor (Tn care se
regdsesiz i a mea) - pentru YEST,
pentru sigurantd g| prosperitate.
Apreciez ca Armata Romand, ir rdndul
céreia imi vol face si eu datoria, dup3
aomitersa 3i absclvirea Facultati ce
Cibernetica pe care doresc s-o urmesz
la terminarea liceului, are un nedezminil
i onorant rol in acest proces dort ce
toli”,

loan TATARU - inginer: *In
ideea integrani Romaniei in N.AT.O.,
alinisres pregatirii g dotdrii forteler
noastre armate la standardele armateior
tarilor memtre esle o condifie mpliciia,
astfiel ca aplicatia in pregatire ofers,
dupd pdrerea mea, o noud posibilitale
de testare a dispanibilitatilor de
cooperare gl acliune ale amateal noasine
Este totodat® o sansd pentru

profesionigti Marinei Militare, ca st ai’

celorialte arme participante, de 2 invita
din experienta partenerilor i d= a-5i face

cunoscute propria pregdtire  si
destoinicie™,
Micoleta GHIQCEL .

administrator la magazinul “Cadouri
Turist”: “Eu vad aceste actiuni ale
Armatel Romdnied, ale Manne: Militare,
in cadril PARTEMERIATULUIPENTRU
FPACE - s, deci, 5 la aplicatia din iulie,
ca o strédanie de & consclida siguranta
nationald a {4rii noastre, in aceste
wremun iulbur. i sigur ¢ sunt de acord
cu aceasta flindea cine nu vrea sa fie

pace, belsug si & nu mai traim cum am
rat? As mai dori =8 transmit invilatia
uturor partenerilor - romani si cazpeti
strdini - 53 ne viziteze magazinul,
alegdndu-gi, poate a amintire din
aceasta tard, la Constanta®.

Mihai BOCAI - ziarist la
cotidianul “Cuget Liber” din
Constanta: “Ca zianst §i constintean
doresc nu numai s8 ma ziatur, prin
parerea mea, opiniel a peste 90°% dinre
romani fald de "PARTENERIATUL
PENTRU PACE" i optiunea Romaniel
pentru N_AT.O. 5i structurile europens,
i =& reley rolul deosebit de activ, de “varf
de lance”, pe care Marina Militara
Romana il are In acest proces.
Profesional g chiar sufeteste (am facut
armata la Marind) am legdturi bune cu
acest spatiu, am paricipat s am scris
despre activnile Marinzi n Parteneriat
asa ca, in deplnd cunostinid de cauzs -
cred eu - pot afirma & marinarii militas
fac un bun serviciu 1&m".

lulian MUSATESCY - veieran
de razboi: "Eu shu ce 2 rézbowl, i-am
cuncscul cumplitele sale oror, cdci em
facut frontul, in al doilea rézboi mondial.
in functie de comandant de pluien, in
compania dz pionien a Regimentului 34
Infarterie, am fost rd@nit la Cotul Danului,
cota 221, in 29 octombriz 1842 Eu cred
cd trebuie sa facem ot c= putem sé&
evitdm un nou rizbol, fie el gilacal ce
va [i, dateritd armelor moderne,
incomparahbil mai pustiitor. Cred ca
trebuie 58 mergem cu aliatil nosin firest
-l WATO. - iar “Parteneriatu!” 11
Bpreciez ca o cale spre scesl dezigeral
Alistil firesti, caci din 1944 p&n3 in 1989
noi n=am avel aliali oo ocupanti. Sper
ca sl aliatii 23-gi aducd aminle de
promisiunsa facutd In 1344-1945, si
neonoratd, ci nu ne vor lédsa sub
ocupatie 3 na vor uglra calea spra locul
nostru firesc. Eu ered ci nu vor ragreta
PENrU ca remanul 8 aratat, 5ifn estgiin
vest, in trecutul rdzboi cd este saldat
de elita".

Matalia RADULESCU
casnicd: “Eu nu prea ma priceg la
politicd dar dacé Fartenariatul acesta se
cheama ca 2 peniru PACE euzic ca &

bine s& fim gi noi acolo unde & pace.
MNumai c& pe mine mé sperie ¢and aud
de armats; =u imi aduc aminte de
bombardameantele din timpul rézboiului
cé&nd ne scula mama din agternut
noaptea si fugeam in adaopost Fersasca
Dumnezeu, maicd, de rézbai”

Dan Mihail PASCU - Directorul
Directiei de Munca si Protectie
Sociala - Constapta: "Dacad actiunile
desfagurate in cadrul Parteneriatului
perntru Pace contribuie la mult
mediatizata deschidere europeand, cred
¢d aplicatia din vara constituie un pas
nainte In aceastd d rectie. Sunl maritari
eforturile Mannei Militare de a se ridica
la nivelul flotelar din tarile membre
MNAT.O. Manina Militard s-a angajat mai
muli decat alte arme in acest sens si,
ca locuitor al Constantel, faptul nu face
decdl =8 mé bucurg”

Mariana MORLOVA .
profesoara de informatica: "Cin cate
il nd esie prima data cand tara noastra
participd la acliuni de acest tip,
Organizarea unal aplcatii infermationale
de amploare demonsireazd ca Marina
Militara gi-a dovedit deja compeienta si
suat convinsé ca, prin profesionalism,
sa poate ridice |a nivelul tarilor
occidentale, recand peste dificultatile
matariala’

Stefania PAUN - studenta la
redicing: "Nu am prea multe informatii
despre acest eveniment, in spesial
dalorita sesiunii de examene care bate
la ugsa! Cred ins& ca orice colaborare
internationald esie ds bun augur chiar
& numai pentru scnimb de experients si
antrenameant”,

Romlicd VWASILIU - militar in
terman: "Ma considar privilegiat ¢d am
fost reparlizal pentru satisfaceres
stagiului militar in Marina Militara
deparece cred ca, intr-adevar, este o
armd de elitd. $i pentru aplicatia din
acest an se vor Jepune aceleasi afortun
ca gl cu alte acazii, pentru a demonstra
acest fapt’.

Lteal Costin CONSTANDACHE
Cipitan Costel SUSANU



6 MARINA ROMANA

@_""_‘Partenemﬂ’ roman se prez inta _..il_>

/~ In paginile ce urmeazi va vom prezenta, stimati cifitor,

% " roman, adica nave si echipaje ale Marinsi ea
Romaniei, pregitite sa participe, in curand, la complexa aplicatie
“COOPERATIVE PARTNER ‘96", cea mal ampla actiune gazduita
de tara noastri, in cadrul “Parteneriatului pentru Pace” si care se
va desfisura, asa cum s-a anuntat daja, in perisada 2i-27 fulie
1996. Participarea roméneasca, motivati, desigur, si de ipostaza
de gazda a aplicatiel, va angaja un numér mare de nave, de cele
mai diferite tipuri - fregate, nave purtitoars de rachete, dragoare
maritime, vedete torpiloare precum si remorcharul maritim salvator
“GROZAVUL", ca vor evolua alituri de parteneri din mai mults tiri,

N\

@h mentionati in paginile anterioare ale revistei noastre.

“LASTUNUL”

NAVA PURTATOARE DE RACHETE

ace parte din clasa
“TARANTUL", intrata in
serviciu la 1 ianuarie
1992. Nava poate fi considerata
una dintre cele mai modeme ale
Flotei Maritime. Caracteristicile
sl dotarea performante permit
"LASTUNULUI" 53
indeplineasca in conditii optime
misiuni de interceptare si
distrugere a navelor de
tfransport, de lupta de suprafata
si a mijloacelor navale de
transport desant ale inamicului.
Lungimea navei este de
57 m, latimea-11 m, pescajul-
3,8 m i poate dezvolta o viteza
maximé de 45 Nd. Pentru
angajarea in luptd este dotata
cu 4 rachete nava-nava,
instalatii de artilerie pentru
apérarea mpotriva navelor de
suprafaté, tunuri cu viteza mare
de tragere care asigura
apéararea antiaeriana precum si
instalatii de bruiaj pasiv.
Comandantul navei, de la
intrarea 'n serviciu, In anul 1992,
este capitan-comandorul losif
GULIN, care tine s& remarce
pregatirea gi coeziunea
echipajului, elemenie care au
contribuit §i contribuie decisiv la

indeplinirea cu succes a
misiunilor primite.

Printre profesionistii cu
vechime la bord se numara
comandantul unitatii de lupta
artilerie si rachete - cépitanul
Ghita MILCIU, comandantul
grup timonerie - M.M.II Stefan
NITU, comandantul grup
armament - M.M.ll Nicolae
BADESCU, comandantul grup
radio - M.M.| lon DOBRIN si
comandantul grup turbine
M.M.Pr. Nicolae NEAGU.

In luna septembrie a
anului 1993 “LASTUNUL * a
executat prima lansare de
rachete, in conditii foarte bune.

In continuare a participat la toate
aplicatiile din cadrul
Parteneriatului pentru Pace,
indeplinind cu succes misiuni in
comun cu navele participante,
Dintre actiunile mai importante
aminitim: “Briza’ 947,
“Cooperative Rescue ‘95" si
“Cooperative Partner ‘95",

Anul acesta nava a
executat iesiri de antrenament
pe mare, fiind pregatita sa
participe la *“Cooperative Partner
‘867 eveniment considerat ca o
ocazie in plus de a demonstra
redutabilitatea partenerului
roman.
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Oricand, un “PARTENER" de
nédejde

ava purtatoare de rachete

"PESCARUSUL", ca si

‘sora” sa "LASTUNUL",
mpreuna cu care se va afla, la
sfarsitul acestel luni, in réndul
navelor romanesti ce ne vor
reprezenta tara in cadrul aplicatie
"COOPERATIVE PARTHER 087,
este una dintre cele mai modame
unitati navale ale Flotei Maritime
Militare, capabila, prin mijloacele
sale tehnice gi prin gradul de
profesionalism al echipajului, sa
indeplineasca misiuni de mare
complexitate,

Raspunzand, cu amabilitate,
solicitarii noastre de a-gi prezenta,
desigur sintetic. nava si echipajul,
comandantul “PESCARUSULUI,
capitan-comandor Gabrigl
Comlosanu ne spune cd un prim
azpect notabil este faptul ca
aproape 90 la sutd dintre cameanii
perdulul alcituiesc aceeas echipa
ce a preluat nava, pe 30 decembrie
1991.t de la Sevastopol Chiar
primu. mars al navei sub pavilion
tricolor - traversada de 8 ore
Sevastopol-Constanta - efectual pe
1 ianuarie 1981, in conditii
metecorologice aspre (noapte
viscol, mare agitata) a fost de bun
augur pentru  ‘cimentarea’
binomului om-nava Acest proces 2
continuat cu succes in ani ce-au
urmal, in cursul numercaselor
exercitii si iesiri In mare n cadrul
cérora oamenii i nava au devenit
un "tot" unitar, reprezentand o
redutabil3 forta, testata ca atare. In
relativ scurta, dardensa, "istorie” a
navei un moment deosebit |-a
reprezentat participarea, In iunie
1995, in cadrul

"PARTENERIATULLI PENTRLU
FPACE", la aplicatia
"COOPERATIVE RESCUE ‘98",
alaturi de altz nave romanesti,
precum si cu pareneri - fregate -
din Olanda, italia, Gracia g1 Turcia,
‘Ca grad de dificultate, ne spunea
comandantul, aceasia splicatie nu
a reprezental ¢ solicitare deosebitd
pentru noi, ¢i una normala; inedita
a fost conlucrarea cu partenerii
nogtn care s-a desfasurat excslant,
spra multumires reciproca s
marturisitd a tuturor participantilor

Cea mai cificila, tennic
¥oroind, mi s-a parut, ins& prima
lansare de rachete in tard, cu
rachete pregitile de noi (iot In
1995}, Dificila, pur si simplu
fiindea... nu existase precadsnt
pentru nava noastrd, in rest iotul a
mers foarte bine, iar precedentul
s-a creat!

Aceiasi an 1995 care, se
pare, reprezinta testarea "la cald"
in toate sensurile, peniry
"PESCARUSUL" si marinarii s&i,
ng-a prilejuit, Tn noiembrie, o
misiune de salvare reald, Timp de
o noapte gi o zi, pe o mare agitsig,
in conditii de vizihilitate aproape
Zere, am contribuit [a cAutarea unei

salupe surpinse de vremea rea in
larg. De 20 de ani sunt in Marina
Militarg dar - cu bucurie o spun -
nicindata n-am vazut mai mare efort
5i siradanis depuse d= colegii mei,
mai mare dorintd de a veni in gjutor
infruntand, f&rd umbra ds refinere,
maras, hoaptea si vantul, 5 chiar
dacd nu ar g&sit noi galupa, (a
descopsri-o alta nava) modul in
care 5-3 comporiat
*PESCARUSUL", dar mai ales
camenil 3ai, dovada lor concratd,
intr-o situatie reald, de omenie, de
sclidaritate marinéreascéd si
profesionalism, m-au impresianat
profund §i sunt mandru s& comand
asemenga cameani

Cat privesie acesti cameni,
prietenii gi colegii mei de bord gi de
profesune de cradintd, regret cinu
pot mantiona - cum imi sugerati -
decdt cativa oo ne reprezinid, foarie
bine pe ioti: capitan Adrian
Lepddaiu {secundul navei), capitan
Maran Cutoveanu (gsf mecanic),
capitan Victor Cadiuta (rachete si
ariilerie). Tmpreuna’u cu i, cu toti
cailalti, sunt sigur cd o =a fim,
merel, la inalfimea misiunilor
incredintate si oricdnd, un
"PARTENER" de nadejde,
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O REDUTABILA FORTA

Aflam de la domnul cépitan-comandor lon
Gagiu, comandantul unitatii de fregate, c4 la aplicatia
‘COOPERATIVE PARTNER ‘96" vor participa, din
unitatea sa, doua nave. La data documentdrii noastre
erau propuse, pentru aceastd ampla misiune, frei nave
- fregatele cu numér de bordaj 264, 262 si 260 - din
randul cérora urma sa se desemneze cele doua
participante. Cu ajutorul domnului comandant lon Gagiu
vom prezenta, agadar, pe scurt, cateva date despre
aceste trei nave.

Nava a intrat In serviciul Marinei Militare ih anul
1880; La aceasti datd comandantul navei este cipitan-
comandorul lon Stan (recent numit in aceasts functie),
iar secund, locotenent-comandorul Dan Ciontoiu, un
oMM cu vechime pe navé care a participat, in 1995, sila
un schimb de experientd, de dou luni, la bordul unor
nave din Marina Regald Olandeza. Fregata 264 si
echipajul s&u nu sunt la prima misiune in cadrul
“Parteneriatului pentru Pace”, anul trecut indeplinind
patru asemenea misiuni - in Turcia (In august) si doua
fn Grecia (In septembrie i nolembrie), luand parte si
la un exercitiu tip "PASSEX” In Marea Neagra.

latd i cateva date tehnice care definesc
“fizionomia” navei: lungimea - 92,4 metri, latimea -
11,42 metri, pescaj - 3,5 metri, Inéltimea de la chils la
mar - 18,5 metri. Nava are o autonomie de 10 zile i o
vitez& maxima de 22 Nd.

Armamentui cu care este inzestrata fregata nr.
264 consta in: un tun de 76,2 mm, 4 tunuri de 36 mm,
2 instalatii “STRELA", doud instalatii P.K.-16, doua
instalatii RBU-6.000, 2 instalatii lansare torpile i doua
instalatii lansare bombe clasice.

Prima nava, dintre cele mentionate, a intrat in
serviciul Marinei Militare in anul 1984, iar cea de-a doua,
fn anul 1982. Fregata 262 este comandatd de
locotenent-comandor Adrian lordache (avand ca
secund pe locotenent-comandor Adrian Géadea), iar
fregata 260 are la comanda pe capitan-comandor
Vasile Giosan, iar ca secund pe locotenent-comandor
Petre lonescu. Echipajul acestei nave a avut prilejul
sd mai participe i la aplicatile desfasurate in cadrul
“Parteneriatuiui pentru Pace”, ultimele fiind in 1995, In
Bulgaria.

Ca armament, cele doua fregate - 262 si 260 -
au in dotare céte o instalatie A.K.726, 2 tunuri de 30
mm, 2 mitraliere MR - 4N de 14,5 mm, 2 instalatii RBU-
2.500, 2 instalatii pentru lansarea bombelor clasice.

Datele privind corpul navelor, viteza si
autonomia, sunt similare cu cele ale “surorii” lor, fregata
264, R

Cu dotariie si ﬁerformant,ele lor, dar mai ales cu
echipajele ce le incadreazs, compuse din excelent]
profesionisti $i oameni devotati meseriei de marinar
militar, fregatele constituie o redutabil& fortd in cadrul
Marinei Militare Romane, capabile s3 indeplineasca,
cu promptitudine, o complexd gama de misiuni
specifice,
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” roman se prezmta_.&g

DRAGOAREI.E MARITIME ORICAND GATA DE ACTIUNE

Priacipalele caracteristicl bebalee:

- Ceplasament - 7392 tone;

- Lungime - 60,8 mair;

- Latime - 9.5 matri;

- Pescaj (mediu) - 2.5 metri,

- Autonomia - 15 zile,

- Razé de actiune la vitgzd maxima
= 1.300 Mm;

- Razid de actiune la vitezd
economicd - 2. 500 Mm;

- Ammament - 2 tunuri de 30 mm,
4 mitraliere de 14,5 mm, 2 instalalji
R.L. 100,

upd cum ne spunes dommnul

cdpitan - comandor Petre

Mugat, din cadrul unit&tii
dragoare maritime, pe care o conduce,
trei nave sunt pregitite &3 partizips la
aplicatia "CODPERATIVE PARTHMER
‘98", ce se va desfisura in cadrul
‘PARTENERIATULUL PENTRU
PACE", la sfarsitul lunii iulie. Doua
dintre aceste nave vor participa efectiv,
la data documentarii noastre optiunea
agalonuiui superior nefiingd definitivata.
latd de ce v& prezentdm, pe scurt,
aceste trel drageare - .M. 24, DM,
25 i D.M. 29 cdcl, asa cum ne
incredinjeazd comandantul unittii,
aricare dintre navele sale pot
reprerenta cu cinste Marna Militard in
"dialogul® de specialtate ce va avea
oG, in curdnd, in largul mdri,

Dragorul maritim 25

Frin amabiltatea comandantuiui
navei - lncotenent-comandorul Florn

Stoica (promotia ‘Independenta” -
1977, la comanda din 26 decembrie
1895) aflim cd dragorul maritim 25
este creatie a Santierului Maval Militar
Mangalia i 2 intrat in serviciu pe data
de 4 iunie 1988. La data preludrii
comenzii de catre actualul comandant,
nava ara ineficienta, ar faptul cd in
scurt timp ea a devenit apla sa
indeplineasca, in cele mai bune
condiliuni, misiunile Tncredintate in
cadrul exercitilor specifice, din aprilie
gi mai 1996, releva clar, in limbajul
faptelor, eforturile i competenta
echipajului, gradul siu de
profesionalism, Alatur de comandant,
“nucleul” de bazd al navei il formeaza
profesionisti de nédejde, ca ofiterul
secund, capitan Valentin lacoblev (care
in luna mai a luat cu succes examenul
de comandant de navd - teoretic,
asadar, la bordul lui DM 25 surt acum
dol comandantil), seful mecanie,
locotznent Victor Pascu, maistrii militari
Dan Dragoiv si Dumitru Stefan
{compartimen! masini), sergentii
angajati $tefan Patroiu si C.
Cuconagu).

Dragorul maritim 24

Mavi intratd in garviziu in urm3a
cu 10 ani, DM 24 are la comanda pe
locotenert-comanderul Viad lordache,
un mannar experimentat, cu sericaze
‘state de serviciu” la bordul navelor g
in Tnvatamantu! de maring Mava 3 mai
participat, in 1995, la o aplicatie in
cadrul "Parteneriatuluil pentru Pace” {in
luna iulie, impreund cu o nava
englezeascd), In cursul acehuiasi an 2a

[acand peste 80 zile de mare sl 14
servicii de nava gardd, indeplinind cu
succes toats misiunile specifice
incredintate. Privind camenii navei,
toate cadrele, inciusiv comandantul, au
venit la bard in 1994, in scurt timp
reugindu-se s4 se realizeze acel liant
profesional i sufletesc ca definaste un
competent echipa] marinaresc. Din
rdndul cadrelor remarcam, aici, 1a
sugestia comandantulyi, cameni ce se
disting prin spiritul de devoliune fatd de
neva for - capitan Gelu Pastaie (ofiter
sacund), locotenant lonel Zibileanu,
maistril militari lon Voicu (gef echipaj)
gi Marian Epicea. sargenti: Viorel
Bozoanca si Liviu Giurgio.

Dragorul maritim 29

in cadul unitatii, DM 29 este
supranumit, in gluma, “nava
capitanilor”, cdci oameni purtdnd acest
grad acopera, cu recunoscutd
compatertd funchiie esentiale ale
navei realizénd, in activitatea lor, acea
ideald sintezd intre tinereie dar si
suficients experientd marindreasca
Intratd in serviziu in 1950, DM 29 este
singura nava din unitale cu sistem de
dragaj magneto-acustic “Trident”, de
mare performantd fn domeaniv. Ludnd
ca reper, In definirea astiviidtii la bord,
anul 1585, relevam faptuel o nava a
facut peste 90 de zile de mare gi 15
servici de rnavi de gerdz, participand
i l2 un exercitiv, in luna mai, 'n cadrul
“Parteneriatului pentru Pace”, in
compania a cincl dragoere germansa,
in eursul cdruia echipajul s-a adaptat
perfect sistemului de lucru cu
partenerii, probdnd Tnalte calitil
profesicnale.

Desigur, succesala ramarcabile
obfinute Tn 'lupta® cu baremels si
solicitérile profasionale - nici putine si
deloc simple - se daloreaza, Tn buna
parte, energicului sdu comandant -
capitan Cataln Dadul=anu, precum si
unor oameni excelent specializati, ca
ofiterul secunc Mihai Panait, cdpitan
ing. Flerin Zamfir, capitan ing. Daniel
Trica, cdpitan Daniel Bondoe (geful
promofiei sale), capitan Costin
Smarandi, precum sl maistrilor militari
Gh. Strat (sef echipajl, Catalin
Moldoveanu, Marius Craciun, Catalin
Rotariu, Adnan Garbad, sergentilor N,
Micolae gi Aurel Cucu
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Nave foarte rapide, cu un mare grad dz manevrobilitate, greu detectabile de radiclocatie, pot executa
atacuri prin surprindere asupra tintelor navale inamice, in conditii de eficientd maxima. Lungimea navei este
de ZE5 m, létimea - 63 m lcu aripi portante), 5 m {fara oripi portante) viteza maximd - 32 Nd, viteza economicd
35 Nd Vedetele pct naviga pand la mare de gradul IV, folosesc armamentul pand la mare de gradul I, au o
rozd de actiune de Z25 Mm 5i 0 gutonomie de doud zile.

Pentru angajarea in luptd nava dispune de doud torpile aflate in tuburi lanstorpild de 533 mm 5i doud
mitraliere calibrul 145 mm. Echipajul este format dintrun ofifer, 6 maigtri militari 51 % militari in termen.

Conditiile aspre in care se desfajoard navigatia vedetelor torpiloare pe aripi portante reclamd din
parteo echipafului, pe ldngd posivne 5i pregdtire, si o foarte mare tenccitate

Locotenentcomandorul Laursnfiu MITU face o comparuj‘!s Sugcs‘ﬂva imtre vedete $ celelalte nave:
"Ganditivi la diferenta dintre o merge cu o motocicletd sau cu o masingl”.

VEDETA 54

Absolvent al Academiei
MNavale *MIRCEA CEL BATRAN" in
anul 1994, locotenentd] Catalin
MODORAN este comandantul
navei gi, din luna mai a anului
curent, comandant de seclie vedete
torpiloare.,

Aplicatia din vard este
identificata cu un prilej in plus de
antrenament 31 actiune in comun,
ocazie cu care s& pot proba, incd o
datd, competenta si coeziunea
Emipafului_

n cursul acestui an nava a
participat la iragerile de lupta
pregatitoare si lansarile simulate,
calificativele fiind constant foarte
bune, comandantul navei
remarcand in mod deosebit pe
seful de echipaj - M.M.l lon

SARASANU, seful mecanic - M.M.II
Valerica GRECU si motoristul 1-
fruntasul loan PASAT.

Face parte din navele cara
au fost modernizate fn 1990, prin
imbunatatirea caracteristicilor
tehnico-tactice.

Locotenentul Vasile
SAVULESCL, comandantul navei,
este absolvent al Liceului Militar
“ALEXANDRUIOAN CUZA™ (1990}
gi al Academiei Navale "MIRCEA
CEL BATRAN" (1985).

Vedela 321 a participat, in
cadrul unitatii, la tragerile de lupta
pregétitoara (atac cu torpila, lansar
simulate), rezultatele foarte bune
obtinute fiind pe mésura calificrii
echipajului, comandantul navei

tinand sa evidenfieze pe seful de
echipaj - M.M.| Stelicd BURUIANA
si radiolocatoristul - M.M.I Petre
CIOBANL,

In  cadrul aplicatiei
*Cooperative Partner '96" nava este
pregétitd sd indeplineasca in
condifii ireprogabile orice misiune
specificd, Tn comun cu navele
participanta.

VEDETA 322

"“Wedetele reprezintd locul
ideal pentru o instruire completa,
oferind cadrul propice afimarii si
consoliddrii calitatilor individuale®,
susiine cdpitanul Sorin MATEI,
comandantul navei. Absolvent al
Academiei Navale “MIRCEA CEL
BATRAN®, in anul 1993, este
promovat comandant de segtie, n
14995.

Vedeta 322 a participat |a
toate iegirile pe mare, la ragerile de
artilerie gi lansarile de torpile,
prilejuri cu care locotenent-
comandorul Radu TACHE, geful de
stat major al unitatii, a apreciat la
superlativ modul de acfiune al
echipajului, care a demonstrat, ©
data in plus, ci torpilele lansate de
pe aceste nave nu pot fi evitate.

Printre colaboratorii de baza
ai comandantului se numara seful
de echipaj - M.M.I lon
DUMITRASCU si comandantul
grup radic M.M.| Constantin DINU.



Vedetla torpiloare cu numar
de bordaj 323 este o creatie relativ
recentd a Santierului Naval Militar
Mangalia, aceasta intrand in
serviciul Marinei Militare in anul
1980.

Dar, dupd cum aveam sa ne
convingem, la bord, nu numai nava
std sub semnul tineretii ci si
comandantul sdu - capitanul Adrian
Soare care indeplineste aceasts
functie... abia din toamna anului
1585, Asadar, la o nava tandra un
tén&r comandant care este, totusi,
familiarizat cu unitatea, aigci
efectuind, ca student, practica, in
1994, Atunci a participat, n

octambrie, chiar gi la o aplicatie in
cadrul "Parteneriatului pentru
Pace”, un exercitiu de salvare a
vietii pe mare excutat de nave
romanesti si o nava a U.S. Navy,
Alaturi de tanarul
comandant, nucleul echipajului este
alcatuit din céteva cadre ce si-au
relevat, in cursul misiunilor,
calitatile profesionale, intre acestia
fiind seful echipajului, maistrul
militar clasa a [V-a Liviu Oprea,
maistrul militar class | Mihai Melinte
(comandantul grupului armament)
gi maistrul militar clasa a ll-a
Gheorghe Toader (comandantul
grupliui electromecanic). Un efort
deosebit il constituie, Iz bord,

munca de instruire a militarilor in
termen, timpul scuri afectat
serviciului militar fiind greu de
“armonizat” cu servitutile s volumul
de cunostinte profesionale
necesare oricarui om de la vedete,

Cele mai recente misiuni - in
aprilie (frageri cu artileria si
asigurarea lansarii torpilelor) $i mai
(un exerciliu de noapte care a
solicitat, datoritd conditiilor dificile,
Intreaga capacitate a echipajului) -
au adus acestui colectiv marindresc
calficativul de “bine” i foarte bine”,
dupd cum spunea seful statului
major al unitaii, locotenent-
comandorul Radu Tache... bine
meritate.
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VEDETA 325 Duoringd ealitatea de “vedetist”

{"" ef de sectie In unitatea sa, avind nu numai reale calitati

\J profesionale §i umane ci §i experients la comandd, ce le-a

& relevat clar, cépitanul Marcel Bozeanu, comandantul vedetei
cu numérul de bordaj 325, reprezinta un excelent “model” de “vedetist”
pentru mai tinerii sai colegi.

$i acest fapt, unanim recunoscut in unitate, de la comandant la
stagiari, nu este deloc usor. Caci, la vedete, servitufile si solicitarile
profesionale sunt invers proporticnale cu dimensiunile navei. Avand
mare viteza de deplasare, la aceste mici nave manevrele, pe unitatea
de timp - secunda - trebuie executate cu o promptitudine exemplara.
Daca tinem seama de faptul c3 un atac trebuie hotarat si executat in
circa 4 minute, realizim la ce solicitare enorm3 e supus comandantul
care trebuie sa decida gi 88 comande un asemenea atac, la ce
solicitare, de asemenea, e supus echipajul - restréns ca numér si
exercitandu-gi misiunea intr-un spatiu, si el, restréns.

Pentru ca tot acest “ansamblu” - nava gi cameni - s functioneze
féra govaiald si greseald, trebuie s ai nu numai cunostinie teoretice’
solide ci, mai ales, o pregétire minutioasa si indelungats, o experienta
si capacitate de reactie deosebite. lar la 325 aceste calitati nu le
intruneste doar comandantul ci Intregul nucleu de cadre, in fruntea
carora se afld maistrul militar clasa | Constantin Luca (gef mecanic),
un veteran (in ciuda celor aproape 40 de ani ai s3i) al vedetistilor,
avand 17 ani la bordul navelor de acest tip. $i este, intr-adevar, o
cnoranta performanta acaasta *longevitate” in functie si profesie, fapt
inteles, desigur, cal mai bine de oamenii de la vedete care au conditiile
de munca cele mai grele din Marina Militard. Aceleasi calitati le
dovedegte si colegul sdu de generatie maistrul militar clasa |
Constantin Logofatu (sef echipaj), exemplul lor fiind urmat de ténéra
generafie, intre care maistrul militar clasa a IV-a Paul Alexoiu. Cu
asemenea cameni, vedeta 325 (intrata in serviciu in 1990) a devenit
0 nava reprezentativd pentru cele din clasa sa, aflate in dotarea
Marinel Militare Romane.

“Gata de luptal”

a bordul vedetei cu
L numar de bordaj 69, ce

va fi si ea unul dintre
“partenerii® romani in aplicatia
“COOPERATIVE PARTNER
'86", comandantul titular,
cédpitan George Micu, lipseste,
fiind pentru scurt timp inlocuit
de tanarul sau coleg - promotia
1985 - locotenent Dan Voinea.
Familiarizat, incepand cu anii
de practica, cu navele unitatii,
domnia sa face oficiile de
gazda si ne prezintd nava si
echipajul.

Astfel, afldm cd vedeta
69 a fost lansatd la apéd in
1982, in Santierul Naval Militar
din Mangalia. $ef de echipaj
este maistrul militar clasa |
Mihai Stici, un om cu
experienta indelungata la
acest tip de navd, cu o
excelentd pregatire
profesionala, unul dintre acei
“vedetisti" cu vechi state de
serviciu si de credinta
profesionald ce si-a inceput
meseria venind de pe bancile
scolii, in uma cu aproape 20
de ani, In aceasta unitate. La
fel ca si colegul sau, maistrul
militar clasa a |l-a lon Croitoru.
Ei, si colegii lor, au facut ca
nava - trecutd de "prima
tinrete® - s& “tina pasul” cu mai
tinerele sale surate, ba chiar s&
fie un redutabil "concurent” in
cadrul exercitiilor si aplicatiilor
efectuate tn mare. Intr-un
cuvant, sa fie "Gata de lupta!”.
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“Partenerul” romin se prezginta"_@

pecificul misiunilor indeplinite, dotarea si

caracteristicile speciale, conferl navei caracter de

unicitate  in Marina Militari. Aflat in subordinea
Directiei Hidrografice Maritime, RMS “GROZAVUL” poate
indeplini, cu succes, o gamid extined de misiuni: remorcajul
navelor in mare largd si in rada porturilor, remorcarea
platformelor marine de forj si extractic, spargerea ghetii cu o
grosime de pAnd la 15 cm. De asemenea, salvarza si remorcarea
ravelor avariate sau eyuate, recuperarea echipajelor acestor
nave, localizarea §i stingerea incendiilor pe mare, golirea
compartimentelor inundate ale navelor esuate san avariate,
executarea de diferite lucriri subacvatice cu ajurorul grupei de
scafandri autonomi. Instalarea sondeler hidrografize si @ altor
dispozitive speciale permite navei sA execute diferite misuritor
§i misiun: specifice Directiel Hidrografice
Maritime,

REMORCHERUL MARITIAN SALVATER ‘GROXAVIL

motoare §i vitalitate. M.M.1 Vasilicd BREHOIANU -
comandant grup radic, M. M.I Nicolas CABLYZ - comandant
grup motoare, M.M.T Marcel UNGUREANL - comandant grup
scafandrd, MMLIT Teodor ABADT - comandant grup sparate
eleetrice de nevigatie, MM Cezar BURUTAMNA - comandant
grup mstalarii efectrice. ’

O misiune deoscbitd, indeplinita cu succes, s-a
desfisurat pe parcursul a zece 2ile, in Juna februarie a anului
curent, cind RMS “"GROZAVUL™ a fost solicital pentru
deblocarca Dunarii inghefate. Echipajul a avut ocaziz sa se
antreneze In condifi meteo foarte grele, probdnd inca o dad
competenia i devotamentul. Administratia Fluviald a Dunirii
de Jos nu gvea nici o posibilitate de restabilire a transportului
pe bratul Sulina, sarcina fiind preluatd cu succes de nava

RMS "GROZAVUL" are o lungime
de 64,8 m, [dfimea - 14,66 m, pescajul - 5,05
m, deplaszmentul - 2.666 tone, vitezs maxima
- 12 Nd, puterea celor doud motoare - 5,000
CP. Nava este dotatdl, cu un vinei de remorcaj
cu o tractiune de 70 de tone forpd, are
autonomie de 4.000 mile marine (30 de zile
cu 50 de persoane la bord. cu exceptia
echipajuluil.

Asistenfa medicald la bord sste
asiguratd in condifii eptime, din purct de
vedere al dotarii materiale-cabinetul medical
3 sala de operajii inzestraid cu instrumentar |
cormplet §i modemn permit interventia prompta,
it reziltate foarte bune, in cazuri dinire cele
mai grave. Singura problema, inci nerezolvats
in acest compartiment important, este
incadrarea cu persomalul specializat,

Mijloacele de salvare ale navei mai
cuprind doud birei specialz (una pentru 32 de persozne $i una
penul 50 de persoane), patru plute preumatice de salvare,
pentru 20 de perscane ficcare, la care se adaupd mijloacele
clasice de salvare - veste gi colaci,

Peniru localizarea si stingerea incendiilor in conditii
de eficientd i operativitate, nava dispune de electropompe
submersibile si instalafii de sting incendii cu apd, spumi s1
bioxid de carbon,

Echipajul RMS “GROZAVUL® este format din 4
ofiferi, 15 marstri militari §i 24 marinari. Navigaia in condiii
Ce sigurantd estc asigurati de instalatiile modemne SATURN B
4§ GFS (Global Positien Sistem),

Din luna aprilie 1996 comandant este |ocotenent-
comandorul lone] CUMPANASU, cars este ambarcat pe aceasta
navii de la iegirea din Santierul Naval Oltenita (23 aprilie 1993).
Indeplinirea cu succes a misiunilor primite nu ar fi posibils
fiird profesionalismul §i pasiunea membrilor echipajului,
comandantul evidentiind pe M.M Pr. lulian-Mihai CAUREA
- gef de echipaj, M.M.I Nastase MACAU - comandant grup

militari. Au Fost transporiati bolnavi in stare enticd, alimente
g medicamente, primul ajutor scordindu-se la bordul navei.

Anul trecut RMS “GROZAVUL" 2 participat la toate
acfiunile din cadrul Parteneriatuiui pentry Pace precum si la
aplicatitle Flotei Maritime. Intre aceste activititi, mai
sermnificative au fosi: “Cooperative Rescue 95", “Cooperative
Partner "85 si exercifiul in comun cu nava “DALLAS™ ce
aparfine parei de coastia 8.UA.

Exercitiile pu cuprins: salvarea vietii umaue pe mare,
stingerez incendiilor si remorcarea nevelor avariste. Pentru
aplicatia “Cooperative Partner "96”, atit nava cit 5i echipajul
sunt gata 53 indeplineascd In conditii optime vrice misiune in
comun, avind ca aliafi atdt experienfa dobinditd cat si
profesionalismul recunoscut,

| Rubrica realizati de:
 Ltcol. Costin CONSTANDACHE
 Cdpitan Costel SUSANU
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urmare din nr, 37

Ca urmare a restructurariior impuse, incepand
cu 21 iunie 1841, prin desfiintarea Ministerului Aerului
si Marinei, Divizia de Mare - subordaonata
Comandamentului Marinei Militare - devenea o mare
unitate tactico-operativa de aparare a litoralului maritim
¢i ducere a actiunilor de |uptd Tmpotriva navelor
inamice, avand in compunere: 1. Forta navala
Maritima cu’ escadra de distrugatoare (4 nave); sectia
torpiloare {3 nave); sectia canoniere (3 nave); sectia
nave miniere marilime (3 puitoara de mine); grupul
submarine si vedete torpiloars (1 submarin si 3 vedete
torpiloars); 2. Comandamentul Portului si Zonei
Constanta, cu o flotild de siguranta (4 remorchere
ascultare submarina patru remorchere dragoare gi o
salupa dragoare); un serviciu de pilotaj; o sectie de
@parare sub apa si o seclie de salupe patrulare; 3
Grupa de artilerie de coasta Constanta, dispunand de
G baterii; 4. Flotila de hidroaviatie, alcatuitd din 3
escadrile, totalizédnd 20 de
hidroavioana,

unor repetate atacur ale submaringlor inamice, situatie
in care navele noastre de siguranta au fost nevoite =3
raspunds cu foe.

In 1942, ca urmare a indepértarii frontului de
granitele maritime nationale, s-a pus problema
execuldrii gi a unor misiuni de asigurare a navigatiei Tn
nordul Marii Megre. Ca urmare, o grupare operativa
formata cin nave romanesti si germane de minare,
siguranta antisubmarind si dragaj a instalat in fata
Cdesei mai multe baraje de mine.

in anul 1943, unitdtile navale de escorta a
convoaielor gi-au indeplinit in conditiuni bune misiunile,
efectuand peste 467 cparatiuni de escortd cu un total
de 544 misiuni, respingand pe timpul acestora 30 de
atacuri de submaring, executate cu 44 nave, 30 atacun
aero-torpiloare, executate cu 112 avioane si 23 atacuri
aerp-nombardiere, efectuate cu 178 avioane inamice
Totalul materialului de razboi escortat In anul 1843
atinge cifra de 1.083.858 1. Tn plus, in aceeasi perioada,

unitatile de litoral ale
fMannai [baterile de coasta,

in aceasta structura
Divizia de Mare s-a aflat pe
toata durata razboiului Tn
esalonul intai operativ, fiind
intrebuintata potrivit situatiei de
pe teatrul de actiuni militare,
destinatiei, posibilitatilor,
caracteristicilor tehnico-tactice
ale navelor si amamentului din
dotare, indeosebi pentru
apararea |itoralului maritim si a
cailer navale de comunicatie.

Divizia de Mare
UN SECOL DE ISTORIE

Contraamiral Niculae POSTOLI

infarterie marina, unitatile
de ohservare, flotila de
siguranta si Fortele Navale
Fluviale) au executat
operafiuni de supraveghere
gl apérare a litoralului si

fluviului, totalizand 157
misiuni de patrulare,
dragare si ascultare

submarina si 8 cperatiuni
de minare; recunoasteri de-
a lungul litoralului maritim

Pornind de la raportul de
forte care ne era defavorabil la
mare, in pericada initiala a razboiului, principala misiune
care a revenit diviziel a fost de a participa la apéararea
litoralului cu efortul in zona Midia - Agigea, considarata
ca fiind cea mai expusa unor atacuri cu nave de lupta
sau actiunilor de debarcare.

nir-o prima etapd, cuprinsa intre 22 iunie - 8
august 1941, cand foriele maritime romanesti si-au
concentrat activitatea pe apérarea litoralului, au fost
executate operatiuni imporante menite a consclida
sistermul de apdrare in zona porturilor Constanta s
Sulina si a rdspunde atacurilor tot mai frecvente ale
submarinelor, aviatiei i, Tn mai mica mésura, ale unor
nave de suprafata inamice.

In pericada urmatoare a razboiului (vara 1841-
1842), odata cu inaintarea rapida & frontului terestru
spre esl, ca urmare a cresterii neveilor de transport in
folosul trupelor de uscat pe calea mérii gi a fluviului, se
produc modificari i In misiunile Diviziei de Mare. Fe
ansamblu, conceptia de intrebuintare a fortelor a ramas
neschimbatd cu foarte mici excepti, fapt dovedit de
péstrarea, in linii generale, a aceleiasi structuri
organizatorice pand la 22 august 1944,

La mare, Comandamentul Suprem German a
hotarat deschiderea liniilor de comunicatie maritima
pentru aprovizionarea frontului din porturile roménesti
spre cele rusesti. In acest cadru, fortelor navale ramane
apartinénd Diviziei ue Mare I s-a incredintat, in mad
special, misiuni de asigurare a convoaielor in bazinul
de vest al Marii Negre §i siguranta in zona porturilor
romanesti. Fana la sfargitul anului 1941 s-au executat,
mai cu seamd, transpaorturi de la Constanta spre Bosfor
pe o rutd dragata de navele romanesti de-a lungul
coastei - Tuzla, Mangalia, Sabla, Caliacra - in conditiile

pana la 150 km la larg,
mentinand permanent
deschisa circulatia pentru convoaiele militare. In timpul
acestor operatiuni s-au produs inamicului pierden in
nave de lupta atingand un tonaj de 23 200 1. Pierderile
maringi militare in care sunt incluse i navele de trans-
port scufundate (Suceava, Mihai Viteazul si lsmail) au
fost de 33,4351

O ultima mare actiune de luptd indeplinita cu
navele Diviziei de Mare in cel de-al doilea razboi
mandial & constituit-o operatiunea de evacuare din
Crimeea a trupelor raméne si germane,

In total, in intreaga operatiune, Intrz 14 aprilie -
13 mai 1994, au fost salvate din Crimeea, fiind
fransportate pe mare efective de 36.557 militari romdani,
5B8.488 germani, 723 slovaci gi 25.087 prizonieri si
cetateni rugl evacuat, precum giunionaj de 22.548 1.,
materiale de rézkoi (munitie, armament efc. ). Pierderile
totale Tn cameni, pe timpul intregii operatiuni de
evacuare au fost de cca. 4.000 militari roméani i 7.000
germani, ceea ce, In procente, reprezinta 9-10% din
efectivele planificate & fi evacuate.

Pe ansamblu, pe categorii de forte, la mare,
numarul misiunilor, orelor de mars si milelor parcurse
pana la 23 august 1844, se prezints astfel: Torpiloare:
108, 1.221, 12.154; Vedete torpiloare: 42, 240,

3.410; Hidroaviatia; 1.600,4.500

Rezulta ca cele mai multe misiuni si ore de mars
au fost defensive, predominnd cele de cercetare,
supraveahere, aparare a litoralului si siguranta
convozielor executate cu navele special destinate,
navele de atac (vedetele torpiloare 3i submarinele)
inscriindu-se cu cele mai putine misiuni.

Dupa evenimentele de la 23 august 1944, odata
cu realinierea Romaniei Coalitiei Matiunilor Unite,
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rnavele Bmziei de Mare, care au fost

subordonate inca din 1943
Gomandamentului fortelor navale
maritime, prin  desfiintarea
Comandamentului Diviziei de Mare,
urmau si participe, conform
Directiei Operative a Marelui Stat
Major, la ampla operatie de
acoperire a frontierelor maritime si
lichidare a fortelor germane din
Cobrogea.

Diin pacate aceste misiunin-
au mai putdt fi decat Tn mica masura
indeplinite nu din vina
Comandamentelar proprii, ¢i a calor
savietice, care nu au luat in
gonsiderare Declaratia Regelui
Mihai din seara de 23 august 1944,
. prin care se stipula incetarea
ostilit@tilor cu armata sovieticd §i
intrarea in razboi alaturi de aceasta,
impotiriva Gemaniei naziste. Crept
urmare, URSS a socotit in
cantinuare armata roméana drept
inamica, trecand !a capturarea,
dezarmarea i confiscarea tuturor
navelor de lupid de la mare
{incepand cu 5 septembrie 1944)

Dupé incheiersa celui de-al
doilea razboi mandial o parie din
navele diviziei au fost resfituite
Marinei Romane la 12 oclombrie
1945 =i 8 mai 1952, Acestea insd,
ca urmare a invechini si uzurii mo-
rale, pana in anul 1282 Tn
majoritatea lor au fost scoase din
serviciu,

in anul 1362 s-a reinfiintat
Divizia de Mare (care practic nu mai
exista de la sfarsitul rAzboiului al
dollea mondial) sub denumirea
Divizia 42 Maritima, formata din
nave dragoare, antisubmarine,
puitoare de mine, nave cu destinatia
speciald, artilerie de coastad, unitati
de asigurare.

Un moment important in
dezvoltarea Divizizi de Mare |-a
constituit intrarea Tn serviciu, 12 30
iunie 1988 a Distrugatorului
‘Marasesti”.

Anul 1984 constituie un mo-
ment de referinta in restructurarea
i organizarea unitdtilor de nave,
care au misiunea de a apara litoralul
maritim i interesele naticnale n
Marea Neagra A fostinfintata Flota
Maritima Militard, cantinuatoare a
traditiilor Diviziei de Mare.

Pentru marinarii Flotei Mari-
time Militare, data de 26 februarie
1896 constituie inceputul formarii
Flotel, iar implinirea a 100 de ani
de la elaborarea Legii privind
Infiintarea Diviziei de Mare, prilej de
sarbatoare pentru cei aclivi cat gl
pantru veteranii acestei structuri
organizatorice a Marinei Militare a
Romanial.

GANDURI PENTRU UN
MARINAR

Suling - *3 martie 1996, MNe afldm
intr-un Simitir &l neamurilar, 2 cirui tristete
eske accantualld de aspectul dezolant -
parasit- monumente funerare protestanties,
evangnelice, mozaice, musulmane,
arfodoss §.a., s& constitule Tni-un muzeu
in aer liber

Privirea ramane fixata pe douad
cifra: 1 septembrie 1848 - * 3 martie 1894,
inscree pe un monumert modast, format
din simbaluri marindresti - doud rame §io
geamandura, Candva se afla acl g ¢
ancard grea ce completa monumentul,
disadrutd azi cine stie in ce Imprepran,
Fatruzeci gi opt de ani de exstentd
cupringd@ intre coug portur danubiena:
néscut - Oréila, dacedat - Sulina, i un
nume. locotenent-colonel de marind
MIHAIL DRAGHICESCU.

Gandul, incitat ce datele istonice,
zboard in urma cu un veac & Incearcl,
“ajutat” furd de “Europolis’-ul bartan, “s&
vada” Pero Franco. Reperdm “inaliimile”
golisulul, farul vechi turta bisericil
ortodoxe, Paalul Comisiuni si, pe undeva,
in apropiece, s& =fla spitalul infiinjat de
Comisia Europeand a Dundrii gi
transformat cu vremea in spital publie,
unde erau admigi marinani tuturor farilor
Caszele, multe vor fi fost 3i stunci cénd
Marinarul Draghicescy se piimba cu pag
apasati de ganduri, planuri, frislel si toate
cate 1l insotead. Adus zics, |a Sulina, de
patimile st orgolile omenasti, rdmanes
credincios lucrarl sale de o viald alat de
scuriad, “Istoricul principalelor puncte pe
Dungre de la gura Tisei pand la Mare gi
pe coastele Mari de la Varna la Odesa’,
completand-o cu noi date si obsenvali,

Ciptimist. al, care comandase, |a
numai 26 de ani, prima caroniard
cuirgzatd a fiotilei romane, “Fulgerul”, &l,
comandantul unei subunilalh cu misiune
spaciala de piornierat in R&Ezboidl
Independente noastre - instalares unui
basa fluvial demine - & primul comandant
al Scoil copiilor de marind, el. coautor al
primului “Manual al gabierului®, in 1381,
sef de stat major 3/ fiotilei g.a.m.d iy Irdia
in demritate exilul 121a cum vedea el
Sulina acelui sfargit de veac XIX:
“Echilibrul european, stabilit dz mult timp,
{;@t pierdu din vedere o localfate in case

Centenar
Mihail
Draghicescu

marile sabe interese se angajau pulin céte
puin.

Popoareior {armurene, elibarate
pe rand. I s-au inlesnil mijloace'e sore
progres si libertate. Comisia Europeana
s-a instituit §i gratie excelentelor sale
efortun pentru a aduce nawigatia Dundrii
12 o Inaltd 5i sigura perfecliure, aceasta
suprafata a Marii Megre a devenit in a
dota jumatate a secolului XIX, locul de
Intdinire a tuturor vaselor maritima ale
lumii, al carsi rezultal Au poate fi decat
civilizarea gi fericirea acestei regiuni”

My, nu putea un marinar de talia
ui, iuttor 8l istorel neamulul, autor & unei
enciclopedica lucrar nchinate 1&murilor
fluviale 51 maritime romanesti, 38 se simta
exilat aich, unde vuietul mari se uneste
cu clipoeitul Dundri

S s& nu uitdm ca Mihail
Draghicescy a miltat, ca cel mai bun
cunoscator din tmpul sau al calui mai ime
portart fiuvia 5i ea Tnfiacdrst mannar, sa
se instiluie o strajd putemnicé la Gurile
Dunarii, “care a fost aga de necesard in
foate vremurile 3 mal cu seamd in
timpurile de azi"

S8 nu witati orl de cate on pagi
va vo- purta in acel capat de pamant
romanase €& vizitati o mitiruk-muzeu 5
recungscand menumeaniul mdicat de
marinari la 1802, pentry Marinar] Mihail
Craghicescy, ¥oi marinari de azi, sa-i
aducedi prnosul gandulul vastru g salutul
marindresc spre aducens aminte.

Mariana PAVALOIU

* Mormantul Jui Mihafl Drighicescu
de la Sulina
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PERIPLUL NAVEI MILITARE
“"MIDIA” IN JURUL EUROPEI

Jurnal de bord (VI)

O fila de istorie pentru Marina Romani

4 in pericada 22 iunie - 16 august 1995, nava logisticé ,,MIDIA”, cu 116 ofiteri, maigtri militari ;:\
marinari la bord avea s adauge la istoria Marinei Militare Roméane o noud fild concretizata printr-un
marg de instructie in premieri in Marea Mediterani, Oceanul Atlantic, Marea Nordului. S-au inregistrat
cu aceastd ocazie si alte premiere: marsul cu cea mai mare durata - 56 zile, parcurgandu-se aproximativ
7.570 Mm, vizitarea a 5 porturi (Lisabona, Zeebrugge, Amsterdam, Portsmouth, Gibraltar), executarea
a doud exercitii de tip ,PASSEX"” in cadrul actiunii ,,Parteneriat pentru pace” - unul in Oceanul
Atlantic cu doui nave portugheze si unul in Mediterana cu o navi englezd. Reddm in continuare
\\nnc:palele momente ale acestui marg de instructie, spicuind din jurnalul de bord.

J

0i, 27 iulie 1995, dimineata,
dupa cateva ore bune de
navigaiie prin Canalul Englez
{cunoscut si sub numele de Canalul
Manecii} ancordm langa insula Wight
aflatd Tn apropiere de intrarea in
Portsmouth. Este un prim contact pe
care 1l realiz&m cu unele din reperele
istorice ale Angliei. Aici, in Canalul
Englez, cu aproape dou& milenii in
urma remanii au infiintat prima flota
militaré. Mai tarziu, la anul 897, primul
rege alAngliei -Alfred, in fruntea unei
escadre de nave a dus o mare bitilie
navala, lAnga insula Wight, impotriva
vichingilor ce fdceau numeroase
incursiuni n insula britanica.
Aceeasi zon& a fost teatrul
unor mari confruntri navale, ca s&
amintim doar doud dintre ele. La
inceputul lui august 1588 cand

“Invincibila Armada”, cu un total de
556 de nave sub conducerea ducelui
Medina Sidonia, trimisa de Filip al I-
lea al Spaniei sé& cucereascd Anglia
este infrantd, cu largul concurs al
furtunilor, de mult mai modesta flota
englez4, dar mai disciplinatd gi cu o
artilerie mai precisa, condusé de
amiralul Howard.

Cea de-a doud batilie navala
se va desfagura in iunie 1666, in
cadrui rizboiului anglo-olandez, flota
englezd, sub comanda amiralului
Monck, cu numai 44 de nave, este
nevoitd sa o Infrunte pe cea olandeza
avandu-i in frunte pe celebrii amirali
Martin von Tromp, De Ruyter si
Evertsen. Deznodaméntul bataliei
este defavorabil englezilor, fapt ce
nu-i descurajeaza, ci incep pregatirile
peniru o nou& confruntare navala

spre a detine suprematia mérilor.

Dupé doua zile de stationare
l&nga Insula Wight, timp in care nu
se poate spune cé echipajul a
lAncezit, dimpotrivd a fost prins in
febra pregétirilor pentru toaletarea
navei gi pregatirea tinutelor - era doar
prima navé militard (exceptand N.S.
“MIRCEA” care mai ficuse o escala
in acest portin anul 1967) care sosea
intr-un port englezesc dupa al doilea
razboi mondial, acostdm, insolifi de
ofiterul de legaturd englez,
locotenentul Mike Fawcett, la cheul
de bazare al submarinului H.M.S.
“DOLPHIN". De mentionat faptul c&
intr-un timp foarte scurt se consuma
doud surprize: prima, din partea
locotenentului englez care chserva
la bordul navei noastre o mullime de
“amirali”, desi fusese informat ca se
afla doar unul singur - contraamiralul
Virgil Stoica si a doua din partea
noastrd, cand observam pe cheu, pe
langd maiorul Marian Buciuman
adjunctul atasatului militar al
Romaéniei la Londra si trei roménce
in... misiune oficiala.

Locotenentul englez s-a
dumirit in scurt timp ¢& nu sunt chiar
atat de mulfi amirali la bord dupé ce i
s-a explicat c& gradele ofiterilor
superiori din Marina Militard a
Roméniei sunt identice cu cele ale...
amiralilor englezi, iar In ceea ce ne
privegte pe noi, aveam sé& aflam cé
gazdele noastre, Royal Mavy, au
angajat pentru vizita, cu o suma s&-i
zicern frumusicd, trei doamne de
origine roména, rezidente de mai
multi ani InAnglia, pentru a fi pe post
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de translatoare. No comment!

Flacerea de a converza in limba romans pe
pamént englez a fost reciproca, atét pentru noi cat si
pentru cele trei doamne (numele lor nu are impartanta),
casatorite cu sofi englezi, toate avand studii supericare
si o0 siluatie bine conturatd acolo. Am aflat cu aceasts
pcazie cd existd o societate de translaton in diferite limbi
care pune la dispozilie personal specializat pentru
realizarea tranzactiilor intre firme engleze si firme din aite
tari. Din nou spun: No commentl sau pe romaneste “Jos
példrial”

Pe toatd durata escalei in Portsmouth, fér3 a
constitui surprize, impresionante au fost céldura,
amabilitatea gi dorinta gazdelor noastre de a ne simti cat
mai bire pe pamant britanic. Acestea le-am consiatat pe
timpul actwitafilor protocolare - recepiia oferits de primaria
oragului Portsmouth (City Council) in oncarea ofiterilor
de maring reméni, a intrevederilor pe care le-a avut
conducatorul marguiui, domnul contraamiral Virgil Stoica
si comandantul navei la oficialitatile civile ale orasului si
militare, a2 intrecerilor sportive, a altor facilit3li acordate
echipajului, demnd de mentionat filnd punerea la
dispozitie a unui autocar astfel incét intrequl personal s4
poats vizita mirificul orag de pe Tamisa - Londra.

Interesant de mentionat este faptul, surpriza foarte
placuté peniru noi, ¢a viceprimarul oragului, domnul dr.
Alan Burnett este un bun cunosciter al Roméniei, unde
a facul mai multe vizite si are deja mulli priateni raméni,
iar cu ocazia aceasta gi-a mai facut incd 116 “friends”, la
propriu, c&t are echipajul navei *MIDIA". Totul este O.K
atat pentru gazde - Royal Navy - si populafia orasului
Portsmouth cét §i pentru noi, marinarii romani de pe
‘MIDIA". Facilititie asigurate de gazde pentru vizitarea
oragului $i a muzeslor ne-au creat un adevérat confort
spiritual f&céndu-ne sa plecdm, dupa 3 zile de stalionare
pe padmdant englez, mai bogali cu o... istorie navals,
Zbuciumata gi autentica.

PORTSMOUTH -un orag-port ce conservd... istoria Angliei

Anglia, tard insulard impiedicati de-a lungul istoriei
de a avea com unicatii terastre cu alte tar datoritd apei,
oar gi protejatd, in acelasi timp, mai mult ca oricare alts
faré continentald de invazii migratoare, gi-a asigurat
comunicarea cu restul lumii pe calea apei. Prin pozilia
sa in “English Channel®, Portsmouth a fost locul ideal
pentru bazarea navelor de razbei, darsi pentru constructia
acestora. Istoria oragului Portsmouth, principala bazs
navald a Angliei, se confunda cu Insasi istoria navals a
tarii. Faptul ci englezii sunt recunescuti prin
conservatorismul lor ne determing s& nu ne mirdm de ca
oragul Porismouth exceleazd prin numarul mare de
muzee, care conserva istoria Angliei,

lats i cdteva arguments;

O plimbare prin Portsmouth, orasul natal al nu mai
putin celebrului scrittor Charles Dickens, ai céror eroi de
reman pot fi lesne Iocalizali in aceste tinutun, se constituie
intr-o adevéarata trecere in revistad a istoriei maritime a
Marii Britanii. Prin pozitia sa geografica, portul era prima
localitate insulard amenin{atd de invadatorii de pe
continent, astfel ca forturile puternic apérate, ce emana

gl astazi parca un iz medieval, si strazile inguste care se
pastreazéd de secole ii dau o notd aparte chiar daca
acestea coexistd cu clddirile elegante ce fnconjoara
Catedrala Thomas Backet,

Cragul a fost distrus de mai multe ori in ultimii opt
sule de ani insa de fizcare datd refdcut in jurul strazii
sale principale, High Street, strada onoratd de vizita
tuturor monarhilor englezi, cu exceptia Mariei Tudor, Este
si aceasta o recuncagtere a importaniei sale peniru
asigurarea apararii teritoriului insular. Picturile péstrate
in muzeale Portsmouth-ului evoca imagini ale strézii High
Strest din secolele trecute cu nu mai putin celebrele sale
birturi ce migsunau de gangsteri care, nu rareori, Tsi
pierdeau viata in incdierdri viclente. Tol din acesle locuri
se recrutau, din asa-zisii “gangs”, in vreme de razboi,
marinarii care, dupéd ce erau bine imbatati cu “grog”, se
trezeau din belie in calele vaselor i nu arareor in larg.

53 mai mentionam faptul c& aici se afld gi "Cld
George Hotel’, locul unde lord Heratio Melson si-a
petrecut ullima noapte inainte de 2 pleca in gloricasa sa
campanie antinapolecneand, incheiatd cu marea victorie
de la Trafalgar (21 octombria 1805) i nu mai pufin
glorioasa sa moarte. Locuitorii din Portsmoutn isi fac din
aceasta un mativ de mandrie ca si din faptul c& tot aici
Sir Walter Raleigh, dup o vizit4 in Virginia a adus, pentru
prima oara pe batranul continent tutunul, construind prima
fabric de preparat, azi, mult prea hulitul drog.

O scurld trecere in revistd a muzeelor din
Portsmouth, in numele bine cunoscutului conservatarism
englez, releva spirtul crasului de conservare a istoriei,
nu numai a propriei urbe ci si a Angliei.

Comandor loan DAMASCHIN
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Amiralul ANTONIO CARLOS FUZETA DA PONTE, geful Statului Major
General al Forfelor Armate ale Portugafiei a fost oaspetele Statuiui Major al Marinei
Militare in perioada 02-06 iunie 1998, A fost prezentatd activitatea Marinei Miiitare
Roméne i s-a vizitat Academia Navald "MIRCEA CEL BATRAN", Qaspetele a fost

fnsofit de generalul de brigada lon GADIUTA, loctiitor al gefului Statutui Major General.

L

In pericada 08-17.06.1996 nava USS "GRASP" (ARS 51), aparjinand Marinei
S.U.A,, aefectuat o escali in portul Constanta. Nava, comandata de Lt. cdor. W. P.
ORR, este specializat in lucrul cu scafandrii gi are la bord 6 ofiferi $i 104 parsonal
inrolat. Pe timpul staiondrii in portul Constanta marinarii americani au facut vizite
proiocolare la Statul Major al Marinei Militare §i 1a oficialitiifile judefuiui i oragului
Constanta, au vizitat obiective culturale gi turistice de pe litoral §i au avut intdinid
sportive cu matinarii roméni. De asemenea, scafandril americani si cei roméni au
executat misiuni de scufundare in comun la epavele din rada portului Constanta, au
facut prezentéri reciproce ale tehnicii $t aparaturii dir: dotare precum i a tehnicilar de
scufundare si de lueru sub apa, In diverse situatii. .

In perioada 11-14.06.1996 fregata
HMS “"CHATHAM" (F-87), apartinind
Marinei Regale Britanice a vizitat portul
Constania. Nava, comandat3 de Cpt.
CHRIS CLAYTON are un echipaj format
din 28 ofiferi gi 239 subofiteri $i marinari.
Fregata are urmatoarele caracteristici:
lungime - 148 metr, ialime - 14,8 metr,
pescaj- 6,4 metr, deplasament - 4,900 tdw
§i este dotats cu 4 instalatii pentru lansarea
rachetelor nava-nava tip “EXQCET" 2x8
instalalii pentru lansarea rachetelor navi-
aer tip "SEA WOLF, 4 tunuri cal. 30 mm,
2 tunuri cal. 20 mm si are la bord 2
elicoptere tip “LINX", La plecarea din portul
Constanta, fregata englezi a executat un
exercifiu In comun cu o fregatd aparfindnd
Marinei Militare Roméne,
Locotfenent-comandor Viore! IDAN
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ercetérile gtiintifice si
mériuriile arheologice atests,

fard urmé de indoiald, ca
Zone foarte intinse, aflate in prezent
sub nivelul marii au constituit,
candva, uscatui. O explicatie
plauzibild se poate referi la
modificérile climatice violente, de
acum aproximativ 12.000 de ani, ale
caror cauze nu au putut fi
identificate.

Topirea ghetarilor din
emisfera nordicd a provocat
cresterea nivelului apelor care au
inghitit finuturi costale si insuie,
transformand istmurite in strémtori
si insulele mari In platouri
submarine, Apare, astfel,
presupunerea ca a avut loc o
catastrofd la scard mondiald care
a condus, prin proporiiile sale, ia
traumatizarea memaoriei rasei
umane, fapt reflectat in diferite
cuituri sub versiunea Potopului.

In mod traditional, conform
legendelor, supravietuieste un
singur bérbat, impreuna cu familia
sa, care reiau viata de la capét,
asigurand perpetuarea speciei.
Acesta este Noe, conform traditiei
religioase cregtine, Deucalion, in
mitologia greacs, Bairbasbata la
indieni, Tramandere la uhele triburi
din America de Sud etc. In toate
cazurile, animalele salvate pe
celebra “arcd” refiectd fauna
caracteristicd zonei geografice
respective,

Cercetdrile naturaligtilor si
oceanografilor au localizat aceste
intinse arii scufundate in




LU DISPARUTE

Mediterana (puntile ce legauAfrica Bermudelor s-au concentrat inzona  In parie, care traseaza cu precizie
de Gibraltar si Sicilia de ltalia), In  platoului submarin al Insulelor limitele acestei sfidari geclogice si
Marea Nordului, platformele Bahamas unde s-auficut cele mai arheologice”.
continentale din largul coastelor surprinzatoare descoperiri la Marele public a facut in mod
Irlandei, Frantei, Peninsulei adancimifoarte mici (catevazecide automat legtura intre acests urme
Hispanice §i Africii, platourile metri): blocuri uriage de piatrd  ale unei civilizatii necunoscute, cu
scufundate din jurul insulelor Azore,  imbinate cars ar putea reprezenta  celebrul continent *pierdut® Atlantida
Canare §i Madera, coama Azore- drumuri, platforme sau ziduri care a avut, de-a lungul tifnpului,
Cibraltar, coama Atlanticului de  prabusite pe fundul oceanului. cele mai diverse localizéri - in
Nord, platformele continentale ale  Charles Berlitz, autorul lucririi de Atlantic, Marea Egee, Africa de
Americii de Nord i de Sud precum  referinta in domeniu "The Bermuda ~ Vest, degertul Sahara, Mexic,
si uriagele valuri de nisip Yucatan etc. Zona
ale insulelor Bahamas. apuseand &
Existd dovezi suficients Triunghiului
care suslin cd aceste Bermudelor a fost
suprafete imense se popularizatd ca
aflau Tn urma cu prezumtiv loc al
aproximativ 12.000 de Atlantidei, in 1968,
ani deasupra nivelului odatd cu inceperea
miarii. descoperirilaor
AU fost submarine. S-a
descoperite cladiri, facut imediat
Ziduri, diguri, oseminte legétura cu profetiile
omenesti ¢i de animale celebrului Edgar
preistorice, in apele Cayce care, intre
care scald {Emurile de 1923 5i1944, cu
vest ale Europei giAfrici prilejul a sute de
de Sud. In largul coastelor sudice Triangle, an incredible saga of sedinte de hipnoza, a facut multe
ale Americii de Nord au fost unexplained disappearances” referiri la Atlantida sl la diferite
identificate case, ziduri si drumuri  (“Triunghiul Bermudelor, incredibila  persoane care au tr3it intr-o viata
pietruite care pornesc din poveste a disparitillor antericara pe acest continent. Cand
apropierea peninsulel Yucatan sia inexplicabile®), reliefeazd nu se afla In transi, Cayce nu
Hondurasului si se continus spre  asem&narea stranie a acestor manifesta nici un interes pentru
est, iar in zona Venezuelei, un ‘zid  vestigii cu censtructile de piatréidin - acest subiect. Descoperirile
marin® TnaHdBEDdep|c|Da{e§| lung epoca preincass din Peru, cu  ulterioare din zona Bahama Banks

de peste 100 mile. coloanele de la Stonehenge saucu  au fost prevazute in totalitate si cu
Recile granitice de erupfie  zidurile ciclopice din Grecia. mare precizie.
vulcanica acidd scoase lasuprafatd  Expertizele cu carbon14 au indicat Daci legendele lui Cayce au

S8 intdlnesc, in mod obisnuit, numai 6 vechime a acestora de la baza amintif intemeiate pe fapte,
pe continent. Oceanograful Bruce  aproximativ 12.000 de ani. AHS ne confrunt&m iardsi  cu
Heezen face urmatorul comentariu:  dovadad semnificativa  este presupunerea existentei unor
“Existenta rocilor granitice de culeri ‘soseaua Bimini®, descoperitd de  stravechi civilizatii foarte avansate
deschise ar puteaconfirmaoveche  doctor . Manson Valentine, care o stiinffic, responsabile de aberatiile
teorie conform céreia in regiunea descris astfel: “Un pava larg din electronice, magnetice si
rasdriteana a Caraibilor se afla, pistre plate dreptunghiulare sau  gravitationale din zona - surse ale
candva, un continent si aceste roci poligonale aranjate in mod evident, numerocaselor evenimeante
pot reprezenta dovezi ale unui astfel convingator §i cu acuratete de  inexplicabile.

de continent pierdut, scufundat”. ména omului. Privind din vazduh,

Majoritatea incidentelor sub patura fntunecats de alge se Capitan Costel SUSANU

petrecule in interiorul triunghiului pot distinge uriagele pietre, fiecare
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iniile de comunicatii deschise si exploatate de Marina

Regald a Roméniei in cel de-al doilea razbei mondial

au constituit adevarate linii maritime regulate, la
concurenta cu liniile de comunicatii din nordul continentului
st contributia pe care acestea ay avut-o asupra desfasurarii
acfiunilor de lupti pe frontul de est, desi masurabild
cantitativ, nu poate fi apreciats in context strategic decat
prin prisma superioritatii finale a périii care a reusit s3 se
impung_economic prin productia militard si capacitatea
corespunzétoare de transport.

Executarea transporturilor pe liniile de comunicatii
s-a facut respectand toate regulile artei militare maritime.
Fie c& este vorba de convoaie mari, de convoaie mici sau
de nave izolate, evolutia vaselor destinate aprovizionérii a
beneficiat de toata atentia, s-au executat toate mésurile de
pregatire si s-au asigurat conditii pentru reducerea ia
minimum a pierderilor.

In toate situatiile, fnsa, pilonul principal al acestor
actiuni a fost Forta Navaia Maritima, cele 4 distrugatoare si
cele 3 canoniere care n-au flipsit de la nici o actiune mai
importantd si fara de care liniile principale de comunicatii
maritime nu ar fi pujut fi exploatate corespunzitor.

Daca, lainceput, pe linia maritima Constanta-Bosfor
distrugatoarele au fost suficiente pentru asigurarea protectiei
antisubmarine $i antiaeriene, ulterior pe celelaite linii de
comunicalii, datoritd proximitatii bazefor sovietice, a fost
necesara suplimentarea sigurantei convoaielor e nave
dragoare, vénitoare de submarine i aviatie de vanitoare
pentru a face fatd acliunilor tot mai puternice ale Flotei Rosii.

Actiunile de escortare a navelor de transport au fost,
cu cateva exceptii, un lung sir de lupte cu fortele sovietice,
uneori de la plecare pana la sosire, iupte care au fncercat
greu navele §i echipajele Forfei Navale Maritime. Desi
sigurania transporturilor se alcatuia in functie de importanta
acestora si de marimea pericolelor care le amenintau,
intensitatea de lupts a distrugatoarelor a fost foarte mare,
uneori acestea plecand in nisiune imediat dupa terminarea
unei alte misiuni, facand doar reaprovizionarea si
completarea pierderilor. :

Tn mod obignuit, pe lang3 detasamentul de nave de
transport se constituia o grupare de siguranta format3 din
nave dragoare de mine (“R-boot”) germane, nave
antisubmarine de mic tonaj si vedete torpiloare (germane
sau italiene) pentru protectia impotriva navelor de suprafata,
Distrugatoarele aclionau ¢ca nave de siguranta in afara
centurii de sigurant3 apropiats, evoluand pentru protectia
convoiului la vitez& mare pentru a nu fi lovite de submarine.
Supravegherea indepéirtats se asigura cu hidroavioane, iar
acoperirea aeriand, far3 a fi permanentd, era executatd in
porfiunile cele mai periculoase.

De cealalts parte “Flota Rogie a Marii Negre™ a lansat
baraje de mine pentru protectia porturilor proprii, a executat
mindri la coasti cu nave de suprafaté pe drumul probabil al
convoalelor si a instalat, sisternatic, cu submarinele, bancuri

de mine fn raioanele din apropierea porturilor de pe coasta
de vest a Méirii Negre. Submarinele sovietice actionand, in
general, izolat, pe sectoare, urméreau s3 loveasca navele
de transport sau de iupta cu torpile §i 58 transmit datele de
manevra ale convoaielor altor forte, pentru a fi lovite ulterior.

Avialia sovietic3, foarte activi, executa atacuri cu

bombe si torpile asupra convoaielor pe tot itinerariut
acestora, lovind uneori punctele de plecare sau de sosire.
Tncepénd cu 1943, tinAnd cont ¢ un convoi Constanta-
Sevastopol era In mars, In mare larg circa 24 ore, atacurile
aviatiei sovietice erau permanente si continui.
' Convoaigle de pe ruta Constan{a-Bosfor au fost
escortate In principal de distrugéitoare i canoniere. Spre
exemplu, in pericada 16-22 aprilie 1942 cele 4 distrugétoare
au escortat de la Bosfor la Constanta cargourile germane
“ARCADIA" si "SALZBURG’, apoi de la Constanta la Bumaz
cargourile "OITUZ", "DANUBIUS”, "Le PROGRES" (francez)
§$i "CARPATY", apoi, de la Burnaz la Bosfor navele "TAR
FERDINAND" 5i "CARPATI". Convoaiele au fost atacate de
submarine la 5 mile nord de Bosfor, la est de Sulina si de
aviatie la nord de Sulina. Raportul de iuptd consemneazs
Insd; "Nimic deosebit, nici o nava nesuferind avarii”,

Orice navé iesitd, Tns&, din Bosfor f4rs escorts era o
victim& sigurd. La 6 noiembrie 1941, cargoul italian
“TORICELL!" iesit din stramtoare dupd ora de intdlnire cu
distrugatoarele, fird acaperirea acestora, g fost scufundat
de un submarin. _

O soarté dramatica a avut de infruntat convoiul "TAR
FERDINAND" - "CARPATI" care trebuia s3 plece de la Vama
la 30 noiembrie 1942. La formarea convoiului un submarin
sovietic care cduta s3 se apropie la distaria de lfansare a
torpilelor a lovit o mind din barajul lansat la 8 octombrie
1941 de N.M.S. “CAROL I" si s-a scufundat ("SIUTKA 214).
La limita apelor teritoriale intre Romania si Buigaria,
corgourile “TAR FERDINAND™ (pavilion bulgar) si
"CAVARNA® au schimbat escorta bulgard, intrdnd sub
protectia distrugatoareior "FERDINAND”, "MARIA" si
"MARASESTI. Punctul de schimbare a escortei fiind
cunoscut de sovietici, un submarin aflat in supraveghere a
atacat cu torpile distrugatorul "MARIA", care a reusit s3 le
evite. Submarinele sovietice tip "Maliutka” ins&, cand
executau lansérile de torpile in jerba, simultan, iegeau partial
la suprafat, ceea ce a ficut ca submarinul atacator 53 fie
lovit cu artileria si grenadele antisubmarine de
distrugatoarele *FERDINAND" si "MARASESTYP. Tn raionul
sud Tuzla, unde au raliat convoiul, navele "CARPATI” si
"CORDELLIA" (germana) sl se addugau escortei
canonierele dragoare, un al treflea submarin sovietic a fost
scufundat in barajul de mine, dup3 ce a lansat torpile, pe
timpul manevrei de rupere a contactului,

Datorita starii proaste a marii, in dreptul insulei
Serpilor nava "TAR FERDINAND" a fost trimis3 la Sulina
pentru a méri viteza convoiului gi a scéipa de ameninjarea
submarinelor. Din raionul est Burnaz trebuiau <3 se aléture
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™= in port. Totugi, fatd de numérul
convoalelor, pierderile au ramas
restranse datoritd, Tndeosehi,
escortelor. La conveaie de 2-4 nave se
afectau aproape Tniotdesuna 2-3
distrugatoare, 2 canoniere, 2-3 nave
antisubmarine, 2-4 nave dragoare de
mine. Totodatd apdrarea zonala la litoral
era foarte activa, nave antisubmaring
executau veghe la barajeie de mine,
nave dragoare executau in permanenta
controlul paselor si drumurilor
recomandate, iar hidroaviatia din
supraveghere transmitea informalii
despre pericolul aeran si naval pentru

Distrugdtorul ,,REGINA MARIA”

escartel vedets dragoars cu misiunaa de a asigura siguranta
eontra minelor pand la Odessa Dar furtuna de forta 10, cu
rafale de z&padd ru le-a permis iesirea din port. Pe 2
dacembrie 1341, nava "CARPAT!" a lovit o mind i a inceput
&4 se scufunde. In jurul orei 19,30 gi nava *CORDCELLIA" 2
atins o mind, supraviefuitoni fiind salvall de canonigra "3 TIHI
si de trel dragoare germane. Cargoul "CARPATI®, condus
de dragoare germane, a ajuns la Odessa. Escortarea navei
“T4R FERDINAND" -a exacutat, fara alte probleme pe 5-8
decembrie

In urmatoarea misiuns de convoiere (15-18
decembrie) din nou cu "TAR FERDINAND®, cargourile
ungare "TIZSA® gi "KASSA® gi cateva nave de transport
debarcare germane {8000 t - in special munitie), distrugatorul
REGELE FERDINAND" este atacat in baia Jibrieni, la nord
de Insula Serpilor de un submarin soviefic (probakil "M-587)
care a lansat torpilele asupra sa.

Fe fondul activitatiior de deschidere si explostare a
liniilor mdnhme auw avul loc numercase acliuni de lupta,
limitate ca amplcare, soldate nsd cu pierderi, achiuni care
au avut importanta lor in rizboiul pe mare:

- Tn iulie 1941 puitorul de mine "AURORA" a fost
szufuncat de un bombardament aeran in portul Sulina;

- la 1 cctombrie 1242 *SALSBURG" este terpilat ia
&=t de Burgas, in replicd M.M.S. "GHICULESCL'" scufunda
submarinul atacator (M-118);

- gargoul “CARPAT!" a fost lorpilal la 15 octombrie
1842 la larg de Sfantu Gheorghe;

-in mai 1943 nava "SUCEAVA" a foet torpilatd de un
submarin pe drumul de larg de la Sevastopal,

- pe 27 noiembrie 1843 remorchery “ELENA" cu
convei de la Odessa la Sulina se scufunda lovind o ming;

-pe 11 decembriz 1843, remorcherul “STOICESCLU",
de veghe la capatul barajului de mine Consiania, este forpilat
sl scufundat,

- 12 27 aprilie 1344, vedete {orpiloare atacd un convoi
la sud-vest de Sevastopol 3i seufundd un vas german de
transport; navele de escortd incendiaza si distrug doud
vedele lorpiioare sowvetice,;

- la 20 august 1844 Tn urma unui puternic
bombardament serian, torpilorul *NMALUCA' este scufundat

schimbarea ruteler de mars, obligand
submarinele sovietice 53 navige numa
la imersiune, reducandu-le eficacitatea.
Apérarea cailor de comunicatii maritme
nu se rezuma insd la apérares
convoaielor. Submarinele germane, italiens gi, Tn unela
situatii, cele romanesti executau supravegherea bazelor
Flotei Rosii, limitand mult actiunile acestora cu escadre
puternice, furnizand in acelasi timp informatii aviatie|
gerrmane In picaj.

Activitatea de convoiere pe caile de comunicatii
maritime & fosl eficientd. Spre exemply, in 1943, din cele
1.083.959 tore Tncércaturd transportats sub escoria Forlel
Mavale Martime s-a pierdut numai 3%.

Efortul operativ a fost insd pe masurd. La 30 mai
1843 numai navele escadrilei de distrugétoare executaserd
421 misiuni de rdzboi, parcurgand 124.516 mile marine,
executdnd 39 de operatiuni de minare si patrulare, 383 de
escortari la care au participat 316 vase transportand
1.026.512 tore. Tn tot aces! timp au avut de infruntat:

- 92 atacur de submarine, evitand 88 torpile,

- 20 atacuri de aerotorpiloare cu parliciparea a 46 de
avioane, avitand 27 torpile;

- 245 atacuri ale aviajiei de bombardament Tn picaj
cu participarea a2 389 avicana,

- 4 atacuri ale vedatelor torplloare.

in cursul angajamentelor cu forjele sovietice au
contribuit la scufundarea unui distrugator i au avariat grav
un situl, au distrus 2 vedete torpiloare, au scufundat sigur 3
submarine si 8 probabil, au doborat & avicane omalogate §i
41 probakbil, au nimiclt o baterle de coastd, au inldlnil i
evitat 115 mine.

Apreciez ca tactica Tntrebuinjarii fortelor in bazinul
Marii Negre a fost influentatd de specificul tatrului de operati
maritime de la lareul sudic al frontului de est, precum si de
concluzile desprinse din analiza operatilor navale de pe
alte teatre de operafil maritime,

Masacrarea convoaielor nsd nu s-a produs, asa cum
s-a intamplat n Marea Mordului si Oceanul Inghetat, la
flancul nordic 2l frontului de est. Aprevizionarea frontului pe
linifle maritime gi fluviale deschise de Marina Regala a
Roméniei n cal de-al dollea razbol mondial nu a fost limitata
decat de insuficienta capacitate a economiei trupelor sale
angajate in luptd.

Locotenanf-comandor
Dorin MARA
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“ aangajarea In U.S. Navy (Marina Militard a 8.U.A.)
: L multi tineri declara ¢a e este cunoscut modul de jueru
pe calculator. Foarte mulli din personalul U.S. Navy sunt

de acord tu faptul ¢a pregatirea tehnica este de cea mai mare
importanid. Dar cum poate un tandr marinar sa ajunga sa
cunoasca lucrul cu calculatorul? Existd un plan at U.S, Navy de
invatare al caleulatoarelor? $i-a pus U.S. Navy la lugru structurile
de Invatamant pentru punerea in aplicare a acestui plan? Din
pacate, rispunsul la ambele intrebari este NU! Marinarii care
stiu 53 |ucreze cu calculatoarele Tgi datoreaza cunostintele unor.
initiative personale si interesufui pentru calculatoare i nu unui
plan al U.S. Navy de instruire in acest domeniu.

in prezent, invatarea calculatoarelor in U.S. Navy consta
dintr-un amestec de programe desfasurate la nivel local, cea
mai mare parte din invatamantul oficial din U.S. Navy fundamentat

doar pe sisteme tehnice specifice, care sunt adesea fnvechite i
ineficiente. Majoritatea comandantilor nu ver s& sacrifice fondurile
reduse alocate pentru instructie §i s& “piardd” ore de instructie,
antrenandu-i pe militari in folosirea calculatoarelor personale.

Nici nu se pomeneste de instruirea Tn masa a militarilor
pe masini moderne compatibile IBM si Macintosh, lucrénd sub
Windows, nici macar pentru activititi comune gi curente, ca lucréiri
administrative, procesare de text gi exploatarea bazelor de date,

Se pare cd majoritatea cunostinielor In domeniul
calculatoarelor, obtinute de militarii §i ofiteril din U.S. Navy, provin
fie de |a "cunoscétorii de calculatoare” din unitate, care posedé
aceste cunogtinie dinainte de inrolarea in U.S. Navy, fie prin
inifiativd personald Tn decursul timpului. Osmoza pare sa se
realizeze prin metodele de instruire |a alegere, cénd se ajunge la
invatarea folosiril caleulatoarelor n scopul pentru care au fost
acestea concepute: s&-4i poti indeplini atributiile cat mai
eficient.

i Cum se poate remedia o astfel de situatie? Un punct
de plecare bun este Tn momentul inrolérii: Centrut de recrutare,
Corput ofiterilor de rezerva, Scoala de candidali pentru gradul de
ofiter 5i Academia Navala.

Ceantrele de recrutare i indoctrineaza cu succes pe recrul]
cu cunogtintele ce le sunt necesare pentru a supraviejui In U.S.

Navy; de ce s& nu se adauge la acestea un curs de computere,
pentru “supravietuirea” lor i din punct de vedere administrativ?

Ofiteri] din toate specialitiile sunt instruiti pentru navigatia
dupa stele - pe care o folosese extrem de rar; - de ce sd nu ii se
dea elevilor gcolilor militare de maring §i candidatilor la gradul de
ofiter o pregatire in domeniul calculatoarelor, care sé le permita

U.S. Navy trebuie si-gi pun3 serios problema
Tnvatarii luerului cu calculatoarele :

" sistemele de operare par sa se schimbe n fiecare an, dar aceste

_computerelor, ce prevaleazé in prezent in U.S. Navy.

84 “navigheze” prin “marea"” de documente cu care se vor Intalni
in munca de fiecare zi? Doar Academia Navali Igi doteaza fiecare
elev cu un calculator, pe durata celor patru ani de studiu. Daca |
aici se poate, de ce nu se generalizeaz’ aceastd mésurd in toate
gcolile U.S. Navy?

Dar, se intreaba unii, cu ritmul Tn care se schimbd
produsele hardware §i software nu ar fi o pierdere de timp sa-i
intruiegti pe mifitari §i 3 le dai cunogtinte ce vor fi perimate intr-
un an sau doi? ' :

Aparent da. Este adevirat c2 att calculatoarele cét gi

schimbiini reprezinta, de fapt, perfectiondri spre a le face mai ugor
de utilizat gi nu neaparat mai complexe.

Noile programe apar intotdeauna din aplicatii deja
existente, fiind adesea compatibile cu softul din generatiile
antericare, atat din punct de vedere al utilizdrii cat 5i al instruirii.

Contactul cu ultimele produse software gi hardware, inca
de la incorporare, ar putea infrange, Tn sfargit, fobia in fata

Ce s3 facem cu toli necunoscétorii de calculatoare care
se gisesc in prezent in U.S. Navy? Nu se poate pune problema
ca toli sd fie pusi s3 Invete munca pe calculator. Multi marinari,
incs nedepringi cu calculatoarele, se Ingrozesc ia gandul unei
instruiri forfate. Poate o abordare mai logicé ar fi educarea gefilor,
care nu cunosc calculatoarele, pentru a-gi da seama de beneficiile
pe care le-ar avea prin utilizarea calculatoarelor in
comandamentele pe care le conduc g nu Incercarea de a-i Invéta
pe batranii lupi de mare sa le foloseasc ei ingigl.

Tinerii marinari gi ofiferi, care intrd in U.8. Navy avand
cunogtinte de calculatoare, sunt adesea domici gi entuziaghi sa-gl
aplice cunostintele pentru a Imbunétadii activitatea unitétii, dar ei
sunt adesea descurajai de gefi care se simt intimidali de noile
tehnologii.

neurajarea comandantilor de la toate nivelurile sa
Tnteleagd ce poate face o noua tehnologie in ajutorul lor gi de ce
ar trebui s-o foloseasca va da mai mari puteri celor care gtiu cum
s3 foloseasca §i si aplice aceastd tehnologie, cu un singur scop
principal: W.S. Navy si fie preocupatd mai pufin de “razboiui
administrativ® §i sa se poat concentra pentru ducerea gi cagtigarea
unui posihil razboi.

R. BRITTON - “The Navy Needs to Get Serious

About Computer Training” in publicatia

“U.8. Navy Institute Proceedings” vol. 121-1995
{traducere comandor Marius VELCEA)

o

Londra. Grupuri ecologice propun acordarea mai muttor
drepturi statelor cu iegire la mare pentru a controla tranzitul navelor
care transportd marfa radioactiva, ca gi intdrirea masurilor de
securitate pentru aceste nave.

Edwin Lymem, directorul gtiintific al Institutului de control
nuclear din Washington DC, a vorbit intr-o conferinid a
Organizatiei Internationale Maritime, la Londra, despre nevoia
unor “masuri de securitate mai stringente” pentru a se compensa
problemele existente cu privire la depozitarea degeurilor
radioactive, din moment ce plutoniul si combustibilul uzat sunt
tranportate cu nave.

Jan Van Dyke, de la Facultatea de Drept a Universitafii
din Hawaii, a sustinut, in timpul conferintel, ca un “regim mai
strict” este necesar pentru a interzice navelor ce transporta
materiale “ultrapericuloase” de a naviga fard s& anunfe i s& ceard
permisiunea statefor prin dreptul cirora trec in drumul lor,

* Punand pericolul sub microscop
\ Londra. Tn octombrie trecut, guvernul britanic a decis,

r
datoritd nelinigtii publicului privind soarta navei “Brent Spar”
{petrolier al fimnei Shell, ce s-a scufundat in Atlanticut de nord-
vest), si desemneze o delegatie care s reconsidere diferitele
optiuni de conservare a navel. Acest ucru se sperd s furnizeze §i
o baza stintifica pentru discuille publice ce se vor desfagura, In
viitor, pe aceasta tema.

Grupul, al céirui conducator este John Shepherd, directorul
Institutului de Oceanografie din Youthampton, va trebui s& adune
si s3 analizeze numeroase arficole scrise pe aceastd tema.

Bupi cum relateazd Shepherd, grupul de cercetdtori va
incerca s3 tragd concluzii cat mai precise posibile, dar
intentioneaza, de asemenea, sa indice si arii de incertifudine,
folosind fenomene naturale asemandtoare si modele gtintifice ce
ar putea da o imagine clard a pericolului pentru mediu inconjurdtor,
datorat depozitarii navei in ocean.

[narmat cu noi proba furnizate de citre Shell vara trecutd,
de la autoritafile norvegiene, Det Norske Veritas, grupul de
cercetatori va studia materialele toxice continute de ciire “Brent
Spar' care ar putea fi Incorporate in substantele organice, in




Din presa strdind de speciaiitate
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MOFFEATA R BEL]LA

* Marina

ela 11 |la 16 februarie a.c., cursantii celui de-

al 24-lea Curs Superior de Stat Major -

organizat de INSTITUTO DI GUERRA
MARITTIMA din Livomo (n.t.) - insofiti de ofiteri ai
acestel Institutii au efectuat calatoria de studii in
striindtate prevézutd pentru acest an. Calatora de
studii a fost facutd intr-o jard putemic angajats in
“PARTENERIATUL PENTRU PACE", indeosebi in
zona Marii Negre.

Conducatorul delegafiei a fost Amiralul de
Divizie (viceamiral - n.t.) VEZIO VASCOTTO,
comandantul Institutului de Razboi Maritim, Tinta
célatoriei a fost, pentru prima data in istoria Institutului,
Romdnia, in trecut membra a disparutului Pact de la
Vargovia, iar in prezent puternic angajata Tn
FARTENERIATUL PENTRU PACE, indeosebi in
zona Ma&rii Negre si inferssatd sa-si Intareasca
raporiurile cu Europa si Aliania Atlantica.

Vizita Tn Roméania s-a desfasurat in doud etape:
de la 11 la 13 februarie, la Bucuresti 3i de la 14 la 16
tebruarie, la Constanta. La Bucuresti, Amiralul
VASCOTTO a facut o vizitd ia Ministerul Apararii,
unde a fost primit de Viceamiralul Constantin
lordache, Inspector pentru Marina Millard Roména
pe langé Ministerul Apardrii.

i Intreaga delegatie a vizitat apoi Academia de
Inalte Studii Militare unde, prin prezentarea facuta
de partea roménd, s-a putut constata cé unul din cele
mai actuale cbiective ale politicii exteme roménesti il

INSTITUTUL DE RAZBOI MARITIM iN

ROMANIA

constituie colaborarea cu Europa si NLAT.O.

La Constan{a, delegafia a facut mai intéi o
vizitd la Seful de Stat Major al Marinai Militare
Romé&ne, Viceamiral-comandor Gheorghe
Anghelescu. Deosebit de cordiald a fost apoi
intilnirea cu Seful de Stat Major al Marinei Romane
la Cercul Militar, unde acesla s-a arétat foarta
interesat de modul de organizare al Marinei Militare
ltaliene si si-a exprimat dorinta precisé de dezvoltare
in viitor a raporturilor dintre cele doud Marine Militare.

Vizita la Academia Navald din Constania a
permis compararea modului italian de formare a
ofiterilor de marina cu cel roménesc. Inacest sensa
trezit un putemic interes faptul ¢é studiile in Academia
Mavald sunt echivalente, sub toate aspectele, cu cele
universitare, astfel incat toti ofiterii Marinei Militare
Romane sunt laureati Tn inginerie.

Foarie interesante au fost gi vizitele la Santierul
Mawval Militar din Mangalia si la Baza Navala din
Constanta. ;

Delegatia a putut, astfel, vizita cateva nave,
printre care vedetele torpiloare - unele pe aripi - ca
sl cele trel corvete purtatoare de rachete din clasa
“NANUSKA", achizitionate din Rusia, intre anii 1990
511991,

Traducerea si adaptarea
Comandor Filaret SINTION
dupd “Notiziario della Marina"” nr.3, 1996, pag.13

Gt .&I}' gr E[t-ﬁ”

ganeral, i in lantul alimentar, in spacial, pentru a identifica cum
fizcare dintre aceste materale toxice poate reaciiona cu mediul
Tnconjurdtor.

Fenomenels nalurale aseméndtoare cu fenomenul “Brent
Spar gi modelele (simuldrile) in laborator vor fi folasite pentru a
aprecia potentialul impact asupra mediului creat de cétre apels
reziduale deversate in mare, ca si de cilie emanarea gazului
metan din sedimentele afiate pe platforma continentald, pentru a
#& infelege biodegradarea g ciclul hidrocarburlor,

Probabila soartd a metalelor alciiuind “Brent Spar” va fi
analizata prin studierea navelsr seufundate. incluzdnd si “Titaniow",
care se afld la aceeasl adancime (de peste 2000 metr) cacea la
care este "Brant Spar®. Cercetaraa va analiza si folografiile unor
containere continand maferiale cu o radioactivitate scizutd, ce
au fost deja aruncate in Atlanticul nore-vestic, ca s curentil
hidroterminali - ari pe fundul oceanului in care solutii cu un mare
procentaj de metal in compaziia lor surd emanate in mediu.

Ur alt domeniu de studiu pentru grupul de ceretaton este
situatia animalalor 3i plantelor la adancimea la care se afla “Brent

\

putine decét in aple mai mici, Tnsé, dupa cum & spus Shepherd,
din ce se gtie in prazent ar fi necesard ¢ mare deviatie de la
siarea actuald a medivlui pentru ca viata |a acea adancime 53
fie afectatd. De asemenea, nu este foane sigur dacd o mare sau
o scdzutd diversitate biologicd favorizeazd mai mult
supravigfuirea specilar,

rupul de cercetdtor iﬁé va face apoi publica opinia, Tn
mod oficial, Dupd parerea lui Shephard, din punct de vedana
stiintfic depoziares i "Brent Spar” va avea un scizut impact
negativ asupra mediuiui. Ara ce va fi in pencol este foarte redusé,
de manmaa a dousd stadicana ce fotbal De asemenea, este pufin
probabil cg bancurile de peste 53 fie afectate, asa cum unii 2u
preting, din moment c2 nu existd mijloace binlogice sau fizice de
a fransporta substantele toxice de |a o atat de mare adéncime a
suprafatd, unde pescuitul comearcial se efectueazd,

Traducerea si adaptarea
fulia CONSTANDACHE

{“Mature” - wol. 380, T martia 1996)

/

a
@a . La acea adancime organisrnele vii sunt de 100 de on mai



>t municipiut Constanta
functioneaza Academia

= Navald “MIRCEA CEL
BATRAN”, institutie militara de
invatdmant superior de specialitate,
pe baza Hotararilor Guvernului
Romaniei nr. 406/12.04.1980 si nr.
551/17.05.1890.

Pentru anui universitar 1996-
1997, Academia Navala “Mircea cel
Batran” organizeazd concurs de
admitere la cele doud facultati,
astfel: ‘

Facultatea de WMarina
Militara, cu 20 de locuri scoase la
concurs, in urmétoarele specialitéti:

- navigatie, echipamente de
navigatie si hidrografie;

- electromecanica navala.

Facultatea de RMarina
Civild, cu 120 locuri scoase la
concurs, in.urmétoarele specialitati:

- conducerea §i exploatarea
navei de fransport maritim;

- electromecanica navals;

~ exploatari portuare (cu locuri
pentru fete si baieti).

Tnscrierea candidatilor la
concursul de admitere se face la
secretariatele facultatilor, fin
pericada 18-21 august 1996,
Candidatii trebuie s3 indeplineasca
urmatoarele conditii:

- ¢/ fie absolventi de liceu cu
diploma de bacalaureat;

- & fie In varsta de 18-22 de
ani pentru Facultatea de Marina
Militard si 18-25 ani pentru
Facultatea de Marina Civil;

- s fie ap{i medical;

- 58 aib3 o dictie buna,

Inscrierea se face in baza
unei cereri de inscriere fa care se
anexeazi urmétoarele acte;

- diploma de bacalaureat Tn
original;

- certificatul de nagtere in
copie, legalizata;

- 3 fotografii tip buletin;

- fisa medicald eliberata de
policlinica teritoriala.

Candidatii care se fnscriu la
Facultatea de Marina Militara depun
la dosar gi urmétoarele acte:

- cazierul pentru périnti;

- o recomandare semnata de
directorul ficeului absolvit;

- foaia matricola din care sa
rezulte mediile la purtare din ultimii
doi ani de studii liceale.

Concursul de admitere se
desfagoard in doud etape, astfel:

ETAPA I - eliminatorie - se
desfasoara incepand cu data de 24
august 1996 si constd in sustinerea

urméatoarelor probe:
- examinare medicald;
-examinare la probele
sportive;

- festarea la o limba stréing,

MARINA ROMANA

la alegere: engleza, franceza,
germana, rusa;

- testare psihologica si la
dictie;

ETAPA a ll-a- se desfagoara
incepénd cu data de 3 septembrie
la urmétoarele discipline:

- algebra, analiza
matematicd, geometrie  si
trigonometrie;

- fizica.

Candidatii admisgi, gcolarizati
la cererea unor ministere, institutii
sau societédti, Tncheie cu beneficiarii
contracte de gcolarizare individuale,
prin care se stabilesc anumite
obligatii fatd de acestia.

Pe timpul scolarizérii,
studentii Facultatii de Marina Militara
au asigurate cheltuielile de
invatamént i Intrefinere de cétre
Ministerul Apdrarii Nationale.

Absolventii Academiei Navale
*MIRCEA CEL BATRAN", primesc
diploma de licenid care atestd
pregatirea in profilul si specialitatea
pentru care au optat §i sunt sprijinii
¢a la absolvire 54 obting brevetul de
ofiter {lI maritim.
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GRUPUL SCOLAR INDUSTRIAL DE MARINA ki regiiieste identilatec

ﬁ nfliniat la 1 septemorie 1875, ca liceu de marina civild, avea ca for tutelar NAYROM-ul $i Ministerul Transporturilor.

Din 1981 intré In subordinea Comandamentului Marinei Militare, pana in 1990. Ministerul Apararii Mationale a

contribuit la finalizarea construini actualului local al liceului si l2 asigurarsa bazei materiale necesare-cabinete
de motoare §i navigatie, laboratoare de fizica, informatica, atelier de tAmglarie, o bibliotecs bogats, apreciatd ce elevi
gi profesori, Pentru practica elevii dispuneau si de o baza nautica, pe lacul Siutghiol care, din pacate, nu-i mai apartine,
fiind preluata de Centrul ce Perfeclionars a Lucratorilor din Marina Civild,

Din anul1983 dirsctor al institutizi este domnul lon TACHE, absolvent al Facultati de matematica din cadrul
Universitatii Bucuresti {Tn 1974), metodist al Inspectoratului Scolar Judetean care, pe parcursul carierei a fost profesor
i la Liceul Militar “"ALEXANDRU 10AN CUZA". ARdm ca procesul de invatdmant se desfagoara in conditii de nermalitate,
profesorii sunt foarte exigent], dar elevii fac fald cu succes situatiilor de concurenta.

Corpul valoros de cadre didactice asigura un bun procent de promovabilitate, aproximativ 80% dintre absaolventi

fiind studenti in institutile de invatamant superior de marina sau ambarcati,
1 dupd terminarea studiilor liceale. Dintre profesorii cu “state vechi® in liceu,
ai caror elevi obtin constant rezultate notabile la concursuri §i olimpiade
gcolare, directorul tine 53 nominalizeze: Costel ARITON - profesar de fizica
g director adjunct, Constanta TAVITIAN - limba ramana, Dumira VOICLU -
chimie, Elena PARVU - fizicd, Eugen MOISE - limba englezd, Corneliu
CINESCU - educatie fizicd, precum §i maistrii Constantin 1ON gi lon ION,
care asigurd pragatires practicd a elevilor,

Activitatea sportivi este. de asemenea, pe lista de prioritati - afirma
doamna Mariana PREDA, profesoara de educatie fizics - obtinindu-se
rezuitate bune la Cupa ACADEMICUS precum si la alte concursuri, S-au
remarcat echipele de baschet, handbal, fotbal si atlatism, evidentiindu-se
elevii Gaorge MARGA, Mzrian NAZARE, Cristi TIMOFTEL
1 Secretara liceului, doamna Marieta CALIMAN vorbeste cu emotie
| despre prometiile de absolventi. bine apreciati, atat ca studenti cit si la
bordul navelor comerciale romanesti gi striine. Este laudabild initiativa
‘regésiril identitati” liceului, prin "adoptarea” ca patron spiritual a
contraamiralului EUSTATIU SEBASTIAM, personalitate marcantd a Marinei
§ Romane s a Invatamantului de marina.

in anul scolar 1996-1997 cifrele de scolarizare sunt: 226 de locuri
pentru clasa a IX-a 5i 100 de locuri pentru scoala profesionala. Relatil
suplimentare despre sustinerea examenului de admitere se pot obtine
la sediul institutiei.

Cédpitan Costel SUSANU

P

INVIZIBILITATEA” - an obtectin at constructiston wavate |

n element important care poate asigura
gsmcesul actiunilcr de lupta pe mars vizesza

reducerea la maximum a tmpului de pregatire
apararii de catre inamic. In acest scop navele prop
trebuie construite gi dotate astfel incat s& nu fie d
de radiclocatoare si dispozitive electrongoptice fecat
la distante fearte mici. i

Preocuparile pentru gﬁ-i.ne egii@peste al:rsurbaﬂﬁ
“invizibilitati* fac obleciul cercetarilor &
specialigtilor in domeniu, care astion
combinarea oplimé de tehnologii ce incl
navale cu suprafete de reflexie mici
materialelor de constructie cu propriatai
de undele electramagnetice,

L& proiectarea navelor mici pu
se folosesc neile forme de cocs defip ™\
inlocuiesc profilele rotunde. Suprastry
realizate cu un volum ¢i dimensiuni cat mair
catre orizant gi rotunjite. Antenele statiilor d
sunt inchise in capsule rezistenie, rafs Locotenant-inginer
\undele radio. Alexandru BARAITAREANU |

Matenalefemocemne absorbante electromagnetic
. sedifereniiazé in fulgctie de tipul absorbant i materialul
liant: cele pe bazd @& cauciucur naturale si sintetice
mEgretice ingama 0,3-36 GHz, Se
Bsini uretanice impermeabile cu

rd, materiale multstrat ce au in
(mase plastice, ceramica) si
oxizi i pulberi de fier, aluminiu,

fele proiecte in domeniu folosese materiale
5 bazd particule de fier magnatizat cu diametre .
iul miimilor de milimetru, unite cu un liant izolant,
inglidge in sfere de sticld de aceleasi dimensiuni,
* Introducerea in practica a rezultatelor muncii de
cercetare in aceasta directie va conduce, cu sigurants,
* la unel@geconsiderdri in ceea ce priveste tactica luptei
navale mpderne, oferind si posibiiitdii de eficientizare
a &l or de armament.
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ARC PESTE TP - m uwam

Unul dintre momentele care au situat Marina Militari Romana
in randul flotelor moderne ale lumii, I-a marcat si sosirea in tard,
acum 60 de ani, a primului submarin romanesc. intalnirea dintre
generatii, din B iunie, anul curent, s-a constituit intr-un bun prilej
de evocare a momentelor triite si de schimb de experlentd. S-au
aniversat, de asemenea, 10 ani de la ridicarea pavilionului

actualului submarin - ,DELFINUL".

Caépitan Vasile BANARU

$I CAND TU VEI VENI

Vol saruta bl&nda raz4 de soare
Ca ea s8-gi daruiasca
ce eu n-am reusit s&-fi dau.
Voi trimite raza de luna
s8-3i povesteascs
ce grau fmi este
fara tine si fara jubire.
Voi plange pe petalele florlor
ca roua diminetii
s8-1 aducd aminte
de lacrimile mele,
i cand tu vei veni ...
viol ploua peste tine
in raze auri i blande,
te voi cuprinde
cu firele misterului,
58 ramai nestiuta de nimeni
n Mine .
Dan GAJU

MAREA IMACULANDU-MT SUELETUL

Cerul spadlandu-mi privinle,
iarba improspatandu-mi simturle,
macii ins&ngerandu-mi iubirile,

pasarile redandu-mi libertatea la vis,
cai patru pereti veghindu-mi insingurarea

sl marea imaculandu-mi sufletul

ingenuncheat [Anga coala de scrig,

Hortensia TEODORESCU

DIN
LIRICA
MARII

CANTEC

Scrae wi-a cfnded acemn

di dae. Phiveds doas manea,
Corgiéi oo cmindind aleweed ineel
pe idngd mine,

Nesiguel co mi-ngroaad

dnté gzt m”.—amﬂﬂﬂ':‘?-mgwf
de pdmdd 4i de bugi ddali,
Uinda wmdndi md rdeoredd,
das melalil incandesocnt

Gl séngandlild,

s arde Bred

Alerandre SERA

g

“ARMATA ROSIE IN ROMANIA
adversar, aliat, ocupant 1940-1948"

P rerenta Armatei Rosii pe teriterul
Fomaniei in timpul celei de-a doua
canflagratii mondiale gl in anii
postbelici nu a facut pand In momeniul ge
tala obiectul unei cercetdn spachals;
situatie dataratd dificultégilor jegate de
investigarea $i cercetaraa assstil fenomen
insurmantabil pana fn anui1289. Si totugi,
adevarul referitor la acest a&?ﬂctitﬁ!ra a
marcat istoria nationald s impunes relevai
in lumina sa reald, chiar daca pert
aceasta a fost necesar’sa tréacd aproaps.
patruzeci de anl de cariﬁ’ armats de
ocupatie sovietica Qs‘a ip;mi de peterﬁunul
Raomaniei

Mertul rh'! a FMZWMUB‘!“H_
nefasté pe care d avuto ccupajia militard
ssupra populafial civile, cultum gi
spiritualitati romanest, samavolniciile,
Jafurile, erimele si alts abuzur comise ds
unii estag ai Armatei sovietice revine
cunoscubului publicist si istorie militar,
coatenant calonel, prafescr universitar,
doctor CONSTANTIN HLIHOR Tn lucrarea

*ARMATA ROSIE IN ROMANIA
Bdversar, aiat, ocupant - 1940-1948",
Investigand vn bogat fond
aﬂwihl:lc sau alle izvoare ale vremii -
legislatie, memorii, presa, cu tenacitatea,
experienta si Tespuctul pentru adevar al
carcetatoruluiistoric, Constantin Hihar, la
fel ca gi In alia lucrar de acest gen
publicate e 13,1'&1, Ymiumul ce fatd isi
educe o importantd contributie |a
cunaazlerea dpui c | |mpur13'1t si
dureros din I.,lm‘sa. poparulu roman,
Apdrutd in Editura Academiel da
inatte Studii Mifitare, ldgrarea “ARMATA

ROSIE N ROMANIA = adversar, aliat,

vqﬂiﬂ 1943“>qu I) reprezinta
un femers .ggjlmhc CE ONOreazd
intariografia riiltard romAneascs g pe un
autor consacrat, cu o puters de munca gi
eruditie deozebits, caruia Ti urdm succes
in investigatiile viiloars in beneficiul
adevaruili §i a unui karg public cititor

Cormandor fean DAMASCHIN
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Trupa de balet “ACTUAL” intra in... actualitate

Infiintats la 15 coctombrie 1980, dupa o preselectie organizata de directorul Casei Tineretului din Mangalia,
trupe de balet “ACTUAL" a susfinut de curdnd un spectacs incendiar §i pe scena Cenculul Militar din Constania.
Paimaresul trupel este notabil 5i debuteazd in *fortd”, In oclombrie 1992, cu cagtigarsa locului | 1a concursul
e dang modern *RITMURI TIMERESTI®, in Bologani unde, anul urmétor, se plaseazd pe poziia a doua. [ luna
il 1004, participd la show-ul "EXTRADRDINAR WEEK-END". pentru ca in octombris acelxsl an &8 objing,
T impreund cu solsta Disna SOCACIL,
trofeul "ANCORA DE AUR", la
Festivalyl de muzicd wjoard, U
acelagi nume, organizal la Casa
Tirveretului din Mangalia
Trupa "aliniald” de coregraful
Stefan Enache are urmatoarsa

componenta:

Cristing SERGHIESCU, Mirela
FEREMT, Laura TUTANIF, lsa
WIRLAM, Tiberiu ANORIES. Doru
MARINESCU si Sergiu SOCACIU.
Mai addugém |a acessia carle de
vizitd talenful 51 pasiunea
inconiestabie pracum g urarea de @
s& mentne parmanant in actuaitatal

Cépitan Costel SUSANU

0 POVESTE MICGA, MICA, DE LA MARE

chipajul rave pe cane sunt M-am pus cigtie oe la radio poriativ. - oansce eufurie, e vl vorbeam de Efore.

comandant a swecutat, in Witimets &8 md fae e mu aud 5 mi-a fost dal $8 mad |-am dut |a hotslAminesin, unde

trei saptamani, numercase  ascull uncdntec . Mola prova, mola pupa/  am senvil racoritoans (od §i berea exte
awarcilii in cadrul |agirlor pa mare, zis-  La manews-i toatd grupa ! Comandaniul e racortoans, dach este rece), bam dus la
Aoapbea pe vreme 'ea sau bund, agafncdt  pe punte/ Gatamares s-o infrunte f Ordond  Mangalia i retur, prin stajiunea Costineghi,
smbdta, la raporiul de dimineata, s=hul  Tn tred cuvinte: “Magina tot inainte!” [ unde sm popasit weme de doud ore. 0
lor & Indréznit o propuners: “Domnule  Madnarul, 58 se gie / Curajos trabe s fie [ ol 8-0 vzhere 5-0 ond 53 pat 63 adun
comandant, am Iof navigal de-a lungul  S-aibd fortd si Anel / Asa cum,. vedell, sunt  pe toli, unii din ei Gsfa tacand cunctinld
iberalului gi, scuzali cuvaniul, ne-am  eul / Apoi pheacs ka careyu / In fortd gi cu. o fisbe 4, glim bine. . @ grea despdrjred.
"benoclat® la lumea de pe plajd,  tred /58 maltragl o rchiel’ Candam auzd  Au fost gi abe peripelfi, unele picans,
apropiindu-ne trupurile cu bincglul, de  ultimul vers m-am fécut o admir peisajul g altels Aamants, fu  mal ingir pamn &

sunsese nstrumenty oblect de disputd i-arm Intrerupt spre a o face pe ghidul: e f ininekest.., o2 mésun em luall Cind
300 lel privitull Haldell s8 Eecem o iegira - Dstagi, c& vede]l in stAnga @ste  Me-am ntors, & inoaput cu jobie. L
Tn acest week-end cu un aulobuz, de-a  plaja Efonel, zicea "Uile-o broscutd pe siradal Na, < a
hmgul litorabuluil *l-am explicat intdi o in - Unde, domnul comandant,  cdicat-ol arceil)iincepaay sd cante Gk
armald nu existd week-end”, c8 nu-ipan-  indraznegte furierul naved, unde se vede  albhcatd, gi-ath das, o s facem §i ma,
sbon, apod i-am explical cam esle cu  grupul acala de fele dezbricate’ i mai lakil”

sutobuzul, combustibilul, aprobdrie eic - Curn vedetl 838 ceva, cum simdili Tn drephul facului Techinghicl, umul
S-au oberit &4 plateascd ei totul §i 55 dinfre militari, semnatizaiorul, m-a

atenficrat “Uiagl, domnut comandanl
relavmant prava, babord, 25 da grace,
seiar fete pe jumétate goale §i pe jumdkats
dezbracabe!” My m-am uital, dacd e
pacileald ca §i cu broscuteie™
In fnal, toatd fumes muljumid g
lueis imnbucuribar - mi-ad spus “Ce
lugru mare, sd trijesli, chiar g caleva
caasun, o... povesis ricd, mich, da la

mare!

Inehifiemn de la o companie luristicd. Fis
i Tcut! Gi iatd-ne Tnir-un autobuz destul
de luxos, pregétifi & facem turul
litoraluiul. Cane cu ochelan de soane, care
Cu pungi ce pop-corn, umi Se luplau 82
elea in fata, allii fa geam, veselis
generald, incepe. . lurul Moralulu

De cum a pornil masgina, 5-a
dat tonul la cantec. Asa aveam $a aflu
Bu ca mal camtd matans mannar in
cazarmé, inainte de culcare... “Este Fard a constitul, neapdral,
ora, mai soldat / Hi Incd nu te-al exgmply, le-am  zis  calorlafi
cuicat { Crezi c8 a1 la mandre-n pat i ; comandanti de fregabe, dragoara,
¥ Cu catargul ridicat ™ | putare e mine: “Facali ca minal®

M-am minunat, su gliu cd

au invajat altfel de cantece : Ananie GAGNILIC
estigeyti
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