an

MARINA ROMANA

REVISTA EDITATA DE MARINA MILITARA
NR. 41 (AUGUST - SEPTEMBRIE 1996)




1w DRUM SPRE PUNTEA DE COMANDA .........pag. 6

@ ponTUL CONSTANTA - obiecﬁv de aparm SRENRANEANNS pagl 11.

1z COOPERATIVE PARTHER ‘96 pag. 12

1> REPETABILA INTOARCERE

pag. 1é

i NAVIGATORI iN LABIRINTUL CUNOASTERII .. pag. 18

15 ACTIUNI DE LUPTA LA FLUVIU pag. 22

i RESPIRATIA SPIRITUALA A MARII ............ pag.2§

= MAGAZIN [IIYTTYITYT L] pag-27

N

Revista MARINA ROMANAeste difuzati in Bucuresti,
porturile Constanta, Mangalia, Galati, Tulcea, Braila,
Cilarasi, Giurgiu, Drobeta Turnu-Severin si orasul lasi.

Cititorii se pot abona prin RODIPET S.A., Piata Presei
Libere nr. 1 Bucuresti.

Revista MARINA ROMANA se afli la pozitia 5043 in
catalogul publicatiilor difuzate de RODIPET.

COLEGIUL DE REDACTIE:

Redactor sef:

Comandor loan DAMASCHIN,
Secretar general de redactie:
Lt.col. Costin CONSTANDACHE,
Redactor: :
Capitan Costel SUSANU.

Corector: Floare BRANZA,
Dactilografiere: CARCEANU Rodica,
Fotoreporter: Valentina CIUCU.

Culegere text realizata la
Centrul de Calcul al
Marinei Militare
Operator calcul:
Ana RUSU

Redactia:

Cercul Militar Constanta
Str. Tralan nr. 29
Telefon: 61.81.27,

61.57.00/238

COPERTA |: Manifestari ocazionate de Ziua Marigei Bomane
COPERTA IV: Moment solemn pe distrugatorul MARASESTI

Tiparul executat la S.C.

POLIGRAF S.A.

Constanta
Str. I.C. Bratianu nr. 5
Tel.: 66.57.10
Fax: 66.42.02

Tehnoredactare
computerizata:
Valentina MRZILU
Costel SUSANU




%f‘h‘“:ﬁ G““qhih

S dhHthxhSeDAD

MARINA ROMANA 3
I

ZIUA MARINEI ROMANE |

in Zorii secolului XX, mai exact din anul 1902, pentru marinarii romani. ziua de 15 august
B are nu numai semnificatia unei sarbatori religioase, Ziua Sfintei Marii, ci si a unei sarbatori |
de suflet, aflatd sub semnul generosului simool - ZIUA MARINEI ROMANE. Este ziua |
cand, prin traditie, poporul romén, un poporcu o vocatie de navigator de peste doud milenil, il omagiaza !
pe cei care si-au legat deslinul de intinsul nemarginit al apelor. Ei, marinarii, pe ciile fard pulbere au
stabilit punti de legaturs cu civilizatiile lumii, au facut posibile schimburile de valori materiale si spirituale
eu alte popoare, avand o importants contributie la propasirea neamului roménesc. Gu acelasi spirit de |
daruire cu care au strabatut mérile si oceanele lumii, marinarii, atunci cand {ara le-a cerut-o, au fost gata
sa-i apere independenta si suveranitatea $i nu rareori undele albastre ale marii sau Dunarii au fost
inrosite de sangele lor.

ZIUA MARINEI ROMANE constituie, asadar, prilejul ca “acei cameni care-si duc viata dincolo de
ochil lumii i care nu agteaptd recompensa pentru aceasta®, cum plastic i caracteriza un amiral roman la
inceputul acestui secol, Sebastian Eustatiu, sa-gi dea intalnire cu "pamantenii”. Intlnire care, an de an, este
agleptald cuinteres, nu numai de marinari ci si de populatia si turistii din cragele-porturi de la Dunére si Mare,
cand paradele navale pe ap& sau jocurile marindresti strecoard in sufletele lor un strop de méndrie si bucurie.

H

(ANCORA DE FLORI |

Nava sufletului nostru

.ﬂnmrmf, de Sdantd Miria,

I timgoud trecut;

La.'lt_ﬁd solemm,

In addncuri albasire,

Ancora de flori i

E gdndul smerit

Rostit birbiteste -

Fird cuvinte -

De marinarul de azi

ﬁf%@ﬁi |
rifiti in fuptd

Sau pleriti ﬁf fuﬂwﬁ,

%d i ‘F:f d’l s furi

int doar de valuri:

.ﬂm'gz de flori _

E pivasd OF RANDA ...

C. COSTIN

ZILELE MARINEI BELGIENE

8 arbitoarea marinarilor belgieni se celebreaza, in fiecare an, la juméatatea lunii ivlie in principalul port de

—

la Marea Nordulul - ZEEBRUGGE, unde sunt bazate forfele navale ale tani. Dupd cum afirma amiralul

Herteleer, geful Statului Major al Marinei Miltare, in Belgia insfitutiile publice se afl3, in permanantd, sub

controlul celor care le sustin, al conlribuabililor. Marina Militars este o institutie sustinutd de contribuabili care apars

interesele nafionale pe apa. Publicul are, deci, dreptul s3 s informeze asupra activitati marinarilor, fapt ce poate fi

realizat, In conditii optime g intr-o ambianta placutd, cu prilejul Zilelor Marinei Belgiene cand este permis accesul larg

al cetdtanilor in portul militar. Timp de trei zile, la danele unde sunt acostate navele militare belgiene sau ale altor {ari

sasite in part cu acest prilej se formeaza cozi interminabile, zeci de mii de turisti fiind domici s& admire de aproape sall

$& pipaie un tun, o mitraliers sau aparatura de navigatie si da lupta din cabinele de comands. Aflati pe puniile navelor

sau pe cheu, turigtiler li s mai oferd posibiltatea =3 admire demonstrafii aeriene sau asro-navale efectuate cu slicoptere,
paragutisti sau scafandri, imagini care prin =pectaculosul lor raman inregistrate In memorie pentru o viats,

Expozifiile de tehnica militara, ce prezinta de la elicoptere de lupta pana la mine, torpile sau rachete, organizate

in pavilioane special amenajate introduc pe vizitator In lumea, aparent ermeticd, dar plind de riscur a marinarilor

« mifitari, Scurte plimbér in acvatoriul portului §i pe mare, cu nave remorchers, de pasageri sau ambarcatiuni turistice

oferd alte prilejuri de destindere. Nu lipsesc, evident, vanzatorii de suveniruri de foate felurile expusa pe tarabe improvizate
in imediata apropiere a gradinilor de vara (la fel de improvizate) cu fum gi mirosuri de frigarui $i valuri spumoase .. de
bere. C-aga le place marinarilor! ' i



o'clip4, o oré sau o zi acumulgrile Gnei intregi

vedere al disciplinei. Din nefericire, principalul artizan ‘al
de comanda a navei amiral “Victory” Incé Inainte de a vedea
deznodamantul bataliei. Spectrul unei invazii In insuld din
partea artnatelor 1L Napofeon a fost |nféturat lar suprematla
pe‘mare asigurata, =

si pe eroul lor national, Horatlo Nelson, marcéncbo prin

si un marinar roman, fn'anul 1993, capitan-comandorul Doru

;_artlsisca pand.la oameni politici, §i personahtég: militare

> storia 15 rezerva dreptul de a condensa.inir- |

epoci marcand prin aceste mcmente pentru’
totdeauna soarta popoarelor: Un‘astfel de moment, pentru
Anglia,. taré insulard a carei exnstengé este axiomatic legatd .
de apd, de mare i marinari l-a constituit ziua de 21 octombrie
1805, ziua in care o flotd englezd; condusa de viceamiralul
Horatio: Nelson, a repurtat la Trafalgar o strélucit: viclorie.®
.asupra unei ﬂote combinate francc--spamo!e supenoaré in.
numar de nave §i putere de foc, dar infetioard din punt de

victoriel; legendarul Nelson a sfarsit in mod glorios pe puntea’
" spaniole din ..
“da argint de cofetan vestiti. Este lesne de Inteles ca nu vor
‘Marinarii englezi amverseazé de atunci; In fiecare;

an, pe nave, in porturi sau unitati ale Royal Navy aceasta zi

festivitali deosebite. La o astfel de mamfestare a participat -

Stroe; profesor la $c_:oala _Mli_lt_ar__é__ Maistri de Marina “Amiral
Murgescu?, aflat fn acel moment la cursuri la $coala Navald . .

~'a bicentenarul aniversarii Independentet de stat a: Statelor Unite , la 4 iulie 1976 n portui New York ?n
- cadrul festivitatilor pn[e;uute de acest’ Jubileu, avea sd se :nregsstreze un adevérat fenomen ce va rémane

S . consemnat ca fiind cea mai mare paradé navalé din istorié. Cateva date semnificative. referitoare fa acest
; evemment relevd amploarea saca fenonien:tinicat. Pregétmle aLi.fost demarate cu cincl ani In.urmé, inaugurate gi. uiterior
‘conduse de] mSU§I pregedmte e exercn;su al'S.U.A: - Richard Nixon: “Administratia americand a:pus la dispozitie pentru
i inalizarea preparatwelor nu.mai putin de:70 de mzl:oane_de dolari; dar se presupune ca firmele gi societétile particulare au
‘multiplicat de cateva ori aceastd cifrd. Au fost invitati sefi de state- persoaalrtét: de:prima mérime, de fa stele dm Iumea
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.Regali de Tehnologia Educatiei gi ?nvétéméntulu: din portul

Portsmouth. Festivitédtile incep printr-o’ ‘revistd de bord. in
principala bazg navald eng!ezé Portsmouth, locul de. unde

‘& plecat Nelson spre: implinirea; gloriosulul sZu’destin.
Echipajele tuturor navelor, In finuta de séirbatoare, dau onerut

oficialitatilor militare si civile sosite 83 calebreze un astfel
de moment, In tot curstil zilei se desfégoar jocuri maringresti
in.care se Imbind elementele traditionale din'epoca maritor
veliere.cu cele de actualitate, toate sub semiul unel bune

_dlsp_ozml generaie

Uni moment aparté i cadrul reoepgjet oﬁcla!e cu care

- ge fricheie celebrarea zilei de'la Trafalgar este acela in care

intrd in scend chiar... navele participante la marea batalie.
Replicile in miniatur3 ale celebrelor bastimente franceze si
. ciocolaté gi frigca sunt aduse la festin pe téw

scépa la fel ca gi suratele lor; cu-aproape doui sute de ani
in_urma, de “furia” nestapanita a marinarilor englez; Iocul

" tunurilor §i muschetelor fiind luat, de data aceasta; de
'furcullte si cutite. Pe punti nu mai galgaie sangele marinarilor

ci sampania:care se:revarsd. din.plin.in pahare,
deznoddmantul unei astfel de "bétéiu ﬁmd fatalmente an

“dup# an acelagi. <

E : Momentul. culminant al festivit3tilor I-a constituit parada avaté dln rada portului New York §1 pe Hudson szer !a
;_care a participat Un numar, mpresmnani de nave: 53 de nave militare stridine si cam tot atdtea americane, ludnd Ty calcul
-doar: pe cele cu. aspect “rizboinic’. Senzatia. ‘acestei: uriage parade navale a constituit-o ins4 defilarea. a circa 100:mari
‘veliere; din° care 20 de: veliere mari din:clasa A aducénd pe luciul’ apei din fata Statuii Libertatii acet iz: romantic: §i de

: aventuré al unor epoc; ‘demult’ apuse Aceste mari-veliere sosiserd de’ curdnd de la cea mai mare. regaté din istorie ~regata
Bermude - Newpart, acitne: in: ‘avanpremierd la- festlwtégl!e din 4:iulie sub genericul “OP SAIL /76", Spre marea cinste a
Marinei Romaéne printre aceste veliere s-a numarat si nava-gcoalé “MIRCEA" avand la bord 183 de mannan oﬁ;en :cacletl

__au lnstltutulua de Marina “MIRCEA CEL BATRAN", membrii:al echipajului..

b Semnalul Tncéperii maril parade din4 auEle 1976 a fost dat la orele 12,00°de persona;ul “Number One" al znlel
presedmtele $.U.A. - Gerald Ford prin fraditionalele “batdi de clopot de pe-puntea’navei-amiral:a U.S.Navy, portavuonul
"FORRESTAL" care a suporiat in acea. zi greutatea a nu mai putin de 3.000 de persoane, membrii delegatiilor tarilor
participante 1a sérbétoare, Printre acestia se aflau §i membrii delegatiei roméne; condusaide viceamiral Gheorghe Sandu.

Spectacolul oferit de parada navelor care timp de cAteva ore au defilat prin fata portavionului “FORRESTAL” §i'a
sutelor de mii de americani ce infesau malurile Hudson River-ului a avut un caracter umcat ﬂecare navé mai mare f' md
msotzté de zeci §i zeci de ambarcatiunz cu vele sau cu m tor de toate ménmaie '

'comandor loan DAMASCHIN :
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Cq&m’zzrx' a’gsﬁrg marinari fsf mare - Dincolp de famrz’

arinarii nu sunt catusi de putin cameni
comozi, cu viata tihnitd. Cei care vor s&-i
r cunoascd, asa cum trebuie, degeaba o

fac in port sau in oricare alt loc de pe tarm, unde
marinarii sunt |a fel ca tofi ceilalfi. Cand pornesc in
larg, dincolo de faruri, incepe adevérata lor existents.
Multe aspecte alz acesteia le sunt

redutabild in continua confruntare cu timpul, cu stihiile
aceanului. Desigur, un voiaj pe céile adesea dramatice
ale maril constituie sursa cea mal revelatoare a
frumusetii umane Tn cele mai variate forme ale sale.
Dacd despre alte domenii poti s& vorbesti mai mult
sau mai putin avizat, fard a fi suspectat de fantezii

absurde, despre marinarie,

incd neclare celor de fa uscat. A
munci pe mare nu inseamnd a
deveni neap&rat erou. Chiar daca
acolo conditiile sunt deosebit de
dificile, marinarul nu prea are
ocazia s& braveze. & faca ceva
realmente iesit din comun. El igi
practicd meseria cu seriozilate gi
simt de rdspundere. Uneori
oamenii marii infruntd furtuni
teribile, uragane devastatoare,
Desigur, pe valuri de zece-
cincisprezece metri nimeni nu se
mai simte grozav, dar vasele
ultramordeme din ziua de azi nu
mai sunt cordbiile romantice de
altadata. O astfel de navi nu este
aliceva decét o uzina obligata s&
se deplaseze Tn orice conditii pe
mai toate meridianele
planetei. Pe ea nu-gi afld

marinari si mare nu poti spune
prea multe *dupé ureche”, fiindca
mariniria si tot ce implicd ea,
presupune o iniliere gi prin forta
imprejurarilor, numai calatoria.
Die-abia atunci s poale realiza pe
deplin o imagine clard si exactd
despre ea, de ce pentru acesti
oameni marea este o a doua
conditie de viatd, de ce vaporul
este a doua lor casd. Mumai prin
ei si la drum cu ei - marea in
esentd este o chestiune de
solidaritate umani care trebuie
iubitd i inteleasd cu pateticd |
intelepciune - se poate percepe
autenticul sentiment al marii.
Socul scurt al contopirii cu
tarmul dupé un voiaj lung si plin
de neprevazut este |
asteptat intotdeauna cu

rostul mici macar un
singur om cu atributii mai

putin insemnate. Cel
wd ﬂil'.l'l-'m'l di.]'.l now

care stipaneste insi cu

fermitate aceasta uzina, Pe &"“,m,u” de o
nu este nici || Spre fmtf I'j"’"?"‘u

comandantul,  nigi T‘fﬁ““d HL TR

secundul, nici seful Chipul patriei,

oMireasma P:iflun'[ar ei-
Seculare coloane -
“Dulceata neasemuiti
A cantecului stribun.
La bordul navelor -
Insule romanesti

Cu tricolor la m!urﬂ -
TUﬂm l-r'bjﬂ.l-l'!-i'ﬂ ﬁlr!’u‘ll
F; ceesuri de dor

mecanic, ci intreaga
sufiare de la bord, adica
un personaj captivant
prin complexitatea si
frumusetea lui -
Echipajul. Oricat de
sofisticate ar fi aparatele
si maginile unei nave, ele
nu depéisesc si nu vor
reusi sa depaseasci
vreodatsd in importantd
principalul “macanism” al
ei, care este “Echipajul”. Acestuia nu trebuie s&-i
lipseasca nici cea mai micd si neinsemnata piesa
pentru a functiona corect, pentru a constitui o fortd

MM‘KLL DEACASA )

Lisind in siaf C. Dobrogeanu )

respiratia taiatd de
intregul echipaj. Barbatii
asprii, puternici si
neinduplecati ai marii,
cei ce prefuiesc mai

Mii de mile albastre.
wﬁ om ]-.mFl'l-nl

Crezul si datoria

I mult decéat: orice

“De o parii adevarul, lumina si

ﬁ:ﬂ i pacea acestei lumi pe

pragul casel, care o strabat fara
La tarmal iubit,

cdihnd de-a lungul
Intregii vieti, cei pe care
zeul Neptun i-a ridicat la
rangul de eroi, au ajuns

1= r
Rostind, ca intotdeauna,
Cu HIas emﬂfiana.i:
+ Bine le-am Hri&iir

Meren ldnara, la limanul cel drag. Cine
Meren mai frumonsa, oare poate patrunde mai
Patrie inbita!” bine decdt marinarul

sensul adanc al

cuvintelor: Patrie, Casa,
Familie?! Trei cuvinte de
foc pentru el, avénd
aceeasi tulburatoare si profunda rezonanta in pieptu-i
vesnic mistuit de dorul limpede si inalt al reintoarcerii.

Ovidiu DUNAREANU
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Revista "MARINA ROMANA" initiazs, incepind cu acest numar, rubrica “Drum spre
punfea de comandi”, dedicata oamenilor ce si-an facut o adevarati profesiune de credintd din meseria de marinar
si care, datoriti dem:’.iun{i s nﬂiﬁ‘!ﬂw lor morale st qu{ﬁi-m‘mi&, ou dobindit deosebifa onoare de o i‘miep{ini
fnm:fiu de comandant de navi. Rubrica i5i propune si prezinte cititorilor o “galerie de porirele” de comandanti
Il&e nave, din Marina Militara si Comerciala, oameni pe care-i leaga un ideal comun, sub semnal generos ol

caruia au ureal, cu daruire si perseverentd, v'!rzglt]a” p‘afesiunii, lo “varf", pni pe puniea de comenda, destinele
lor constituind un excelent exempls penirus linira generalie, pentru viilorii specialighi ai flolei romanesti.

Debut la Dunare, confirmare in
Marea Neagra,
performantad in Mediterana

L-am “abordat” pe domnul locotenent-comandor
Mircea MICU, la putin timp dupa ce nava pe care o comanda
- "GRIGORE ANTIPA" - revenise din Mediterana, de la
Cartagena (Spania), unde participase, cu deosebit succes,
alituri de nave specializate din Franla, Italia si Spania, la
aplicatia ‘*COOPERATIVE DIVING '88" cu un program
decsebit de complex, incluzdnd exercitii comune ale navelor
5i scafandrilor de la bord. Cu acest prilej, echipajul condus
de locotenent-comandor Mircea MICU inscria un adevarat
“punct de reper’ 'n istoria Marinei Milkare Romé&ne - prima
scufundare a scafandrilor de lupta In Marea Mediterand (¢
iunie 1998). Dar, Intorcandu-ne tn timp, s& refacem drumul
strabdtut de locotenent-comandorul Mircea MICU spre
puntea de comandd §i spre aceastd performanta
profesionald de care aminteam mai sus.

Absalvent al renumituluiliceu “GHEORGHE SINCAI
din Bucuresti (Tn 1873) adolescentul de atunci. dénd glas
unei frumease cheméri interinare, opteazé pentru profesia
de marinar, urméand cursurile Institutului Superior de Maring,
pa care le terming in 1977, "Mariajul din dragoste” cu marea
fusese, agadar, pecetiuit, iar anii ce aveau 3 urmeze vor
rasplati acest sentiment de devotiune neclintitd pentru
profesia aleasd. Drumul spre puntea de comands incepe,
pentru comandantul gl zcafandmul profesionist “auresiat”,
astdzi de bronzul Mediteranei ... la Dundre. Si inci intr-un
mod neobignuit, prin care destinul anunia, pared, frumoass
carierd la comand3 a proaspatului locotenent Mircea MICU.,
Este repartizat la Giurgiu, pe vedeta dragoare 145, In funciia
de secund, dar nava, neavand comandant, secundului fi
reving ... comanda. “Am stat 4 ani la Dun&re gi pot confirma,
din proprie experients, cd "prima dragosie” nu se uits - ne
spune interlocutorul nostru. Si astizi imi amintesc cu plicere
si nostalgie de acei ani. Acolo, frecand de pe bdncile facultsti
direct pe puntea de comanda, am ficut primil pagi - ssentiali
- in profesie. Acolo, zjutali si asistali de cameni decsebiti
{cum ar fi comandorul Gheorghe VOINEA, pe atunci seful
de stat major al unitatil) am invatat, pe V.D.145, ce este
marindria. Dealtfel, tot V.D.145 mi-a facul cunostinta ... cu
vitoarea sofle. Nava era in garanpe, asa ci am mers cu ea
la Santierul Naval din Tumu Severin - 1878 - si atunci m-
am intélnit $i cu vittoarea mea doamna. Am plecat, in 1981,

din Giurgiu, cu regret, dar aveam acum familie si doi copii
§i, gandindu-mé la viitorul lor, am dat curs sansei 5i am optat
pentru un crag mai mara - Constania’.

“Sansa” s-a numit concursul - si cursul de specializare
- la Centrul de scafandri. Cu aptitudinile sale, cu inteliganta
i perseveranta caracleristice, Mircea MICU devine, astfel,
membru al primei promotii de scafandri de luptd roméni.
Intra 1986-1988 ofiterul urmeazd cursurile Academiei de
inalte Studi Miltare. Revine * la scafandri” unde, 5 ani este
seful statului major al unitdtii. De aici, calea spre puntea de
comands se daschide din nou, cdci Tn 1994 aste numit
comandant al navel “GRIGORE ANTIPA', o nava unicat
prin specific in flota romaneascd, Urmeazd “consacrarea”,
adicd numeroase g complexa misiuni indeplinite Tn Marza
Neagrd (Interventil la platformele de foraj marin, actiuni
specifice, aplicatii etc.).

lar in 1996, cum aminteam, destinul résplsteste
calitafile, daruirea, munca perseverenti, proprii
comandantului Mircea MICU, acordéndu-i meritata
satisfactie de & reprezenta, cu cinste, fara si Marina Militara,
In Mediterana, Tnir-o deosebit de strinsd competiiie a valorii.
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(X Drum spre puntea de comanda #7)

Un tanar comandant - un ténar echipaj

Conftrezicénd celebrul raspuns al regelui Carol | care,
fatrebat fiing, d2 unde provin marinari romani spunea: "De |a
runte, dar i ¢élim in sazanul Marii Megre®, domnul locotenent-
camandor Cotavian SECUIU, comandantul dragerului maritim
30, este dobrogean sadea, din comuns Topraisar. Dar, ¢ seva
adevar existd n complementaritatea mare-munte, optiunsa sa
peniru maring s-a produs, intr-adevar la munte - adica pe timpul
cét a fost elev al renumitelu Liceu Militar " Dimitrie Cantemir”, de
la Breaze. Explicatia *sscensiuni® dobrogeznulyl la Breaza -
faptul ca nu e Infiintase Tnea Licsul Militar de Maring “Alexandru
laan Cuza” din Constanta, “c8c¢i, dupa cum ne spunea
interlocutonl nostru, singure meza optiung profesionald a fost
pentru Marina Militar®”. Dupa o competitie durd - 4 candidati pe
un lag - Tn 1977 devine student al Institului Superior de Marind
dir Constanta. Prmul pas majcr spre idealul s5u profesional era
facut. Ca absolvent, in anul 1981, opteaza pentru Mangalia, ca
atatia tiner aspiranti ... 1a puntea de comand4. La Mangalia,
wedete (pe V. T, 205), scolo unde este contamporanul *cazon” In
care se calesc cele mai capabile cadre ale Marinei Militare Roméne |ar locoteneni-comandorul, de azi, Octavian SECUIU, face
parte din acest contingent de tinere cadre de lita cu care Marina Militara se mandreste; evolulia sa profesionala o dovedeste, iar
cpinia comandaniului unitatii - cipitan-comandeorul Petre MUSAT jom cu redutabile si respectabile “state de serviciu” in marind) ca
gi a calegilor, o confirma din plin. Dar 53 refacem, in continuare, drumul ... spre puntea de comanda a lui DM, 30, pe care l-a urmat
actualul comandan: Octavian SECUIU,

Inanul 1831 este pumit, urmare a calititilor sale profesionale. spacialist cu artilera, In unitates de vedete, apsl in 1988, in
pofida varstei $i gradulul £au (locotenent major, atunc) pe functie de capitan de rangul 11, in Statul Major al unitati, "fapt deosebit
de onorant pentru mine care - ne spune domnul SECUIL - am incercat s3 fiu la indltimea increderii azordate®. in 1982 un eveniment
fercit - casaiona, sl un al doilea, fn 1983 - . o fatitdl Totin 1682 o noua msune - la Scoala Miliard Maistri da Marind Lirmeaza
in 1993 Academia de Inalte Studil Militare, iarin 1995 avansarea Iz gradul de locotenent-comandor si, din now, “vént bun din pupa!”
pentru marinarul de profesie - comandz dragorului maritim 30, Cu un tin&r comandant, dar marinar cu exparientd .. tandrul
echipaj de la O'M. 30 (mulli ofiteri s maistri din promotia 1985) se incheag3, Tn scurt timp, sub deviza sefului s3u: "munca,
modastie, obiectivitate si spirlt maringresc”, devenind unul dintre cele mai bune achipaje ale uritati.
TSI e e e TSI e e e e T I i At e e T T R T

Un comandant ce onoreazd numele glorios al navei sale

Credinia marindreascd conform careia exist o intarrelatie frtre nava si comandant se verificd i in cazul puitorulud dé mine, cu

nume giorios - “VICEAMIRAL MURGESCL” - i comandantul sau, domnul locotenent-comander Sarin LEARSCHI. Urmand traditis
familiei, avand ca exemply pe tatal sdu, comandorul in rezena Anztol Learschi, pe care- nsolests in copilasie pro toate ‘gamizoanele
maringrest’ (Tulcea, Mangalia, Constanta), Sorin LEARSCHI unmeszs, dupa cursurie licaului din Mangalia, Institulul Superior de
Marind pe care-| terming in anul 1980, Carisra d= marirar o incepe, ca i alti numerosi ofiteri ai Marinei Militare, l2 cea mai buna “scoal
da frcercare” a “stole profesionale” - adicd la vedetele torpiloare. Acest aim stagiu, de doi ani, [a bordul vedete: torpiloare 206 esta,
cum n2 spunea demnia sa, esential pentru marsks “salt” de |a teorie la practica,
de I2 salile de curs la confruntarea cu marea. lar omul pe care comandantul de
azi, Sonn LEARSCHI, 1l considerd ca mentor profesional este comandorul lon
MOISE, in 1980 comandantul vedete 208, “Si astdzi - ne spune interlocutorul -
mi-a rimas “la sufiet’ viata 3i munca in familia "vedetistiior’, primels misiuni,
atacul cu torpila, una dintre ceke mai dificile misiuni ce presupune precizie,
sincronizare, rapiditate in decizie §i manevrd, cosziune padfectd intre putinii
mermbrii 2 echipajuiui”. In urmitors ani ofiterul esle secund, tof la vedste, pe
208, iar din anul 1584 urcd, pe puntaza de comandd. Tndenlining cu succes
misiunile incredintate. Urmeaza, In 1987, cursurile Academizi de Tnalte Studii
Militarz gi are satisfactia rasplativi eforturiler 50 calitdtilar sale profasionale,
devenind sef al promotiel “Centenarulul” acestei prestigioase instifutii,
Este repartizat pe una din navele de elitd ale Marinei Militare - V.P.R. 197, Un
nteresant "gveniment ving 53 verifice cu proba “tentatiel pentru functie” stofa
marinirezsca a comandantuliul de azi. In anul 1990 25te numit gof birou educaties
patrictics i cukurd. "Cu tot respectul pantrs dameniu - ne spune - dar nu acesta
ere drumul meu. Drumul meu este spre mare si aspiratie, spre puntea de
comandd a ravel. Am iesil la raport i am solicitat o functie ... mannd@reasca.
Cupd tred luni résuflam wsurat - sram gef de sectie si comandant al vedetei
torpiloare 207. De fapt, Tn carizra mea am fast pe B nave, dintre care pe § am
avul onoarea gl satisfactia 23 fiu comandant”. '

Din anul 1392 este mutat |a unitatea de dragoare si puiloars de mine,
unde comanda DB, 15, iar din 1985 i se incredinteazé comanda redutabilului
puitar de mine “VICEAMIRAL MURGSESCU" pe care - pdrere unanima a gefildr
igrarhici 51 colegilor - o exercita la cea mai inzlta cota valorica profesionala,

Pagini realizate de Li.col. Costin CONSTANDACHE




“Hi aimt in langul mew ... in langl”

Cum“ZIUA MARINE" este s&rbatoarea sub al ciirei "pavilion” se regasesc
toti marinarii ramani, intentia noastré de a prezenta In ‘galeria comandantiior
<i un marinsr-granicer este explicabild. Prin amabilitatea domnului cormandor
lon DINA (comandantul unititi de nave griniceregti din portul Constanta)
este desemnat un “subiect” reprezentativ In persoana locotenent-
comandorului Emil BRAGARU, comandantul vedetel maritime 35.

- Asadar, cine sunteti dumneavoastrd, domnule EmH BRAGARU sl
care a fost drumul urmat spre puniea de comanda?

- Sunt consténtean, am urmat cursurile Liceului "OVIDIUS (maternatica
am facut-o cu domnul profesor Vemic, aga ¢4 de meditatil pentru facultale n-
am avut nevoie) pe care l-am terminat In anul 1877. Optiunea profesionald
era deja conturata - Marina Militars - §i se cristalizase atat datoritd fraditiei
de familie (1ata a fost un bun i devotat soldat, acum pensionar, dar in inimé
fot soldat) cat si aspirafilor mele cétre o profesie sobra, ferma, onorabild.
Am urmat, deci, cursurile Institulului Superior de Mariné pe care l-am absolvit
in 1881. Cu notabile cuncstinie teoretice acumulate (In primul rand navigatie,
un “dar imparétesc” al profesorului nostru - comandorul Duma, un om saver
dar excelent profesionist de care mi-am amintit, de nenumarate ori, n largul
marii) am optat pentru Marina Granicereascd, fiind ambarcat pe vedeta
maritim& 27, ca secund. Comandantul Florin GHEORMA, locotenant ca Si
mine, dar mai mare cu doi ani, m-a sjutat, cu calmul siu caracteristic, 8é trec
de la “tecrie la practics”. N-am uitat acest lucru gi, degi sunt o fire mai ...
dinamicd, aga am procadat, mai apoi, §i eu, cu colegii mai tiner, cu ofiferii gi
maistrii din echipaj. In anul 1983 am trecut pe V.M. 35 §i de atunci muncesc
aici, Mi s-au propus si alte funclii, deosebit de onorante, dar ... Ia uscat. Insa eu daca nu simt motoarele *pulsdnd” gi nu jes
in mare, nu mé simt .. In largul meu. De 13 ani sunt pe acestd nava si simt ca aceastd profesie mi se potrivegte cel mai
bine. Nu-mi place s& schimb nava sau echipajul care a devenit un nucleu, ca o familie, cu bune si rele, cu safisfactii
greutati, dar iraite si “impériite” frateste. Din acest echipaj amintesc doar pe maistrii Marian CALDARE, Gheorghe CIOA
Constantin SAVA, tofi de 12-13 ani pe nava. Cand am urcat la comanda, in anul 1983, sef mecanic era maistru Teodor
LUNGU cu care am colaborat excelent. S-a pensionat In 1987 dar, din 1882, |a bord e fiul sdu, Adrian LUNGU, om de
nadejde, ca gi tatdl s&u. Onoarea, cinstea, spiritul marinresc se mogtenesc, agadar.

- Ce ne spunetl despre misiunile indeplinite in larg?
. Sunt fracvente, uneorl executate Tn conditii meteo aspre. Intr-un cuvant, ne facem datoria. Ce doresc eu, ce

dorim nci, marinarii graniceri, este o legislatie adecvata (ca Tn atitea t8ri cu tradifi democratice) care s& ne permita sd
sporim eficienta misiunilor noastre (drept de control la bord, sanctionarea deversarilor §i poludrii etc.).

#

UN “"VEDETIST” CONVINS?

na dintre “probele tari* la care poate fi supus un marinar militar

este serviciul la vedetele tarpiloare. Nave foarte rapide, cu un grad Fe

mare de manevrabiltate, greu detectabile de radiolocafie, potexecuta ;
atacuri prin surprindere asupra tintelor navale inamice, In condiii de eficienta |
maxima. Aceste avantaje tactice deosebite solicita insd, din partea echipajului, o
mare tenacitate, datoritd conditiilor dure de navigatie. i

Capitanul Sorin MATE! este comandantul vedetei torpiloare pe aripi portante [
cu numarul de bordaj 322, din anul 1893, cAnd a absolvitAcademia Navald “Mircea
cel Batran”. Pasiunea pentru marind nu mai trebuie demonstrata, fiind absoivent
al Liceului Militar “Alexandru loan Cuza" care i-a conturat, de la o varsté frageda,
trassturile specifice “lupiler de mara”.

Repartitia la o unitate de vedete torpiloare s-a constituit ntr-un bun prilej de
tesiare a soliditatii cunostintelor teoretice acumulate in Academia Navala, comandantul de pe 322 sustinand
4 “vedetele reprezinta locul ideal pentru o instruire completd, oferind cadrul propice afirmarii si consolidarii
calitatilor individuale”. lesirile pe mare, tragerile de lupta pregétitoare, lansérile de torpile precum si celelaite
activitati din planul pregétiri pentru lupté au reprezentat tot atatea prilejuri care au evidentiat coeziunea i
pasiunea echipajului de pe 322, fapt confirmat i de seful de stat major al unitafil, locotenent-comandorul
Radu TACHE. Tn anul 1995, in urma sustinerii unui examen, céipitanul Sorin MATEI este promovat comandant
de ie vedste torpiloar pe aripi portante, avand acum in subordine frei astfel de nave.

nca nu ne putem pronunta daca tanarul mogtenitor al familiei MATEI va urma acelasi fir al carierei
profesionale, cert este c3 tatél siu este un “vedetist convins®, cu frumoase perspective, unul dintre profesionigti
ce compun marea familie a marinarilor militari.

L Cépitan Costel SUSANU |
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TRADITIONALA SIMBIOZ] INTRE MARINA MILTARK
$1 MARINA COMERGIALA

" rin destinul s3u profesional, prin personalitatea sa, domnul

comandant de curs& lunga lon ANCUTA poate fi, aldturi de

numerosi alti ofiterl de marina, un adevirat simbol al traditionalei
simbioze existente intre Marina Militard Romana gi Marina Comerciala,
cea dintai institutie fiind aceea care, in urma cu un secol, a contribuit,
prin oamenii s&i (amintim aici doar pe amiralul lon Coands, primul direc-
tor al S.M.R.)}, la organizarea flotei modeme comerciale a Romaniei.

Optiunea viitorului comandant lon ANCUTA pentru marina este
fermd si clar$i, inca din adolescents. Simtind chemarea mérii, dupéa
terminarea liceului din Targoviste pleaca VOLUNTAR in armats optand
pantru ... Marina Militard. Este acceptat la concursud de admitere la Scoala
Superioara de Marind, pe care o termind in anul 1957, avand ca mentori
oameni de inalt profesionalism si spirit marindresz, ea Bibi Constichescu
( navigatie) si Gheorghe Balaban (matematica).

Ca ofiter igi Incepe cariera la Sulina, pe dragorul maritim 24,
participand la riscante si dificile misiuni de dragare a minelor rimase
din al doilea rézboi mondial, ce vor cali caracterul tAnarului marinar si-i
vor releva calitilile profesionale. Drumul spre puntea de comanda -
supramul tel al oricdrui om ce face din marin&re o profesiune de credinta
- trece, intre anii 1967-1980, 5i pe la bordul nevei-scoald *MIRCEA" - simbol 5i mandrie a Marinei Roméne. Ca
o recuncagtere a apfitudinilor sale, este selectionat pentru cursurile de comanda, apoi avansat la gradul de
comandor. Intrucét fiota civild se dezvolta vertiginos si se simte lipsa cadrelor de comanda, Marina Militara
transfera ofiteri in masurd s& raspunda solicitarilor. Astfel, intre anii 1971-1978 i regasim pe lon ANCUTA la
comanda navelor de pescuit oceanic “NEGOIU”, “TROTUS", “INEU", brazdand apele Alanticului, in zonele Sud
Canada, Labrador in special. “Navigatia in zona Labradar - Tgi aminteste comandantul - este o adevarats piatra
de incercare pentru un comandant. Aceste locur eu ‘ceatd vegnica”, cu frecvente furtuni, cu ghefuri plutitoare,
reprezinta o maxim4 solicilare pentru un comandant cat si pentru echipaj, iar marinaril romani au dovedit ca pot
fi la inaltimea acestei confruntari cu marea”.

In 1976 comandantul lon ANCUTA revine la *patria mama" - Marina Militara si are prilsjul, ca lector si
conferentiar la Faculiatea de navigatie a Institutului Superior de Marind, s transmita experienta acumulata
viitorilor ofiferi de marind. Dar In 1877 o nou3 soicitare a flotei comerciale 1l readuce, timp de zece ani, pe
Puntea de comandd - pe “ODQRHEI", “PANCIL)", “MEHEDINTI", "BORSA". Revine la catedrs $i - urmandu-si
destinul - din nou in flota comercial3. Din anul 1985 comandantul lon ANCUTA preia comanda unei nave-unicat
- feribotul “EFORIE", a cirui misiune de
exceplie este sd prelungeascs *drumul de fier"
romanesc peste mare, facilitand legatura, prin
terminalul SAMSUN, cu continentul asiatic.

La bordul feribotului l-am intélnit, de fapt,
pregétindu-se pentru cel de-al 9-lea voiaj din
acest an, pentru SAMSUN. Nava, apariindnd
acum S.N.C.F.R., are |la bord un adevirat “triaj*
(de 7.080 mp), dispus pe trei punti, si o
locomotiva de manevrd. “EFORIE” poate lua
la bord 107 vagoane, sau 92 de tiruri, dispure
de instalatii excelente de navigatie i
manevrd, fiind pregatit4 oricAnd 4 contribuie la
deschiderea atit de mediatizatului g/ doritului
“drum al matssi®.

Lt col. Costin CONSTANDACHE
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PORTUL CONSTAN TA

OBIECTIV STRATEGIC DE APARARE DIN DIRECTIA MARI|

ste axionatic faptul ca

navigatia nu ar fi posibils fars

existenta porturilor, acale
puncte de unde incep si unde se
sfargesc toate drumurile pe apa. lar
drumurile pe apd sunt cele care
apropie popoarele, sunt principalsle
céi gi cele mai lesnicioase prin care
tarile fac schimburile de valori
materiale si spirituale, intr-un
cuvant, de civilizatie.

La fel de adevérat insa este
§i faptul c& aceste c3i de navigatie,
deci gi porturile, au constituit i
constituie tinta predilacts de atacin
situatiile de beligerant3 dintre state,
nu numai riverane ci chiar aflate la
antipozi. Au dovedit-o
rézboaiele gi conflictele
armate dintre popoare
de-a lungul istoriei.

Portul Constanta
cu o existentd de peste
2500 de ani, atestat
documentar cu numele
de Tomis, care in curénd
va sérbatori o suta de ani
de la inaugurarea oficial
alucrarilor de constructie
a ceea ce numim portul |
modern, nu a facut si nici
nu face exceptie. In cel
de-al doilea razboi
mondial, ca 53 d&dm doar
un exemplu, principala poarta
maritima spre si dinspre lume a
Roméniei a fost tinta a numeroase
atacuri navale si aeriene dinspre
mare cu scopul de a-i distruge
instalatiile si ciddirile, de a sibi
potentialul economic si militar al
{arii. S& amintim unul din acestea,

Indimineata zilei de 26 iunie
1941 o grupare navald sovietica
formatd din distrug&ioarale
"MOSBKVA" si “HARKOV a lovit cu
artileria, dinspre mare, portul
Constanta, acfiune urmats a scurt
timp de un atac aerian ce a distrus
instalatie portuare si a ingendiat
cladiri. Riposta hotdrats a navelor
Marinei Militare si a bateriilor de
coastd, corcboratd cu sistemul

barajelor de mine de aparare au
facut ca acest atac s& nu aiba
urmérile dezastrupase scontate de
inamic. Mai mult, navele atacatoare
au esuat lamentabil in tentativa lor,
"“MOSKVA" fiind scufundat, iar
"HARKOV", grav avariat.
Momentul a avut si un efect
demonstrativ. S-a dovedit o3 portul
Constanta, obiectiv strategic si de
maxima important pentru Roméania
acelor ani, este puternic apérat, iar
rezultatul atacului a avui efect
descurajator pentru actiunila
ultericare ale inamicului. Merits
mentionat un alt mement critic, din
punct de vedere militar, pentru

portul Constania, moment eare ar
fi putut avea ca urmari distrugeraa
cvasitotald a acestuia: momentul 23
august 1944, Tn conditile In care
Romania se afla in stare de razboi,
prin natura conjucturilar politico-
militare, in doar cateva ore aliatul
(ammata germand) se transforma in
inamic si inamicul (sovieticil) in aliat
Desi portul Constanta era intesat de
nave germane de toate tipurile
(aproximativ 200 de nave) s-a
reugit, printr-un act remarcabil de
diplomatie militars, evitarea unui
dezastru. Amiralul Horia Macellariu,
comandantul Fortelor Navale Mari-
time, rememora acele momente in
insemnérile sale: “In situatia de
atunci era sé castig sau =4 salvez

obiectivele {&rii mele si nu simplu,
sd le distrug printr-o varsare de
sange omenesc si pierdere
materials®. Era In joc soarta unui
port, a unui orag, a unei flote care
eragata de lupta si sacrificiu pentru
apararea intereselor nationale.

Scurta introspectie in istoria
militard a porfului Constanta se
motiveaza prin evidentierea rolului
ce-i revine Marinei Militare in
apédrarea acestui obiectiv de
importantd nationald. Cele doua
momente relatate mai sus,
demonstreaza ca marinarul a gtiut
84 foloseasc atét arta militars cat
$i cea diplomatics pentru a-si afinge
scopul si a-si indeplini
misiunea de ap&rare 5
fruntariilor dinspre
mare.

Pentru Romaénia de
| azi portul Constanta,
principala poarta
maritima a {&ril, cel mai
mare port al Marii
Negre $i unul din cele
mai mari din Europa,
reprezinta, la fel ca si
In alte wvremuri, un
obiectiv de maxima
importania.

Cele cateva cifre
redate sintetic mai jos
sunt edificatoare in acest sens.
Portul Constanta are o suprafatd de
528 ha, 87 dane operative
totalizdnd 16 km, cu sectoare
specializate pentru traficul
produselor petroliere, minereuri,
carbuni, cereale, terminal.
containere, laminate, marfuri
generale de platforma si magazie.
Anual opereazd 3.500 nave
deruldndu-se un trafic mediu de
62.000 mii tone. Tonajul navelor ce
pot opera este de pdn la 150,000
- 165.000 tdw pentru petroliere i
150.000 - 170.000 tdw pentru
vrachiera.

Comandor loan DAMASCHIN

continuare In pagina 26 =
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. Cea mai mare uplicu:[ic tiasjﬁ;umf;i in cadrul PHRTEHERIHT“LUI PEHTRH PﬂcE
. ﬂpiim!iz i f-"upt‘. Hm - slate pﬂrfarizn: pznlru pace deshireald sd promoveze ?nfdsﬁma. tnerederea .’E

cooperaren inire natiunile NATOQ si cele parfenere.

Amiralul MARIO DI ANGELI,
comardantul Forfelor Navale Aliate
din Europa da sud, deputatul PETRE
ROMAN, pregedintele Comisiei de
Aparare din Camera Deputatifor 5i |
vieeamiralul-comandor GHEORGHE
ANGHELESGU, gaful Statulul Major
al Marinei Miltare Roméne, Impreund
cu alte oficilitdtl militare §i civile,
romdne i stréine, asistd la
cemonstratia infanterigtilor marini din
cadrul ,Operatiei de asistenid
umanitara §i evacuare a
necombatantilor® desfiguratd In
raionul Constanta Sud - Agigea.

Ee viziteaza expozitia de tehniza militard din
Tnzestrarea infanteriei marine a SUA, ltallei gi
Romaniel, organizatd in zona ConstataSud - Agigea.

Masina de teren apariindnd infanterel manne a SUA In ectiune |

Infanterist marin aslgurind raionul de evacuare a
necombatantiiar

Elizopter CH - 48 de pa nava USS  ALISTIN®, pragitit
pantru svacuarsa necormbatantior
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COOPERATIVE PARTNER ‘56

@ 2 participal 8 stals apactinind NATO Gresia, Jtalie, Spanie, STUA, Turdia, Germenia, “Anglia, Olanda - si 3 stale
parlenere - rBEIHﬂrI:ﬂ.. Tleraina 5 Raminia.

.‘ FAu fﬂs! prezenti ministrii apdririi nalionale i “Momdnie s ‘ﬁnf_.}arini, ambasodori st alngali mililur u.:reﬂ:'f.zlfi la "B'_-;umgl.i,
mmundaﬂ_ﬂi 5t f-r_irz' dee slale majorz ai marinelor cu rare s coopereaza. |

Contraamiralul FRAMK DC
ROPERS, comandantul Grupri
Mavale de Interventie din
Meditarana, wlesamiralul |
comandor GHEQRGHE |
ANGHELESCUd|. DIMITAR |
PANVLOY, ministrul apdrarii
nationale al Bulgariai, amiralul
MARIO DI ANGEL i
! dL.GHEORGHE TINGA, minéstrul
apéirarii nafionale al Roménisi, 3 |
bitantul aplicstisi

IPS LUCIAN FLOREA, dl.GHEDRGHE TINCA, L
viceamirakcomandor GHEORGHE ANGHELESCUsl &
general de brigadd CONSTANTIN ZECA primasc :
enorul pugcagilor mardni la bordul navei de desant l
USs AUSTIN". !
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@ Din numira! lolal de Pmﬂcipan.‘{ pesie 3000 au Jlrc-sf marinert slraint.
@ Lo "O'pe:rﬂf.iu de asislentd umanilard i evacuare a nfcamlm.mn:filﬂr“ st mistunile de mentinere o pacii au
arficinal S.{IO Enfrzn!::isii martni si 120 evmeiah” spiingnd wenulelorTalier SR & Runaries

Fregata ,KOGATEPE" - Turcia
Efcopter SH - 3 BEA KING - ltalia

Fregatele REINA SOFIA® - Sparia i
AMUAVENET" - Turcia

Fregata ,CONTRAAMIRAL EUSTATIU
SEBASTIAN" - Romdnia

Corveia WVINNITA" - Ucrains

Distrugatorul HS [FORMION" - Grecia
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REPETABILA INTOARCERE

2%, N istoria milenara a poporului roman, imbogétita, in trepte de timp, cu mari evenimente ce au marcat
evolutia spre modelul de civilizatie si libertatea de acum, generatii dupa generalfii si-au cerut, prin jerifa,
drepiul la NEMURIRE. Si, in momente de pioasé aducere-aminte, le este dat urmasilor sl camarazilor
rAamagl in viata sa cinsteascd memoria 5i faptele de vitejie a celor ce si-au luat numele de EROL

Un astfel de moment l-a _ =
constituit comemorarea a 50 de ani de la
executarea operatiei de deminare a Dunarii
dupa cel de-al doilea razboi mondial,
eveniment ce a avut loc in pericada 5-7 iulie
a.c. sia fost organizat de catre Liga Navala
Romana si Filiala sectorului 2 Bucurasti a
Asociatiel Nationale a Veteranilor de
Razboi. Cei 60 de participanti - veterani de
rézboi, ofiteri actvi 5i de rezerva, membri
ai Ligii Mavale Roméne au refacut, pe
Dunare, intre localitatile Orsova si
Drencova, o parte din drumul navelaor
fluviale romanesti si a echipajelor
participante, atunci, la cele mai importants
$i grele actiuni de dragaj - de distrugere a
minelor l&saie de ambele tabere in zona
Turnu Severin - Moidova Vache.

Dupa slujba de pomenire oficiata la bordul remercherului fluvial 303, la km. 962, pentru odihna sufletelor
celor disparuti. o ancora de flori a fost aruncata In apa, ofranda adusa intru impacarea cu soarta careia nu i s-
au putut opune. Zecile de garcafe rosli si albe,
simbol al sAngelui varsat si-al linistii sufletesti,
au fost tot atétea flori ce le-ar fi purtat la
butoniera cai care, in urma cu jumatate de
veac s-au insotit cu ETERNITATEA.
Pentru toti cei aflati acolo, langa
morminte nestiute si neplénse pana acum,
venise clipa cand aveau daioria sa
rememoreze sacrificiul facut, in toate
timpurile, de miile da marinari, militar si civili,
care gi-au platit tributul lor de s&nge pentru
tara si neam si si-au gasit odihna in adancimi
de ape, alinati i slujiti doar de unduirea
molcoma a Dundrii gi valul spumegand al
marii. Fiinded pentru el actiunile de lupia
insemnaserd un inceput si-un sfargit
deopotrivd: un Tnceput in FAPTE DE
BARBATIE si un sfarsit in GLORIE.
Fruntile plecate spre apé si lacrimile din

ochii celor alesi de soarta sa tina vie
memaria disparutiior au reprezentat, poate,
un dialog petrecut undeva, In adancul fiintei,
cu cel care a fost tata, frate sau cel mai
bun camarad. Era ca o revenire catre zilele
de atunci, spre a transmite in taind, prin
vorbe nerostite, bucuriile trile dupa razbol
sl dorul ce-i mistuise atatia ani, ori spre a-i
cere iertare ca el fusese alesul sa
supravietuiasca. 5i ne punem firesc o
Intrebare la care nu vom gdsi, poate
niciodatd rdspunsul cel mai potrivit si mai
plin de adevar: Ce resort interior
declanseaz3d repetabila intoarcere cétre
inceputuri?

Floare BRANZA
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ESEU DESPRE ALIANTELE NAVALE

utori titrati argumenteaza ca mersul istoriei
ﬂ omenirii & fost 5 este guvernat de LEGEA

concorgantel intereselor. As zice eu a
concurentei si discordaniei. Intre cei doi poli opusi ai
intareselor axistd o sumedenie de nuante, de Tnedrctur
graduale, de intensitali temporare sau geospaliale. De
aceea ar fi mai nimeritad formularea “Legea raporturilor
dintre interese” {individuale, de grup, nalionale etc.). Ce
fe! de lege? Evident una universald, naturald, obiectiva,
szu eternd cum ar fi spus Mihai Eminasey.

in domeniul naval ea a guvernat $i aliantele. De
farma celor puternic cosgulate, al flotelor sau gruparilor
navale internationale integrate (de vazui flotele combinate
din trecut sau gruparile navale multinaticnale de
interventie din prezent) la formele mai “aerisite” ale
colabararii, conlucrarii, cooperdrii sau partenerialelor.

Siin "arhitectura” aliantelor navale (de la proiectare
la fiintare) nu conteaza atat intensitatea interesului cat
puterea celui care are respectivul interss, Spre pilda un
mic interea naval al unui stat puternic, in conflict cu un
mare interes al unui stat elab va avea castig de cauza
intctdeauna.

Ur rol impartant (mai ales in vreme de razboi) 1|
are constientizarea cat mai exacta a inlereselor. De multe
ori, cu efecte catastrofale, sunt eronat congtientizate atat
interesele proprii, dar mai ales ale altora.

Chiar daca intereseie sunt comune (nu pot fi pe
degplin concardante deocarsce aceasta este doar o ipolezd
teoreticd fard corespondent in practicd), sau prin acte de
decizie Tnielepte se incearcd armonizares lor, lot mai
raméan factori care impieteaza, mai mult sau mai putin,
asupra unei aliante navaie.

Mi-au placut, in acest sens, opinile amiralului
SCHUSTER - comandantul Comandamentului Grupdrii
de Sud al Marinel Germane - exprimate n cursul unei
conferinte tinutd la Bucuresti, la 28 iulie 1942, in fata
ofiterilor cu functii inalte din armata romana. Citez un
pasaj semnificativ { 5i de actualitate) din acea conferinta:
‘Colaborarea marinelor aliate peniru protectia
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transperiuriar prin care s-a reugit de a contribui
considerabil la succesele din Rusia ale armalelor aliate
nu a decurs, firegte, Intotdeauna fird carscare frictiuni.
Aceste dificult3#ti se ivesc in mod inevitabil la toate
rizboaiele de coalitie si se explica prin deosebiri deter-
minate de educalie, de instructie profesicnald gi de
conceptie de viatd a popoareler. Nici cea mai perfecta
organizatie nu poate indepérta complet aceste defecte,
dat fiinded acest fapt va fi intotdeauna o chestiune de
tact de ambele parji, de a reduce dificulldtile zilnice la
minimum. Ele nu vor trebui niciodatd s ducd la
periclitarea conducerii unitare s comune a operafiilor de
razbol si efectul conjugat trebuie s8 r@mana nealins
deasupra tuturor chestiunilor personale’. Da. Parsoanele
“joaca” rolurile cum considera ele ca slujesc mai bine
interesele tarilor lor. Observam c&, in mod implicit, amiralul
paman considera inleresele concordante.

In cadrul raporturilor dintre marinele militare din
perspectiva categoriei de interes, sunt mai multe situatii.
O fletd poate promova in rapart cu altele interesul sau
{de dotare, de instruire, de optimizarea conducerii etc.)
sau interesul armatei din care face parte (intarirea
componentei navale printr-o alianld sau colaborare
externd) sau interesul statului sdu (spre exemplu: rol activ
'r Parteneriatul pentru Pace spre a contribui la
aceelerarea intrari Roméniei in structurile eurc-atlantice).
Consider ¢& Marina Militara a statului nostru participa la
infaptuirea celor trei categorii de interese specifice mai
sus, dar cu o accentuatd pondere In afimarea, In prezent
gi viiter, a celui la urmé enumerat. adica interesului
national al Romé&niei. Este §i motivul pentru care in
doctrina rilitard actuald conceptia privind rolul fortelor
navale ale térii trebuie 83 ocupe un rol gi loc privilegiate
care, inmod firesc, sa-5i gaseascd refleclarea in alocatiile
bugetare, in politica manageriaid gi de personal, in
dezvoltarea invaidmantului de marind, in asigurarea
logistica.

Contraamiral (7 George PETRE

o SA CULTIVAM RELATII CU PRIETENTI NOSTRI TRADITIONALI ™\

n exemplu foarte slocvent, de fosti inamici Tn trecutul indepartat $i din ce in ce mai buni prieteni astizi este cel
al relatiilor Romaniei cu Turcia si Polonia. Se prebeazd astfel adevarul ca atunci cand exista buravoinia si
ratiune toate impedimentele pot fi depdsite. De curdnd s-au desfagurat contacte la nival inalt infre romani gi

polanezi si s-au depus coroane la monumentele eroilor. Asemensa manifestéri de amicilie au existat 5 pand la al doilea
rézboi mondial, mult mai inlense ca cele de acum. relatile noastre desfézurandu-se pe multiple planuri, dar in mod
special i domeniul militar si de tineret. Printra personalitdtile romanesti care au conlucrat Tn acest domeniu au fost
printul Bibescuy, printul Nicolae, ministrul Vioianu si generalul Gorski, Polonezil s-au implicat cu entuziasm in acele
lag&turi g man delegatii militare vizitau militarii romani, la toate esaloanele Singurul care a stanjenit relatile de bun
augur stabilite intre cele doua parii a fost sinistrul colonel Beck, omul care dupa 1944 a murit ¢a azilant intr-un sat din
Romania. Multi ofiteri raméani, printre care si capitanul Topescu au primit, prin anii ‘30, multe distinctii la coneursurile
hipice desfisurate la Varsovia.

Putem spune, cu regret, ¢ i astizi avemn destui dusmani comuni care nu vad cu ochi buni relatile statornicite
pe baze de bund injelegere Intre nol si pooorul polonez, dar avem datoria §i trebuie sa dezvoltam, pe mai departe,
aceste relalii si, mai mult, sd-i determindm si pe alti =3 ni se aldtura.

.

o

Cdpitan | port Octavian SWED
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TELEPORTAREA

gubisctul teleportérii este abordat cu

justificats circumspectie inca, cei care

se aventureaza fiind, de cele mai
multe ori, trecuti cu fngaduinta Tn réndul
fanilor serialului “Star Trek". Suspiciunea igi
giseste motivatia Tn ambiguitatea si
caracterul contradictoriu al datelor care
reugesc si se strecoare printre degetele
cercetdtorilor sau pe sub usgile
laboratoarelor.

Vom incerca sd concentram aceste
date referitoare la controversatul experiment
“Philadelphia”, desfagurat in toamna anului
1945, care a

timpul-spatiul gi materia-energia nu sunt
entitati separate ci sunt transmutatii sub
actiunea acelorasi tulburari
electromagnetice. Interconectand
generatoare electro-magnetice astfel incat
acastea si producd o pulsafie magnetica
este posibil ca, pe principiul rezonaniei, s3
se produca cel de-al treilea camp. Jessup
este convins de faptul cd U.S.Navy a
descoperit acest efect din greseald, cu
ocazia experimentului “Philadelphia’, pe
care 1l descrie astfel: “In afard de
distrugatorul DE-173, au mai participat
doud nave pe

avut drept pro-
tagonist
distrugatorul de
escorta cu
indicativul DE-
173, apartinand
U.S.Navy.
Declaratiile
martorilor  gi
datele obtinute in
timp converg
catre ideea ca
aceasta nava, cu

care au fost
instalate
generatoare
pulsatoare i
nepulsatoare,
pozitionate
astfel incat sa
creeze Un camp
magnetic de o
anumita
intensitate si
frecventa, care
sd producé

un echipaj de 37 trecerea navei
de persoane la intr-un spatiu cu
bord, a fost mai multe
teleportatd in dimensiuni”.

spatiul  unui Nava a
“univers paralel”, disparut,

disparand complet de sub controlul
U.S.Nawvy. ;

Posibilitatea tecreticd de a obfine un
asemenea efect a fost investigatd mai ales
de catre M K. Jessup, un savant cu pregatire
multidisciplinard, preocupat de problema
magnetismului controlat, care poate produce
invizibilitatea. Aceasta este o dezvoltare a
Teoriei Campului Unificat, enuntata de
Einsiein, considerata cheia explicarii aparitiei
si disparitiel navelor, aeronavelor sia O.ZN.-
urilor. La baza teoriei stéd conceptul ca

invaluita intr-o lumina verzuie, la putin timp
dupd inceperea experimentului, urma
acesteia ramanand imprimaté pe apé. S-a
raportat ca distrugatorul a aparut In docul
Morfolk, situat la 400 mile marine distania,
dupé care a disparut din nou,

n 1955 Jessup a publicat cartea “The
Case for the UFO's”, unde Tsi expune ideile
referitoare la modul de propulsie al OZN-
urilor, avansand teoria conform céreia
acestea folosesc antigravitatia gi se
deplaseaza in hiperspatiu. In urma aparitiei
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cartii 8i a unor conferinfe sustinute de autor,
acesia primeste cateva scrisori misterioase
semnate Carlos Allende, care pretinde ci gi
pamantenii au reusit trecerea in hiperspatiu, cu
ocazia experimentului “Philadelphia’, el fiind
marinar pe una dintre cele dous nave unde au
fost montate generatoarele.

Allende sustine c4 experimentul a avut
efecte catastrofale pentru membrii echipajului,
care au suferit tulburari psihice iremediabile.
Acegtia, pur gi simplu dispdreau uneori si dup
incheierea experimentului, unil dintre ei pentru
totdeauna. S-a facut leg&tura si cu un articol din
Zlarele vremii, in care este vorba de un scandal
intr-un bar, fapt obignuit in zona portului
chelnerifele fiind insa ingrozite de faptul cé doi
dintre marinarii galagiosl, au disparut subit,

U.S.Navy nu a recunoscut niciodata nimic
oficial despre experimentul *Philadelphia®, insé a
fost in mod cert foarte interesats s&- descopere
pe Allende, plecénd de la adresa expeditorului

n grup de gase studenti marinari romani de la Academia Navala “MIRCGEA CEL BATRAN"
| din Constanta, insofifi de comandorul Filaret SANTION, profesor la institutia amintits,
| participa la margul navei italiene “SAN GIUSTO". Marsul, inceput la data de 18 iulie a.c.,

de pe plic, eforturi care totusi au rdmas zadamice.

M.K.Jessup a murit la 29 aprilie 1859 in
magina sa, otrévindu-se cu monoxidul de carban
introdus Tn interior cu ajutorul unui furtun racordat
la teava de egapament. Una dintre ultimele
persoane care au discutat cu el a fost dr. Manson
Valentine care. impreuna cu alfi cercetatori in
domeniu, sustine c& moartea lui Jessup nu a fost
0 sinucidere si ¢ incidentul avertizeazs, inca o
datd, asupra riscurilor la care se expun cai ce fsi
manifestd prea ostentativ curiozitatea in
descifrarea subiectelor tabu.

Pentru ca am inceput cu o referire la un
serial TV, s Tncheiem in acelagi spatiu si 54
facem constatarea c&, poate nu intdmplator, in
fiecare episod din “Dosarele X" ni se sugereaza
existenta unor persoane extrem de interssate ca
investigatiile cazurilor “fierbinti" s& se
impotmoleasca, la un moment dat, "din ratiuni de
stal”, sub inaccesibila inscriptie “Classified".

Cépitan Costel SUSANU

din portul Taranto, urmeaza s& ss incheie la Livorne in ziua de 29 septembrie dupé ce au fost
vizitate porturile: Ponta Delgada (Portugalia), Bermuda (Anglia), Norfolk , New York, Boston
{S.U.A.) Montreal (Canadsa), Reykjavik (Islanda), Vigo (Spania) i Porto Ferrato. Pe timpul perioadei

de practicd studentii se vor conforma
“Normelor” ierarhiei, disciplinare gi administra-
tive prevézute pentru personalul stréin, cu
referire la Statutul Intern al Academiel Navale.
In plus, pe timpul perioadiei respective ei vor
participa la urmatoarele activitéti: serviciul de
garda in port, serviciul de gardd in mars si
studiul dirijat. Ei voi sustine In fata celorlalti ||
elevi participanti la margul navei “SAN
GIUSTO® lectii-conferinte privind traditiile sl
obiceiurile proprii.

Luatenmt—mmn
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PERIPLUL NAVE! MILITARE
.MIDIA” IN JURUL EUROPEI

Jurnal de bord (VII)
O Fila de istorie pentru Marina Roméana

a In pericada 22 lunle - 16 august 1995, nava logistics ,,MIDIA”, cu 116 ofiferl, malgtrl militar g_l"
marinari la bord avea s adauge la istoria Marinel Militare Roméne o noud fild concretizatd Intr-un
mars de instruciie in premierd in Marea Mediterand, Oceanul Atlantic, Marea Nordulul. S-au Inreglstrat
cu aceastd ocazie si alte premiere: margul cu cea mai mare durati - 56 zile, parcurgdndu-se aproximativ
7.570 Mm, vizitarea a 5 porturi (Lisabona, Zeebrugge, Amsterdam, Portsmouth, Gibraltar), exacutarea
a doud exercitii de tip ,PASSEX" in cadrul actiunil ,, Parteneriat pentru pace” - unul in Oceanul Atlantic
cu doud nave portugheze gl unul in Mediterana cu o navi englezi. Redidm In continuare principalele

MUZEUL ORASULUI SIAL GALERIILOR DEARTA

~Este muzeul care inmanuncheaza, sintetic, prin
picturi i expozitii, intreaga istorie a orasului Ports-
mouth. Este situat intr-o clidire construitd cu cinci
secole inumé, addugandu-se alte pavilioane in secolul
al XVll-lea si a fost refcutd complet In anii '50, in urma
avariilor produse de rizboai.

CATEDRALA ST.THOMAS OF CANTERBURY

A avut aceeasi soarta in timpul ultimului rézbai
si a fost refdcutd recent. Costruits in anul 1170 ca o
simplé capeld, a fost distrusa in timpul razboiului civil
ﬂa reconstruitd intr-o maniers clasica in secolul al XVII-

CASA MEMORIALA “CH.DIKENS”
Prin manuscrisele gi obiectele perscnale ale

celebrutui scriitor evocd viata i opera acestuia, fapt
ce constituie méndria oricérui locuitor al oragului.

\momente ale acestul mars de Instructie, spicuind din jurnalul de bord. i

MUZEUL CONSTRUCTIILOR NAVALE

Evoca o Intreaga istorie, unicé n lume, privind
evolutia constructiilor de nave incepand cu anul 1194,
cand regele Richard a ordonat constructia unui doc
pentru nave de lupts, dar side transport care, ulterior,
au facut dintr-o simpld insuld un adevérat imperiu in
Oceanul Planetar. In santierele navale din Portsmouth

- s& construiau celebrele nave de linie, adevarate

fortérete plutitoare, cu 80-100 de tunuri, una singurs
necesitind defrisarea a sute de hectare de padure si
care au ficut ca Anglia secolelor XVII - XIX s& detiné
suprematia mérilor.

Un produs celebru al acestor gantiers, el
insusi muzeu - nava "WARRIOR®, construitd in anul
1860 (constructia a durat 26 de luni), la acea vreme
cel mai fastuos gi cel mai puternic si mai mare
basfiment din lume cu un echipaj de 700 de ofteri si
marinari, avend 15 vele si 40 de tunuri. Numai ancora
céntdrea 5 tone. A transformat Intreaga conceptie de
ducere a rizboaielor navale, a fost In activitate timp de
22 de ani avand un echipaj selectionat
numai pe baza de voluntariat, extrem de
disciplinat gi, la vremea sa, costiluind fala
Royal Navy.

MUZELUL SUBMARINELOR -
SUBMARINE WORLD

Cum era i firesc, un astfel de
muzeu nu putea fiamenajat decat ... intr-
un submarin, dar care evocd patru
secole de scufundari subacvatice,
extraordinara viatd a submarinistilor
armamentul §i modul de actiune al
submarinelor.

D.DAY MUSEUM - MUZEUL ZILE]“Z"
Tn iunie 1994 cvasitotalitatea sefiior

de state si guvemne, Inalte parsonalitati
politice si militare si veterani de rizboi,
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e aeriene, navale gi terestre ale {arilor
dm;uﬁ;:r:h la al doilea rﬁ:bﬂbgrnnndial se adulmu la
Portsmouth Intr-o uriagd manifestare menitd sa
comemeoreze implinirea a 50 de ani de la cea mai mare
operatie aerc-navala gi terestra din istorie, cunoscuta
sub numele de cod "OVERLORD". Celebra debarcare
a Aliatilor 'n Normandia, din 5-6 iunie 1944 - Ziua Z,
care avea s aibd@ un rol hotéirdtor in desfasurarea
ubterioara a razbolulul. Aceastd uriaga operatie esie
evocatsd Tn “D.DAY MUSEUM", Istoricul zilei “Z" sau
cum mai este cunoscutd “Ziua cea mai lunga” este
sinletic prezentatd Intr-o spectaculoasa frescd brodata
manual {in culori magnifice), timp de 5 ani, gi care are
o lungime de 270 de picioare (cca 88 de mefri). Fiecare
broderie reprezintd un moment ce vorbeste despre
munca, devotamentul i curajul celor care au pregatit
si efectuat Debarcarea din Normandia. Dicrame uriage
prezint3 cameni i vehicule gata de a intra in actiune,
interiorul unui avion Dakota, Intesat cu trupe pe timpul
traversarii canalului, interiorul unui bunker german
bombardat de aliati, scene din viata militarilor pe front,
hiri ale actiunilor de luptd, originale, cbiecte personale,
fotografii ale marilor personalitéli politice gi militare.

Un dramatic film-show, cu scene din filme
documentare sau aristice te transpun in inbmitatea
‘Zilei Z" facandu-te partas la nemuritoare acte de
bravura si eroism, scene de un dramatism nemaiintalnit
menite s& tind treaz3 In memoria generatiilor viitoare
momentele astrale ale omenirii.

- ROYAL NAVAL MUSEUM

Este, fard indoiald, cel mai mare din Portsmouth
si unul din cele mai mari de acest fel din lume. Un
muzal pe masura istoriei navale engleze. Intrarea in
Galeriile Royal Naval Museum echivaleazd cu o
adevérats aventurd ... marindreascd. Contactul cu tot
ceea ce este mai reprezentativ Tntr-un mileniu de
navigatie al unei puteri ce a dominat timp de secole
marile umii 1{i creazad un sentiment coplesitor prin
mulititudinea noutaiilor pe care volens-nolens trebuie
sd le asimilezi, sentiment pe care cu grau ti-l poli
gﬂpﬂ;na mult timp dup3 ce imaginile au disparut de pe

na.

Bataliile navale, vestitii amirali englezi,

personalitdtile politice care au influentat, intr-un fel sau
altul, in diferte timpuri destinele Angliei marcheazs

fiecare pavilion introducandu-te, ea simplu spectator,
in atmosfera de epocd si facdndu-te pértas la
grandoarea sau deciderea acestsia.

Locurile privilegiate ocupd prezentarea unmor
momente de gratie cum ar fi 1-8 august 1588, o frescé
uriagé reprezentdnd infrangerea “Invincibilei Armada”
sau 12-13 iunie 1653, Foreland de Nord cénd flota
engleza, sub comanda amiralului Mouck infringe pe
cea olandezd comandaid de nu mai putin celebrul
Martin van Tromp. Bineinteles, un loc aparte 1l ocupa
cel care, prin stralucitele sale victorii de la Abukir (1-2
august 1798) si Trafalgar (21 octombrie 1805) Impotriva
fiotelor lui Napoleon - amiralul Lord Horalio Nelson, cu
nu mai pulin celebra sa nav3 amiral - “Victory”.

Mu lipsesc figurile ilustre ale celorlalti amirali cum
ar fi William Penn, Robert Blak, Hawlk, Rodney, Jewis
din epoca marilor veliere sau prezentarea unor bataii
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ale epocii moderne, lutlanda (31 mai 1916},
scufundarea cuirasatului Hood (24 mai 1941) de cétre
cuirasatul german "Bismark” sau scufundarea
crucigétorului de batalis "Shamhorst”.

Diorame cu scene navale, efecte pirotehnice si
casete video compleleaza in mod strélucit aftmosfera
impresionanta ce te invaiuia pe parcursul vizitei.

Tot aici se poate afla cé in anul 1748 pentru
prima datd au fost introduse uniformele la ofiteri de
marind, iar pentru restul marinarilor, incepand cu 1857,
compuse din jacheta gi paldrie, de unde si denumirea
sub care erau cunoscuti: “Jack Tar'.

Demn de refinut este si faptul ca inanul 1731 -
a introdus in masa zilnicd a marinarului rafia de rom,
scoasa in timpurile recente - 30 iulie 1970, zi pe cars
marinarii englezi; cu umorul lor specific, au denumit-o
‘ziua paharelului negru”.

Incheind succinta prezentare a celui mal mare
muzeu naval din lume - Royal Naval Museum, credem
c4 putem insera cuvintele amiralutui Sir John
Woedward, comandantul flotei engleze inire anii 1987-
1680 gi cal care a condus forfele navale in batéiia pentru
Insulele Falklands din 1982: "Englezil, locuitori ai unei
téri insulare se afla intr-o relatie speciald cu apa. Nu
existé familie care s8 nu aiba o legaturd directa sau
indirects cu aceasta, vreun mambru al familied sau rudé
apropiatd care s& nu fie incadrat in marina militara,
marina civild sau de pescuit. Marea o avem In sange.
Royal Naval Museum este o cladire - tszaur ce
inmanuncheaza tot ce a putut s dea generatii i
generatii de marinari, pastrandu-le astfel memoria”.

Comandor ioan DAMASCHIN
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orimei conﬂagratu
ondiale navele fluviale. roménesti au -

rézboi. Astfel, in perioada iunie-august 1913, pet;mpui
celui de-al doilea rizboi balcanic, acestea au asigurat
trecerea Corpului 1" Armata peste fluviu Tn punctele
Bechet-Rahova, au construit, pe slepuri si pontoane,
poduE dela Tumu Magurele -Nicopole, au asigurat paza
pe apé a podunlor de la Corabia, Turnu- -Magurele §1
Cernavoda- Si. au efectuat transportun de provizii si
bolnavi;. :
La dec!angarea pnmu!un rézbo: mondial
Dwszm de Dundre realiza un raport de. forte sen3|b|I
egal cu fiotila fluviald a Austro- Unganea

7 Inaniide neutralitate forurile competente §|~au

concentrat atentia asupra secuntétu frontierei fluviale -,
unde flota austro-ungaré incepuse sé seinfiltreze dupa:
: .mfrangerea Serbiei:. Toate exercitiile: gi apllcatule. '

executate in aceasté penoadé de: catre nave aveau
ca principal obiectiv. cooperarea cu trupele de uscat in
vederea: apéréru pe, ftuwu si manevra de forte dintr-

- zond de operatii n alta.’ -~

~CaUrmare a dizolvarii. DIVIZEEI de Mare §I"

tncredintéru apéram litoralufui: romanesc flotei. ruse,
marina noastré a contat in rdzboi numai pe Divizia de

Dundre; - in:tlal misiunea Flotei de Operatiuni a

acestei mari unitati consta in completarea dispozitivului

de apérare a capulul de pod de la:Turtucaia si-
:mpledzcarea ‘apropierii navelor.inamice de:linia"
frontului, iar a Apérérilor sub Apa in protejarea liniei -
_Dunarﬁ ‘dela TurnLrSeverln la Suhna prm baraje de’

rnlne $| atacuri cu torpile.

‘Prima. actiune de lupta a avut foc in: noaptea :
urrnatoare inménarii declaratiei de rézboi citre Austro- -

Ungarfa Astfel in 14/15 august 1916 §alupele

desfa§urat actlvﬂa';l speclflce cond 'de.

"Réndunica’, "Bujorescu” si “Catina” au lansat cingi
torpi[e asupra havelor austro—ungare (cinci monitoare
$i patru vedete) ancorate in fata portului Rusciuc. Degi
actiunea a surprins. inamicul; ea s-a soldat numai cu
dlstrugerea unui slep aflat la mica distanta de nava
comandant. Bilantul nesatisficétor a fost determlnat
in principal; de urmatoarele cauze:: .

-~ comandantii celor trei §a!upe au dovedit o
prudenta excesiva intrucat, fiind numiti doar cu cateva
ore inainte in functiile respective nu cun0§teau suficient
de bine performatele navelor i au iansat torplle de !a 0

' distanta prea mare fat.de obiectiv; -

A parte din-tehnica folositd a fost mprovazata
{tuburile lanstorpile) sau a avut o vechime apreciabils,
din care cauz doua dincele cinci aparate de apnndere
a torpilelor fansate nu au functionat.”

Desi nu s-a obtinut’ rezultatul scontat atacui
mdraznet dela Rusciuc a dus la retragerea flotei austro-
ungare in baza sa din' canalul Persina (amonte de
Svistov), de unde nu a mai iesit decat pentru a zacfarcn
operatla ofensiva de la Flaménda.:

Actiunea cea mai importanta a fortelor fEuwale
este Iegata de apdrarea capului de pod de fa Turtucaia,
unde in afara-Escadrei de' Dundre au mai participat i
sase baterii de artilerie de coastd, formate din tunurile
demontate de pe crucrgatorul "Ehsabeta" $I obumere{e
monitoarelor.

" Pentru a’interzice o eventuala ncercare de
patrundere a monitoarelor i inamice Tn fnterlorul capului
de pod, Aparan!e sub Apé au instalat, la 10-12 km
amonte de Turtucaia; un sistém de estacade, stavilare,
baraje de mine si plase metalice, Tn spatele caruia
navele romanestf puteau manevra in siguranta. in
vederea folosirii cat mai eficiente’ acestea au fost
grupate in dou divizitini a cate doua monitoare si patru
vedete; cu misiunea de a apdra flancurile de vest side
est ale capului de pod. Actiunea lor a determinat ca

- toate mcercarl!e inamice de & lua cu asalt pozitiile din

sectorul de vest al capulm de pod, efectuate in 21, 22
$i 23 august 1916, 54 fie anihilate de tirurile 1 incrucigate

~ ale monitoarelor si bateriilor de coasta, care au redus

la tacere artileria adversa'siau obhgat :nfantena sd se

retraga. (Intr-o s&tuatie criticd, in ziua de 23 august

monitoarele au debarcat un detagament de marinari,
care, fnarmati cu pustr i mitraliere' demontate de la
bord, au contraatacat de, ﬂanc ohligand mamlcu[ sa
Opreasca naintarea).

:Conform celor prezentate de Constantm
Klntescu in "lstona rézboiului pentru Intregirea
Roméniei", prezenta activé a escadrei si artileriei navale
in sectorul de vest al capuiu; de pod a _determinat

. comandamentul inamic sé-si indrepte “atacurile.colo
' unde marina nu mai putea concura”, adica spre sud si

est.‘Astfel; ofensiva acestuia executatd in dimineata
zilei de 24 august asupra sectorului de est, coroborats

cu lipsa: _de cooperare i legaturd dintre. Divizia 9



Infanterie (ce trebuia 54 soseasca dinspre Silistra) si
fortele capului de pod, precum si eroarea de observare
aerand care a stat la baza ordinului de Tncetare a focului
transmis navelor (s-a confundat inamizul cu trupele
care veneau in ajutor), au facut ca, Tn timp foarte scurt,
inamicul s& patrunda in liniile de apérare. Interventiile
vedetelor cu numerele tactice 6 5i 2, care, de pa canalul
Cusui au nimicit parte din cuiburile de mitraliers
instalale pe dealurile din apropiere, chiar dacd nu au
putut opri ofensiva, au redus intrucétva presiunea
inamicului $i au permis trupelor noastre sa se retraga
spre Dundre,

Referindu-se la sprijinul apararii capului de pod
de la Turtucaia, contraamiralul M. Gavrilescu
consemna in lucrarea “Marina noastrd In rdzbol ci
“flota a finut piept dugmanului pdnd In ultimul moment
§i nu s-a refras decdt fn urma ordinelor repetate ale
Marelui Cartier General'. Astfel, chiar si atunei cénd
devenise evident ¢ bitilia era pierdutd, monitcarele
si vedetele au continuat tragarile asupra inamicuiui,
asigurand retragerea trupelor noastre pe malul stég al
fluviului. Dup& pierderea acestuia, Marele Cartier
General a organizat o actiune ofensiva concentrics cu
0 grupare de forte (aproximativ sase divizii aflate sub
comanda generalului Alexancru Averescu) Tn scopul
Imbunétatini situatiei generale a frontului. Aceasta urma
58 forteze Dundrea la FlAméanda, pentru a cidea in
spatele inamicului 5l a realiza incercuirea lui.

In zorii zilel de 18 septembrie 1918, cu sjutorul
bércilor gi pontoanelor, au fost trecute in sudul Dundrii
efectivele Diviziei 10 Infanterie si jumatate din Divizia
21, apoi s-a trecut la construirea podului de pentoane,
pe care au si Inceput s treacd, In aceeasi zi, celelalte
mari unitsti.

Avand In vedere c& majoritatea fortelor fluviale
se gaseau 'n aval de Silistra (in imposibilitatea de a
interveni la fortare) Ap&rdnile subApéau primit misiunea
de a proteja frecerea trupelor impotriva atacurilor
monitoarelor inamice gi a minelor de curent. Pentru
indeplinirea acesteia au marit numarul punctelor fixe
pentru lansarea torpilelor gi minelor de curent (in
sectorul Giurgiu-Zimnicea), au blocat canalul navigabil
la 14 km de Flménda prin scufundarea unor glepuri i
baraje de mine astfel Incat s& scoatsd podul de sub
loviturile monitoarelor inamice, au instalat plase 8i
stévilare pentru proteciia apropiata a podului impotriva
minelor de curant si baterii de artilerie care s4 fina sub
foc barajele si cursul Dundrii.

Lipsa navelor roménesti in dispozitivul de
apdrare a podului avea s& fie resimiitd fncepénd cu a
doua zi, cAnd navele austro-ungare au forfat barajele
§l au lovit podul. Initial, doud vedete au lansat slepuri
pentru ruperea barajelor, apoi s-au apropiat mitraliind
trupele. Concomitent, meonitearele (oprite pentru
moment de tirul artileriei rom&ne) au ajuns |a circa 3
km de pod, lovindu-l cu tunurile de 120 mm. In cursul

luptel s-a simijt lipsa, din dotarea ardileriei terestre, a
proiectilelor de ruptura destinate nimiciri monitoarelor
inamice (munitii aflate, insa, In magaziile navelor
romanesti).

Imposibilitatea continuarii ofensivei n sudul
Dunérii concomitent cu agravarea situatiei de pe frontul
din Transilvania - unde incepuse ofensivaArmatei a -
a germane - a determinat Marele Cartier General s4
suspende “Operatia FlAmanda®.

Revenind la acliunile de apérare In Dobrogea,
consemnam cd pe toati durata acestora Escadra de
Dunare a continuat sprijinul flancului drept al trupelor
de uscat. Astfel, rAmanand in ariergard3 monitoarele
operau frecvent pénid la distante de 20 km in
adancimea teritoriului ccupat atacénd, in special,
colcanele In marg, convoaiele de aprovizionare i
artileria inamicului. In aceasta conceptie, intre 2
septembrie si 7 octombrie 1818, navele au contribuit
esential la mentinerea apirari pe aliniamentul Rasova
- Cobadin, determinand comanda amatelor bulgaro-
germane s transfere opt baterii de artilerie de mare
calibru ( de la 150 la 305 rmm), pe flancul de la Dunére,
slébind astfel focul artileriei germane asupra centrului
frontului. $i totusi, datoritd sprijinului acordat Brigazii
23 Infanterie de cétre nave, apdrarea nu a cedat la
flancul drept, ci pe centru ¢i pe cel stang.

Evenimentele ce au avut loc pe fronturile din
Muntenia 5i Dobrogea au determinat retragerea in aval
afortelor fluviale care au continuat 54 sprijine rezistenta
diviziiler ce luptau intre Dundre gi mare. Interventia
renitoarelor, la apelul Armatei a 8-a ruse, pentru
sprijinul cu foc al trupelor sale aflate fn dreptul localitati
Turtucaia este edificatoare.

Dupé ocuparea Dobrogei, zona de acliune a
fiotilei s-a redus simtitor, acesteia revenindu-i doar
misiunea de 3 apdra Dundrea maritima si Delta (aici
se refugiasers toate navele militare si civile ale
Romaniei, precum giinstalatiile plutitoare ale santierelor
navale de la Bréila si Galati).

In lanuarie 1918, cénd, la chemarea Sfatului {arii
constitult la Chigindu, trupele roméne au trecut Prutul,
navele fluviale aveau s3 acopere flancul drept al Divizie
13 Infanterie, ce Tnainta In lungul bratului Chilia, de

eventualele interventii ale canonierelor rusesti. In ideea .

péstrarii unui cap de pod Tn sudul Basarabiei, acestea
se retrasesera la Valcov, de unde bombardasers
Pariprava |a 25 ianuarie. Dup4 alte doud zile auincercat
3l 0 debarcare in aceeasi localitate. Raspunsul
monitoarelor romanesti nu s-a lsat agteptat. Astfel, la
27 ianuarie i 1 februarie acestea au bombardat navele
rusagli prin trager indirecte, iar la 3 februarie, prin
comandorul Scodrea, au preluat localitatea,

Dupd incheierea pacii de la Bucurasti, din mai
1918, escadra de monitoare a fost dezarmata,
raméanand un timp Tn Delta Dundrii.

Comandor dr. Eugen LAURIAN



VIVAT ACADEMIA

Sestune de comunicari ;f:k}szgﬁb&., in h;yzzf marii

direct proportional dorul de mare. Situatia devine

insuporiabild, problema este raportata sefului de
catedrd si solufia salvaloare se jveste aproape
instantaneu; nava “281" va executa o aplicatie militara
cu o duratd de 2 zile si membrii echipajului chiar Tsi
doresc sa aiba la bord, pe timpul ei, studeniii grupei
451 M (profil electronic) ai Academiei Mavale "MIRCEA
CEL BATRAN".

Deci, dupa practica marinéreasca executaia la
bordul pavei-gcoald "MIRCEA™ si aplicatiile militare, la
care am participat anul trecut, ne vom reintaini iar cu
marea

P e zi ce trece réul de uscat se inteleste si creste

Intrém in febra pregétirilor de plecare, primim
planul activititilor pe care le vom sustine la bordul navei
i, In sfarsit, pornim cu un autocar spre minunea care
nu va dura decat 3 zile... ca orice minune.

Pe drum ne macina zeci de intrebari de genul "o
sa fim la indltimea asteptarilor?”, “suntem pregatiti
suficient din puct de vedere tehnic pentru a face faté la
nava?", "o s8 ne integrém in echipajul de - bétrani -
lupi de mare incercati in furtuni?”. Dar temerile noastre
sunt imprégtiate de zambetul ofiterului secund al navei,
care ne ureaz3 bun venit la bord,

Suntem repartizati in cabine. Nici nu ne instalam
bine si am si inceput 5a cercetam nava.

Mé gandesc putin |a locul unde ag putea s&-mi
gasesc colegii 5i fard sa strig "EVRIKA" cobor in
compartimentul magini. Eram ultimul sosif, ceilalfi
bombardand deja membrii echipajului, aflati in acel loc,
cu zeci de Intrebdri.

Asistdm la pornirea motoarelor dupa care iesim
pe punte = asistdm si la manevra de plecare.

Nava pardseste, maiestuoass, portul i fara sa
vreau o aseman cu un erou care Tgi cauta victima, o
victimé dinainte condamnata la moarte.

Prima misiune ne este dedicatd in totalitate:
recuncasterea litoralului cupring intre Constanta si
Mangalia. Stand pe punte nu pot 3 nu admir modul In
care se comportd nava, cat de bine {ine marea. Deci
va fi o misiune placuta.

Prin fata ochilor ne trec nave militare si civile,
toati salba de statiuni de pe litoralul romanesc si, odata
ajunsi la Mangalia, ne completim caietele de praciics
si particip&m la o adunare la care stabilim ordinea de
intrare in cart, aldturi de echipajul navei, punand la
punct ultimele detalii

in timpul cartului remare, cu deosebita placere,
cd avem notiunile necesare pentru a infelege toata
tehnica de specialitate si din modul cum se comporta

RINA ROMANA

echipajul cu noi realizez ¢d am intrat in marea familie
amarinarilor romani, lucru ce Tmi provoacé o satisfactie
deosebits.

‘aluri de intuneric invaluie nava vestind venirea
seril gi ludm cu noi, mergand la culcare, imaginea lunii
care se reflecta in mare.

Dimineaila debuteazi cu un exercifiu de aparare
antiaeriand dar surpriza zilei o vom provoca noi,
sustindnd la bordul navei o sesiune de comunicari
stiin{ifice, care a impresionat pe comandantul navei,
locotenent-comandor Stanescu si pe seful mecanic,
locotenent-comandor Harvath, ei participand activ la
aceasta reunjune.

Sunterm, la rAndul nostru, impresionali de
cunostintele ce le posed3 cei doi, cbservand ca domnul
comandant cunoaste foarte bine problemele de
mecanica, fapt ce ne di convingerea si linistea ca
suntem pe maini bune.

MNava margéaluieste pe langa platformele
petroliere si profitdnd de moment monopolizdm foate
binoclurile si alidadele pentru a ne potoli setea de
cunoastera,

Pentru aceasti seard avem o misiune deosebita:
este marg de noapte i vom sta toli treji pentru a vedea
cum se desfasoars.

Experienta acumulatd Tn aceastd noapte este
imensa fatd de cate stiam pané la acea oréd si. in
consens, declardm ci a trecut prea repede. Obositi
sustinem examenul practic chiar in compartimentul
masini ¢i suntem carecum mulumiti pentru c& ne dam
seama c& am fnvitat multe lucruri, dar intotdeauna
este loc gi de mai bine.

Devenim nostalgici $i tristi la intoarcere, cand
vedem deja Constanta. Mava intré in pori, acosteaza
la cheu si astfel cele trei zile s-au incheiat, ca un vis
frumos, tocmai cand am fi vrut ca viata la bord s& con-
tinue,

Nu ne ramane decat 58 mullumim echipajului
pentru tot ce a facut pentru noi, pentru felul admirabil
in care ne-au “adoptat” i, cu regret, coboram pe dana.

Chiar daca totul a decurs mult prea repede,
obiectivele stabilite au fost afinse si nu putem fi decat
multumiti.

Ajungem, intr-un final, la facultate, dar numai
fizic cdci spiritul nostru este deja plecat in cil&toria de
10 zile pe care ne-a promis-o comandantul navei, ca
recompensd pentru purlarea noastrd “pur
marindreasca”. '

Locotenent Gabriel VOICU



8 Muzeul Marinei Romdne @ Debut sub semnul succesului ’

domnului capitan Vasile Banaru (prezentate in
cadrul expozifiei dedicate Zilei Marinei) sa
B afiam un artist autentic, stapan al unei linii sigure si
B clegante. Lumea calm pe care ne-o propune este
B cu totul speciald, fiind insagi viata solara, inundata
[ intr-o lumina varateca. Ai credinta c fiecare panzd a
Jj fost pictatd sub un soare inalt, generos, fiecdreda o
g nava, ? floare, -::e:'lll En pe;sai. "
n prima sald ne incetinim pasii, cu teama de
Ia nu strica nimic din “gradina” cu migald si daruire
I'I‘ngrij'rt-'!" de autor - sunt aici buchete de trandafiri
proaspeti, de liliac inmiresmat, de narcise fragile, de
: flori de c&mp in culori indraznet aldturate, de garoafe
purpurii. Flori, brate de flori, oferite cu delicatete de
B tanarul ofiter. Insotiti de miresmele atator gratioase
B fiori, trecem intr-o lume atétde drag noud si autorului
B - aceea a marinelor. Fie nave in mars, militare ori
[ ] civile, fie edihnindu-se ntr-un golfulet ori ochi de apa,
jrecuncastem cu usurinta distrugatoare, vedete
torpiloare, vedete purtitoare de rachete, vedete
= blindate, puitcare de mine, ori indrégita nava-scoald
i *Mircea” 'n mai multe ipostaze.
i Autorul ne propung o incursiune in minunata
lume a navelor ce au fost -panzarul din vremea lui

[
:H m avut bucuria la prima intalnire cu lucrarile
|

Stefan cel Mare i Sfant, "Marita” (1834), "Romania” =
(1864), *Fulgerul” (1873).

Peisajul dobrogean, unic prin dualitatea |
Dunére gi Mare, este redat cu caldurs si sensibilitate.

Depésirea, in viitor, a stadiului descriptiv, care W
incarcé imaginea dand o staticitate nu intotdeauna [
beneficd, va duce, credem noi, la lucréri de o |§
acuratele deosebita,

Dorim tanarului marinar s afle *drumul
adevarat’ gi-n pictura, aga cum anunti debutul sdu
ce se constituie intr-un frumos succes.

i.
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B 95deani de [a nagterea celusi mai cunoscut pictor romin al marii - DIMITRIE STIUBEI g

= _ "... Sosit dupd lung timp in plenara samiiestrie
artisticé, de fapt inagalati, Dimitris Stiubsi riméne in
B acelasi timp cel mai batrin si cel mai tanar pictor al
[ Mérii, care fascineazd inci tot aga cain copildria sa...”

B Radu Tudoran
| | arinar logodit pe viatd cu marea,
A comandorul Dimitrie Stiubei (1901-1286) i-

aramas credincios, slujind-o cu penelul sdu
4 pand la batrénete, pictura sa fiind “navigatie prelungita
M peste timp™. Nascut la Bacau, vine la Constanta prima
[ 9aid la varsta de S ani. “legind din gard am vazut deodata
§ marea. A fost o revelalie Tn alb-albastru care-si pastreaza

gl astazi intensitatea” - spunea, In 1970, Stiubei.
Avea si revina la malul mérii vars de vard, panain
| llullr;r 1918 cénd, proaspét absolvent de liceu, candideazd
a examen aici, la Constanta, pentru a deveni student al
g $coli Navale, Tanar aspirant aduce “simfcnia alb-albastra”
B in orasul adolescetel saie - lasi, unde, In 1922, deschide
] e expozitie. i vor urma altele, deschise |a Bucuresti,
ali, Pans, Helsinki, Bale, Geneva, Atena, Pireu, Londra,

= Mew-vork, Lugano, Thesalonic.

i In primii ani, servind In Marina Militara romana, igi
B insuseste cunostinie temeinice in domeniul naval, fapt ce-
Jj ! va aiuta la redarea pe panza a navelor. In 1929 obline o

bursd de un an la "Knirrschule® - Munchen, unde va studial
cu profesorii Ernest Lisbermann gi Peter Trumm. Va fi
aldturi de Jean Bart la realizarea revistei “Romanialj]
Maritim& si Fluviald" (devenitd “Marea Moastrd"),
asigurndu-i ilustratia timp de sapte ani. De desenele Jui
vor beneficia si editurile, printre care ESPLA, Editural
Tineretului, Editura Stiintifica, Albatres s.a.. far numercasell
nave romanesti vor fi decorate de al, ' B
-Lucrdrile sale, cu tematicd preponderant marin,
se afld expuse in edificii publice, muzee si E:alet:tiil
particulare din Roménia, Franta, Anglia, Elvetia, Grecia, |
Italia, Statele Unite, Germania s.a [
Cunoscut gi recunoscut, comandorul Dimitrie
Stiubei a fost cavaler al Legiunii de Cnoare {193?},.
medaliat cu Meritul Cultural, Meritul Maritim si Medalia defl]
vermeil acordatd de Societatea "ART, SCIEMCE ET.

LETTRES" - Paris (1970). "New-York Herald Tribune” TI. :

considera “ultimul i cel mai mare pictor al marii din epoca
noastra™

Am incercat s& tusdm cateva repare din biugraﬁa.
comandorului Dimitrie Stiubel, marinanl-pictor, acum céndl
ar fl implinit (la 30 augus?) 55 de anl, dar de un deceniu a
trecut in nefiintd odinnindu-se departe de marsa ce l'-a.
fost atdt de dragd, in pamant german.

Mariana PAVALOIU H




Ex MARINA ROMANK

”JN SDCCTU;&\ " de NICOLAE NECULA

- Tn masura in care particula *con” .
“consétean,concetétean etc.), am placuta ocazie de-a scrie despre un confrate in ale condeiului, domnul colonel
dr. (r). NICOLAE NECULA, .mai ales ¢i nu rareori ne-am. ‘intersectat” cu articole de-umor, sarje .amicale si
-mtepaturi Iiterar-med:cale ih.paginile ziarelor sau in gedinfele cenaclului “Mihail Sadoveanu” al Cercului Militar

. constituie un element de apropiere mtfe semem (conc:ltad;n

.Constanta. lata cu scriitorul N.Necula se dovedeste aficonstant
si prolific, mai ales in devalmisia Itteraturn satirice si umoristice,
urcénd adesea spre nuvele si chiar roman, de acelasi autor fiind
scrise cértlle “Colegiul’, “Raport de garda®, *Vanzatorul de
enigme”, iar acum, volumul de proza “Ispectia”. Lectura acestel
- cérti m-a purtat prin infinitul ocean al literaturii, _navigand Tntre
. proza umoristica gi prototipul schn;e: roméanesti, ‘mergand pani la
povestire literard, in variate situatii de. viata, ce-i dovedesc
- scriitorului acuitatea spiritului de observatie, fi netea metaforica a
interpretarii. fingvistice si talentul literar al-unui.om polwalent n
viatd, avand zeci de ani calitatea de medic, uniforma de militar gi
sufletul de poet si publicist. Nicolae Necula confirmd; incé o data,
- capacitatea sa pol:semanticé in proza din aceasts recent3 carte,
editatd de “Europolis” Tn conditii grafice deosebite, iar motto-ul
" “Bate-ma mai mult, dar lasa-ma s& rad”, din “Burghezul gentilom”
al lui Moliere, dovedeg;te dintru inceput c, lecturand volumul, e
de rast

2 Ca medlc mlhtar scrutor presedmte aI cenaclulu; Jlterar
M. Sadoveanu" Nlcolae Necula ne este aproape de suﬁet
Recomand cu caldura aceasti “Inspec;te i a@teptém romanul

“Speran;e”, in curs de aparitie. -

Locotenent comandar Ananie GAGNIUC

:_n__%’..urmare din pagina 11

' agresiu’ni armate imediate gio gazdé dépltaheré é unor

| misiunilor sale a.conceput planul de aparare al
i portului Constanta cu fortele din subordine, inclusiv
/| varianta ce deriva din conceptul “cea mai bunj
| aparare este atacul”. Apararea portului Constanta se
| poate face, Th cele mai bune conditiuni, atacénd
| inamicul aerian si naval in larg, ‘cat mai departe de
litoral, Axmma perfect valab:lé in setuatla de
'beligeranta.

' ' S;tuatsa polltlco mt!ztaré in bazmul Mérn Negre
‘8 din ultimul decemu al mlEemuEm trei acrediteazi ideea
: cé este. pltin probabil un conflict militar, iminent in
i zona. litoraluiui Mérii Negre, forfa cuvantului si a
diplomatiei dovedindu-se mai puternica decat
zéngdnitut armelor. lar profesionistii armelor, marinarii
mifitari, fiind primii care pigtesc tributul de sénge inir-
un conflict armat, stiu s valorifice virtutile diplomatiei
‘I militare. Conceptul “MIL-TO- MIL", exercitiile gi
| aplicatiile de tip:"PASSEX" la care part:cepé navele
I'militare’ tn" ultimii ani;- i baza’ planuluu “Parteneriat
pentru Pace", creazd un cadru ideal ca portul

" Marina M|I|taré In. contextul genera! al

nave militare strdine care, paradoxal, nu ne viziteaza
cu mten;n behooase ci, dzmpotnvé 'sub egida unui spmt_

' tutelar al cunoagtem reciproce i al pacii.-

Incepand cu anul- 1990, anul de debut al politicii-
mIIJtare de deschidere spre lume, gi pan la juméatatea
lunii iunie 1996, portul Constanta, unul din principalele.
porturi “de casd”ale Marinei Militare Romane, a primit
vizita a nu mai putin de 81 de. nave mllitare strame_
apartinand flotelor din 25 de {&ri. : :

“Anul 1998, anul in'care se aniverseazi 100 de

~ani de la inaugurarea oficiald a iucrérilor Portului |

Modern Constanta reprez;nté si anul in care In Marea
Neagra s-a desfagurat cea mai complexa apllcatee in
cadrul “Parteneriatului pentru Pace”. Portul Constanta

~afostgazda unor nave militare din opt {&ri; iar in cadrul.

aplicatiei "COOPERATIVE PARTENER 96" Marina.

Militard Roma&na a avut. ocazia sa demonstrezef_

profesionalismul. celor care sunt chemati s& apere

interesele pe ap4 ale Roméniel. Aceasta presuptne |

inclusiv apdrarea portului Constanta; parte lntegranté._:
a apéréru dinspre mare a lztorala_!m ob:ectlv cie':

: Constanta sa nu-mai:constituie obiectivul unei

Importan;a strategics al Romaniei.




VARINA ROMANA

© MAGARIR © MAGAZIR © MAGALIN @)

FOCURI DE

upd oe, cum-necum, am intrat in Europa, a venit

“impul s intre 5i Europa Tn noi. O noud dovada

este aplicatia si exercitiile desfasurate in comun, in
sadrul Parteneriatului pentru Pace. Cum despre partea
strategicl, tactica i de arté operativa, adica latura serivasa
a activitatilor, s-a scris, eu va voi relata despre initiativa pe
care am avut-o noi, de-a organiza pentru ziarigtii din tarile
participante un ... foc de tabdrd! Ziarigtii, prin profesie curiogi
5 amatori, s-au si entuziasmat de idee gi ... iata-ne in jurul
urui foe mare, fumand cu totii pipa pdcii. Cum pipa nu
avearn, de la unul la altul 2 fost trecuta o tigard “Carpati” gi
niel unwl n-a tras mai muil de un fum, fast pentru care a
ajurs la toti. Abia asa s-au dumirit ziaristii straini de ce nai,
in Ioc 3 scoatem fumul dupa ce tragem din figara, facemn
“Ptiu!", Pentru ¢& mai rdmane cdte un fir de tutun n gura.
Doar americanii nu s-au mirat, ca la el exista §i concursurn
de scuipat tutun mestecat, recordul find de 17 metr, la ora
actuald.

Tefi au fost impresionati de focul de labara gi ne-au
intrebat de unde acest obicei, Nefiind secret militar, le-am
spus ci pe vremuri acesta era un mijloc de informare, un
semnal de alarma care vestea scsirea inamicului probabil.
Su lam putut dezvalui decat ca "probabll’, pentru cd Intre
rol erau gi ziarigti turei si italizni, ba chiar gi-un rus, cu statut
de invitat.

Veselia a-noeput cand ... s-a terminal prima sticla
de tuica, oferitd cu generozitate de un sponsor neasteplat,
adicd un taran din partile locului, ea muliumire cé i-am
sumpdrat vaca pentru friptur, ¢ §i asa nu prea dadea lapte.
Singurii care n-au mancat au fost francezi, temandu-se ci
a fost importatd din Anglia si-i din vacile nebune. Cand &

TABERE

-.\l""

auzil asta, tdranul si-a facut cruce si-a plecat. zicand ca el
numai despre oameni a auzit asa ceva ..

Incet-incet focul de tabara s-a transformat infr-un
adevarat incendiul Se aprinseserd Intdi spaniclii, focogi cum
il stim. Au cantat o taraniela, cu dedicalie pentru italieni,
acesta fiind un popular dans napolitan. Apoi au intrat Tn joc
gresii, cu un sirtaki, iar spaniclii cu o samba gi-n final, toata
lumea cu o perntd, ca pe la noi. Dupd ce li 2-a explicat
obiceiul cu alesul perechii si pupatul pe batista, tati urmareau
(de, ziarigtil} care cu care se pupd mai Intail..

Pana lz urma cei mai pupdciosi am fost noi, romanii.

Ananie GAGNIUC

—_————— . — ———
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SARBATOAREA MARINARILOR

ORIZONTAL: 1. Toate panzels susl{la catarg, sing.) - Prova
wasului! 2 Mijloe de apropiere navald (dintr-un anumit punct de
vedere) - Mare in Polonia (od ) 3. A-5i insusl o responsabilitate -
Zgomat in cadere. 4. les din puntel - Tet In Anglia - Port §i fiord Tn
Morvegia. 5. Rostirea militarile la primirea fedlcitarior de Ziva
Marinei - Elev marnnar - Tragare concanirati pe obiectiv. 6. Cantru
la marind! - Apd tare, o2 cade in furtuna de nori. T Unu @ sutd cu
zero in coadd - Partea din fatd a navelor. 8, Filtru de “Aszos™ -
Asta Intrebare! - Salupd maritima (abr) 8, Cups mie - Geanta
10. Element de rezistents a pupa unei nave, - Brazdat de avioana
si elcopters |a parada de Ziua Marinal. 11 Ceremonial de Ziua
Marinei (pl.).

VERTICAL: 1. Vechi sistem de propulsiz a navelor - Conduce
echipajul unei nave. 2. Instituliz ce asigurd ceremcnialul religios
l2 Ziua Marinei - Teuga la prove! 3. Singur pe lume - Isi satisface
stagiul miltar, 4. Se zice o toate drumurile dus la ea - Vaz (anom)
i auz (morstruos) a la Caragale (sing.). 5 \remea de dupa
furiund pe mare - Debit ceotral, 6. Tulcea jabr.) - °.. formalie la
babord!”, comandd marindreasca - les din Marea Azov! 7. Un ou
mai mic - & sta oe veghe la fruntarlile pe apa &le patriel, 8. Intra in
randou! - Fost teriforiu ocupat de militari turci. 9. Material in genul
astarului, folosit pentru confectionarea pavilioanelor de
semnalizare - A flanca |a tribord! 10. A trage |a rame, la
cancursurle marindrest - Ne ia cu frumosul. 11, Confectionats
din flori, se arunca de Zua Marinei in apé, in memoria marinarilor
disparuti in adaneur - Nesfargiele intinder, leaganul de-o viata
al marinarilor, AG.







