s
| g
[
f
|
I
|‘




L ——

[ STATUL MAJOR AL MARINE! MILITAR Zf:___..c.:.,;,.b:;f = Din SUNE

NG [ }MAREA NOASTRA CEA
MAI“N IANUARIE: 7

- - DE TOATE ZILELE

! GG |- o @ Peisaj hibemalinportul.
VUL Vs 2000 ~-+ militar Constanta

Z - — " @ lamnala Brigadade
REVISTA EDITATA DE MARINA MILITARA achele navale Mangalia
COLEGIUL DE REDACTIE 1

Redactor-sef:
Comandor loan DAMAS(;%!LN% 5
Secretar general de = gﬂ h

redactie:
Lt col. Costin CONSTANDACH 12 ERﬂl AU FOST...
Redactori: - 7. Crucea

Capitan Costel SUSANU .
Bogdan DINUF== LA

“M,;.C:sw‘a- e st

i marinarilor .. _

ER A oS et

Barectnr- Floare BHAN?
Foto:

COPYR[GHT: F e
Este autorizata orice
reproducere cu conditza
specificarii sursei:

NORME DE = HEOLUGIE SUBMARINE

COLABORARE: ) < W i X
Cititorii pot irimite pe adresa _ o Muzeui de .
redactiei texte i fotografii care arheulngle
se incadreaza intematica *[* |+  ,,CALLATIS* din

revistei. Manuscrisele nuse | | ™. Mangalia
_Inapoiaza. 1

Bl o S TISSN - 1222-0423
i, - ISEEECE B ornno

Tehnuredacta;pé@c'l":mputerizatﬁ la
EDITURA EUROPOLIS
CONSTANTA

= 041-691711
Tehnoredactor; :
Gabriela ALGASOVSCHI ik
Tiparul executat a H
EUROPRINT’94 o
= 041-622527 i




aﬁ..._.

O carte cu profunde implicatii pentru activitatea militarilor si
reflectii pentru autoritatea publica

CONSTANTIN DEGERATU

avut loc lansarea lucrarii EXECUTAREA
ORDINULUIMILITAR, aparuta la Editura Militara.
Onorat de prezenta ministruiui Apararii Nationale, domnul
Victor Babiuc, acest adevarat eveniment editorial s-a
bucurat de participarea unui numeros grup de generali
si ofiteri din Ministerul Apararii, Ministerul de Interne,
Serviciul de Protectie si Paza, Serviciul de
Telecomunicatiii Speciale, magistrati militari si civili,
ziaristi din presa scrisa si audio-vizuala. Aceasta lucrare
de exceptie are ca autori un grup de reputati ofiteri de
justitie militara: Constantin Zanfir, Floarea Serban, Adrian
Susu, coordonaii de persoana cea mai autorizata din
Armata Romana pentru domeniul abordat, Seful Statului
Major General, domnul general de corp de armata
dr. CONSTANTIN DEGERATU. .
Definita de actele normative militare ca fiind cel
mai important factor ai capacitatii de lupta a armatei
DISCIPLINA MILITARA este obligatorie pentru tofi
militarii. Aceasta asigura autoritatea si consta in
respectarea cu strictefe si intocmai a ordinelor
comandantilor, a cerintelor legilor si regulamentelor
militare. in consens cu aceste stipulatii nu intampiator
cartea are drept motto una din celebrele asertiuni ale lui

ecent, la Cercul Militar National din Bucuresti a
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Napoleon: “Disciplina militara nu admite exceptfii sau
variante”.

Desigur, problematica este foarte complexa iar
autorii nu-si propun o analiza exhaustiva a fenomenului.
Referitor la responsabilitatile ce revin celui care da si
celui ce executd ordinul regulamentul prevede clar:
Comandantul poartd intreaga rdaspundere pentru
legalitatea si urmarile ordinului iar disciplina militara
obliga pe subordonat sa execuie fara discutii aceste
ordine. Dincolo de conciziunea si sirictefea acestora
pot apérea situatii, cu precadere in momente de crizé
majora, cand responsabilitatea peniru darea i
executarea ordinului militar intra in domeniul raspunderii
penale. Ori este cunoscut faptul ca astazi exista
procese penale intentate unor militari pe rolul diverselor
instante judecatoresti in urma unei astfel de crize
majore, ma refer la evenimentele din decembrie 1989,
atat acuzarea cét si apararea invocand executarea
ordinului militar dar in interpretari diferite.

Cine va raspunde juridic? Cum se va stabili
raspunderea? Céand raspunde juridic numai
subordonatul sau numai superiorul? in ce situatii
vor raspunde amandoi? Sunt cateva din intrebarile
pe care si le pun autorii lucrarii si carora incearca sa le
dea raspunsuri facand apel nu numai la legislatia in
vigoare dar si la cea a altor state sau legislatia
roméaneascd in domeniu din perioada interbelica, cum
ar fi Codul Justitiei militare din 1937.

O privire de ansamblu asupra lucrrii in discufie ne
edificd asupra coniinutului si problemelor abordate.
Structurata pe patru capitole, cariea, in prima sa parte,
face un recurs la istorie tratand: Disciplina in armatele
antichitatii; Forfa publicd in tarile romane si utilizarea
acesteia Tn interiorul statuiui la inceputul secolului XX;
Repere normative in perioada interbelica. Sunt relevate
o serie de aspecte legate de rascoala taraneasca din
1907, modul in care a fost indbusita aceasta, Tnir-un
timp scurt, cu pretul a mii de morti ca urmare a starii de -
asediu instituitd la 17 martie, in baza legii promulgate
in 1864. Au fost condamnati la ani grei de inchisoare
ofiteri §i ostasi peniru refuzul de a trage in rasculati.
Fara comentarii. .

Partea a doua a lucrarii face o radiografie a subordonarii
Armatei fatd de conducerea politica si de stat in perioada
1945-1989, unele consideratii privind subordonarea in
armata, insubordonarea, calcarea de consemn, toate

acestea prin prisma Constitutiei, a legilor si regulamenteior

Contraamiral
VICTOR-AUREL BLIDER.
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militare in vigoare in epoca. In finalul acestei parti, intr-un
subcapitol separat, sunt evidentiate o serie de
reglementdri, cu unele comentarii, care au operat pe
timpul evenimentelor din decembrie 1989, in special
situatiile si modalitatile n care se poate efectua uzui de
armé. Locul institutiei militare in cadrul structurii organelor
de stat si de partid, dubla subordonare, relatiile de
subordonare institutionalizate nu permiteau militarului,
indiferent de grad si functie, s execute altceva decéat
ceea ce i se ordona. Pe buna dreptaie autorii remarca
atitudinea meritorie a armatei si hotararea conducerii
Ministerului Apararii Nationale ca, pe masura ce situatia
reala a fost cunoscutd la toate esaloanele, sa se
desolidarizeze de conducerea politica si sé treaca de
partea populatiei pentru inlaturarea pe cale
revoiutionara a regimului comunist anacronic.

A treia parte a

executarea ordinului in armatele altor state; cadrul iegal
actual.

Ultima parte a lucrarii cuprinde sase anexe ce
reprezintd o serie de acte normative referitoare la tema
abordata, ce au operat in diverse perioade de timp, care
augmenteaza continuiui acestei valoroase iucrari.

Nu mi-am propus sa fac o prezeniare exhaustiva a
acestel carti. Cred, insa, ca prin cele semnaiate am
reusit sa trezesc interesul militarilor de toate gradele
din toate institutiile cu atributii in aparare si ordine
publica, dar si persoanelor si functionarjlor din
administratiile publice, centraie si locale, destinatarii
principali ai continutului cartii. X

Mai ales pentru cei din urmd, mi-as permite
recomandarea ca lucrarea sa fie abordata in absoluta:
corelare cu prevederea constitutionala potrivit careia
+ARMATA ESTE SUBORDONATA EXCLUSIV
VOINTEI POPORULUI“. Textul receptat din unghiul de
vedere al democratiei constitutionale este explicit in
privinfa faptuiui ca subordonarea Armatei faja de
autoritatile publice se realizeaza exclusiv in limita

lucrarii abordeaza
aspecte legate de
institufia juraman- |
tului militar, starea |
de criza, executa- |
rea ordinului n
situatii exceptionale.
Folosirea armatei in
interiorul statuiui in |£
situatii de criza a

starnit si starneste
0 sumedenie de
comentarii. Nu se |
c o'n-t e:s ti&|
necesitaiea folosirii
acestei forte in
situatii limita. Se
apreciaza insa
faptul cd trebuie
folosite toate
posibilitatile pentru
ca ea sa nu se produca. Si aici autorii pun o serie de
intrebari de genul: Cine decide cand Armata va fi
folosita pentru operatii interne? Exista limite legale
in ceea ce priveste folosirea Armatei in operatii
interne? Care este statutul membrilor Armatei
angajati in operatii interne, altele decéat razboiul?
Chintesenta raspunsuiui la astfel de intrebari se
regasesie in Ordonania de urgenid a Guvernuiui privind
regimul starii de urgenia, nr. 1/1999, din care autorii
citeaza o serie de articole cu comentarii suplimentare.
In cadrui aceleiasi parti lucrarea mai trateaza aspecte
legate de: dreptui conflictelor armate si executarea
ordinului superioruiui; prevederi legale referitoare ia

Moment al aplicatiei ,COOPERATIVE PARTNER '98*

drepturilor si indatoririlor conferite acestora prin
legitimitatea procesului democratic de alegere sau
numire a lor. i

in loc de conciuzii as vrea s& apelez tot la opinia
autorilor: “Sunfem de pérere c&, in orice circumstante
s-ar pune problema utilizarii forfei publice a statuiui,
conducerea politica, civila, frebuie sa-si asume
raspunderea si sa-si exprime in mod neindoieinic
opfiunea clard in acest sens, in asa fel incat aceasta
sd nu se produca niciodatd din initiativa organismuiui
militar. Pentru ca nimeni, niciodata, nu trebuie sa pretinda
militarilor sa aprecieze “legalitatea legilor” si legitimitatea
regimului politic”.
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AVANSARI IN MARINA MILITARA

Prin Decretul prezidential nr. 387, din 25.11.1999, a fost avansat fa gradul de viceamiral domnul contraamiral Corneliu RUDENCU.
Prin Decretul prezideniial nr. 384, din 29.11.1999, au fost avansafi la gradul de contraamiral domnii comandori Victor-Aurel BLIDEA si Petre CIOROMELE
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,,Pelsaj“ hlbernal cu oamenl si nave,
n portul militar Constanta

farsit de ianuarie strivit
sub zapezi, chiar si aici,

la malul marii. La prima
ora suntem fin portul militar
Constanta propunandu-ne, ca
de obicei, stimati cititori, sa va
prezentadm secvenie din munca
si viata marinarilor militari. Un
ger de —10° C musca nemilos,
amplificat de vantui ,,subtire” dar
tdios ca o sabie. Sub ascutisul
friguiui oamenii sunt [a posturile
lor, infruntand capriciile vremii
si vremurilor cu stoicismul
profesionistilor ce si-au legat
destinul de aceasta nobila dar
aspra meserie de marinar
| militar.

La distrugatorul ,MARASESTI* —
batalia pentru ,,mentinerea tonusului“

Urcam la bordul navei-amiral a flotei noastre —
distrugatorul MAF{ASESTL in maniera sa concisa, domnui
comandor Dumitru Preda, comandantul navei, ne schiteaza
programul activitatilor despre care conciuzioneaza: ,Esie
normal, cu specificul impus de rigorile iernii’, amintindu-ne
ca in acest ,normal” va fi inclus si un exercitiu general pe
nava, recomandandu-ne, pentru amanunte, o discutie cu
ofiterul-secund, capitan-comandorul lon Custuré si capitan-
comandorul Costel Tataru. |i urmez sfatul, nu inainte de a
afla ca pe langéa activitatile specifice bordului sapte ofiteri
se ocupa si de una... mai putin specifica si care are tangente
cu profesiunea mea — realizarea unor articole pentru un
numar special, dedicat marinei, al prestigioasei reviste
»Gandirea militara romaneasca“. Desigur articolele
reprezinta rodul unei sustinute - si altfel cunoscute - munci
de cercetare stiintifica cu urmari si soluiii practice asupra
muncii pe nava.

»Obiectivui principal in tot ceea ce facem, in prezent —
ne spune domnui capitan-comandor Custura — esie acela
de a menfine tonusul intregului echipaj cu exercitii generale
in care sunt angrenate compartimentele navei, cu simulari
de iesiriin larg etc., intr-un cuvant o batalie dificila cu statutul
— greu de acceptat pentru noi, ca marinari — de nava mult
timp lipité de cheu. Dar aceasta este realitatea impusa de
tranzifie iniregii societati romanesti si noi nu o comentam.
Incercam sa ne facem — cu ceea ce avermn ~ datoria. La bord,
in prezent, se desfasoara — conform planuiui — activitdtile
ciclice de instruire, conditile meteo aspre determindnd o

atentie sporita atat in ce priveste tehnica de lupta cét si
oamenii. Serviciile la exterior se schimba mai des (azi-noapte,
din 2 in 2 ore). S-au luat masuri, la masini, pentru incalzirea
compartimentelor, cel putin la nivelul minim necesaras:guraru
bunei functiondri a tehnicii. Sunt si instalatii mai vechi, in
unele compartimente, care genereaza probleme privind
asigurarea temperaturii optime, ceea ce greveaza asupra
tranzitului spre punerea in functiune, ia parametri normali, a
instalafiilor; apar, de asemenea, probleme de condens si
frebuie sa protejam — prin toate mijloacele — mai ales
aparalura de radiolccafie, radio si tehnica de calcul. Apar si
mai multe problerne medicale ca urmare a specificului munci
fa bord, asa ca medicul navei, maior Bogdan Constantin
are mai mult de lucru in aceasta perioadd. Dar suplinim
dificuitatile cu munca si priceperea oamenilor nostri,
majoritatea meseriasi de excepfie, animati de un devotament
demn de apreciat pentru profesiunea lor".

Solicitam interlocutorului nostru cateva exemple de
oameni care, prin eforturile lor, fac ca nava-amiral a Flotei
Maritime romanesti sa fie oricand — in pofida greutatilor
materiale stiute — o redutabila arma de lupta.

.in ce priveste ofiterii — ni se raspunde — doresc mai
intai sa subliniez complexitatea sporitd a activitatilor. pe
langa cele curente (pregatirea individuald, verificarea
instruirii la posturile de lupté etc.) adaugandu-se programul
de pregatire — foarte intens — pe linie de interoperabilitate,
nava noasira fiind desemnatd sa participe ia misiuni de
sprifinire a pacii (Peace Suppori Operations). \ =
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IS Un program ce include perfectionarea in limba
engleza, studierea publicatiilor de specialitate ale NATO,
exercifii de manevrd si comunicafii folosind terminologia
NATO. Dintre ofiterii bordului voi numi doar cafiva — capitan
comandor Costel Tataru (recent intors de la un curs de
2 ani, de specializare, in Germania), capitan-comandor lon
Cilin si mai tinerii nostri colegi, capitanii Nicolae Sava,
Mugurel Poleanschi, Marian Bumbar si locotenentuf lonuf
Tinteanu. De asemenea, un rol deosebit, de oameni de
bazd ai navei (care executd programe axate pe menfinerea
tehnicii in funcfiune, instrucfie tacticd cu posturile de lupia,
pregétirea de specialitate a militarilor de ciclul | etc.), il au

maistrii militari, intre care Gheorghe Mihai, Valentin Feodor,
Marian Panaite, Daniel Crefu, Augustin Catana, Cristian
Cismasu, lon Vlad, Mihai Dragoi, Nicolae Pupaza, loan
George, Marian Voicu si Nicugsor Martin. Ultimii doi oameni
amintifi sunt — ca profesionisti si caractere — militari de
exceptie, manuind in domeniul lor cel mai sofisticat sistem
tehnic din Marina dar avénd pe posturile lor ... cele mai mici
functii (si, deci, solde), egale cu un coleg de pe o nava
oarecare care serveste o mitralierd sau un tun de 37 mm.
Semnalénd, si pe aceasid cale, faptul, speram ca factorii
responsabili din esaloanele superioare sa remedieze ceea
ce consider c4 e o inechitaie’.

,2Alarma de exercitiu!”

27 ianuarie, ora 10.00. La bordul distrugatorului
MARASEST! ,rutina” zilei e sparta de ordinul ,Alarma de
exercitiul“ reverberat prin statia de radioamplificare in toate
compartimentele si pe toate puntile. Este debutul exercitiulu
general pe nava de care amintea comandantul. Echipajul
aleargé la posturi si, in scurt timp, nava este gata de lupia,
cu ,masina ia cald", apta sa ridice ancora, cu toti oamenii la

posturile de lupta, cu observarea aero si navald intarita...
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fn cadrul exercitiului general din aceasta .zi mai
intervine un ,element* care-i aduce in prim-plan pe capitan-
comandorul Costel Tataru. ,Este vorba — ne spune domnia
sa — de un exercitiu practic de ambarcare a unei torpile, in
cadrul caruia unitatea noastra de lupta va trebui sa-si
dovedeascad competenta, actionand prompt si in baremul
presupus®. lar capitan-comandorul Tataru si oamenii sai
nu-si dezmint buna reputatie profesionald pe care
comandantii lor o relevasera deja.

Pe cheu, vehicuiul cu torpila de exercitiu a si sosit.
Rasuna ordinul: ,La posturile pentru ambarcarea torpileil”.
Actiunea se desfasoara rapid, pe mai multe planuri. Pe
punte, militarii aflati in subordinea maistruiui militar clasa |
torpilor Petru Buteica pregétesc tuburile lanstorpila. Grupa
de vitalitaie comandata de locoteneniul lonut Tinteanu este
pregatita sa faca fata oricarei situafii. Jos, pe cheu, maistrul
militar principai Augustin Catana si colegul sdu, maisirul
militar clasa a li-a Marian Panaite fixeaza torpila in
macaraua care manevreaza, aducénd-o la bord unde este
preluata, asezata pe cavaletii de ghidare, introdusa in tubul
lanstorpila si asigurata. Toate etapele acestei actiuni,
desfasurate metodic si rapid, in baremui prevazut, releva
,simbioza* perfectd om-tehnica a torpilorilor, n ,spatele®
céreia se distinge, cu usurinta, munca, exercitiu, profesionalism.
Nava este acum gata de iupta...

Oamenii de la fregate in lupta cu
gerul si ... tranzitia

Ne continudm documentarea la divizionul de fregaie.
Frigul zilei geroase de iarna a reverberat, parca, aici si in
sufietele oamenilor, metamorfozdndu-se intr-un evident
sentiment de tristete. Este acelasi sentiment pe care
adevaratii marinari il resimt — oriunde — atunci cand isi stiu
navele lipite de cheu®. :

L ocoteneni-colonel
Costin CONSTANDACHE

Continuare inpag. 9 1=



Ianuarle, Iu Brlguda de Rucheie Nuvale dm Mangulla

' | araciei Armatei noasire — care tinde sa se
S ,cronicizeze” prin repetatele bugete de ,austeritaie”
— i s-au mai adaugat n prima iuna a anului noi
Jadversari: zapada, gerul si temperaturile scazute. Am
incercat sa aflam daca si cum afecteaza aceste conditii
meteorologice vitrege instructia de lupta si viata marinarilor
militari din Brigada 22 Rachete Navale din Mangalia.
Infruntand vantul téios si ingheat care nu ne-a crutat defoc
péna la statul major al brigazii, avem aici piacerea de a lua
primul contact cu comandorul Alexandru Cioroiu, sefui de
stat major si in acelasi timp cel care asigura si conducerea
unitatii. ,Chiar si in conditiile acestei ierni — a tinut sa
precizeze inca de ia inceputul discutiei interlocutorul nostru
— brigada nu inregisireaza probleme deosebite. La nave
continud sa se execute lucrarile zilnice si periodice de
intretinere tehnica, iar pregatirea cadrelor si a trupei se
desfasoara normal. Si lucrurile chiar asa si stau, dovada
ca la unul din exercitile de alarmare a marii unitati, din
iarna aceasta, brigada a obtinut calificative foarte bune, cu
toate ca dotdrile de aici (remize sau garaje) nu sunt pe
masura celor din alte unitati ale Marinei Miiitare.

Ca in toate peregrindrile redactoruiui pe la unitatile de
nave, nici aici discufia nu poate ocoli dezamagirea si regretul
marinarilor militari din uitimii ani: numérul redus al iesirilor pe
mare. ,Orice meserie are doua etape — continua comandorul
Cioroiu — partea teoretica si cea practica. Aceasta din urma,
instructia efectivd pe mare, este exiraordinar de importanta
pentru cei tineri.” Totusi, cei peste treizeci de ani petrecuii la
nave - in care a prins si perioada generoasa a anilor de dupa
1970 dar si obsedantul deceniu opt cu drastica ,,economie” de
combustibil, precum si primii ani de dupa 1990, in care iesirile
in mare nu au lipsit — 1i dau comandoruiui Cioroiu increderea
ca actuala stare de lucruri va fi depasita intr-un viitor pe care il
dorim, cu totii, cat mai apropiat. Si tot viitorului apariine si
dorinta - printre muite altele - de a vedea intraie in dotarea

" din eie sa fie scoase din

in dorinta de a afla
problemeie concrete ale
unitdtilor de nave din
componenia brigazii am stat de
vorba - coborand in portul militar
- cu comandorul Gabriel
Comlosanu, comandantul
divizionuiui de vedete
purtatoare de rachete.
.Vechimea mare a navelor din
dotare, unele vechi de peste 35
de ani, a determinat ca o parte

eficienta si, pe baza unei
hotarari de guvemn, urmeaza sa
fie date spre casare Santierului
Naval Militar din Mangalia. In
momentul de fatd aceste nave sunt faréd echipaje i mentinerea
for pe linia de piutire necesitd o permanenté supraveghere
din partea cadrelor unitatii pentru ca oricand pot aparea
probleme, de genul unor infilirdri sau gauri de apa. Sigur, mici
probleme ,de sezon® — poate exagerat spus — exista. Este
vorba de temperatura din interiorul motoarelor care trebuie sa
nu coboare sub anumite limite. Asta presupune ca la intervale
de timp sé fie pornite motoarele auxiliare si, cu cat temperatura
scade, intervaiul de pornire este mai mic".

Unele neajunsuri sunt si la nava baza, veche de 38 de
ani (ultimele reparatii la corpul navei fiind efectuate acum
mai bine de 15 ani). Desi s-a aprobat inca de anul trecut
scoaterea din eficientd a navei, comandantul divizionului,
asumandu-si rdspunderea, a preferat sé amane rezolvarea
problemei (identificarea unor noi spafii, mutarea propriu-zisa)
tocmai in ideea ca acest lucru sa nu se intample in toiul iernii.
Lucrarile ia corpui navei — atat cat s-au putut face — au fost
terminate, dar la doua-irei sdptamani tot mai

Comandor
Alexandru Cioroiu

distrugatoruiui doua elicoptere pentru cerceiare si lupia. |
Acest obiectiv, care figureaza si in sirategia de i

modernizare a Marinei Militare, ramane, cel putin pentru |
prezent, doar un deziderat.

| apare o gaurd de apa. Aceasta problema, la
care se adauga si supravegherea navelor ce
urmeazi a fi casate, fac s& creasca
responsabilitatile ofiterului cu vitalitatea, care
dubleaza ofiterul de serviciu si in sarcina
caruia cad semnalarea unor asifel de
incidente. Lipsa fondurilor pentru inzestrare
determina pastrarea acestor nave incad un
anumit numar de ani in componenta Marinei
Militare. ,Sa pastram ceea ce avem — confirma
comandorul Comlosanu. Oricum, este mai

mult decat nimic“. Pana ia ipotetice achizitii
de nave noi sau modernlzarea aitora Iog:ca
. aceasta este greu de conirazis.

In ceea ce priveste pregatirea cadrelor,
domnul comandor ne vorbeste despre ceea
ce domnia sa numeste ,ruptura® intre generatii,
intre cei foarte tineri si cei ,batrani®, in sensul
experientei pe mare. ,Firesie ca mai existé
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destui dintre cei care au experienta iesirilor
pe mare, cea care conteaza enorm si care
acum se acumuleaza asa de greu. Tinerele
cadre pot si doresc acest lucru, dar in ritmul
actual e dificil de realizat.” -
La ,vecini®, la divizionul de nave
puriatoare de rachete situatia e diferita.
Navele de aici, intrate in dotare in primii ani
ai uitimului deceniu, sunt ,adevarate bijuterii
navale, suple, bine organizate pentru lupta
si cu viteza mare"” dupa cum Ie caracteriza
comandantul brigazii. De la comandantul
divizionului, comandorul Eugen Gabur, si
loctiitorul tehnic, capitan-comandorul Dan
Haulica, aflam ca pe nave existd un sistem de
incéizire si se poate pastra temperatura stabilita
prin instructiuni. La cazarma piutitoare, prin
verificari mai dese ale personaluiui de serviciu
se poate regla temperatura pentru incalzirea
tuturor compartlmentelor astfel incét activitatea si viaia celor
de aici sa nu fie afectata de fng in divizion, toata tehnica
este Tn siare de funciionare si asta prin eforturile si munca
echipajelor. Si aici, diminuarea a ceea ce putem numi
~segmentul de mijloc al cadrelor (care se situeaza intre
ofiterii foarte tineri si cei aflati mai aproape de trecerea in
rezerva) este prezenta dar, din fericire, cu urmdri pozitive in
viitor. Ma refer la faptul ca numai in ultimii doi ani din divizion

Nava U“, in portul Conanta, la Ziua Marinei, 1999

“Octavian SERBANESCU

yoila]

au plecat la Academia de inalte Studii Militare sase ofiteri.

La Mangalia ca peste tot In Armata, iarna trece parca
mai repede si mai iertator decét ,inghetul polar” - ce pare fara
de sfarsit - al bugetului. in lipsa nawga;lel pe mare, ,furtunile”
pe care le au de infruntat marinarii militari tin, din nefericire,
mai mult de birocratie si de saracie.

Bogdan DINU

,,Peisaj‘ hibernal...
=" Urmare din pag. 7

Discutdm cu domnul capitan-comandor Gheorghe
Ungureanu, imputemicit fa comanda divizionuiui (,decanui de varsta
ntre comandantii de fregata - 12 ani pe 263 - ,cdci -aga cum spune
- nu mi-a placut sa schimb vapoarele asa cum nici meseria asta,
care Inseamnd in primul rénd navd si mare, n-am schimbat-o").

Si oamenii divizionuiui de fregate — aceste echipaje de elité
ale Flotei Maritime Militare — se confrunta cu dificultati materiale ce
ie limiteazé sfera de activitate la minimul necesar (si uneori nici
atat) pentru mentinerea ,la linia de plutire”. ,,Cu navele legate de
cheu—ne spune interlocutorul nostru— ceea ce putem face este
s& urmdrim céteva obiective de baza, posibil de atins in condifiile
date. La fregatele 260 (comandant, locotenent-comandorul
Alexandru Naghel) si 261 (comandani, capitan-comandorui

L 3Ty

. .¥ :
.—}Lu}ﬂeﬁ

_{una martie. La celelalte nave echipajele continud ,la rece”

_noastrd, care au sustinut apoi examenele necesare (teoria si

Mircea Moise) actionam cu mijioacele bordului si in colaborare cu
specialisti ai flotei astfel incat sa executdm, in aceastd perioada,
reparafiile necesare, peniru ca ele sd fie gaia de mars péana in

anirenamentele cu posturile de lupté, unitatea si nava. Pentru militarii
din ciciul | am hotarat concentrarea for la bordul fregatei 262
(comandant, capitan-comandorul Adrian lordache) pe care am
transformai-o intr-un fel de ,navé de instructie”, acestia urmand
sd dea in februarie examene de validare a specializarii la posturile
de lupia (motoristi, artileristi etc.) dupéa care vor fi redistribuifi la
toate navele. Doresc sd relev fapiul ca, desigur in afara excelentului
corp ofiteresc pe care il avem (si aproape complet), ca sial maistrilor
militari (din pacate insuficient ca numar gi diminudndu-se mereu
din motive materiale si... de ordonantdj, un colectiv de bazd in
intreaga noastra muncd il constituie si militarii angajafi cu contract.
Ei se implicd direct - si cu competentd — in instruirea militarilor in
termen, fn servicii, in munca zilnicd la bord. Sunt excelenti marinari,
majoritatea provenind din soldafi care au facut armata in unitatea

practica ammamentului, pregatire militara generald si de specialitate
— vitalitate, marindrie etc.). S-au dovedit buni profesionisti, devolafi
meseriei, atasati armaiei, majoritatea provenind din rénduf
oamenilor sdraci, vazand in aceastd institutie un cadru de afirmare
si o mare familie. Dinire acesti militari, pe care-i apreciez si respect
pentru vrednicia si credina lor, 0 54 va rog sa amintifi doar ¢4 ativa:
George Stangaciu, excelent radiotelegrafist, Florin Datcu (cu
multiple specializéri— artilerist, sanitar etc.), Marian Méandreanu,
Paul Leahu, Cristian Vartan'.

larnd, ger, zdpada... tranzitie. Dar, nerostit, statornic ca
speranta, gandul tuturor acestor marinari de profesie, asemenea
gandului natiunii intregi, se indreaptd spre primavara...
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CINE TREBUIE SA ELABOREZE
STRATEGIA MARITIMA A ROMANIER

 n revista MARINA ROMANA am prezentat opiniile mele
privind necesitatea elaborarii strategiei maritime
roménesti argumentand c&, in viitor, va creste interesul
nostru de a ne procura cat mai multe resurse din mediul
marin, respectiv hrana, energie si materii prime, cat si faptul ca
trebuie sa ne protejam posibilitatile de explorare, expioatare,
conservare si gestionare care ne sunt acordate de legislatia
internationala in vigoare.

Se slie ca strategia maritima, parte a strategiei securitaii
nationale, se aplica in timp de pace si razboi cu specificatia ca
actiunea ei in timp de pace

a fi intreprinse de acestea, resurseie materiale, umane,
financiare si de altd natura care urmeaza sa le asigure anual
peniru constituirea si pregatirea forielor participante, potrivit
misiunilor ce ie revin. )

Ministerul Apdrarii Nationale, ca autoritate raspunzatoare
de apararea armaia a tarii, elaboreaza Straiegia Militara a
Romaniei care se va materializa in planuri strategice si operative
de intrebuintare a forfelor armate n conditii de pace, de criza si
rdazboi. Unul dintre acestea va avea ca obiectiv apararea
intereselor maritime ale tarii si care trebuie s& constituie
fundamentul sirategiei maritime.
Ministerul de Interne,

poate fi muit mai supla decét in

timp de razboi. Daca o tara
insufara sau peninsuiara poate
fi atacatd, in principal, pe mare,

PARLAMENT

Serviciile de informatii dar si
minisierele care desfasoara

activitati in porturi, in apele

T

o fara cu granite preponderent 4

| PRESEDINTE

intericare si teritoriale, in zona
economica exclusiva si in

terestre, cum esie cazul |\ | | EGEA STRATEGIE!I DE SECURITATE NATIONALA I fodh apele internationaie vor
Romaniei, poate fi supusa { . = 2 = mesccmmed] | intocmni strategii departamen-
agresiunii fara ca directia loviturii : v__ S tale de protectie a activitatilor
principale sa fie de pe mare. In - GUVERN _ VC.S.ﬁ.T. 5 ) [ economice pe care le
schimb, activitatile maritime CARTAALBA A Prmecmi'l_.egu strategiel fe— c_lesfasgara peniru necesita-
comerciale, industriale, stiintifice | GUVERNULUI de securitate nafionali e Y 1ile nagiatale : .
efc. pot fi agresate fara ca statul R e SFFER Multitudinea de strategii
nostru sa fie oficial Tn stare de ||t ST ﬂ;?gsrgf; 2g2;'$ei‘;?i:;r:iz
}ﬁ;?:ﬁn‘g{ip:tﬁﬁ,;?gﬁﬁfnﬁﬁ A M.Ap.N. M. § | MINISTERE ECONOMIC in domeniul maritim nu poate
5 : | Raspunde de apdirarea I | S.R.L. | | Fi2spund de: exracie peirol, @ LUl constitui o strategie aplicabila
contradictie cu ale altui stat. De | = A wansport marfuri, cercetare @ & S R = z
1313 7 ; 3 armatd a faril S.IE. siiinfifica, proteciie medit |l sieficientg daca un organism
alclse _na_ste NEVOIa C& OTICE. 1l mmmmm— : I} cu competeniele necesare
fara cu ‘lel$|re la mare, 1r}d£ferent R : AR e e nu le armonizeaza si directio-
de pozilia sa geografica sau | v 0y iy neaza TInir-o conceptie
marimea fitoraluiui sau maritim || Strategia militara Strategii specifice penru  § unitard  $i acesta este
si care desiasoara activitate a Romaniei - | apdrarea activitatilor maritime . | '§ Consiliul ~ Suprem  de
maritima, sa posede o sirategie | - : - Aparare a Tarii care trebuie
de aparare a acestore. SR sé realizeze _ strategia
Pe mare, desfasoara | & orriw maritima.
activitati instituiiie publice sau | | Planuri strategice Riscurile la adresa
private cu profil economic in | | Variante de aparare Romaniei pot fi politice,
domeniile: extractia petrolului si | | pe directii sirategice economice, sociale, de
gazelor naturale, transporturi | !'“‘3‘3“” $i de natura militara,
maritime, pescuit, cercetare | | o lar in spafiul maritim pot fi
stiinfifica, protectia mediului efc, | v v mult mai frecvente decét in
dar si cele cu atributii in || STRATEGIAMARITIMA A ROMANIE! PENTRU o s ol
domeniul sigurantei, ordinii PACE, CRIZA S| RAZBO! aceasta cauzasrebuie ca
G iy Tl i sirategia = maritima sa
publice si aparare si, ioate, in 3 SR stabileasca contributia

conformitate cu  Legea
Strategiei de Securitate Nationala a Romaniei, trebuie sa
elaboreze strateqii si programe proprii in scopul pregatirii
activitatilor si intereselor ce e au.

Pe baza legislatiei in vigoare si Cartei Albe a Guvernuiui
Romaniei, pentru a cuprinde toatd gama de inierese ce irebuie
apdaraie pe mare, apreciez ca strategia maritima poate fi
elaborata potrivit schemei.

Consiliui Suprem de Apéarare a Tarii elaboreaza proiectul
Legii Strategice de Securitaie Nationald pe care-l inainteaza
Pariamentului. Dupa ce aceasta lege este adopiata de parlament
si promuigata de presedinte, guvernul emite o Carta Alba in
domeniul securitatii nationale prin care stabileste obiectivele si
sarcinile principale ale institutiilor angajate in realizarea
sigurantei si apararii nafionale, masurile si actiunile ce urmeaza

tuturor celor care au interese
pe mare si cum irebuie sa actioneze fiecare atunci cand
aceste interese sunt lezate. Aceasta situafie ne permite sa
afirmam ca strategia maritima nu este a Marinei Militare, nici
a Ministerului Apararii Nationale; ea este a iniregului Sistem
National de Aparare.

S-ar mai putea pune inirebarea De ce este necesard
aceasid strategie maritima? intrucat, in prezent, parcurgem o
perioada lipsitd de pericolul unui razboi. Da, pericolul unui
razboi generalizat a scazut, dar a crescut insecuritatea
regionala. In conditiiie actuale, desi NATO esie un generator
de securitate in Europa, Romania, pana la integrarea in aliania
nord-atiantica, trebuie sa-si stabileasca propria strategie de
apdrare nationala, in care se inscrie, ca element distinct, si
strategia maritima.

Viceamiral (r) Constantin IORDACHE
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PROFESIUNEA MEA- STIINTA

Locotenent-colonel prof. univ.

dr. Valentin Ciorbhea

nul din reprezentantii de marca ai
U Istoriografiei militare roméane

contemporane este domnul

locoteneni-colonei  profesor
universitar doctor Valentin Ciorbea, tituiar
al catedrei de profil din Academia Navala
“Mircea ce Batran” din Constanta.

S-a nascut la 12 octombrie 1946 in
comuna Intregalde, judeiul Alba, in famiiia
unui ofiter de carierd. Scoala primara a
inceput-o in Muntii Apuseni pentru ca s&-si
finalizeze studiile liceale la Ramnicu Sarat
in 1965, ulterior continuandu-si studiile
supericare la Universitatea, Alexandru loan
Cuza“ din fasi, Facuitatea de Istorie -
Filozofie. Desi a cunoscut marea abia in
anii studentiei, la absolvirea facuitatii a optat
pentru desfasurarea activitaii
didactice in invatamantul
preuniversitar la Constania s
(intre anii 1970 - 1975). in anul 3
1976, dupa terminarea Scolii de e
ofiteri de rezerva de la Bacau, §
aintrat in invatamantul superior
ca asistent la Catedra de [storie |
din Institutul de Marind ,Mircea P
cel Batran” din Cohstanta, |
treptele devenirii universitare
fiind marcate astfel: lector
universitar - 1978; conferentiar
universitar - 1990; profesor
universitar - 1995.

Alegand cariera de dascal
a ramas credincios cercetarii istorice,
primele cercetari  stiintifice |
efectuandu-le inca de pe bancile |
facultatii sub Tndrumarea unor distinsi |
profesori universitari: Emilian Bold, |
Mircea Petrescu Dambovita, Vasile
Cristian, loan Agrigoroaie s.2. in
anul 1982 si-a sustinut teza de |2
doctorat cu tema: “Dobrogea intre anii §
1918- 1944. Contributii la cunoasterea §
problemeior economice, sociale si
politice”, cu referire inclusiv la judeiele
din sud, Durostor si Caliacra, iucrare
valorificata intr-o serie de studii fg
pubiicate. :

De altfel, paimaresul pubhcmstuc B
al domnului locotenent-colonel prof.
univ. dr. Valentin Ciorbea este
impresionant, acesta cuprinzand circa
66 de studii, articole si comunicari stiintifice
in diverse publicatii: ,Anuarul Institutuiui de
Istorie A. D. Xenopol", ,Revista Istorica"
,Comunicari de Istorie a Dobrogei®,
LBuletinul Marinei Militare®, ,Gandirea

Militara Romaneasca" s.a., dar i un numar’

de 8 carfi ale caror titluri le redam in
continuare.

“Portul Constanta de la antichitate

Ia mileniul lll", Editura Europolis, Constania
1994 - “cea maij izbutitd [ucrare asupra
portuiui- Constanta, prin concepfie,
documentare, redactare si realizare grafica
(periodicul Academiei Romane “Historia
Urbana” nr 1-2/1995); “Flota comerciala
roméana - un secol de istorie”, Editura
Fundatiei “Andrei Saguna”, Constanta, 1995
- prima carte dedicatd Marinei Comerciale
romane din perioada postbelica; “Portul
Constanta 1896 - 1996”, Editura Fundatiei
“Andrei Saguna”, Constania, 1996 -
apreciata ca fiind “cel mai curat omagiu,
exprimat la cel mai inalt profesionalism, adus
istoriei portului Consianfa la marcarea
jubileului sau” (Revista de Istorie si
Civilizatie Roméaneasca,
anul V, nr 7/1996);

Prezent, Perspective”, Editia a li-a,
Editura Academiei Navale “Mircea ce
Batran”, Constanta, 1997 (in colaborare);
“Istoricul Navelor $coala Mircea. Vol L.
Bricul “Mircea”, Editura Academiei
Navale “Mircea cel Batran", 1997 - un
veritabil actde cuitura, menitd sa coniribuie
la a intelege mai bine viata si activitatea de
marinar pe legendarul velier (Revista de
Istorie Militard, nr. 1/1999); “Istoricut
Navelor $Scoala “Mircea”. Vol. ll, Nava
Scoala Mircea”, Editura Academiei
Navale “Mircea Cel Batran”, 1998, cu un
supliment - Album fotografic Nava
Scoala “Mircea” - o impresionanta
poveste a vietii acestei nave scoala,
Iucrarea oferind o imagine completd a ceea
ce cu indreptétire se numesie, “Spiritul
Mircea’(,Adevarul* din 23 august 1999)

Scoald "MIRCEA"™

velor
eo

“Armata Romana n al Doilea Razboi
Mondial, Vol I. Eliberarea Basarabiei gia
partii de nord a Bucovinei (22 iunie 1941
-26 iulie 1941)”, Editura Militara, Bucuresti,
1996 (in colaborare); “Scoala de Maistri
Militari a Marinei “Amiral Murgescu”.
Trepte in timp”, Editura Muntenia,
Constanta, 1997 (in colaborare);
“Monografia Academiei Navale.Trecut,
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sala " MIRCEA™

In prezent domnui locotenent-
colonel prof. univ. dr. Vaientin Ciorbea
este profesor asociat la Universitatea
4| ,Ovidius®, iar pe masa de lucru are si
/| alte proiecte in curs de eiaborare,
foarte aproape de finalizare fiind
“Istoricul unui proces celebru:
“Afacerea Hallier” si “Portul
Constanta in prag de mileniu ill.
Album™ (bilingv). Nu mai fncape
indoiala asupra faptului ca din
cercetarea istoriei Dobrogei si a
Marinei Romane domnul Valentin
| Ciorbea a facut nu numai o profesie
| cisioadevarata pasiune. Dupd cum
| se confesa domnia sa: ‘port mandria
‘1 nasterii in Muntii Apuseni pe care Ti
consider cei mai frumosi munfi
roménesti, dar mai ales peniru c4 are
vatra statului stramosilor direci - dacil.
# Nu suport sa mi se conteste obarsia
directd, daco-romand, desi ma
consider mai mult roman. Cu toate ca
§ port numele de sorginte romana -
R Valentin, m& supara faptul ca unif
prieteni sau cunoscuji imi adreseazé
urdri de ziua Sfantului Valentin
(catolic), sarbdtoare ce nu face parie
din iraditia ortodoxd a romanilor”. Noi,
fara a astepta ziua mai sus mentionaia, ii
uram domnului locotenent colonel prof. univ.
dr. Valentin Ciorbea cai mai multe realizari

. in activitatea sa stiintifica prodigioasa in
folosul tuturor celor interesatii de istoria
Marinei si a Dobrogei.

", Constanta 1999

el Batran'

2

Comandor
Joan DAMASCHIN
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&3 1 numarul anterior al revistei, sub titiul generic EROI
AU FOST..., am relatat principaleie actiuni de iupia
| duse de Foriele Marinei Romane ia mare si fiuviu in
anii 1940 - 1941, actiuni in care un insemnat numar de
marinari - ofiteri, maistri-militari si subofiferi, elevi din scolile
Marinei, soldafi - au Inrosit cu sdngele lor undele albasire
dand sacrificiul suprem pentru,_fara. Numele acestor eroi
marinari al caror mormant se afld in adancuri de ape, din
nefericire; au ramas consemnate doar in dosare de arhiva.
Prin demersul nostru publicistic ne propunem sa readucem
in constiinfa publicd pe acesti minunaji cameni care au pus
mai presus Tara si Drapelui decéat propria viata si sa le
consemnam numele si imprejurarile in care si-au dat viaia.
Aducem un OMAGIU acestora dar si tuturor celor care au
supraviejuit misiunifor de lupta, acelora care zi si noapie,
pe.vreme buna sau rea, sub ameninfarea permanenia a
inamicului din aer, de pe apa si de sub apa au fost la datorie
cédstigdndu-si un  binemeritat drept, DREPTUL LA
NEUITARE.

ACTIUNI DE ESCORTA
A CONVOAIELOR IN ANIl 1942 - 1943

Drumul Odessei

Conceptia de folosire a fortelor navale romano-
germane in Marea Neagra pentru campania anului 1942
prevedea, conform documentelor oficiale, ca “principaia
misiune va fi aceea de fransport pe mare a materialuiui
necesar peniru regiunile cucerite in Rusia si sprijinirea
operatiilor armatei de uscat”. Se mai stabilea ca misiune
secundara executarea de raiduri ia litoralul inamic si atacul
comunicatiilor navale sovietice.

Necesitatile crescande ale frontului din Est si
menfinerea ritmuiui ofensivei cereau, Tn mod imperios,
marirea volumului de transporturi pe comunicatiile navale
si, implicit, 'cresterea numarului de nave peniru apararea
acestor transporiuri.”

Concomiteni cu demersurile peniru intarirea fortelor
de escoria a convoaielor maritime s-au facut eforturi de
concentrare & unui numar'mare de nave de transport la
Constania. Astfel, in prima jumatate a iunii aprilie, in acest
port se aflau un'numar de sase cargouri romanesti:
“Danubius™ - curo capacitate de incarcare de 2000 tone,
*Qituz” - 4000 tone, “Sulina” - 5.400 tone, “Carpati”’, “Ardeal”
si "Suceava” de 6.600 tone fiecare, pairu nave de iranspori
maghiare: “Tisza”, “Kasza”, “Kolszvar”’, Budapesta”; trei
cargouri germane: “Arcadia”, “Saizburg”, “Le Progres” si un

Eroi au fost... (1)

cargou bulgaresc, “Tzar Ferdinand”. in total, cele 14 nave
insumau cca. 41.000 trb, din care 3/4 reveneau navelor
romanesti.

Transporturile pe Drumul Odessei peniru campania
anuiui 1942 capatau, in conditiile intensificarii asediuiui
Sevastopolului, o importanid deosebita. Astfel, intr-un ordin
transmis de seful Statului Major General comandantului
Marinei Regale, viceamiralui ioan Georgescu, se ardta ca
“fransporiurile pe apd pe ruta Odessa — Nicoiaev — Kerson
si Zaporojie (Alexandrovsk) sunt de o importanta capitaid
pentru viitoarele operatiuni” ordonand a se lua de urgenta
masuri pentru organizarea si functionarea acestora. In acest
scop s-a infiintat, la Galati, Grupul Transport Bug — Nistru
avand ca punct de coordonare al transporturilor portul
Nicolaev si care dirija cdile de navigatie Trihati — Nicolaev —
Cherson — Oceakov — Alesski — Odessa.

Navigatia a fost reluata in sistem convoi, pe drumul
QOdessei, fa 20 aprilie 1942, misiunile de escorté fiind
incrediniaie pe aceasta ruta torpiloarelor si canonierelor
insotite de distrugatorul “Marésesti” (care avea o viteza mai
redusd), ia care se adaugau dragoarele de Dunare
germane (Donaufiotille). intr-un raport ai Comandamentuiui
Marine! Regale privind misiunile de convoiere spre Odessa
se mentiona faptul ca, indeosebi in perioada pregatirilor si
atacului Sevastopolului, s-au transportat, in 52 de misiuni,
peste 130.000 tone materiale de toate categoriile
{carburanii, munitie, armament, alimente). Misiunea ce
revenea forfeior noasire navale a fost depiasarea In
sigurania a convoaielor intre Burgas - Varna - Constanta -
Sulina si Bugaz. Numai in primeie 9 zile de la reluarea
transporturiior au fost escortate 9 convoaie, totalizand 20
de nave de transport.

Intensificarea fransporturiior s-a datorat, pe de ¢ parte,
necesitatilor de aprovizionare a trupelor germano-roméane
care [uptau la asediul Sevastopoiuiui si, pe de altd parte,
transporturilor de cereale si materii prime care luau calea
Dunarii spre Germania. C statisticd a Comandamentuiui
Marinei Regale arata ca in vara anuiui 1942 Serviciile
Transporiuri Liman si Nistru, care operau in zona, dispuneau
de aproximativ 70 de nave de transpori constand din slepuri,
tancuri de combustibii, remorchere, pletine, bacuri care
navigau in permanen{a pe ruta Bugaz — Sulina.

Convoaiele care veneau pe Dunarea Maritima urmau
spre linia frontuiui drumul pe mare, fie in convoi de sine
statator, fie raliau convoaiele sosite din Constania. Metoda
de convoiere prin raliere in faia Sulinei a convoaielor sosite
dinspre Constanta era folositd, de reguld, atunci cand se
organizau transporiuri de importania deocsebitd, in felul
acesta realizandu-se o escoria foarie puternica antiaeriana,
antisubmarina si Impotriva minelor. Pentru aceasta, ca nave
dragoare erau folosite cele germane aparfinand
Donnauflotille si nave apartinand Flotilei de Sigurania
Sulina. Canonierele si distrugatoareie erau folosite pe
aceasta ruta atunci cand nu erau angrenate in escorta
convoaielor pe aite drumuri.

Actiunile submarineior sovietice pe ruta Constanta —
Odessa a dus la o serie de pierderi notabile In ceea ce
priveste materiaiul flotant roménesc. Astfel, la 10 octombrie
1942, nava “Carpatii” escoriaia de 2 R - Boot - uri germane
pe ruta Constania — Nicolaev a fost torpilaid de un submarin
intre Sfantu-Gheorghe si Sulina si scufundata. Echipajul
navei cu exceptia a 3 marinari mecanici a fost salvat. In
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urma acestei pierderi, comandamentul german a intrerupt
temporar traficul pe aceasta rutd, a intarit cercetarea si
supravegherea zonei cu aviatia si navele antisubmarine si
a organizat o vanatoare antisubmarind in data de
12 octombrie. La 12 octombrie tot pe Drumul Odessei avea
sa se mai producd un atac submarin asupra convoiului
format din remorcherele “Oltul” si “Elena” avand fiecare céte
un siep la remorca, escortat de remorcherul “Basarabia”. in
jurui orei 23, “Oltul” a fost torpilat si s-a scufundat intre Jibrieni
si Sagani. “Basarabia” a luat siepul remorcat de “Oltul” si a
reintrat in “Sulina”, iar “Elena” a continuat drumui spre Bugaz.

Ca urmare a ofensivei sovietice de iarna care a angajat
cea mai mare parte a forfelor navale sovietice, convoaiele
au fost mai putin expuse atacurilor navaie si submarine ale
inamicului. Astfel, in luna decembrie, a fost semnalat un singur
atac submarin asupra convoiuiui Odessa — Constania (17 —
18 decembrie) format din navele “Durostor”, “Tzar Ferdinand”
si “Ardeal”, escortate de “Regele Ferdinand”, “Marasti”,
“Zmeul” si 5 R-boot-uri germane. Atacul submarin nu si-a
atins {inta, navele din

frupelor coalitiei Axei aflate pe flancul de sud al Frontului de Est.
Eficienta lor a fost dovedita nu numai pentru aprovizionarea
frontului pe timpui ofensivei ci si peniru aducerea in {ara a unor
mari cantitati de trupe, raniti, prizonieri de razboi si materiale pe
timpul retragerii. Convoaiele au avut un caracter sistematic $i
intens, ele fiind limitate doar de capacitétile de transport gi
incércare - descércare in porturi precum §i de situatiile de inghet
din timpul iernii si pe timp de furtund. Pericolul principal pe
aceastd rutd de navigafie | - au constituit submarinele, minele
lansate de submarine si avialie si aviatia de bombardament si
minero-torpiloare sovietice, fapt ce necesita o organizare
minutioasd a apararii convoaielor, un antrenament si un efort
deosebit de mare din pariea comandantiior de nave si a
echipajelor. In prima parte a razboiului siguranta convoaielor
pe Drumul Odessei pana la Bugaz era efectuatd numai de
catre navele Forjelor Navale Maritime Romane, iar incepand
cu vara anului 1942 la aceasta au concurat $i navele gemrnane
- de sigurantg, antisubmarine si de dragaj - aduse pe Dunare.
Pe toata durata efectudrii transporturilor navele au beneficiat de
o proteciie foarte

escortd  reactionand |§
prompt pentru grena-
darea sa. Nu s-a}
inregistrat rezultat pozitiv. §

La Tnceputul anuiui
1943 au fost inregistrate |
doud atacuri cu aviatia
minero-torpiloare. Astfel,
in ziua de 20 ianuarie
convoiul format din [§
navele transporioare |!
“Qituz” si “Arcadia” pe |z %
ruta Odessa — Consiania,
escoriaie de-canenierele
“Dumitrescu”,|
“Ghiculescu” si|
3 pontoane armate |
germane a fost atacat de |-
un avion care a lansat o
torpila asupra navei “Oituz”, torpila fiind cu greu evitatd. Pe
22 ianuarie, in apropiere de Sulina, asupra cargouiui
“Koloszvar’, escoriat de 2 R-boot-uri germane, a avut loc, de
asemenea, un atac cu aviajia, de data aceasta torpila
atingéndu-si tinta. Nava a fost incendiata, din 38 de marinari
fiind salvati doar 24.

Referitor la situatia transporturilor pe Drumul Odessei
in anul 1943, Jurnaiul de Operatii al Foriei Navale Maritime
consemna: in luna martie, 16 convoieri — 14 cargouri i
28 remorchere, cu un total de 40.000 tone; ‘in luna aprilie,
18 convoieri — 5 cargouri, 34 remorchere, 38 slepuri; in luna
mai, 14 convoieri —8 cargouri, 22 remorchere, 36 slepuri; in
luna iunie, 2 convoieri (Gurile Dunarii au fost blocaie de
mine lansate cu aviatia); in luna iulie, 25 de convoieri, numai
cu slepuri si remorchere, in luna august, 29 convoieri din
care 19 cargouri; in.iluna septembrie, 20 convoieri, in luna
octombrie, 18 convoieri. Cargourile din convoaie au fost:
“Durostor”, “Voiga-Don”, “Baikal”, “Budapesta”, “Prodromos”,
“Tzar Ferdinand”, “Burgas”, “Lola”, “Kasza".

Dupa aproximativ doi ani si jumatate de actiuni de transport
pe Drumui Odessei se poate aprecia ca acestea au fost deosebit
de eficiente, ele asigurand o buna parie din materialele necesare
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eficientd din partea
. | sistemuiui de baraje de
i mine care acoperea
.| coastele romanesti de la
i« | Tuzla si pana la Odessa,
#| baraje iansate cu un inalt
i profesionalism tot de
| cdtre Fortele Navale
Maritime. Punctele
‘| vuinerabile Tn cadrul
‘lacestui sistem de
protectie se gaseau in
.| zonele Sfantu Gheorghe
si Bugaz, zone in care
inamicul a reusit sa
| scufunde si cele mai
- multe nave.

Datorita pericolului

‘ permanent prezentat de
submarine, protectia impotriva acestora cuprindea un complex
de masuri care se luau atat pe timpul misiunilor de convoiere
cét si in proximitatea porturilor, pe timpul intrarii si iesirii navelor.
Astfel, pe timpul misiunilor de convoiere, protectia impotriva
submarinelor era asigurata de céatre distrugatoare si torpiloare,
care la descoperirea sau semnalarea unui submarin intr-un
raion executau imediat cautarea si atacul acestuia. Asigurarea
antisubmarina la iesirea si intfrarea navelor in/din portul
Constanta era realizaia prin programul-de supraveghere in zona
barajuiui de la Capu Midia - Tuzla cu navele de pairulare si
supraveghere. Tot ca 0 metoda de iupta impotriva submarineior
mai era folositd vanatoarea intr-un raion in care probabilitatea
aciiunii acestora era foarte mare. Un astfel de raion era considerat
cel dintre Sfaniu Gheorghe si Sulina in care au avut loc mai
muite véanatori -organizate la care au participat nave
antisubmarine. O Sinteza privind actiunile Marinei Regale n
perioada 22 iunie 1941 - 22 iulie 1942, trimisa la Cabinetul
Militar al Conducatorului Statului, referitor la eficienta luptei
antisubmarine dupad un an de razboi, consemna: “Numarul total
al submarinelor inamice scufundate in apele noasire - fie de
cdire nave, fie in barajele de.mine - se ridica la minimum 8, cifré
care concorda cu relatarile oficiale sovietice”. =
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I roi au fost...

gz Drumul Crimeii in anii 1942 — 1943

Cucerirea Sevastopoiului a creat, astfel, o situatie
complexa pentru fortele Marinei Regale Roméane participante
la misiuni de convoiere prin deschiderea unei noi linii de
navigatie spre si dinspre front cunoscuta sub numele de Drumul
Crimeii. Spre deosebire de Drumui Bosforului si Drumul
Odessei acesta era mai lung si nu avea porturi intermediare
care sa permita efectuarea navigatiei intr-o singurd noapte sau
escale pe timp de zi. Totodata, acesta prezenta si un alt
inconvenient: nu se beneficia de acoperirea barajelor de mine
si de cea a avialiei pe tot parcursul drumului.

Primui convoi pe Drumul Crimeii a fost format din
cargourile maghiare “Kasza” si “Koloszvar” pornind din
Constania la 24 august 1942 escortat de distrugatoarele
“Regele Ferdinand”, “Regina Maria” si “Marasesti” sub
comanda comandoruiui Horia Macellariu, comandantul
Escadrilei de

a intainit doud mine, una fiind evitaid, cealaita impuscaia,
uiterior suportand atacui unui avion torpilor care a iansat
doua torpile pe direclia navelor de fransport. Torpilele nu si-au
atins finta ripostandu-se, totodatd, cu armamentul aerian
de fa bordui navelor. La inioarcere, naveior din escoriz li s-au
alaturat puitorul de mine “Amiral Murgescu”, aceste nave
efectuand escoria de la Sevastopol ia Constania a navelor
de transport “Lola” si “Varna”.

Incepand cu luna februarie 1943, transporturile navale
pe Drumul Crimeii au cunoscut o intensificare rapida, ele
fiind intrerupie doar de zileie cu vreme rea cand nu era
posibila navigatia sau In perioade impuse de aite necesitati
cum au fost iansarea barajeior de mine din zilele de
30 ianuarie, 13 si 17 februarie, cand navele care asigurau
escorta au fost angrenate in actiuni de minare. Cu toate
acestea, in luna februarie, au fost escoriate un numar de
9 convoaie, numarui acestora crescand, In medie, lunar la
12-13 convoaie. Distania mare pana la linia

Distrugétcare.
Conform Planului
de convoiere,
navele romanesti
trebuiau sa predea
naveie de
transport unui grup
de nave dragoare
si nave de escoria |
germane la o |
distania de 15 Mm
larg de Sevastopol. |
Situatia era [y
impusa de faptul
ca sovieticii instalaserd un puternic sistem de baraje de
mine in zona flotila de dragaj germana fiind angrenata
in deschiderea unor pase prin aceste baraje. Astfel,
convoierea care a marcat deschiderea Drumului Crimeii
a decurs fara incidente deosebite. in luna octombrie,
Flotila de Dragaj germana a reusit sa deschida un sistem |
de pase sigur peniru navigatie care a permis convoaielor |
escortate de navele militare romane sa patrunda in port. |
Astfel, la 22 octombrie nava “Suceava”, escortatéd de |
~Regina Maria" si ,Marasti, avand drept comandant de

frontului precum si faptul ca flota sovietica era
| angrenata pe liniile de comunicatie din partea
| de Sud Est a Marii Negre a deierminat ca
! pericolul naval si aerian, in toatd aceasta
| perioada, sa fie mai putin resimiit, in special

| pe segmentul de vest al drumuiui. In schimb, -
la apropierea de coasiele Crimeii, in special
% 1 in zona Eupatoria, aproape toate convoaiele
L | au suporiat atacuri combinaie ale aviatiei si
submarineior, aflandu-se totodata intr-un
permanent

pericoi de
mine. De
fiecare data
navele din
escortd au
ripostat,
reducéand ia
maximum
eficacitatea
acestor
pericole. O
pierdere

= - remarcabila

convoi pe comandorul Horia Macellariu, a intrat in
Sevastopol, cele doua distrugatoare fiind primeie nave
militare romanesti care au intrat in “inexpugnabila cetate”
sovietica. Dupa aceasté data convoieriie pe Drumul Crimeii,
ca de altfel si pe Drumui Odessei s-au intensificat, ele fiind
cerute de necesitatile stringente ale Frontuiui din Est. Cu
toate acestea, numarul relativ redus ai navelor de transport
disponibile care puieau sa navige pe drumuri de larg, n
conditii meteo dificile, cat si timpul necesar efectuarii
operatiunilor de incarcare-descarcare nu a permis, insa, ca
transporturile sa se desfasoare dupa necesitatile frontuiui,
astfel ca, in perioada urmatoare, pana la sfarsiiul anului
1942, Escadrila de distrugatoare a escortat pe Drumui
Crimeii doar un numar de 8 convoaie.

Timpul nefavorabil de la inceputul anuiui 1943 a
intrerupt peniru un timp transporiurile pe aceasia cale de
navigatie, acestea fiind reluate la 20 ianuarie c&nd cargourile
“Suceava” si “Ardeal” au fost escoriate de ia Constania ia
Sevastopol de catre distrugatoarele “Marasesti”, “Marasti”
si 3 nave de sigurantad germane. In zona Eupatoria convoiul

in aceasta perioada s-a inregistrat ia 20 aprilie 1943, in
jurui orei 1.30 dimineata, cadnd, pe drumul Sevasiopoi —
Consiania, nava de transport “Suceava” escoriatd de
“Regina Maria”, 2 R boot — uri germane si salupa M. R.- 7
a fost atacata cu o jerba de 3 torpile de submarinul S- 33,
aceasta fiind scufundata. Au fost salvati 71 de marinari
din care 38 romani (2 au murit pe drumui de inapoiere) si
33 germani. Au pierit in vaiuri 18 marinari romani si
8 germani printre care si comandantul navei, Gheorghe
Delier si ofiterul secund Peire Dumitrescu, ofiterutf Ii
Gheorghe Dinu, sefui mecanic Juiu Toma, ofiterul T. F. S.
Gheorghe Rotundu, comandorul Fedderson, seful
serviciului de transport german. O alta pierdere pentru
convoaiele escortate de Foria Navala Maritima s-a
inregistrat in dimineata de 20 august 1943. La oreie 07.15
nava de transport “Varna”, escortatd de puitorui de mine
“*Amiral Murgescu”, “Marasti” si 3 R—boot-uri germane
pe ruta Constania - Sevastopol a fost torpilata si
scufundaia de un submarin in apropiere de coasieie
Crimeii.
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Froi au fost...

in ceea ce priveste eforiul operativ al navelor si echipajelor
in aceastd perioada se poate aprecia cd acesia a fost intins

"cétre limita superioard a suportabilitatii, navele aflandu-se in

misiune, Tn medie, 20-25 zile pe lungd, in conditiile in care
existau in permanenia alarme reale de atac inamic cu aviatia
si submarinele. O siatistica de la sfarsitul iunii mai 1943
prezentatd cu ocazia predarii functiei de comandant al
Escadrilei de Distrugatoare reda o situatie conciudenta in acest
sens. “Sub comanda comandoruiui Horia Macellariu, Escadrila
de Distrugatoare, de la 25 ianuarie 1942 — 8 mai 1943, a
executat 121 misiuni din care 102

27 mai 1942 de catre “Regina Maria” si “Marasesti®.
Convoierea s-a desfasurat fara incidente pana in raionul
sud Tuzia unde a fost semnalat un submarin care nu a reusit
sa execute atacui fiind grenadat de navele din escoria.
Odata cu reiuarea actiunilor submarinelor sovietice
pe drumurile maritime din vestul Marii Negre acestea gi-au
facut simjitd prezenia, in special in apropierea Bosforuiui.
Prima victima a fost nava germand “Ossag” care in
dimineata de 14 noiembrie 1943, imediat dupa ce a fost preluata
in escortd de catre “Regele Ferdinand” si “Regina Maria”, a fost
atacata cu irei torpile de un submarin

11 operatiuni de minare, o asistena
de naufragiu de razboi, 5 deplasari
de forte cu 63.256 mile parcurse, in
5230 ore. S-au escoriat intre Bosfor -
Burgas - Varna - Constanta - Sulina
- Bugaz - Odessa - Oceakov - Cap
Tendra - Sevastopol - Cap Saraci -
Balaklava 174 de nave de transport
(63 roméanesii, 33 germane,
27 italiene, 25 buigare, 18 ungare),
cu un depiasament total de f
1.049.890 tone.

In luna decembrie 1943,
Forjele Navale Maritime au escortat |
spre si dinspre Crimeea un numar ;
de 13 convoaie, cu un tonaj de |
139.317 tone, parcurgand 11.300
Mm, in 1296 ore de mars. Aceleasi
cauze au determinat si scaderea
activitatii de transport in primele irei
luni ale anului 1944, la aceasta
adaugandu-se si faptul ca o parte |
din navele militare si civile necesare
erau angrenate in convoaiele de [
evacuare pe Drumul Odessei.

Drumul Bosforului
in perioada 1942 —-1943

Ceriniele mari de produse petroliere pe Frontul
Mediteranean a determinat ca, in pofida vremii nefavorabile
din lunile de iarna, sa fie reluate transporturiie pe Drumui
Bosforului. Astfei, primul convoi din iarna anului 1942 pe
aceasta rutd a fost cel format de tancul petrolier italian
“Albaro™ care a pornit din Constanta la 30 ianuarie 1942
spre Bosfor escortat fiind de “Regele Ferdinand” si “Regina
Maria”. Valurile foarte mari si vizibilitatea scazuta, ia care s-a
adaugat avarierea distrugatoruiui “Regina Maria”, precum
si pericoiul permanent prezentat de submarine si de mine
ar fi putut determina tonducerea convoiului s anuleze
misiunea. Totusi s-a luat hotdrédrea continuarii acesteia
avand in escortd un singur distrugator, nava ajungénd cu
bine la Bosfor. Faptul a atras admiratia comandantului
Grupuiui de Sud al Marinei Germane, iar comandantul
Fortelor Navale Maritime, comandorui Alexandru Bardescu,
a emis cu aceasta ocazie un Ordin de Zi. :

In urmétoarele luni transporturile pe aceasta ruia au
fost oprite acestea fiind reluate in primavara. Astfel, primui
convoi de la Bosfor la Constania a fost cel format de tancurile
petroliere “Albaro” si “Celeno”, preiuate in dimineaia de
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- sovietic. Desi navele romanesti au
/| contraatacat, torpilele si-au atins tinta
‘| iar nava a fost grav avariata, fiind
salvaid in extremis in apele turcest.

: in lunile de iarnd, decembrie si
! ianuarie 1943, datoritd prezeniei
¢4 active a inamicului pe aceasta ruta,
| dar si a timpului ‘nefavorabil,
transporturile pe Drumul Bosforului au
4 fost intrerupte. Convoaiele au fost
reiuate la 14 februarie cu escoriarea,
| de ia Constania la Bosfor, a tancuiui
petrolier “Albaro” de catre
;| distrugatorul “Marasti” si R-boot-uri
germane, migiune dusa la indeplinire
cu succes. Incepand cu primavara
anuiui 1943, pe langa navele italiene
|4 amintite au inceput sa fie escortate
| pe Drumul Bosforuiui si alte nave, cu
precadere germane, acestea fiind:
{ “Birghet”, “M. P. L. - 16", “Burgas”,
“Firutz”, “Wilhelmsburg”, “Gerda Toit",
“Nantioise” (francez), “Thiesbe”.
Navele italiene au facut ultimele
transporturi de petroi pe Drumul
Bosforuiui din Marea Neagra, n luna
februarie cu “Albano” si, respectiv, luna iunie 1943 cu
“Celeno”, intreruperea lor fiind determinata de armistiiul
incheiat la incepuiul lunii septembrie de Italia cu Tarile Aliate.

Dupa iesirea italiei din razboi, navele de transport
germane din Marea Neagrd nu au mai fost atat de norocoase.
Numai in luna august 1943, submarinele sovietice care
supravegheau de la micé disianid Gura Bosforuiui au reusit
sa scufunde 2 din acestea. Prima victima a fost nava de
transport “Firuiz” adusa la 5 august de la Constania de caire
“Regele Ferdinand” si “Regina Maria”, iar cea de-a doua a
fost nava “Thiesbe” care la 30 august iesind din stramtoare
pentru a fi escortatd la Varna de catre “Regina Maria” si
“Mérasesti” a fost torpilatd si scufundatd. Aceasta a fost de
altfel iuna cu cele mai semnificative succese ale
submarinelor sovietice in Marea Neagra. Ultima nava
escortatd de catre navele Forfelor Navale Maritime pe
Drumul Bosforului in anul 1943 a fost cargoul romanesc
“Alba iuiia”, in zilele de 25-26 septembrie, de la Bosfor la
Constanta, la care au concurat “Regina Maria”, “Regele
Ferdinand”, “Marasti” si 3 R-boot-uri germane.

Chiar daca pe aceast: ruta de navigagie s-au inregistrat
pierderi in nave escortate se poate aprecia ca
distrugatoarele romanesti si-au facut cu prisosinta datoria,
profesionalismul si pregatirea echipajelor fiind adesea
recunoscute prin citarea acestora In numeroase ordine de
zi emise la diferite esaloane. ) =
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1942 :

9 aprilie: N.M.S. SBORUL: sid. Voda N. ioan.

28 aprilie: N.M.S. SORUL: sid. Nicoli A. Mircea;

15 iunie: N.M.S. FERDINAND: Lt. (r) ‘Stefichi M.
Constantin.

28 iunie: N.M.S. DUROSTOR: serg. maj. Giosan .
Gavrila.

28. august: DEPOZITELE FLUVIALE: céapitan
Mamudi Vasile.

DEPOZITELE MARITIME: c&pitan Vasilescu Valeriu.

Remoorcherul SMARDAN: Lt. Abagiu D. Virgil;
maistru cl. | lliescu Ghe. Nicolae; maisiru cl. Ii Cristea V.
Alecu; serg. maj. Liga V. Cezar, Porupca A. Eugen; cap.
Negulescu Ovidiu; frt. Marchidan Ghe. lon; sold. Moreanu
I. Dumitru, Apostol P. Anghel, Teodor I. Terente, Terzea i.
Constantin, Bucur T. Constantin, Munteanu Nicoiae.

6 octombrie: Remorcherul OLTUL: maistru stagiar (r)
Calu V. lon; cap. Pipera A. Stan. '

SCOALA NAVALA: cap. Deremitoaei Mihai. ;

Regimentul GENIU MARINA: sld. Gocea Teofil, Visan §
P. Stefan. '

16 octombrie: Batalionul GENIU MARINA: serg.
Popescu lon.

6 noioembrie: 8.S.M. Lt. cdor Isbasescu Constantin;
sid. Dumitru D. Ferastaru Nicolae T

10 decembrie: Bateria MIRGEA: serg. maj. Jumuga |
Constantin. i k

1943

11 noiembrie: Vasul BALCIC: serg. Chiforeanu A.
Stefan; cap. Simadan |. Pavel. i

4 decembrie: Remorcher LOCOTENENT §
GHEORGHIU: serg. Raboveanu $t. Gheorghe, Caranfil
E. Alexandru; cap. Bucur N. Lipat, Condureanu C.

23 decembrie: GRUP NAVE ASA: serg. Ciorciaru S. justin.

CRUCEA MARINARILOR

Peniru toti eroii marinari, cazuii pe campui de onoare
sau in lupta cu stihiile mérii, la 1 DECEMBRIE 1999 - ZIUA
NATIONALA A ROMANIEI, pe faleza Cazinoului din
Constania, a fost dezvelita
de catre seful Statului Major [
al Marinei Militare, domnui
viceamiral Traian Atanasiu,
CRUCEA MARINARILOR.

La solemnitate au
participat primarul
municipiului  Constanta, [
domnul Gheorghe Mihaesi, |
un numeros grup de ji#
marinari si cetafeni ai
orasului Constanta.

Redam, in exiras,
cuvantul sefului Statului
Major al Marinei Militare,
domnul viceamiral Traian f
Atanasiu:,Ridicarea
CRUCIH MARINARILOR din initiativa si efortul Statuiui Major
al Marinei Militare, cu sprijinul cvasitotalitatii personalului
Marinei Militare si al catorva sponsori generosi, se inscrie
in traditia poporului roman de pomenire a celor disparuti in
situatii nefericite prin amplasarea pe marginile drumurilor,
in calea drumetilor, de cruci sau troite.

Am dorit, am actionat si, cu ajutorul iui Dumnezeu, am
reusit sa inauguram CRUCEA aceasta, sperand ca va
deveni un loc de omagiere si comemorare a marinarilor
din flotele roméanesti, disparuti de-a iungui timpurilor in
adancurile mérilor si oceaneior.

De aceea, s-a ales ca dispunere aceeasi pozitie de
amplasare a monumentuiui cu desthidere cétre intinderea
Marii Negre, spre cdile de comunicatii pe ape aie tarii si
ale lumii.

Monumentul CRUCEA MARINARILOR - atestat ca obiect
de arta - are, cum era si firesc, ca element dominant crucea
propriu-zisa, usor trapezoidald, slefuitd si lustruita, inaita de
2,75 m, cubrate de 0,5m
| (egale cu segmentui

| superior al trunchiului
ceniral), orientatd spre
/| mare, ,i&snind"“ parca spre
:| ceruriie sperantei din
.apele . involburate”
(simbolizate de blocul
=| masiv de granit gri-verzui,
4| rugos si buceardat) ca un
catarg de nava
| (simbolizatd de ancora
i asezatd pe sociul
monumentuiui, sprijinita
de piciorul crucii).

Pe fata dinspre
mare a treptei superioare,
mai inalte, a soclului monumentului este montaté o placa
omagiala, din marmuré, in grosimea careia s-au inscriptionat
prin daltuire, spre amintirea marinarilor romani disparuti pe
ape, urmatoarele cuvinte:

MARINARILOR ROMANI
CARORA MORMANT
LE ESTE MAREA.

IN MEMORIAM!

Statul Major al Marinei Militare a donat monumentul
CRUCEA MARINARILOR Primariei municipiuiui Constanta
care astfei, cu incepere din data de 17 noiembrie 1999,
este unicui si adevaratul proprietar.

Am dorit ca prin acest gest sa evidentiem inca o data,
dacd mai era nevoie, simiul civic al marinarilor militari, al
intreguiui personal al Marinei Militare Roméane®.
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Un ,,ghid* avizat pentru tinerii care doresc sa opteze

pentru profesia milita

- Domnuie capitan-comandor
Gheorghe Barbu, in calitatea
dumneavoastra de sef al Biroului
informare-recrutare din judetul
Constania, va rugdm sa ne vorbifi
despre aceasta nou infiintatd structura
a carei utilitate, pentru Armata Romana

si pentru tinerii ce se gdndesc sé opteze

pentru cariera militara, este evidenta.

- Birourile informare-recrutare —asa
cum este si cel din judeful Constanta —au
luat fiin{&, la nivelul judetelor tarii, anul trecut,
in conformitate cu Ordinul nr.M-100 ai
ministrului de stat, ministru al apararii
nationale vizand ,Conceptia privind
promovarea profesiei militare, recrutarea si
selectia candidatilor*. Aceste Birouri de
informare-recrutare se subordoneaza
functional Directiei Management Resurse
Umane si, adminisirativ, unitatilor militare pe
langa care sunt arondate, avand misiunea
de a promova profesia militara side a recruta
candidati pentru cariera militard. Infiintarea
acestor birouri are semnificatia unei atitudini
mai ,ofensive” in vederea promovarii
carierei militare — una dintre cele mai vechi
si mai nobile meserii, mai ales in aceasta
perioada in care Armata Roméana parcurge
un profund proces de restructurare si
modernizare in vederea integrarii cu
succes in structurile euroatlantice.

- Care sunt obiectivele principale
si modalitatile concrete de actiune ale
Biroului informare-recrutare?

- Principalele obiective sunt:
constientizarea opiniei publice despre locul
si rolul profesiei militare in societatea
contemporana; prezentarea acestei profesii
pe ,piata“ ofertelor de muncé; popularizarea
sistemului militar de invatamant si a conditiilor
de admitere; informarea potentialilor candidati
despre profesia militara si posibilele lor optiuni
pe arme si specialitati militare. in ce priveste
modalitatile concrete de actiune, acestea sunt

“|linformarea
permanenta, prin
mijloacele mass-
‘| media, a potentialilor
candidati despre
existenta Biroului si
conditiile necesare
inscrierii la una din
institutiile de
8 invatamant militar. De

| asemenea, In paralel,
ne deplasam in tot
. | judetul — Tn unitafi
i | scolare si ale Armatei
i | —incercand sa facem
\| 0 pledoarie cat mai

convingatoare pentru
aceasta cariera. Deja, cu sprijinul
Inspectoratuiui Scolar Judetean si al
conducerilor scolilor constaniene, vom

dirige

dedicate orientarii scolare, oferta noastra.

- Care sunt criteriile generale pe
care trebuie sa le indeplineasca tinerii
candidati?

- Este necesar ca ei sa aiba cetatenie
romana si domiciliul stabil in tara (candidatul,
parintii si, dacd e cazul, sotia), sa fie apfi
medical si sd aibd o constitutie fizica
armonioasa, sa nu fi fost condamnati penal
sau sa fie in urmarire penald, sa aiba un
comportament moral demn, in societate. De
asemenea, potrivit Legii nr.80/1995 privind

ra

statutul cadrelor militare, sa nu faca parie
din partide, formatiuni sau organizaiii
politice. in cazul in care un candidat esie
membru al unui partid politic, acesta trebuie
sa declare in scris ¢, daca va fi admis
intr-o institutie militara de invaiamant, va
renunia la aceasta caiitate.

- Concret, cum poate un [anar, ce
indeplineste conditiile de mai sus, sa-s:
materializeze optiunea de a inira I
rdndurile profesionistilor Armaie!
Romane?

- Birourile de informare-recrutare ¢
adreseaza, cu oferta lor, urmatocareior
categorii de tineri: elevilor din ciclul gimnazial
care doresc sa urmeze cursurile colegiilo!
militare, elevilor din invatamantul liceal (civil
sau militar}, militarilor in termen si militariior
angajali pe baza de contract, absolventilo:
de fnvatamant liceal cu diploma de
bacalaureat care doresc sa urmeze
cursurile invatdmantuiui postliceal militar
sau universitar de formare a ofiterilor. Biroul
se adreseaza, de asemenea, ofijerilor in
rezervd, absolvenii de invéaiamant
universitar de lungé durata, cu diploma de
licentd, care doresc sa urmeze cursul de
formare ofiteri in activitate (filiera indirecta).
Desigur, in cadrui prezentului interviu nu
am avut posibilitatea, datoritd spafiului limitat,
sd prezentam in amanunt absoiut tcate
informatiile necesare posibililor candidati car
le transmitem, si pe aceasta cale, ca ii

- asteptam — eu si colega mea, capitan

Vasilica Lorica Vasile — la sediul Birouiui
informare-recrutare al judejuiui Constania
(Cercul Militar Constania, strada Traian,
numarul 29, telefon 615701/0303). li
asteptdm asadar, cu cea mai mare placere
pe tinerii ce vor sa opteze pentru nobila
cariera militara.

Locoteneni-colone!
Costin CONSTANDRCHE

Ceremonial militar la Academia Navala ,MIRCEA CEL BATRAN*
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mui este conservator din instinct.
Indiferent cat de dezvoltatd este
creativitatea iui ramane, in mod fatal,
tributar ,traseului* sdu social,
educatiei primite si valorilor pe care ie
recunoaste si le promoveaza. Istoria
descoperirilor esentiaie din toate domeniile
releva un numitor comun al acestora —foarte
multe au fost facute intdmplator, datorita
unor conjunciuri favorabile care au reusit
s& provoace revelatii unor ,alesi. Asadar,
conservatori fiind, progresam intamplator!
Crice schimbare majord in statutui
social sau personal este; de reguid, indelung
analizata deoarece presupune iesirea din
Jiparele® individuale si adaptarea la aliele.
Aceste ezitari pot duce la pierderea multor
ocazii importante, unele dintre ele unice.
Oameni fiind, si militarii sunt
conservatori. in unele privinte chiar suntem
obligaii sa fim pentru cd avem datoria s&
conservam si sa ne raportdm la
valoroaseie

traditii
militare, la spiritul de

corp cu consistenta lui din perioada
interbelicd, nu in varianta ,liberaid“ de astazi
sau la personalitatile militare exemplare care
au calauzit Armata Romana pe drumul
onoarei, demnitatii si loialitatii.

Reforma militara, perceputad ca o
schimbare profunda a organizatiei in
ansamblu intdmpina, in mod inevitabil si
JTezistente® care tin de menialitatile si
Jiparele” la care ne-am referit, cu toate ca
scopul principal al acesteia este construirea
unei armate moderne, de dimensiuni
adecvate, flexibila si mobild, cu o capacitate
de lupta credibila ca eficienta, capabild s&
descurajeze si sa faca fata oricarei
ameniniari militare externe.

Ca cetateni sica militari suntem datori
sa aderam la aceste principii. Totusi

Jrezisteniele® se manifesid sub cele mai
diverse forme. De exempiu, incé nu s-a
realizat un consens politic intre formatiunile
care s-au succedat la guvernare referitor
la strategia militard a Romariei si la
modalitatile cele mai eficiente de realizare a
reformei — demersuri prea importante pentru
a ne putea permite sa le schimbam din 4 in

4 ani. Mulii dintre cei ,plecati cu ordonanta® -

se iluzioneaza chiar ca vor fi reactivati, din
moment ce voci din opozitia actuala acuza
Ldisponibilizarea nejustificata“ a ior.
Teoretic, strategia resurselor umane
la care incercam sa ne adaptam (celebra
spiramida a funciiilor* care acum seamana
cu o amford) este pertinent fundamentata
si va asigura, indiscutabil, un sistem de
promovare bazai pe competienie si
experienia. Prinire propunerile :
de modificare

80 se numéra si
wJrenunfarea, pe timp de pace, Ia
inaintarea in grad in mod exceptional, inainte
de expirarea stagiuiui minim" deoarece, a
afirmat ministrul apararii nationale intr-o
conferintd de presd, au fost facute
,avansari in mod conjunctural®. Inir-
adevar, muliti ,capitani la 15 ani* au beneficiat
de aceste ,conjuncturi“ avand meritul de a
fi in locul potrivit la timpul potrivit. Acesti fefi-
frumosi®, cum ii numeste seful Directiei
Management si Resurse Umane, au acum
grade si functii in zona superioara a
Jpiramidei*. Nu ne pronuniim asupra
competentei ior (probabii sunt, cu tofii, niste
genii descoperite la timp) dar, in cazul lor,
va fi greu de aplicat rigidui criteriu al
experieniei ia diferitele esaloane de
comanda, in functie de speciaiitatea militara.
Probabil tot timpul va rezolva si aceasta
problema. Mé&sura de modificare a Statutului

cadrelor militare in acest sens are 0

argumentalie logica si solida si suntem
convingi ca nu are nici o legatura cu varianta
amuzant-neoficiala care circuld deja: ,cei
care irebuia sé& fie avansafi inainte de
termen au fost deja avansatil.
Concluziondm, afirmand c& reforma
de struciura i de personal in armata este
un obiectiv prioritar la care trebuie s&
aderam si pe care trebuie sa-| sprijinim. S&
fim progresisti, conservand ceea ce ne
individualizeaza si ne da valoare. Chiar
daca, de multe ori, cei care gestioneaza
resursele tarii ne testeazé capacitatea de
,Supravietuire in teren ostil“, pace fiind, sau
se mai aud voci care incrimineaza
armata pentru culpe
imaginare, 7
T
; R

absoiut necesar ca noi

insine sa fim constienti de misiunea pe
care o avem si sa incercam sa ne adaptam,
macar la nivel conceptual si mental,
reformei.

Este semnificativ, In acest sens,
urmatorui exiras din lucrarea ,Decizia
militara — rationalitate si legitimitate*
scrisa de generalul de divizie lon Gadiuta
si colonelul Dumitru Sava: ,Nu am cerut
si nu vom cere niciodata nimic pentru
noi. Pentru ca noi nu existam pentru
noi. Noi suntem ntotdeauna in serviciui
farii (...) Ca de fiecare datd, pentru ca
moartea ne este sarcina de serviciu,
vom cddea din nou eroic. $i in numeie
puterii suverane gi vointei legitime a
poporului, cei care vom mai raméne
vom judeca iarasi exceptional $i vom
impugca exemplar! Caci acesta este
destinui nostru. Trepadusii politici,
oricat s-ar agita, nu ne pot nici murdari,
nici judeca®.

Capitan Costel SUSANU
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I E xperienta secolelor de navigaiie
coroborata cu complexitaiea
; j navei ca produs tehnic si cu
cantitatea foarte mare de valori
materiale si umane transportaie pe
marile si oceanele lumii au adus in
discutie problema fiabilitafii navei si a
echipajuiui in timpul exploaiarii, mai
ales n situatii dificile de navigatie, cum
ar fi furtuna. in acest context, domeniul
naval a fost penetrat
de catre sisteme
compuierizate ,care
au la baza software,
tehnici de inteligenta
artificiala cum sunt
sistemeile
inteligente”. Astfel =

Stiinta si tehnica navala

comportare a navei in valuri; limiteie
operationale si critice ale
caracieristiciior de navigabilitate si
rezistenia structuraid utilizate in
sistemui de calcul.

¢ “Cutia neagra” a sistemului este
destinata pastrarii informaiiei ce
permite identificarea conditiilor de
navigatie ale navei inir-o perioada
determinatad de expioatare, informatie

UTILIZAREA SISTEMELOR DE INTELIGENT
ARTIFICIALA PENTRU CONTROLUL
NAVIGABILITATII PE TIMP DE FURTUNA

Modulul rezolutiv determina
principalii indicatori de functionar i
sistemului de control, respectiv vaiciia
reale ale caracteristicilor de
navigabilitaie si rezistenta ale nave! in
momentul de control, asigura
compararea valorilor reaie ale
parametriior controlati cu modslele
precompilate si cu valorile limita. e
asemenea, prognozeazad schimbaiaa
parametrilor controlati in timp =i
elaboreaza recomandarile referitcar:
schimbarc«
regimului
functionare a navsi
in conditii de furtun2
(vitezele de mais,
unghiuri de drum,
schimbarea starii ce
incarcare, eic).

(GRE VI Y)

de sisteme

Moduiui cde
culegere daie,

inteligente sunt deja

BAZA DE CUNOSTINTE

realizeaza comarida

folosite pentru
diagnoza motoruiui

CUNOASTEREA DE BAZA

CUTIA NEAGRA

navei: CAPA
(Danemarca),
CPMPS si DEEDS

- Documeniatia tehnica a navei
- Modele precompilate

preveniive

- Analiza post-factum a fiabilitati
- Analiza menienaniei complete

funciionarii
traductoareior {si a
aparatiurii conexe
aferente ),
consultareaz

(Marea Britanie),
Fault Indicated
Knowledge System

Rk

- Limitele operationale si critice

7+ My

(Finlanda), Dymos
(Japonia) si altele,
actualmente
operationale.

in  domeniul
navigatiei se pot

MODUL REZOLUTIV
- Determina parametri
- Compara parametri
- Analizeaza tendinte
- Recomanda modificarea
parameirilor

acestiora dupg o
schema presiabiiita,

COMANDANTULUI|

MODUL DE
PRELUCRARE

HOTARAREA | DATE

excluderea
semnalelor
anormale sau
distorsionate  si
Tnregistrareasa
semnaieior in

aminti: High Reliability

inteligent Ship

M

memorVria
calcuiatorului.

{Japonia); Knowledge

INTERFATA UTILIZATOR

- Based Collision
Advoidance (Marea
Britanie).

La noi in tara,

Introducere si validare K
| informaii inifiale (de catre | si modificare | {DE
| personalul navigant)

Afisare tendinte |

parametri

MODUL
CULEGERE DATE

';‘ *{ TRADUCTOARE)

Moduiul de
preiucrare date,
LA efectueaza operativ
aprfeciereaz
proprietétiior

pacheiele de
programe  pentru
astfel de sistem au
fost realizate in cadrul
Universitatii “Dunarea de Jos” - Galati, de
cétre un colectiv sub conducerea conf.
univ. dr. Cornelia Novac. Acest prototip
poartd numele “SIA” si, pe langa
abordarea navigatiei asistatid de
calculator, asigura
comandantului in vederea adoptarii unei
solutii optime de navigatie, in contexiul
mai larg al studiului fiabilitati navei si a
echipajului pe timp de furtuna.

Baza de cunostinte trebuie sa
cuprinda:

s “Cunoasterea de bazd" a
sistemului: documentatia tehnica a
navei intr-o forma direct utilizabila de
catre sistem; modele precompilate de

consilierea

Structura generala a sistemului inteligent

cu o dubia utilitate; analiza post-factum
a fiabilitatii navei (chiar pe calculatorul
de bord) dupa furtunile violente;
analiza actiunilor ciclice a valurilor
asupra navei pentru aprecierea
probabilitatii aparitiei “fisurilor” de
oboseald si a menienaniei complexe
preventive.

Utilitatea “cutiei negre” pentru
calculul si cuantificarea fiabilitatii navei
se poate demonstra direct la bord,
furnizdnd comandantului aprecieri
asupra starii navei dupa fiecare furtuna
violenta si asupra necesitatii
interventiilor cu caracier reparatoriu
sau de inspectie.
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statistice ale
proceselor masuraie
si analiza diferitelor
realizari ale
proceselor conform cerinjeior tehnice
Interfata utilizator destinaia
dialogului interactiv Tntre personaiui cie
conducere ai navei si sistemul de
control; asigurd prelucrarea si
transmiterea catre sistem a comenzilor
si informatiilor initiaie si furnizeaza
raspunsul sistemului pe un ecran.
O cerinta particulara care so
impune acestui sistem este capacitaicz
de validare a informaiiei introduse de
utilizator in scopul de a reduce la
minimum pericoiul introducerii unor
date initiale eronate. g
Locotenent-comandor

dr. Vergil CHijA<
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O realitate si o necesitate

CURSURILE SI STAGIILE DE PREGATIRE iN STRAINATATE
PENTRU OFITERII MARINEI MILITARE

B il : :
n procesul de reforma si modernizare a Armatei una
I din directiile cu o evolutie pozitivéa — fard a necesita
fonduri sau investifii financiare deosebite — a fost si
este, faré indoiald, cea iegata de cursurile si stagiiie de
pregatire si perfectionare a ofiteriior romani in armatele
siraine. Dacé aceste costuri sunt scazuie (a nu se intelege
insa ca statul roman nu are de suportat anumite cheltuieli in
funciie de tipul cursuiui) beneficiile pe termen mediu sau
lung in cresterea pregatirii profesionaie a ofiterilor nostri
sunt semnificative. Dat fiind interesui fatd de aceasta
problema, nu numai al tinerilor ofijeri aflati pe primele trepte
ale carierei pentru care utilitatea unui astfel de curs esie
indiscutabila, dar si pentru ceilaiti ofiferi (cum ar fi cazul
ofiferilor de stat-major carora li se adreseaza un numar
considerabil de astfel de cursuri) ne-am propus in réndurile
de mai jos sa punctdm cateva aspecie.

Domnul capitan-comandor fon Dumitrascu, seful
sectiei Planificare’ operatii si cooperare militarad
internationald, relafii civili-militari, control armamente si
tratate din cadrul Statuiui Major al Marinei Militare a avut
deosebita amabilitate sd ne dea cateva detalii si precizari —
din experienia personald si a sectiei sale — referitoare la
aceasta problema.

Modul in care aceste cursuri ajung la diferitele categorii
de forfe armate este Tn general cunoscut. Tarile care
organizeaza astfel de cursuri (si de regula ele sunt state
membre NATO) fac cunoscutd oferta lor Ministerului Apararii
Nationale. In functie de anumite criterii si necesitéti ale
Armatei vor fi selectionati un numar de ofiteri, conform ofertei
parteneriior strdini. Directia Management Resurse Umane
lanseaza propria oferta statelor majore ale categoriilor de
forte armate, care, ia randul lor, fac propuneri. Dupd o
preselectie, urmata de un concurs de selectie la Bucuresti,
in multe cazuri, are loc chiar o testare directa facutd de
partenerii strdini. Ar fi de dorit insd sa se puna un accent
mai mare si pe selectie de ,dosar®, in sensul examinarii
perspectivei carierei ofiterului respectiv, a incadrarii
uiterioare a acestuia inir-o functie in care sa-si valorifice
eficient cunostintele si experienfa acumulata la aceste

cursuri. Nu mai vorbim de
selectia in  privinja
cunoasterii unor limbi
strdine de circulatie
internationald care este
foarte importanta,
eliminatorie chiar, pentru
simpiul fapt ca
necunoasterea limbii
strdine (sau cunoasterea |
acesteia la un nivel |
necorespunzator)
inseamna nereceptarea
problemelor de ia curs si
compromiterea scopului Capitan-comandor
initial. 8h DUMITRASCU
+Este de dorit sd avem :
cat mai multe participari la
astiel de cursuri si stagii de pregatire — afirma capitan-
comandorul fon Dumitrascu. Si aceasta peniru c& sunt
cursuri foarte serioase, in care nu sunt pregatiti doar ofiterii

_romani sau din alte state ci sunt organizate chiar pentru

ofiterii tarii respective, cum ar fi cele din Anglia, Frania, lialia,
Grecia, Statele Unite (aici sunt totusi si uneie cursuri
organizate special pentru ofiterii straini). Multe din aceste
cursuri sunt de inalt nivel, cum este cazul Turciei unde exista
un ceniru de pregatire regionald in domeniui Parteneriatului
pentru Pace, cu unele cursuri de scuria durata specifice.
Apar insd si unele intrebari: dupa aceste cursuri ofiterii sunt
folositi in modui cel mai adecvat in activitatea de zi cu zi?
Sunt folositi Tn procesul de reforma din Armaia? Daca la
prima intrebare raspunsui este, in general, pozitiv,
implicarea acestor ofiteri in procesul de reforma este incé
insuficienta.”

Cursurile peniru anul 2000 au fost publicate in ultimul
numar din anul trecut al Buletinuiui informativ. in afard de
aceasta, de la Ministerui Apararii Nationale sosesc pe
adresa categoriilor de forie armate ofertele, care sunt apoi
fnaintate ierarhic ia unitati, iar comandantii respectivi fac

Fote: Eugen MIHAI
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propuneri. ,Problema esie alta — continua interiocutorui
nostru. Noi trimitem acesti ofiteri in strainatate in interesui
institutiei noasire. Aceste cursuri nu reprezinida o forma de
furism, nu trebuie privite ca o recompensa, ci reprezinia o
misiune, o investitie pe termen lung daca vreii, iar acesti
bani trebuie recuperati si, dacd se poate, sa se castige si
ceva in pius (in domeniul castiguiui profesional desigur si
nu ai banilor). In alegerea ofiteruiui aceste criterii trebuie sa
actioneze foarte bine si sa nu se intdmpie ca acesta, la
intoarcerea in tard, sa treaca in rezerva (au fost si astfel de
cazuri). Chiar dacd acum se incheie un coniract, s-a
intAmplat ca unii sa-si achite coniravaioarea acestui contract
si sa treaca totusi in rezerva. In acest caz, cu toate ca banii
au fost recuperati, timpul pierdut si locui ocupat inutil de
acel ofifer au reprezentat un esec, ori pe noi acest fucru nu
ne multumeste.”

Ca ofertd, si in acest an rdmane stagiui de practica
ambarcat cu durata de 3 luni in Iitalia pentru studentii
Academiei Navale “Mircea cel Bairan®, un stagiu ambarcat
cu durata de 3 iuni pe o nava franceza de tip aviso sau
fregata (se incearca obtinerea unui astfel de stagiu si pentru
maistrii militari), un stagiu la STANAVFORMED (o iuna sau
doud peniru un ofiter), altul in. comandamentul NAVSOUTH
cu durata de 3 sdptamani (sub semnul intrebarii inca) si
lista poate continua. Pentru ziiele urmatoare urmau sa plece
la Seminarul privind limbajul operational in domeniui maritim
MOLS, desfasurat in Statele Unite la Newport intre 7-18
februarie, locotenent-comandorii Alexandru Marsu si
Nicolae Teodorescu, iar la stagiul de pregatire NAVSOUTH
din ltalia de la Napoli (28 februarie-12 martie) locotenent-
comandorul Constantin Ciorobea.

Sectia Personal din Statul Major al Marinei Militare,
cea care gestioneaza intreaga problema, prin bunavoinia
capitan-comandoruiui Vasile lonei, seful sectiei, ne-a pus
la dispozitie mai multe date si informatii. Astfel, prinire cei
care au plecat sau urmeaza sa plece in primele doua iuni
ale anului se numara si capitan-comandorul Alexandru
Macavei (curs de limba franceza cu durata de 5 [uni in
Canada), locotenent-comandorul Teodor Enache (in Staiele
Unite), capitanul Bogdan Vochitu (curs international de ofiteri
de marina in Staieie Unite) sau colonelul Niculae
Dumitrescu (curs de doua saptamani peniru ofiterii ‘cu
protectia nucleara, biologica, chimica la scoala NATO din
Oberamergau, Germania). Trei studenti de la Academia
Navala ,Mircea cel Bairan* urmeaza sa plece la Academia
Navaid a Statelor Unite de la Annapoilis si asia dupé ce
anul trecut aspiraniii Catalin Lebidov si Avram Alexandru
Gabriel au absolvit aceasta prestigioasa institutie militara.
Ca noutiaie absolutd sd mentionam ca un student din anut |
al Academiei Navale constantene, este vorba de Cristian
Lutas, a fost selectionat si urmeaza sa plece la cursurile

‘| peniru astfei de cursuri sunt

oameni bine pregatiti si
valorosi, iar comandaniii se
Ldispenseaza“ mai greu de
acestia pe perioada cursuiui}.
| Am in vedere si prevederile
recentului Ghid al carierei
cadrelor militare in care se
{ mentioneaza ca  orice
promovare in grad si funciie se
| va face pe baza de cursuri, iar
pentru cele din strainataie
existd posibilitatea echivalarii
lor cu cele din fara”.

in pericada 1990-1999
un numar de 124 de ofiteri si
salariati civili  (numarul
acestora din urma este doar de 13 si reprezinta profescrii
de iimbi straine de ia Academia Navala si Scoala de Maistri
a Marinei Militare) au urmat cursuri organizate in {arile
membre NATO (39 in Statele Unite, 27 in Marea Britanie,
18 in Germania, 12 in Frania, 11 in Turcia, 8 in Belgia-
Olanda, 4 in Canada, 3 in Grecia, cate unul in lfalia si
Ungaria). Numai in anul 1998-1999, 44 de ofiteri si 5 salariaji
civili au urmat astfel de cursuri, cifra care nu mai necesitad
nici un comentariu in privinta dinamicii acestora. 3i peniru
anul in curs Statul Major al Marinei Militare a solicitat locuri
la numeroase cursuri in mai multe {ari: 6 in Marea Britanie
(de la cursuri pentru comanda navelor mici, lupta
antisubmarin, ofiteri de navigatie pana la cel de limba
engiezd), 8 in Siatele Unite (de la Colegiul de Comandz al
Marinei, Colegiul de Stat Major al Marinei, curs avansat de
iupta amfibie, curs avansat relafii civili-militari pana la cel
pentru utilizarea simulatoarelor de punte), la cursul de baza
privind minele din Belgia, la cursul de orientare peniru
ofiferii de stat major din Olanda, precum si cursuri de limba
stréina in Canada, Frania, ltalia, Grecia, Turcia. Spatiul nu ne
permite sa le enumeram pe toate si nici nu ne-am propus
acest fucru. .

Motivui pentru care am insisiat $i chiar am mentionat
numele celor care vor pleca la cursuri ($i ne propunem
sa continuam si in numereie viitoare aie revisiei) a fosi,
prinire alteie, si dorinia de a risipi ,ceaia” care ar putea
invalui aceasta problema. Tn al doilea rand, oamenii care
urmeaza acest gen de cursuri sunt ofiteri cu certe calitaii
care merita a fi amintiti. Pe viitor, paginile revisiei ncasire
raman deschise tuturor celor care, la revenirea in farg
vor dori — dincolo de cagtigul pe linie profesionald — sa-si
facd cunoscuie in cat mai muite medii experienia
acumuiata.

Lo tenent-;comandor
Constantin CIOROBEA

Bogdan DINU

Academiei Naiionale de Aparare din Japonia.
.Jn general — ne-a deciarat capitanul Gabriel
Gherasim, ofiter in Sectia Personal — se pune
accentul pe cursuri pe linie de interoperabilitate,
de limbi straine (engieza, franceza, spaniola,
greaca, turcd), de pregatire in specialitate, cursuri
de stat major, cursurile colegiilor de comanda din |g
diferite tari angrenate in aceste activitati, cursuri §
pentru scafandri, comando-rangers, de lupta g
amfibie si altele. Pentru anui 1999-2000 noi speram §
intr-o participare cat mai numeroasa a ofiterilor |
din Marina Militara Ia astfel de stagii si cursuri de
pregatire, mizand in acest sens si pe injelegerea |:
comandantilor de unitati (in general, ofiterii propusi |.
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ARHEOLOGIE SUBMARINA
LA MANGALIA

Profesorul Valeriu Georgescu

A » numarul trecut al revisiei
noastre informam cititorii
despre punciul de vedere al
Muzeului de Istorie Nationald si
Arheologie Constania in legatura
cu arheoiogia submarind pe
litoralul roménesc, punct de
vedere dominat, in general, de o
nota = pesimisid relativ la
posibilitatea unor realizari
concrete. Revenim acum cu
informatii despre locul unde chiar
se efectueaza astfel de cercetari,
in cooperare cu parieneri italieni,
timp de doua-irei saptamani pe
an. Cum a reusit Muzeul de
Arheologie ,CALLATIS* din
Mangalia aceasta si despre cum
s-au deruiat lucrarile, I-am rugat
pe domnui Valeriu Georgescu,
directorui institutiei, sa ne dea
amanunte.

~Este cunoscut de mai multd
vreme faptul ca cetatea Callatis
a pierdut o parte din teritoriui
urban - prinir-un cutremur sau
printr-o falie - si astfel o parte din
cetate a ajuns sub apele Marii
Negre. Toata aceasta portiune se
afia acum pe platfcrma

contineniala. Pe ieren, noi am
gasit fragmente din zidul de
incintd din secolul al IV-lea i.Ch.
si, la vremea stabilirii acestor
fragmente, Callatisul avea o
suprafaja de 80 de hectare.
Atunci ne-am gandit sa includem
in studiile noastre si zidul de
incintd din partea de est, din
Marea Neagra. Am incercat — la
vremea respectiva — sa obtinem
o colaborare cu Marina Militara,
dar ea nu s-a putut concretiza din
lipsa resurselor financiare ale
instituiiei militare. Ca urmare, am
intervenit la Ministerul Culturii
unde domnul Mihai Ungheanu
- unul din oamenii deschisi la
astfel de initiative - a Incurajat
colaborarea dintre noi si
Universitaiea italiana din Padova.
Fac precizarea ca in Italia siturile
arheologice sunt administrate de
organisme numite
Superintendentie, regionale. in
nordut ltaliei, in zona venetiana,
pe langa Universitatea din
Padova exista mai muite societafi
(numite ,cooperative®) care
efectueaza iucrari sub apa si se
ocupa si cu arheoiogia
submarina. Este vorba —In cazul

partenerilor nostri - de o echipd
de scafandri, care au avut iucrari
in toata Europa, si care au fost
solicitati sa incheie un contract cu
muzeul nostru®.

Cum acest act are cateva
prevederi interesante, insistam
putin asupra lui. in primui rand,
confractul a fost incheiat intre
Muzeul ,CALLATIS® Mangalia,
din subordinea Ministerului
Culturii si Cooperativa Archeosub
METAMAUCO a.r.l. Padova,
pentru efectuarea de cercetari
arheologice submarine in Marea
Neagra in aria de activitate a
muzeului, - cuprinsa finire
Costinesti si frontiera de stat cu
Bulgaria. Apoi, toate descoperirile
vor constitui proprietatea statuiui
roman. QO alita prevedere
importanta: partea italiana 'va
asigura in cadrul contractului
formarea a doi specialisti romani
desemnatii de muzeu. Cazarea si
celelalte cheltuieli ocazionale pe
timpul cercetarilor vor fi asigurate
de pariea roméana, urmand ca
acelasi lucru sé& se intample cu
specialistii romani, in
reciprocitate, la Padova.

Waiter Signorelli, seful echipei de scafandri italieni

MARINA ROMANA NR. 65 IANUARIE-FEBRUARIE 2000



Contractul a fost incheiat in anul
1994 pe o duratd de 5 ani. Anul
trecut nu s-au putut face cercetari
peniru c& seful echipei italiehe,
Walter Signorelli a fost
imobilizat Tn urma unei fracturi,
urmand ca in anul acesia sa se
renegocieze contractul.
LScafandrii italieni — continua
domnui Valeriu Georgescu — nu
au fosi niciodata dirijati catre
descoperiri ,bomba“, o epava
romana sau greceasca de
exemplu. Programul a fost astfel
alcatuit incat sa descoperim zidul
de est al cetatii, ceea ce s-a si
fntamplat. Rezultaiele au aparut
in cateva reviste italiene de
specialitate iar acum se lucreaza
ia definitivarea materialuiui care
va intra in ,averea® muzeului
(,averea“ de informatii, peniru ca
fa un zid de incintd desceperirile
nu sunt spectaculoase). in felul
acesta, suprafaja Callatisului in
secolul IV 1.Ch. a crescut de la 80
la 250 de hectare. Castigul cel
mare este ca avem traseui cetatii,
chiar daca acesta se afla sub apa.
Anii trecuti am incercat si la
Tulcea, pe lacul Razelm (fara
rezuitate notabile) si anul acesta
vom incerca la Cetatea
Zaporojenilor unde existd o

amenajare portuara, dar si in aite
locuri. Aceasta cooperare a fost
beneficd atat peniru muzeu, care
aintrat in circuitul international prin
astfel de cercetari, dar si pentru
italieni, fuand in calcul chiar si
numai faptul ca sunt platiii de
Superintendenta veneiiana
pentru cercetariie pe care le fac.
Dar toate aceste iucruri sunt de
viitor pentru ca in caliva ani nu se
poate expiora toiul. De exemplu,
toate lacurile lipite de tarmul Marii
Negre suni fosie lagune. Acum
cétiva ani s-a prabusit malul la
Tatlageac, iar italienii au gasit o
multime de cioburi in apa, dar care
nu pot fi identificate fara o
cercetare serioasa pentru ca ele
pot fi carate de apa. Dar lainirarea
in Tatlageac este clar ca a fost
lagund, dupa cum este clar ca
lacul Limanu, -unde este poriul
militar, era o laguna care mergea
pana la cetaiea de ia Albesti. In
ireacat fie spus, cé&nd s-a
construit portul militar Mangalia si

" s-a dragat fundul apei au fost

distruse foarte muite vestigii, s-a
distrus de fapt totul, asta avand
in vedere ca acolo a fost si port
antic. in conciuzie, problema
arheologiei submarine nu trebuie
abordata intr-o maniera pesimista,

MARINA ROMANA NR. 65 IANUARIE-FEBRUARIE 2000

dovada ca aceste activitaii au fost
bine mediatizate pe plan local si
Inir-un mod si mai favorabil noua,
in ltalia.”

Dincolo de orgoliile unor
oameni si de unele mentalitaii, ia
Mangalia se face arheologie
submaring, chiar daca la o scara
redusé si cu rezuitate care inca
sunt asteptate sa intre in circuitul
stiintific. Demararea unei astfel de
activitati a necesitat eforturi si
aprobari de tot felul, reinnoite in
fiecare an (din voluminosul dosar
pus la dispozitie am putut vedea
cate asifel de aprobari sunt
necesare, de la. Ministerul- Apararii
Nationaie, Statul Major al Marinei
Militare, Politie, Capitanie, Politia de
frontierd, Garnizoana, Garda de
Coasta si lista poate coniinua
avand n vederz ca acesie
scufundari se fac in apropierea
relativa a unor- obiective militare si
in zona de frontiera). Dupa cum
spunea si domnul Georgescu,
acesta este in primui rand un
proiect de viitor (de curand muzeul
a achizitionat o barca si un moior
Mercury, tocmai n aceasta idee).
Ramane ca viitorui sa dovedeasca
daca tinerii din actuaiui personal al
muzeului vor confirma sau nu
aceste asteptari.

Bogdan DINU
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ARMATA S1 BISERICA

Militarii din garnizoana Tulcea

isi inalta o capela militara

Biserica in constructie

in curand, militarii din garnizoanaTulcea din fgw\
armele marind, infanterie marina, politie de |- § ‘Qﬁ\
frontierd, jandarmi si pompleri vor avea ; pors P25l

posibilitatea reculegerii intr-un licas de cult,
intrucat in incinta marii unitati de marina dinTuicea
se afld in constructie o frumoasé biserica. |
Aceasta se construieste cu fonduri din donatiile
cadreior militare din garnizoana.

Preotul militar Dumitriu Torino, sprijinit in
aciiunea sa de comandantul garnizoanei,
comandorul loan Suteu, a inceput lucrarile §
constructiei in prima decada a iunii noiembrie.
Colonelul Gheorghe Chiriac, locoteneni- [
comandorul L. Ungureanu, capitanul Mircea Popitiu : TR : T RS
sunt doar cétiva d?ntre cei carz au dorit s& contﬁguie mai .chtoru] caPltan Mirces Popifiu flrjallzeaza: n acg st
substantial la realizarea ineditei lucrari. : z;lle, !c.c')anele piciate pe lemn ce vor 1mpod9b_1 |'nter|oru|

. , : bisericii. Modelul maramuresan ai constructiei, icoaneie
pictate in stil bizantin si slavon, conferd acestei marefe
lucréri nota specifica bisericilor roménesti ortodoxe.

La cei 72 de ani ai sdi, si la a 33-a biserica pe care
o ridica acum, mesterul Petru Ciornei din comuna Vatra
Moldovifei (judetul Suceava), a reusit ih numai zece zile
sa inalfe frumoasa constructie, rimanand pentru etapa a
doua, in primavara anului 2000, sa finalizeze iucrarea
prin ridicarea clopotnitei.

in speranfa ca bunul Dumnezeu ne va ajuia s&
ducem la bun sfarsit aceastd constructie pana la
sarbatorile de Pasti, vom fi bucurosi sa primim la sfintirea
bisericii ce va purta hramul ,NASTEREA MAICII
DOMNULUI¥, pe toti cei ce doresc sd cunoasca aceasta
frumoasa iucrare.

: fass ; S Seful Cercului Militar Tulcea
icoane pictate de capitanul Mircea Popitiu Locotenent-colonel Vasile STAN

Marinari la
sfanta sarbatoare
a BOBOTEZEI,
in portul ,,Tomis*“
din Constanta

~Mergand invatati ftoate
neamurile, botezandu-le in numele
Tatalui si al Fiuluisi al Stantului Duh,
invatandu-ie sd facd toate céte
v-am poruncit voua“ (Matei 28, 19).

“
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Presa militara de marina in lume

NAVY NEWS SI ROYAL NAVY

Cum este receptatd presa militara de marind, cat de
ancorata este in realitate, care este viitorul acesteia, cum este
privita de cititorii carora li se adreseaz3, iata tot atatea probleme
care nu i pot ldsa indiferenti pe nici unul dintre cei care lucreaza
in domeniu. Mi s-a parut interesant sa aflu réspunsul ia o parte
din aceste intrebari, cu ajutorul unei anchete de opinie - si asta
nu in ceea ce priveste starea presei noasire militare - intr-un
caz particular si anume referitor, la principaia publicatie a
Marinei Regale britanice, NAVY NEWS.

Alegerea nu este deloc Intamplatoare peniru ca spre
deosebire de celelalte reviste similare editate de Marinele
Militare respective (Notizziario dela Marina si Rivista
Marittima din ltalia, All Hands din Stateie Unite, Cols Bleu
din Franta, Revista General de Marina din Spania, Blaue
Jungs din Germania si
lista poate continua) NAVY
NEWS este editata de o
firma privatd. Royal Navy
nu  detine controlul
editorial (si, desi coniribuie

necesara.
Royal Navy o
foloseste peniru a
transmite mesaje
propriilor cameni, iar acestia, la

randul lor, afla stiri despre personalui din Maring,

despre avansdri in grad, mutdri pe alte nave sau in aite
structuri. in acelasi timp afld despre evenimentele curente
din Royal Navy. O consider necesara si cred ca va continua
sa existe si in viitor™.

Capitan-comandorul D.C.Gregan, comandantul navei
HMS HERALD (A-138): ,Cred cé&, in primul rand, faciliieazd
accesui la anumite informatii de care sunt interesati cititorii.
Si cand spun cititori nu ma refer numai la cei angajati in
Royal Navy ci si la
civili, la familii, la
rezervisti. ~ Peniru
acestia din urma, dar
5. mai ales pentru cei
" aflati in activitate,

financiar, nu este nici
macar cel mai important
.Sponsor® financiar al
revistei), iar fintreaga :
echipa redactionald e formata din ziaristi civili (desigur, cu
experienta si afinitdti in problemele Royal Navy, numarui
acestora nedepasind 4-5 persoane, majoritatea informatiilor
venind de la corespondenti voiuntari si chiar de la cititori).
Glumind, capitan-comandorui J.D.Murphie, unul dintre
interlocutorii mei, imi spunea ca nu isi pot permite sa
plateasca ofiferi ca s& lucreze la NAVY NEWS.

Publicatia este lunara, are forma unui ziar de 44 de
pagini, integral color si se gaseste la foate chioscurile de
ziare din Anglia (si desigur, difuzata si in Royal Navy).
Interesant este si faptul ca revista nu se difuzeaza gratuit,
costul unui exemplar fiind de aproape o lira sterlina (mai
precis 0,80 pence). Vreau sa precizez de la Tnceput ca
opiniile exprimate, datele de mai sus ca si concluziile de la
finalul articolului nu se doresc a fi publicitaie gratuitd (care
nu si-ar afla rostul aici) si nici ,solutii gata formuiate pentru
a fi aplicate si la noi deoarece datele probiemei difera de la
o tard la alta, in functie de obiectivele urmarite, de
dimensiunile si-misiuniie flotei, resurse financiare,
mentalitate. Totusi, ele pot fi luate drept observatii utile In
realizarea unei prese militare de calitate si eficiente..

Ocazia realizarii acesiui ,studiu de caz* mi-a fost oferita
de prezenia la Constanta in iuna noiembrie a anuiui irecut a
unei grupdari navale britanice compusa din sase nave. Mai
mulii comandanti, ofiteri si maistri militari au avut amabilitatea
de a-mi raspunde la urmatoarea intrebare: Este necesara in
marina britanica o revista ca NAVY NEWS?

Cépitan-comandorui J.D.Murphie, comandantui
gruparii navale: ,in mod cert, este o publicatie utila si
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revista ofera informatiii
despre drepturile pe
care le au, vechime,
avansari, viaia la
bordui navelor. Sunt date care contribuie la o mai buna
proiectare si avansare in cariera oricarui angajat ai Marinei
Regale, de unde si interesul fatd de aceasta revista®.

Locotenent-comandorul Chris Ashcroft, comandantul
navei HMS PENZANCE: ,Cel mai imporiant iucru ia NAVY
NEWS 1l constituie faptul ca este independenta, asifel incat
in paginile ei se regasesc diferiteie opinii ale oamenilor din
Marina. Apoi, creeaza o bund imagine Marinei Regale in
réandurile opiniei publice si este folositoare peniru ca publica
informatii atat pentru personaiul Marinei cét si pentru familiile |
acestora. imi place asa cum e si cred c& e reprezentativa
peniru ceea ce este Royal Navy astazi. Concentreaza intr-o
singurd publicatie informatiile despre Royal Navy, rezerva
navald si alte asociatii“.

Locoteneniul Dave Page, nava HMS WALNEY:
,Revista e foarie buna. Cand citesti in paginile ei despre
oameni din Marind, cunoscuti sau colegi, ii recunosti, ceea
ce Inseamna ca articolele refiecia realitatea. Oferd o buna
informatie asupra a ceea ce se intampla in Royal Navy,
asupra vietii la bordul navelor. Cred ca e cea mai buna
revistd de arma, superioara ceiei a Aviaiiei sau Armatei. Ar
trebui sd mearga inainte aga cum e

Comandorul lan Pilling, comandantul navei SIR
GERAINT (RFA L 3027): ,NAVY NEWS tine legatura intre
marinari si familiile ior de acasé, i informeazé despre ceea ce

. Bogdan DINU
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se fntdmpla in marina si, din acest punct de vedere este foarte
folesitoare. Poate fi gdsita oricand si oriunde in Anglia i este cumparata
de oricine este interesat, intr-un fel sau altul, de marind. Nu cred ca
suntcel mai in masura sa fac un comentariu asupra a ceea ce este
bun sau riu fn aceast revistd. In ceea ce ne priveste pe noi, cei din
Flota Regala Auxiliara, avem propriul nostru ziar, GUNLINE".(Este
vorba de un ziar in patru pagini, cu patru aparitii pe an, cu unftiraj de
2.600 de exemplare, dar care nu poate intra in categoria presa, fiind
practic doar un buletin informativ specializat de interior, n.n.).

Locotenent Gare, nava HMS QUORN: ,Revista e buna,
poate si pentru faptul ca vezi ce se mai intAmpia cu celelalte nave,
pe unde mai sunt in lume si adesea citesti despre prietenii pe care
Ti ai pe alte nave. Ocazional si propria nava e prezentata in paginiie
revistei, ceea ce, trebuie sa recunoasteti, e placut. Apoi, are
informatii despre o groaza de lucruri, de la hobby-uri la competitii
sportive. Articolele sunt destul de reale pentru ca sunt realizate pe
baza materialelor trimise de camenii nostri de pe mare®.

lan Olsen, maistru militar pe nava HMS WALNEY: ,in
revista se scrie mai muit despre navele mari si mai putin despre
cele mici si despre ceea ce se intdmpla pe aceste nave. Sunt de
parere ca revista ar trebui sa se focalizeze mai muit asupra a ceea
ce Royal Navy ar trebui sa imbunatéteasca.”

Pentru o apreciere corecta a rezultatelor acestui ,sondaj* sunt
necesare, totusi, cateva precizari. in primul rnd, este un sondaj de
opinie incomplet. El a fost realizat pe marinarii ambarcati pe nave
relativ mici (vanatoare de mine) si din flota auxiliara, nave considerate
de unii ,nereprezentative* gi, din motive lesne de infeles, nuainclus
si publicul cititor din Anglia. In al doilea rand trebuie s& avem in
vedere prudenta cu care trebuie luate in considerare raspunsurile,
unde sunt vizibile anumite sabloane, desiimpresia mea personala
este cd opiniile exprimate au fost sincere.

infinal se pot formula cateva concluzii si elemente demne de
luatin seama. NAVY NEWS este o publicatie ia nivel national, difuzata
pe intreg teritoriul {&rii. Ea se adreseaza, in egald masura, publicului
militar si celui civil, prin acesta din urma injelegand nu numai familiile
celor angajati in Royal Navy ci si pe cei care suntinteresati, intr-un
fel sau altul, de marina si al caror numar este considerabil. In al
treilea rand, revista nu se difuzeaza gratuit. Acesta este un aspect
important deoarece faptul ca cititorul plateste pentru a obtine
aceasia revisia dovedeste doua lucruri: ca obiectivele editorului au
fost atinse si, in al doilea rand, credibilitatea publicatiei si satisfactia
cititorului. Nimeni nu va cumpara ceva ce nu il intereseaza.

Un alt aspect, mentionat anterior, este ,independenta” revistei.
Am pus cuvantul intre ghilimele pentru ca desi aceasta independenta
este reala (nu exista un control din partea Royal Navy—in sensul
strict al cuvantuiui, ci poate doar autocontrolul decenfei) unui dintre
editori este totusi Royal Navy. Oricum, aceasta libertate de expresie
de care dispune — au fost publicate, de exemplu, scrisori ale unor
marinari care cuprindeau critici aspre, mergand de la numele prost
alese ale unor nave pana la modul in care este condusa Marina
Regald — este tocmai cea care conferd credibilitate publicatiei. Nu
mai vorbesc acum de realitatea, actualitatea si utilitatea informatiilor,
adica exact ceea ce cititorii asteapta de la aceasta publicatie.

Am iasat la urma ceea ce eu am numit castigul de imagine
publica pentru Marina Regala. Dincolo de utilitatea revistei pentru
propriul personal si familile acestora, NAVY NEWS constituie mijlocul
prin care Royal Navy isi proiecteaza propria imagine in opinia
publica din Marea Britanie. $i acest lucru nu este de neglijat pentru
ca deja traim intr-o lume Tn care imaginea tinde tot mai mult sa se
substituie realitatii.

REVISTE DE MARINA STRAINE

JANE’'s NAVY INTERNATIONAL
(ianuarie/februarie 2000) ® Australia
continua sirategia de modernizare a flotei
militare @ India achizitioneazd un
portavion rusesc @ Noile vanatoare de
mine din clasa Huon ® Submarinele i
misiunile silentioase ® Modernizarea
corveielor suedeze din clasa Stockholm. gz
(C.S.)

Janes

TR B T

BLAUE JUNGS (ianuarie 2000)
® Coniribuiia submarineior in
desfasurarea confruntarilor navaie
® Militari germani Tn Kosovo
® Caraciteristici tehnico-tactice ale
dragoarelor de. mine din clasa
Frankenthal ® Strategii de aparare
impotriva incendiilor ® Flota militara in
anul 2000 e ,Sachsen®: o noua fregata -
din clasa 124 a fost lansaia la apa in
decembrie, la santiereie Blohm & Voss din Hamburg
@ Relatiile civili-militari in Bosnia-Heriegovina. (C.8.)

Semnal editorial

" MIRCEA LUNGU

CINGURATATES
NU-M1 APARTINE

La Cercul Militar din Constania a avui loc, recent,
prezentarea volumului de poezie intitulat ,Singuratatea nu-mi
apariine, purtand semnatura Mircea Lungu. Nume cunoscut
in publicistica locala si centrald, Mircea Lungu — dealtfel si un
bun colaborator al revistei ,MARINA ROMANA* — este un om
al carui destin s-ar defini pe douad coordonate — marinar din
flota PETROMAR si publicist ,cu vechi state de serviciu®,
absolvent al Facuitatii de ziaristica Bucuresti. Prezentul volum
de versuri, aparut in editura ,LEDA" din Constanta, care
cuprinde o parte dinire poemele create de autor, este emanatia
unui spirit profund, a unui condei inspirat ce dezvdluie, in
nobild forma, dialogul creatorului cutimpul, cu oameni si locuri,
cu eterna frumusete a viefii. Este o carte ce aduna intre coperte
ganduri si idei pe care cititorul de poezie — caruia i-o
recomandam cu caldura — le va descoperi cu placere.
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DOR DE EMINESCU

Dorul de mama, dorul de tara, dorul de Eminescu... Am
constientizat profund ca ne este dor de Eminescu in copilarie,
.Calin—file de poveste®, ,Fat-Frumos din lacrima®, in adolescenta,
.Sara pe deal”, ,Atat de frageda®, in tinerete ,Scrisori®, ori cand,
.Pe langa plopii fara sot", 0, ramail*, ,La steaua"... ne insojeste
permanent in existenta noastra efemera, generatie dupa generatie,
de mai bine de un veac.

La dorul scris cu dumnezeesc har de Grigore Vieru si cantat
rascolitor de prea grabitii dusi lon si Doina Aldea-Teodorovici, am
murmurat intr-un ison, toti cei aflati in auia Academiei Navale
+Mircea cel Batran®, ,Eminescu sa ne judece”. Pornit s admire
eminesciene treceri, capitanul drd. Dorin Popescu, de la redactia
radio-TV ,Scutul Dobrogei®, ne-a captat cu perceptii ce nucadin
desuet si propuneri ce pot pune la indemana oricarui doritor versul
n grafia-i seculara si care inca nu a vazut tiparui. R&mane un
indemn superb pentru a realiza facsimile ce-si pot afia locul in
juminoasa biblioteca din Academie, unde cu piosenie sa ne ostoim
dorul de Eminescu, tineri si batrani.

Cu bucurie a raspuns invitafiei noastre domnul Vasile Cojocaru,
actor cunoscut al Dramaticului constantean, el insusi nascut inir-o
memorabila zi de 15 ianuarie 1950. Domnul Cojocaru a venit insofit
de trei dintre studentii sdi de la Universitatea ,Ovidius”. Profesor si
discipoli, ni I-au vorbit pe Eminescu prin versuri in care dorul de
poet era patria, patriotismul si, la indemnul lor, de ni s-ar fi cerut, am
fi pus mana pe arme: ,Si abia pleca batranui, ce mai freamat, ce
mai zbucium...” Delainima la inima, de la student ia student aflafiin
acelasi oras, versuri in care marea devine ratiunea existentiala iar
dulcea pasére a tineretii in zboru-i impetuos ne-a atins cu aripa
intr-o fugara mangaiere.

A fost un ceas de adanca emotie, in care linistea deplina,
atentia maxima si aplauzele Tn ropote au rasplatit prestatia de buna
calitate a invitatilor, publicul dovedind el insusi o calitate aparte.

Mariana PAVALOIV
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Enciclopedia navelor

 NAVE PARTICIPANTE LA
RAZBOIUL DE SECESIUNE
AMERICAN (1861-1865)

-1 -

Atlanta
Tipul: cuirasat confederat (cazemata cuirasata piutitoare)
Deplasament: 1.022 tone &\y\
Dimensiuni: 62mx 125 mx 4,7 m
Propulsié: o singura eiice
Viteza maxima: 7 noduri
Armament principai: 2 tunuri calibrul 178 mm, 2 de calibrui 165 mm
in noiembrie 1861 spargatorul de blocada Fingal a sosit la Savannah cu o incércaturd considerabild de materiale de rizboi.
Incapabila sa mai plece ea a fost cumparata de Marina de Razboi a Confederatiei in ianuarie 1862, transformata in cuirasat (cazemata

cuirasata) si redenumitd Atianta. Reconstructia a fost supervizata de J.A.Tift, care anterior construise un ait mare cuirasat pentru
Confederatie. In iunie 1863, dupa o scurtd batalie, Atlanta s-a pus pe uscat si s-a predat Uniunii.

Flamingo

Tipul: spargator de blocada confederat

Deplasament: 508 ione

Dimensiuni: 65mx6mx2m

Propulsie: rofi cu zbaturi, motoare cu oscilatie pe

diagonald ;

Lansat: 1864

Flamingo a fost un spargator de blocada tipic pentru cele utilizate in timpul razboiuiui civil american, totusi mai sofisticat si dinir-o
perioada mai tarzie a confiictului. Corpui navei era lung si cu o inalfime redusa, iar cele dou catarge aveau o velatura usoara tocmai
pentru & reduce silueta sa pe linia orizontului. Aceste nave construite special pentru spargerea blocadei erau de obicei realizate in Anglia
si exploatate de echipaje britanice. Viteza era esentiald — unele dintre ele atingeau chiar 18 noduri — ceea ce ficeau din ele cele mai rapide
nave din iume la vremea aceea. Erau constructii ugoare si mai muite dinire ele, construite in jurul anului 1864, aveau corpul din otel pentru
a reduce $i mai mult greutatea. Multe dintre aceste nave au cazut victime blocadelor unioniste si aitele au disparut in timpul furtunilor sau
din cauza vremii proaste.

N,

Florida
Tipul: crucisator al Statelor Unite
Deplasament: 4.282 tone
Dimensiuni: 108 mx 13,8 mx6m
Propuisie: o singura elice, motoare cu actiune orizontala
Armament principal: 10 tunuri calibrul 228 mm, 3 tunuri de 60 de livre

Florida , initial Wampanoag, a fost una din cele cinci nave rapide ale 3 1 SN T QL WSS
unei clase de nave cu corp de iemn, care in 1863 au fost autorizate s& G LS PR z
actioneze ca nave corsar in cazul unui rdzboi cu Anglia, care parea iminent la acea data.. A fost cea mai rapida nava cu aburi din lume
in 1868, dar a starnit critici aspre din partea amiralului Porter si nu i s-a permis niciodats sa-si duca la indeplinire aceasta perspectiva.
A fost vanduta in 1885. 3 :

General Bragg

Tipul: canoniera confederata

Deplasament: 853 tone

Dimensiuni: 63,4 mx 10 mx 3,7 m

Propulsie: rofi cu zbaturi laterale

Viteza maxima: 10 noduri

Armament principal: un tun ghintuit Parrott de 30 de livre, unul de 32

de livre, unul ghintuit de 12 livre.

General Bragg, fost Mexico, a fost rechizitionat de Ministerul de Razboi
al Confederaiiei la New Orleans in 1862 si ransformat intr-o canoniera cu
prova intdritd cu lemn de stejar gros de 102 mm si acoperit cu otei gros de 25 mm, ceea ce a transformat-o intr-un pinten formidabil. A
fost capturaid de foriele unioniste in 1862.
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General Stirling Price
Tipul: cancnierd
confederata
Deplasament: 643 tone o
Dimensiuni: 55,5 mx 9,1 mx &~
28m 2
Propuisie: roti cu zbaturi
laterale

Vitezd maxima: 12 noduri

Armament principal: un tun ghintuit de 32 de livre

Lansat: 1856

Nava cu aburi Laurent Mifaudon a fost luata de cétre fortele confederate in 1862 si
redenumitd General Stirling Price. A fost capturatd de fortele unioniste in acelasi an i folosita in
numeroase atacuri. A fost vanduta in 1865.

Governor Moore

Tipul: canonierd confederata

Depiasament: 1234 tone

Dimensiuni: necunoscute

Propulsie: roti cu zbaturi

Viteza maxima: 8 noduri

Armament principai: 2 tunuri ghintuite de 32 de livre

Lansata: 1854

Data profiiului: 1854 :

Fosta Charles Morgan, construitd in New York, nava a fost confiscatd la New Orleans in ianuarie 1862 si redenumité Governor
Moore dupa guvernatorul statului Louisiana. S-a alaturat apoi noii formate Marine de Razboi a statuiui Louisiana, care mai tarziu a fost
absorbita in Marina de Razboi a Confederatiei. Nava a desfésurat numeroase actiuni impotriva forielor unioniste. Dupa ce a pintenat cu
succes cea mai rapidd canonierd unionistd, Varuna din New Orleans, Governor Moore s-a intors peniru a parasi oponentul infrant cand
a fost bombardata de nava unionistd Oneida. Governor Moore s-a pus pe uscat si a fost distrusa de propriul echipaj.

Missouri

Tipul: canonierd confederata

Deplasament: necunoscut

Dimensiuni: 55,7 mx i7mx 26 m

‘Propuisie: o singuréd roata cu zbaturi
e Viteza maxima: 6 noduri

Armament principal: un tun de 228 mm, unul de 280 mm, unui de 32 de livre

Lansata: aprilie 1863

Data profiluiui: 1865

Missouri a fost uitima cazematd plutitoare confederaté care a intrat in serviciu activ in tlmpul razboiului de secesiune american.
Constructia el a fnceput in decembrie 1862 si a fost terminata in septembrie anul urmétor pentru serviciu pe raurile care se mai aflau inca
sub controiul Confederatiei. Nava avea o cazemata lunga de 40 de metri care addpostea armamentul sdu mixt. Unica roaté cu zbaturi
cu diameirul de 6,7 metri era situatd in partea din spate a cazematei care era acoperitd cu o placa de fier cu grosimea de 114 mm
construita din sine de cale ferati la un unghi care evita tiierea acestora. Cuirasa era formata din dou3 straiuri si se prelungea 1,8 metri
sub linia de plutire. Missouri a servit ca transporior de trupe si puitor de mine pana cénd s-a predat fortelor unioniste in iunie 1865, cu
aproape doua luni dupa capitularea oficiald a Confederatiei.

Pioneer

Tipul: submarin confederat

Depiasament: 4 tone

Dimensiuni: 10,3 mx 12mx 1,2m

Propuisie: o singura elice, forfa bratelor

Vitezd maxima: necunoscutd

Armament principal: o singura torpild cu scondru

Lansat: februarie 1862 ]

in timpul razboiuiui civil american ambele parti au facut experimente cu submarine dar Confederaiia a fost in mod special interesaia
in dezvoitarea oricarui proiect care ar fi permis spargerea biocadei maritime impusa de caire Uniune. Acest submersibil timpuriu a fost
un exemplu tipic pentru aceste eforturi si a fost singurul submarin pirat care a fost construit vreodatd. Constructia a inceput la sfarsitul
anuiui 1861 la santierul guvernuiui New Basin din New Orleans desi materialele erau furnizate de Leeds Foundry. Avea un corp de forma
ovald care semana cu forma celor care vor veni dupé el. Era operat de un echipaj format din 3 oameni, doi dintre acestia lucrand fa
sistemul de propuisie manuala care actiona singura elice externa. Singurul séu armament consta intr-o torpild de scondru, un arbore
lung cu exploziv la capét care trebuia sa pinteneze partea iaterald a navei tinta. Acesta era un proces primejdios, dupa cum a fost dovedit
mai tarziu de submarinul H.L.Hanley, atunci cand in aceeasi expiozie a scufundat atat nava unionistd USS Housatonic cat si pe sine
insusi. In martie 1862 Pioneera primit o Scrisoare de Marcé care i conferea drepiul de a scufunda nave de rézboi unioniste. Inacest caz
capitanui si echipajul ar fi primit o recompensa de 20% din valoarea estimata a victimelor lor. Din intdmplare, ei nu a inirat niciodata in
actiune. Inainte ca submarinul sa poata fi folosit, New Orieans a cazut in mainile Uniunii i Pioneera fost scuiundat intr-un golf pentru a
preveni capturarea acestuia. A fost ridicat la suprafaia 16 ani mai tarziu si abandonat pe maiui rauiui. in 1952 a fost mutat la Muzeul
Statului Louisiana.

Comandor (r) Francisc HOSCIUC
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i | zvoarele istorice relateaza ca in ziua de 11 pe stil vechi (23
pe stil nou) a lunii iulie 1877 a avut loc in Marea Neagré, in

largul coastelor Rumeliei (deci in partea opusa Anatoliei) un
duel de artilerie inire o nava ruseasca si una otomana. Locul exact al
confruntarii nu se cunoaste, dar pare neindoieinic ca s-a afiat in
dreptui litoralului romanesc. intr-o lucrare publicata la Londra in 1994,
pe baza ultimelor cercetdri din arhivele otomane se precizeaza ca
acfiunea a avut foc In apropiere de Stinne, care este numele turcesc
al orasului Sulina (Bernd Langensiepen, Ahmet Giileryliz, The
Ottoman Steam Navy 1828-1923). Sursele rusesti susiin insa ca
este vorba de Kistence, deci

O LUPTA NAVALA iN
LARGUL CONSTANTEI

IN 1877

{coniorm lucrérii The Encyclopedia of the Ships. The history and
specifications of over 1200 ships, General editor Chris Marshal,
Blitz Editions, Leicester; Anglia, 1996, datele aparputin modificate. Astfel
este vorba de Feth-I-Blilend, clasificat drept cuirasat sau nava de linie
(battleship) turcesc. cu dimensiunile si deplasamentul aproximativ egale
cu cele mentionate, viteza maxima de 13 noduri, calibrul tunurilor find
insa de 228 de mm, iar cuirasa avea grosimea de 152-228 mmin zona
liniei de piutire. Nava avea un corp de fier, fiind de tipul nava cu o baterie
cenirala, construiid la Blackwall in Londra. A fost lansatd la apa in 1868
siterminaidin 1872. A fost reconstruité intre 1903si 1907, In 1912a fost

Constanta (Russkoe voenno-
morskoe iskusstvo, Moscova,
1951). lIstoricii navali romani
oscileazd si ei intre aceste doud
informatii: M.Draghicescu da un
punct situat la 85 de mile fatad.de
Constanta (fard a se preciza
directia), ceea ce practic poate sa
ne apropie de Sulina (/storicul
principatelor puncte pe Dunare,

scufundata de vedeta torpiloare
greceasca No.11 — vezi
MARINA ROMANA, nr. 63
(5/1999), p..29-30, n.r.).
Durata si rezultatele
iuptei suni si ele prezentaie in
mod diferit de catre istoricii
navali: de la ,o scurta
confruntare cu pierderi
usoare” pana la o inclestare
de ,aproape cinci ore“ soldata

Bucuresti, 1943, p.451), intimp ce
Valentin Ciorbea reduce aceasta
distantd la 35 de mile fatd de
Constanta (Portul Constanta de la antichitate la miteniui Iii, p.81).
Nava ruseasca este fara discutie vaporul comercial inarmat
~vesta", adversarul saufiind o corveta cuirasata numita, Asar-i-Sevket*
dupa H.W.Wilson (Battleships in action, Londra, 1995, p.64) sau
~Feth-I-Bilend" (deplasament 2762 tone, dimensiuni 72 mx 11,9 mx
5,2 m), armamentul sau format din patru tunuri , Armstrong" calibrul
222 mm cu incarcare pe la gura tevii era net superior celui de pe, Vesta”
constand din obuziere (mortiere) de 152 mm si tunuri de calibru mic

Cuirasatul Feth-I-Buiend

cu pierderi greie, ba pentru
rusi, ba pentru turci. Cert este
cd in ciuda unor avarii si a
céatorva victime omenesti, nici 0 nava nu a fost scufundats, fiecare
reluandu-si activitatea la scurt timp dupa ruperea luptei la care
ne-am referit. Pe de alta parte, este evident ca turcii s-au afiat intr-o
situatie mai buna, caci nava lor era cuirasata, pe langa faptul ca
dispunea si de artilerie mai puternica. Rusii insa au dat dovada de
mai muita hotarare si au folosit cu iscusinta capacitatile manevriere
ale navei Vesta".

Comandor (r) Necviai PADURARIV

CURIER JURIDIC

vor fi publicate In numereie urmatoare ale revistei.

DECIZIA DE IMPUTATIE
CAl DE ATAC

Am auzit prea des pe holurile tribunalului exclamaiii de genul
+Mori cu dreptatea in mana!“ sau ,N-am gresit cu nimic si totusi
platesc!* Cauza este de cele mai muite ori necunoasterea legi.
Atunci, firesc, suporfi consecintele nestiinfei pentru c&
necunoasterea legii nu te apara de raspundere. Dar atunci cand
nu cunosti modul in care te poli apara, pierzi intr-adevar ,cu
dreptatea in mana“. Pornind de la aceste considerente, am
concluzionat ca este necesar, sa clarificam, intr-o rubrica juridica,
probiemele cu care ne lovim, atat cadreie militare cat si saiariatii
civil, In desfasurarea activitatii noastre.

Pentru o prim& abordare a acesior probleme, consideram
caoinstitutie importanta a dreptuiui este raspunderea juridica si, in
speia, raspunderea materiala.

Inauguram aceasta rubrica nutrind speranta ca ea va deveni ufila. Cititorii ne pot semnala,
pe adresa redactiei, problemele de natura juridica pe care le au. Raspunsurile si sfaturile avizate

Réaspunderea materiala a
militarilor este reglementata printr-o
legisiatie speciaia: Ordonanta
Guvernuiui 121/1998 si instructiunile
de aplicare nr. M 5 din 22.01.1999.  §

Conform cu art. 2: "Raspunderea
materiala este angajata peniru pagubele in legatura cu formarea,
administrarea si gestionarea resurselor financiare si materiale,
provocate de militari, din vina acestora si in legatura cu’
indeplinirea serviciului militar sau a atributiilor de serviciu” (se
aplicé si salariatilor civili). Art. 25 reglementeaza modalitatea de
obligare la piata a despagubirilor, prin decizie de imputatie emisa
de comandantul sau seful unitédtii a carei comisie a efectuat
cercetarea administrativa.

Deoarece ne iniereseaza, asa cum am aratat mai sus,
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CLASA DE CUIRASATE
JNEVADA

i onsiruite dupd un program demarat in 1911, navele de
C luptd cu numereie 36 si 37 au fost numite ,Nevada® si

+Oklahoma“. La aceast2 ciasa de nave au fost introduse
cate 3 tunuri in fiecare turela inferioara, fajd de celelalte furele cu
mare putere de foc, care aveau numai cate 2 tunuri. ,Oklahoma* a
fost prima navé, lansata pe 23 martie 1914, insa a fost avariata de
un incendiu, in iulie 1915, dupa terminarea probelor, astfel incat a
fost armata abia pe 2 mai 1916. ,Nevada*“ a fost lansata pe 11 iulie
1914 si a fost complet echipatd pe 11 martie 1916.

In general, a fost urmata linia proiecteior anterioare de cuirasate
americane, cu toate turelele pe axa principala a navei dar, in acest
caz, cu un singur cos. Aveau deplasamentui de 27.500 tone,
12 cazane, propuisate de 2 elice si dezvoltau o viteza de 20,5 Nd. Au
fost primele nave de luptd americane care ardeau pacurd drept
combustibil, ceea ce a dus la o substantiaia economie de spatiu
pentru instalatiile tehnice de propuisie.

Armamentul principal era compus din tunuri de 14 inch
(355,6 mm), dispuse in doua turele tripie si doud duble precum si
din bateriile secundare cu 21 tunuri de 5 inch (127 mm), in turele

de-a lungul suprastructurii.
Tot in premiera s-a aplicat
la aceasta generatie de
nave cuirasate principiul
proiectiei iotale sau deloc”,
Suprafaia protejata de
biindaj s-a limitat doar la zonele vitaie, unde grosimea blindajului
ajungea pana ia 18 inch (457,2 mm).

Ambele nave au fost incorporate in fiota Atianticului. in august
1918, impreuna cu ,Utah* asigurau protectia convoaielor din Atiantic
impotriva incursiunilor unitatilor navaie germane. Dupa razboi, intre
1927-1929, au fost modermizaie si reconfigurate. Au fost inlocuite
cazanele vechi, iar masinile de pe ,Nevada“ au fost iniocuite cu
turbine propuisoare Parsons. Au fost schimbate tuburiie fanstorpild
si au fost construite catapulte ia pupa, pentru hidroavioane precum
si macarale peniru acestea.

In 1936, cu ocazia unui mars de instructie in Europa,
+Oklahoma" a participat la evacuarea cetatenilor americani si a
altor civili din portui Bilbao, la izbucnirea razboiului civil din Spania.
in decembrie 1941 naveie se aflau
{ ia Pearl Harbour, fiind lovite de atacul
japonez. Pentru ,Okiahoma® acesta va
fi fatal, astfel incat in septembrie 1944
- va fi dezarmats, iar in decembrie 1946
d va fi taiata.

Nevada“ va avea o soartd mai
| buna si in urma atacuiui va fi reparata
| si modernizata. Datorita puterii mari de
foc, a pariicipat la debarcarile din
Normandia, iwo Jima si Okinawa unde,
pe 27 martie 1945, a fost lovita de un
kamikaze. Dupa 30 de ani de activitate,
va folosi ca nava-jinia pentru tesiarea
bombei atomice din atolul Bikini, in
august 1946. Rezistand si acesiui test,
s+ afostscufundata pe 31 iuiie 1948, fiind
S5 nava-tinta pentru aite exercitii.

Dumitru POPR

Talmaciu-SiBIU

modalitétile de aparare a personaluiui angrenat in asemenea
conjuncturi, vom explica doar cdile de atac de care pot uza
perscanele care se considera nedreptitite de luarea unor
asemenea masuri impotriva lor.

Céile de atac Tmpotriva deciziei de imputatie sunt:
contestatia, plngerea, si revizuirea hotararii.

Contestatia se face in termen de 30 de zile de ia data
comunicarii sub semnaturéd a deciziei de imputatie, la unitaiea
care are in evidenta debitul, si va fi solutionatd de comandaniui
sau seful comisiei care a emis decizia, sau a céarei comisie a
efectuat cercetarea administrativa. Hotararea asupra contestatiei
se va pronunta in termen de 30 de zile de ia daia inregistrarii
acesteia. impotriva acestei hotarari se poate face pléngere, care
gste urmatoarea cale de atac.

Plangerea se face in termen de 15 zile de ia data comunicarii
hotarérii si se depune ia unitatea care are in evidentd debiiul.
Aceasia este obligatd ca in termen de 5 zile de ia depunere, s&
inainteze pidngerea Comisei de Jurisdictie a imputatiilor, care o
varezolva in termen de 60 de zile de la data inregistrarii. Hotararea
Comisiei de Jurisdictie a Imputatiilor se considera definitiva si se
comunica in termen de 15 zile persoanei in cauza.

Revizuirea hotarariior definitive se poate face de
organul care le-a pronuniat la cererea militarilor interesaii si in
conditiile in care au fost descoperite fapte ori acte noi care nu
au puiut fi prezentate panala data solutiondrii cauzei. Cererea
de revizuire se face in termen de 30 de zile de la data cand
persoanele interesate au cunoscut actele sau faptele care
constituie motivul revizuirii. Hotararea asupra revizuirii se
pronunia in termen de 30 de zile de Ia data inregistrarii si se
comunica in 15 zile unitaiii care are in evidenia debitul si celor
in cauza.

Dupa epuizarea acesfor cdi de atac, persoanele
nemuliumite de solutia datad se pot adresa instanielor
judecatoresti competente pentru solutionare. Deoarece
raspunderea materiala a militarilor -este regiementata distinet,
nerespectarea acestei proceduri §i supunerea cauzei spre

.rezolvare direct instanieior judecatoresti duce la respingerea
acesteia.

Consilier juridic Anca HUCHIU
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