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INTERVIU

RESCUE EAGLE

2000

UN NOU ,,EXAMEN DE CAPACITATE"

Interviu cu domnul contraamiral VICTOR AUREL BLIDEA

loctiitor al Sefului Statului Major al Fortelor Navale

— Domnule contraamiral, cu 6 ani in urma, mai exact la 26 ianuarie
1994, Romania era prima tara care semna Documentul cadru privind
Parteneriatul pentru Pace. Tot din aceeasi perioada au inceput
aplicatiile internationale cu nave apartinand unor flote NATO sau
partenere cu participarea navelor militare romanesti. Cum puteti
caracteriza evolutia participarii navelor noastre la aceste aplicatii?

— Asa este, chiar in vara
anului 1994 am participat cu
distrugatorul MARASESTI la primul
exercitiu NATO - PfP “MARITIME
PARTNER? care a avut loc in Marea
Neagra, exercitiu la care am avut
sansa de a participa ca ofiter
planificator si apoi m-am implicat
efectiv in desfasurarea acestuia.
De atunci, in fiecare an, Marina
Militard s-a implicat intens Tn mai
toate exercitiile navale de
parteneriat din zona de sud-est, ma
refer la zona mediteraneana; mai
mult, am iesit si la ocean cu
distrugatorul MARASESTI, in anul
1998, in zona Golfului Biscaya. Pot
spune ca am participat la aceste
exercitii cu toate clasele de nave
4 din structura Marinei noastre, chiar
si cu navele fluviale, reusind sa capatam o buna experientd in modul de
folosire a procedurilor specifice flotelor NATO, sé fim in masura sa conducem
formatiuni navale in actiuni de cautare si salvare, controlul marii, ajutor
umanitar, operatiuni de sprijinul pacii. in urma actiunilor prestate de navele
noastre, de ofiterii de la bord cat si de cei ce s-au ocupat cu planificarea
actiunilor, am fost cooptati in structurile de comanda si conducere a unor
exercitii, am primit comanda unor grupuri in structura carora au intrat navele
noastre alaturi de nave ale unor tari membre NATO, iar la exercitiul “RESCUE
EAGLE” de anul acesta, care se desfasoarad in Marea Neagra, unde noi
suntem tara gazda, am primit comanda si controlul integral al actiunilor ce
se vor desfasura-pe mare.

Ca o sinteza, din 1994 si pana in prezent am participat cu forte ale
Marinei Militare la 53 de exercitii insumand circa 100 de nave. De remarcat
in acelasi timp ca incepand cu anul 1998 din lipsa fondurilor financiare
necesare nu am mai participat cu nave la exercitii in afara Marii Negre si
se pare ca nici nu vom mai participa prea curand.

—in perioada 9 - 19 iulie 2000 este planificata a se desfasura aplicatia
,RESCUE EAGLE 2000“, evenimentul principal al pregatirii in cadrul
parteneriatului din acest an. Care este amploarea acestui exercitiu, ca
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spatiu si forte participante, in
raport si cu altele, similare, de pe
alte ,,teatre de actiune*?

— Conform programului de
parteneriat Romania-NATO, anul
acesta urmeaza sa se mai
desfasoare o serie de exercitii cum
sunt: ,(COOPERATIVE KEY 2000 al
Fortelor Aeriene, cu participarea a
400 de militari romani si 200 de
militari straini; ,BEST EFORT 2000*
al Fortelor Terestre, unde vor fi
angajati, in 14 activitati, 800 de
militari romani si 400 straini. Eu
consider ca reprezentativ pentru
eforturile Roméaniei de a demonstra
capabilitatile sale actuale de
potential viitor membru al Aliantei o
constituie exercitiul NATO-P{P,
.RESCUE EAGLE 2000", organizat
si condus de Fortele Navale, dar in
care sunt implicate elemente ale
Fortelor Aeriene, Fortelor Terestre,
implicit ale Fortelor Navale, elemente
ale Directiei Asistentei Medicale din
cadrul M.Ap.N. si subunitati ale
Ministerului de Interne, respectiv
Jandarmeria si Pompierii, exercitiu
in care sunt angajate efective
nsumand 2.530 militari, dintre care
1.560 straini. Pana acum acest
exercitiu era bilateral, Roméania-SUA,
in anul acesta luand forma
multinationald cu o componenta de
uscat cu forte de asigurare adecvate
tematicii si 0 componenta navala.
Componenta de uscat a exercitiului
va constitui o forta de 1.300 de
oameni din-Romania (o companie
infanterie, un pluton de politie
militard, un pluton jandarmi, un
pluton tehnica de lupta, o companie
de logistica, o grupa de pompieri,
14 TAB-uri, 17 camioane); SUA (798
militari constand in efective I



=5 ale Garzii Nationale, un detasament de asigurare
medicala, o unitate aeropurtata si de scafandri); Moldova
(78 militari, personal de infanterie, geniu si medical),
Georgia (36 militari, personal medical si de infanterie);
Turcia (mijloace amfibii si de uscat); Germania (un avion
patrulare); ltalia (personal medical de infanterie si geniu),
iar pe mare vor evolua unitati navale ale Romaniei (doua
fregate, doua dragoare, o nava de interventie cu scafandri
sigrup de scafandri); Greciei (0 fregata si un avion); Turciei
(o fregata, o nava desant, o companie amfibie); Frantei
(o fregata). Vor participa, de asemenea, cu observatori
Bulgaria, Ungaria, Azerbaidjan, Slovacia.

— Care este scenariul exercitiului si ce obiective
si-a propus?

— ,ARESCUE EAGLE 2000 este un exercitiu de
asigurare a asistentei umanitare pe un scenariu care
are la baza situatii potentiale in zona.

Astfel, la nord de Constanta, in Greenland (nume
conventional) s-a inregistrat un puternic seism care
a cauzat importante disfunctionalitati in sistemul de
electricitate si apa potabila. Portiuni importante de
sosea si cale ferata au devenit impracticabile.
Asistenta medicala este limitata, iar alimentele, apa
potabila simedicamentele sunt pe cale sa se epuizeze.
Greenland nu are capacitatea de a face fata singura
acestei catastrofe. Sunt mobilizate grupurile de
servicii publice care asigura aprovizionarea. Desi
populatia locald este deschisa si sprijina operatiunile
de ajutorare, lipsa acuta a alimentelor si a benzinei
va provoca o inflatie rapida, se va dezvolta piata
neagra, fiind posibil ca unele formatiuni locale sa
ceara “taxe de drum” pentru convoaiele umanitare. Se
impun a fi luate masuri de securitate pentru protejarea
grupurilor nationale si internationale de ajutorare.
Intreaga actiune de pe uscat este asigurata si sprijinita
de o grupare navala ce actioneaza pe mare, in raionul
respectiv.

Conform cu acest scenariu, fortele multinationale
participante la aceste actiuni umanitare isi propun sa
asigure asistenta medicala pentru populatia afectata,
sa distribuie apa potabild si alimente, sd asigure
securitatea populatiei si, acolo unde este nevoie, sa
efectueze operatiuni de curéatire si s ajute la
reconstructie.

Aplicatia se va desfasura pe durata a 3 zile - in
afara celor 7 zile pregatitoare - ziua I-a fiind 16 iulie,
data la care fortele SUA se gasesc deja in Greenland,
in zona portului Constanta, unde, impreuna cu fortele
tarii gazda, efectueaza un exercitiu de asistenta
medicala si asigurare a securitatii.

Obiectivele principale pe care si le-a propus
exercitiul vor fi: antrenarea si perfectionarea
comandantilor si statelor majore multinationale in
conducerea actiunilor de sprijinul pacii; imbunatatirea
pregatirii individuale a personalului din cele 3 categorii
de forte pentru a fi gata de a actiona, in bune conditii,
ca elemente componente ale acelorasi forte pentru
ducerea de operatiuni in comun in sprijinul pacii; sa
asigure o oportunitate personalului participant de a face
schimb de informatii, opinii si experienta in domeniul
operatiunilor de sprijinul pacii.
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—La aplicatiile precedente au existat numeroase
aprecieri pozitive la adresa modului in care s-au
prezentat si au actionat ofiterii si echipajele navelor
romanesti. Cum apreciati pregatirea pentru exercitiul
din acest an a navelor si echipajelor roméne sicare
sunt rezultatele scontate?

— Exercitiul din acest an, sub forma in care a fost
conceput, cu participare multinationala, la care, asa cum
v-am mai spus, vor participa circa 1300 de cameni numai
la uscat, constituie pentru noi un examen deosebit de
dificil, mai ales din punct de vedere al organizarii si al
suportului logistic. Trebuie sa asiguram amenajarea
pentru campare a doua tabere, una la poligonul Babadag
si 0 alta pe plaja de la Vadu, desfasurarea unei vieti
normale in cadrul acestor tabere, afluirea si defluirea
trupelor pe mare, pe teren si prin aer si, de asemenea,
sa asiguram bazarea navelor participante in portul
Constanta. in acelasi timp, find nominalizati pentru
conducerea actiunilor grupdrii navale trebuie sa pregatim
toate exercitiile si documentele necesare conducerii
acestora pe mare, precum si pregatirea ofiterilor ce vor
face parte din comanda gruparii. Din experienta pe care
0 avem pana acum si cu pregatirea ce o au ofiterii nostri
in urma exercitiilor anterioare sau de la cursurile pe care
le-au urmat in unele tari NATO am speranta ca vom
reusi sa raspundem corespunzator solicitarilor acestui
exercitiu. Tin sa mentionez cd cei mai solicitati in
momentul de fata sunt tehnicienii si cei din sectorul
logisticii care, datorita faptului ca deschiderea bugetara
pentru exercitiu a fost efectuata periculos de tarziu (spun
“periculos” pentru faptul ca o intarziere cu incéa 3 zile ar
fi compromis pregatirea si desfasurarea exercitiului) sunt
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nevoiti sa lucreze zi si noapte pentru procurarea
materialelor necesare, asigurarea contractelor de livrare
a hranei, organizarea taberelor si transportul alimentelor
astfel ca pe data de 3 iulie sa fie In masura sa primeasca
primele elemente participante la exercitiu. Este, daca
vreti, un Examen de Capacitate pe care ne dorim s&-|
trecem cu bine. Si nu ne indoim ca o vom face!

— O ultimaintrebare, domnule contraamiral. Care
este stadiul interoperabilitatii la aceasta data?

— Problema interoperabilitatii a ajuns la stadiul la
care numai depinde de noi. in conformitate cu planurile
si programele ce le avem in scopul realizarii obiectivelor
de interoperabilitate nu mai putem face nimic fara bani.
Tot ceea ce era prevazut a se realiza fara cheltuieli
materiale s-a realizat. Din momentul de fata, continuarea
programului necesitd fonduri financiare evaluate si
solicitate ca necesare, dar, asa cum se stie, situatia
economiei nationale se va reflecta in mod negativ si
asupra acestor activitati ale noastre. Trebuie sa retinem
faptul ca fara nave si echipamente compatibile nu putem
fi interoperabili. Bunavointa, buna credinta,
profesionalismul si dorinta nu sunt suficiente pentru a
intra in alianta. in acest moment putem aprecia ca
structura cu cel mai apropiat nivel de interoperabilitate
este Grupul de scafandri de lupta si deminori.

— Domnule contraamiral, in numele cititorilor
revistei va multumesc pentru informatiile date in
legatura cu aceste activitati deosebit de importante
pentru pregatirea de comandament si de lupta din
Fortele Navale Romane. ||

Comandor dr.
loan DAMASCHIN



MAREA NOASTRA CEA DE TOATE ZILELE

30 DE ANI

DE LA INFIINTAREA DIVIZIONULUI
NAVE SCOALA

I97°y“T“ Palh

COMANDANTII DIVIZIONULUI DE NAVE-SCOALA

Comandor.(r) Constantin GEORGESCU (1970-1973) Locotenent-comandor Dumitru PANA (interimat, 1989-1990)
Comandor (r) Alexandru HARJAN (1973-1978) 89“??“d0f (r) Mda"f(* ?DAZE'-:,(J imf?fs};gs ko
Comandor (r) Constantin BARAC (1978-1984 G A Sl .
Comandor ér; Dan STAICULESCU E1 984-1985; Cap'ta”’mma"%w %a""agffﬁéggg ((19?7'ﬁ99) ;

3 P Cépitan-comandor Dorin actualul comandant,
Comandor (r) llie DRAGUSIN (1985-1989)

incepand dinanul 1998)

ﬂ MARINA ROMANA NR. 70 IuLIE 2000



uﬁ&.._»

ACESTE VITALE , AMFITEATRE“ PLUTITOARE

ALE MARINEI ROMANE

Locotenent-colonel
Costin CONSTANDACHE

— Domnule capitan-comandor Dorin Stanescu, in
calitatea dumneavoastra de comandant al unei unitati
de elitd a Marinei, prin intermediul careia numeroase
generatii de tineri au pasit pragul esential ce desparte
teoria de practica, in procesul formarii viitorilor ofiteri de
marina, va rugam sa ne vorbiti despre semnificatia
aniversarii (la 1 august a.c.) a 30 de ani de la infiintarea
Divizionului de nave-scoala.

— n ce ma
priveste, ntampin
aceasta sarbatoare
cu o vie emotie. Cu
gandul ca succed, eu
si cea mai mare parte
din colaboratorii mei
actuali, unei generatii
| care a onorat pe
deplin scoala
| romaneasca de
marind, a afirmat-o si
a impus-o atat in tara
céat si in strainatate!
Cu gandul la datoria
morala de a mentine
unitatea la inaltimea
celor 30 de ani de
experienta, de
impliniri si realizari
care au consacrat-o si
au fixat-o in constiinta
MARINEI ROMANE!
Este, fara indoiala,
1 momentul in care
indreptam un sincer
omagiu catre toti
aceia care, prin profesionalism, pasiune si multa munca,
au pregatit, pentru lupta cu marea, mii de ofiteri si maistri de
marinad, militari care si-au satisfacut stagiul militar sau, mai
nou, angajati pe baza de contract. Este un prilej minunat de
a exprima intreaga noastra gratitudine pentru corpul de
comanda, cadrele didactice si logistica ACADEMIEI
NAVALE; incerc un gand frumos catre SCOALA MILITARA
DE MAISTRI DE MARINA si nu pot sa ascund resentimentele
fata de desfiintarea, din ratiuni conjuncturale, a LICEULUI
MILITAR DE MARINA ,ALEXANDRU IOAN CUZA®. Se poate,
insa, sa fi surprins la mine si stinghereala fireasca parcurgerii
unui asemenea moment aniversar, fara NS MIRCEA si
NST ALBATROS in operativitate, respectiv in centrul
activitatilor jubiliare!

— Intr-adevar, absenta lor estompeaza din aureola
sarbatorii. Asadar, speranta de a-1 avea pe MIRCEA in
operativitate, in aceasta vara, asa cum afirmati intr-un
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material publicat, la inceput de an, in revista noastra, nu
s-a implinit. Care este cauza intarzierii?

— Desigur, informatia la care faceti referire imi apartine
desi nu se baza pe o estimare personala. Ca sa raspund
punctual, trebuie sa spun ca NS MIRCEA se afla, in
continuare, Tn Santierul Naval Braila, cu un stadiu al
reparatiei ajuns in jurul procentului de 80-85%; lucrarile au
un ritm lent din cauza finantarii greoaie, mereu in urma
execufiei, motiv pentru care nu mai putem vorbi de
respectarea nici unui grafic prestabilit. Practic, scenariul se
repeta continuu -.M.Ap.N. nu poate sustine finantarea in
avans conform legii, Santierul nu poate fi obligat la calitate
si termene, lucrarile se amana, timpul trece, mai creste preful
manoperii, mai scade leul... si perspectivele sunt din ce in
cei mai incetosate!

— Si, totusi, am inteles ca exista un consens, pe
verticala sistemului militar, pentru finalizarea prioritara
a navei!

— Exista, si, daca vreli, este singurul lucru real valoros!
Avem o conlucrare viabild, observam eforturile si prioritatea
data finalizarii NS MIRCEA, dar nimic nu tine loc de bani, in
aceasta situatie. Am avut in anul trecut'o mica sponsorizare,
foarte bine venita, dar insuficienta pentru a depasi impasul;
probabil ¢a noi, unitatea, am facut prea putin pentru a mediatiza
nevoia stringenta de nava sau, dintr-o modestie caracteristica
militarilor, dar paguboasa acum; nu am stiut sa facem loby-ul
corespunzator, cand si cum trebuia; pentru sensibilizarea
vreunui domeniu mai avut al societatii roméanesti.

— Despre NST ALBATROS ce ne puteti spune?

— Ne zbatem mult si noi, dar, mai ales, ACADEMIA
NAVALA; rezultatele sunt categoric in urma eforturilor. Intr-o
acceptiune generald, ne aflam inaintea licitatiei de inchiriere
a navei; mai urmeaza apoi andocarea, reclasificarea i
de-abia dupa aceea putem vorbi-de o preliminare a plecarii
in primul voiaj, ca nava-scoala si de transport. Cand va fi
asta? Nu stiu. Tn hatisul legislativ birocratic actual, dar si n
conjunctura nesigura a companiilor de profil, totul indeamna
la precautie. E foarte corect la precautie, da, dar la ezitare
continua, nu!l Cred ca ajung 5 ani de circumspectie!

— Unitatea s-a intarit de curand cu nava 281
CONSTANTA pe care ati comandat-o aproape 5 ani. Ce
semnificatie are faptul pentru unitatea de nave-gcoala?

— Nava 281 CONSTANTA, datoritd multifunctionalitatii
ei, poate fi, in conditii foarte bune, si nava-scoala; in fapt, in
ultimii patru ani, nava a preluat majoritatea sarcinilor de
practica de pe platforma de invataméant de marina. Spun
asta pentru a aminti ca aceasta nava a fost, initial, nava de
comandament; ea are valoroase capacitati de cazare,
hréanire si instruire, mari posibilitati de navigatie maritima si
chiar oceanica, indeosebi dupa reparatia si redotarea
partiala din 1998. Si, chiar daca pot fi acuzat de subiectivism,
spun cu toatd raspunderea cd este o achizitie de o deosebita
importanta pentru unitate si ACADEMIA NAVALA. Sustin ca
aceasta intarire a componentei practic-aplicative a institutiei
etalon a Tnvatamantului de marina trebuie sa continue si sa
tinda spre diversificare pentru a raspunde exigentelor
actuale si viitoare. =
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I=5" —Ca s# incheiem trecerea in revisti a unitatii,
ce ne puteti spune despre cele cateva nave mici
si salupe?

- Ele intregesc foarte bine paleta de ,servicii®
pentru invatdmant; am in vedere rolul lor deosebit
pentru primii pasi ai viitorilor comandanti de nave,
prima ucenicie la timona si masini, primul leganat
de nava... si enumerarea premierelor poate continua.
Fac mari eforturi, insa, pentru a reusi mentinerea lor
in operativitate intrucat, cu realism, nu ma pot gandi,
in perspectiva apropiata, la niste reparatii de
anvergura.

- — Ati spus, mai devreme, ceva despre
necesitatea intaririi si diversificarii unitatii de nave
scoald. Ce ati avut in vedere?

— in conceptia mea, soliditatea invatamantului
de marina consta, intre altele, si intr-o capacitate
superioara de aliniere la standardele internationale,
la cerintele ,pietii“ in domeniu; trebuie sa intelegem
noi si sa lamurim, ulterior, si pe altii cA meseria de
ofiter de marina sau chiar de marinar este una cu
vocatie mondiald; altfel spus, facem agricultura cum
vrem in Romania si daca vrem, dar de navigat, ne
pregatim sa navigam, oriunde, dupa reguli si cutume
unanim acceptate.

Mai concret, unitatea de nave-scoala trebuie
sa aiba nave cu care sa dezvolte toate tipurile de
navigatie, in gama de functiuni actuale din FORTELE
NAVALE si marina comerciald, la mare si la fluviu;
trebuie sa sustina pregatirea practica de insusire a
COLREG, buna practicad marinareasca, pregatirea
de salvare si supravietuire pe mare. Aceasta
inseamna nave de mare si fluviu, un personal inalt
calificat si o buna organizare; inseamna vointa,
perseverenta si inclinatia spre o calificare noua -
comandantul instructor, specialistul instructor.

Privind finantarea mizez pe intelegerea justa a
problematicii de invatdmant de catre esaloanele
noastre superioare, pe restructurarea organismului
militar naval si, nu in ultimul rand, pe o conceptie
pragmatica de obtinere a fondurilor din prestari
servicii - instructie pe mare in comun cu tari partenere,
navigatie in beneficiu privat, chiar si de agrement,
preluarea unor sarcini de practica marinareasca ale
altor institutii de profil etc. Pe scurt, o alta idee despre
cum sa trecem peste mereu insuficienta finantare de
la buget!

— ,Scrutand” viitorul, sunteti optimist?

— Cred, sincer, ca greutatile mari prin care
trecem noi si scoala de marina, in general, sunt
conjuncturale; nevoia de personal calificat de marina
va creste constant pe masura redresarii economiei
nationale concomitent cu necesitatea de aparare a
intereselor romanesti pe mare. Asadar, cred in viitorul
entitatii pe care o comand, in rolul ei formativ-educativ
si in utilitatea ei de perspectiva. Sunt, insa, convins
ca acest viitor trebuie impus, demonstrat in fiecare
etapa. Ma bazez pe o echipa de conducere tanara,
hotarata sa sfinteasca locul, pe echipaje dornice de
afirmare, pe relatii de munca pe masura ambitiilor
pe care le avem si, nu in ultimul rand, pe vremuri mai
bune. |

: QATEVA. GANDURILA ACEASTA
SARBATOARE DE SUFLET STMARINARIE

Locotenent-colonel
Costin CONSTANDACHE

‘Am rugat pe trei dintre fostii comandanti ai

‘Divizionului nave-scoala sa ne spuna cateva cuvinte ce

»imbraca® ganduri si amintiri privind anii in care s-au aflat
la ,timona“ acestor adevarate ,amfiteatre plutitoare in
care tinerii isi desavarseau idealul - acela de a deveni
ofiteri ai Marinei Roméane, militare sau comerciale.

,,M-am simtit aici, ca acasa...”

Comandor (r) Alexandru Harjan - ,in momentul infiintarii
Divizionului ma aflam la comanda navei-scoala ,MIRCEA".
Acest fapt s-a produs dupa indelungi demersuri ale ofiterilor
din Marina Militara (intre care ma numaram si eu) ce relevau
necesitatea crearii unei astfel de unitati, vitale pentru formarea
si instruirea viitorilor ofiteri de marind. Ani de zile, nava-scoala
MIRCEA® fusese ,plimbata“ de Capitanie prin portul
Constanta, fara sa aiba un loc al sau de acostare, desi exista
un ordin al ministerului conform caruia nava era bazata la
Constanta. N-aveam, asadar, loc de acostare stabil, legaturi
la cheu pentru apa, energie etc. si am trait* gratie unor oameni
inimosi - directori ai institutiilor portuare - ce intelegeau bine
ce reprezentam noi pentru Marina. Situatia s-a perpetuat si
dupa infiintarea Divizionului, pana in anul 1971, cand, in
sfarsit, ni s-a acordat o dand. Unitatea - comandata de domnul
comandor (r) Constantin Georgescu - avea ca nucleu nava-
scoala ,MIRCEA®, nava hidrografica 112, tancul D.M. 131,
vedeta torpiloare 92 si trei salupe. Cu timpul a fost adus
pentru divizion un ponton. In conditiile de atunci, infiintarea
divizionului cu aceste nave eterogene, dar reprezentative, a
fost deosebit de benefica pentru studentii marinari care
puteau sa ,paseasca“ prin intermediul lor in larg, in
.anticamera® viitoarei profesii, sa efectueze practica, sa
deprinda cunoasterea vietii la bord, efectuarea manevrelor
elc., fara sa se maj deplaseze la Mangalia, unde era bazaia
flota Marinei Militare.

In anul 1973 am avut oncarea s& fiu numit comandant
al Divizionului si faptul ca ma aflam pe ,MIRCEA® inca din
1965, si ma simteam in unitate ca acasa, m-a ajutat sa preiau
,din mers® comanda pe care am indeplinit-o, timp de 5 ani,
cu daruirea si devotamentul unui om constient de rolul acestor
nave si acestor echipaje de elita, in asigurarea viitorului
Marinei Militare®.

,,Un colectiv de cadre de elita“

Comandor (r) llie Dragusin - ,Am fost la comanda
Divizionului, incepand din anul 1985, vreme de patru ani.
Veneam de la Academia Navala unde fusesem sase ani
seful Facultatii de Navigatiie si activitatea de instruire a
studentilor avea, in ce ma priveste, continuitate; schimbam
doar amfiteatrul de la uscat cu cel ,plutitor®, al navelor-scoala.

Continuare in pag. 10
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File din jurnalul istoric /=

al Divizionului

FAPTE,
OAMENI,
REALIZARI

Mariana PAVALOIU

o conditie sine qua non, pe cea a

‘unei nave-scoala. Numai impreuna
pot instrui teoretic si practic tinerii care au
optat pentru cariera de marina. $i cum
.Numai navele cu panze pot forma
adevarati marinari, dupa cum afirma un
batrén si incercat lup de mare, amiralul
Eustatiu Sebastian, la inceput (1882) a fost
bricul MIRCEA. Marsurile lui de instructie,
fie c@ porneau de la Galati la Sulina, ori pana
la Constanta - cele obisnuite - ori pana la
Genova, la Kiel, in Arhipelag s.a., pe langa
partea formativa, nava a devenit ,un simbol.
O afirmare a suveranitatii noastre pe apa -
.Mircea“ era Roméania“ (Jean Bart). $i pentru
ca simbolul sa nu devina amintire, cand
batranul ALBATROS, cu aripile lasate, a
venit de peste mari si tari, i-a luat locul tanarul
si falnicul MIRCEA (1939), construit si prin
banul dat de moldovean, muntean,
transilvanean si basarabean, ca trditori intr-o
tara cu ape, dar mai ales pana la ,Marea
cea mare*. Nascut sub zodia focului - primul

E xistenta scolii navale implica, precum

- sdu mars de instructie in Marea Mediterana

(iulie-septembrie 1939) a fost incheiat
printr-un drum drept Alexandria - Constanta,
cand norii razboiului se adunau - va renaste,
n acelasi Santier Blohm und Voss, Hamburg
(1965), gata de noi voiaje, cu masini ori cu
vele, intru folosul tinerilor invatacei in ale
marinariei.

Anul 1970 a marcat un nou inceput in
viata bricului MIRCEA, o nava care a generat
un spirit omonim, nu putea sa nu polarizeze
in jurul ei forte benefice, impreuna creand
un cadru organizatoric propice desfasurarii
procesului de invatdmant: infiintarea
Divizionului 306 nave-scoala. Subordonat
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direct Scolii Militare de ofiteri activi de marina
.Mircea cel Batran®, divizionul a avut in
compunere, pe langa nava-scoald, nava
hidrografica (N.H.112) - candva, ea insasi
efectuase in Mediterana marsuri de
instructie cu elevii marinari -, salupa maritima
de remorcaj salvare-scafandri (S.R.S. 572)
si vedeta maritima auxiliara (V.A. 181).
Efectivul numeric al Divizionului se ridica la
127 de persoane. Primul comandant a fost
desemnat capitanul de rangul | Constantin
Georgescu, iar la carma navei-scoala
capitan de rangul | Alexandru Héarjan.
invara urmétoare, inintervalul 14-23 ilie,
nava scoala a efectuat un mars de instructie
cu elevii in Marea Mediterand, facand escala
in porturile Tunis, Casablanca si La Valleta, iar
in perioada 30 august-4 septembrie a primit
vizita navei-scoald ,Amerigo Vespucci®, iar
dupa trei saptdmani pe cea a cursantilor
.Colegiului regal pentru studii in domeniul
apérarii“ din Anglia. Din ziua de 21 octombrie
1971, in cadrul divizionului s-a infiintat grupul
de nave mici, pentru ca din anul 1974, sa intre

" in compunerea Divizionului 306 si nava-gcoala

MATELOT, folosita in marsuri de instructie in
apele teritoriale sila ancord, in portul Mangalia,
mai ales pentru elevii Liceului Militar de Marina
JAlexandru loan Cuza®.

in vara anului 1972, nava-scoald a
efectuat doud marsuri, unul punct terminus
Toulon, iar celalalt Sevastopol. De mentionat
ca nava hidrografica a inceput, din vara
anului 1973, o serie de activitati pe mare cu
specialisti ai Institutului Roman de Cercetari
Marine, si tot ea a servit in cadrul unor aplicatii
proprii ale Marinei Militare ori in cooperare
cu marinele tarilor vecine, ca nava de
comandament.

La 15 septembrie 1973, comandant al
divizionului a fost numit capitanul de rangul |
Alexandru Harjan, functie ce o va detine timp
de cinci ani pana cand, la 16 august 1978,
comanda Divizionului 306 nave-scoala a fost
incredintatd capitanului de rangul |
Constantin Barac.

in afara marsurilor devenite de rutina,
la Sevastopol, MIRCEA a strabatut in acesti
ani rute in Mediterana, Atlantic. La 4 martie
1976, MIRCEA a parasit portul Constanta,
pentru a raspunde invitatiei de a participa la
sarbatorirea bicentenarului independentei
Statelor Unite. A fost cel mai lung mars din
viata lui MIRCEA, in care au fost parcurse
19.549 mile marine (din care 12.963 mile ma-
rine cu motor si 6.586 mile marine cu vele).
Porturile din America in care a ancorat
MIRCEA au fost: Las Palmas, Recife, La
Guiara, Barraquella, Vera Cruz, Havana,
Hamilton, Newport, New-York, Philadelphia,
Baltimore, Charleston, Ponte del Gada. Nava
a avut la bord, pe 1anga elevii Institutului de
Marina, si elevi ai Scolii Militare de Maistri de
Marina. A fost un mars in care cadre si elevi
au castigat experientd unica. in ziva de 30
august 1976, nava, asteptatd pe cheu de
insusi comandantul Marinei Militare, a
acostat la ora 10,20, la dana O, dupa un
mars de 180 de zile, in care participase la
Regata a lll-a - Bermuda - Newport,
desfasurata in cadrul ,Op. Sail '76".

O altd premiera, de data aceasta in
apele teritoriale, a fost indeplinirea unor
activitati de supraveghere a primei platforme
de foraj marin roméanesti, GLORIA, de catre
nava hidrografica N.H. 112. Legat de
aceastd nava se cere amintit marsul
de instructie din octombrie 1978, =¥
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[=5" Constanta - Galati, in conditii meteo si

aprilie 1994, in urma pensiondrii capitanului

hidro dificile. La comanda s-a aflat insusi
comandantul institutului, contraamiral ing.
llie $tefan. Pe langa marinari, generos,
MIRCEA a primit la bordul sau si ,alte arme*.
Asa se face ca in aprilie 1982 a efectuat un

mars in vederea cunoasterii coastei de catre

ofiterii-elevi ai Academiei Militare, condusi
de cétre general-maior Dumitru I. Dumitru.
La 17 mai 1984, in cadrul Divizionului

au fost sarbatoriti cei 45 de ani de la sosirea

bricului MIRCEA in tara.

La sfarsitul anului 1984, comanda

unitatii a fost predata cépitanului de rangul |
Dan Stdiculescu, care o va detine timp de
aproape un an de zile.

La 17 noiembrie 1985, capitanul de
rangul | llie Dragusin a fost numit la
comanda Divizionului 306.

in anul 1989, comanda este detinuta
prin interimatul sefului de stat major, capitan
de rangul Il Dumitru Pana. Pe timpul

de rangul | Marin Gazea.

Tn acesti ani, in cadrul Divizionului s-a
desfasurat o bogata activitate de instruire a
elevilor si militarilor in termen si cei cu
termen redus. De asemenea, unitatea si,
mai ales, MIRCEA au fost, de-a lungul
timpului, gazde ospitaliere pentru delegatii
militare si civile, romanesti si straine.
Marsurile de instructie s-au desfasurat mai
multin Marea Neagra, ultimul fiind intreprins
in perioada 31 iulie - 6 august 1994, iar de la
4 octombrie (acelasi an) nava se afla in
Santierul Naval Braila, in vederea executérii
reparatiei capitale. intre anii 1997 -1999,
functia de comandant al Divizionului a fost
giratd de seful de stat major, capitan-
comandorul Gavrila Ardelean.

in ziua de 15 noiembrie 1999, in baza
ordinului M.0.211, la comanda Divizionului
a fost numit capitan-comandorul Dorin
Stanescu.
in cele trei decenii de

evenimentelor
din decembrie
1989, cadrele
si militarii in
termen din
cadrul
Divizionului au
asigurat, prin
patrule de con-
trol, portile 1 si
5 ale Portului
Constanta. |
incepand cu &%
10 martie B

199519705 &
Divizionul are
un nou
comandant,
capitanul de rangul | Marin Gazea, iar in statul
de organizare intra un cuter-scoala, INMAR.
Seful de stat major, capitan de rangul Ili
Dumitru Pana a fost numit in functia de
comandant al Divizionului 306, incepand cu

existenta, in cadrul
Divizionului 306 nave-
scoala s-au instruit prin
cursuri de tunari, timonieri-
y semnalizatori,
s radiotelegrafisti,
radiolocatoristi, contingente
de tineri. De asemenea,
practica efectuata la bordul
navei-scoala MIRCEA, a
N.H.112, a INMAR-ului si
MATELOT-ului a contribuit
din plin la formarea tinerelor
generatii de ofiteri si maistri

Urmare din pag. 8 .

militari ai Marinei Militare Romane. Desi s-a
incercat suplinirea bricului prin folosirea
celorlalte nave, totusi fara MIRCEA suntem
mai saraci si mai tristi, chiar si in zi de
sarbatoare... | |

Ce doresc sa spun e ca-mi
amintesc cu mare placere anii de
munca in Divizion, unde am gasit un
colectiv de cadre intr-adevar de elita,
de profesionisti daruiti meseriei si
marii, pe care n-a fost nevoie sa-|
formez ci doar sa-| conduc.

Nucleul unitatii I-a reprezentat,
desigur, nava-scoald ,MIRCEA®, care
este simbolul si spiritul tutelar al
Marinei Roméane, dar vreau sa relev
ca, alaturi de el, toate celelalte nave
isi aveau rolul lor, deosebit de
important, in realizarea complexului
proces de formare al unui ofiter de
marind. Un rol pe care - nave si oameni
- l-au onorat la parametrii maximi.”

,,Caci oamenii stau sub
vremi...

Comandor (r) Marin Gazea -
,Optiunea mea pentru Marina Militara
a fost una pentru o profesiune de
credinta careia m-am daruit trup si
suflet. Dar ,0amenii stau sub vremi,
cum spune cronicarul, iar eu, ca si
milioane de romani, a trebuit sa suport
vicisitudinile ,epocii de aur®. Astfel, ,0
piesa‘ la dosar (aveam o ruda fugita
in strainatate) m-a ,plimbat® prin trei
comandamente (Marind, Graniceri si
unitatile de munca de la Canal), mereu
pe ,muchia” excluderii din armata, cu
toate ca obtinusem bune rezultate
profesionale (absolvisem Academia
de Inalte Studii Militare, am fost
comandant de nava, lector la Catedra
de Marina, la Academia Militara
Bucuresti etc.).

Revolutia m-a prins la comanda
unei unitati a Marinei Militare (300 de
oameni) care lucra la Canal. In ianuarie
1990, la ordinul comandantului Marinei
Militare, am preluat paza si apararea
orasului Constanta. Ce vreau sa
subliniez e ca soldatii mei si-au
indeplinit datoria (si au fost apreciati
pentru asta) fara sa fraga un foc de amma.

Tot in 1990 am fost numit la
comanda Divizionului nave-scoala
fapt ce a constituit pentru mine o mare
onoare si marea bucurie a omului ce
se ,intorcea din exil®, In sfarsit acasa,
la... meseria Iui. Am colaborat excelent
cu colectivul Divizionului ce nutrea un
exemplar atasament fata de
profesiune. Si... desi e greu sa dau un
exemplu, totusi voi releva omul si
marinarul deosebit care era seful meu
de Stat Major, Dumitru Pana, om de
mare valoare si caracter, care, la
recomandarea mea - si sunt bucuros
ca ea s-a implinit - m-a urmat, din 1993,
la comanda Divizionului®. |
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OASPETI Al MARINEI MILITARE
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A in perioada 6 - 8 iunie 2000, Statul Major al Fortelor Navale
a primit vizita comandantului Fortelor Navale Aliate din Sudul
Europei, viceamiralul Luigi Lillo. Vizita face parte din Programul
de Lucru al Parteneriatului pentru Pace pe anul 2000 si este
prima de acest fel a comandantului acestei structuri in Romania.
Ea a avut drept scop stabilirea unor relatii bilaterale oficiale cu
seful Statului Major al Fortelor Navale precum si discutarea
modalitatilor concrete de colaborare pe viitor. A fost vizitat Centrul
de Scafandri, portul Constanta si distrugatorul Marasesti.

A Lainvitatia sefului Statului Major General, general de divizie dr.
Mircea Chelaru, in perioada 5 - 8 iunie 2000 la Constanta s-a aflat
o delegatie militara austriaca condusa de generalul Horst Pleiner,
inspector general al trupelor din Austria. Programul delegatiei a
cuprins vizitarea distrugatorului MARASESTI, iar in cea de-a doua
zi, urmarirea in Delta a unui exercitiu tactic specific Flotilei de Dunare
privind actiunea comuna a vedetelor blindate si infanteriei marine.

€ Viceamiralul George loannidis, seful Statului Major al
Marinei Militare a Greciei, a efectuat in perioada 21-23 iunie a.c.
o vizita la Constanta, la invitatia Statului Major al Fortelor Navale
Romane. Scopul vizitei a constat in identificarea posibilitatilor de
dezvoltare a cooperarii dintre cele doua institutii, studierea si
valorificarea experientei partenerilor eleni cu privire la reforma
institutionala si alinierea la standardele occidentale a Fortelor
Navale Romane. De asemenea, s-au purtat discutii in legatura
cu promovarea imaginii Fortelor Navale Romane in tarile
partenere si stabilirea unor directii in vederea cunoasterii
reciproce cu privire la activitatile desfasurate la nivelul conducerii
din Fortele Navale ale Greciei si Romaniei. Oaspetii eleni au
vizitat Centrul de Scafandri, Academia Navala ,Mircea cel Batran*
si distrugatorul Marasesti.
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Anul acesta exercitiul multinational ,COOPERATIVE PART-
NER 2000 a fost gazduit de Ucraina, in perioada 19 - 30 iunie
2000. Au participat forte militare din Statele Unite, Marea Britanie,
Ucraina, Franta, Turcia, Grecia, Suedia, Bulgaria, Georgia $i
Romania. Romania a fost reprezentata de corveta CAm. EUSTATIU
SEBASTIAN (264), un pluton de infanterie marina format din 25
de militari angajati pe baza de contract, o grupa de scafandri
formata din 7 militari, o grupa medicala compusa din 5 specialisti,
precum si doi ofiferi in statul major al exercitiului.

Exercitiul - care dupa cum se cunoaste este conceput in
spiritul Parteneriatului pentru Pace si a fost condus de

‘antrenamente in comunicalii $i ducerea actiunilor de lupta in mediile

Comandamentul Fortelor Aliate din Sudul Europei impreuna cu Marina
Militara a Ucrainei - a urmarit cresterea capacitatii fortelor militare din
tarile partenere in conducerea $i executarea operafiunilor de sprijinire
a pacii. In cadrul exercifiului s-au desfasurat operatiuni de lupta
impotriva minelor, de acordare a asistentei umanitare precum si de
asigurare a asistentei medicale in cadrul acestor operatii. Programul
exercitiului a inclus antrenamente in procedurile de comanda si control
n zonele de operatiuni maritime si amfibii, antrenamente in folosirea
procedurilor standard de operare, a regulilor de angajament, dar si

relevante pentru o operatiune de sprijinire a pacii.

MARINA ROMANA NR. 70 1uLIE 2000



;.-ﬂh

Foc in plin si amenzi... de milioane

GARDA DE COASTA CONSTANTA
IN ANOTIMPUL CALCANULUI

: asemeneé risc, car

: urce$t| |$1 asuma un
legenda“ -calcanului, ce i

in . lipseste Garzii de Coasta si.care e pozitia Turciei -

Bogdan DINU

ntr-o vreme in care saracia tinde sa se

generalizeze in societatea noastra, iar o parte tot

mai importanta din putinii nostri bani iau calea -

prin diferite taxe si impozite - bugetului,
contribuabilul, cetateanul de rand, are tot dreptul sa afle
si sa fie informat asupra modului cum sunt folositi acesti
bani. Acesta ar putea fi unul din mesajele pe care Garda
de Coastd Constanta a dorit sa le transmita opiniei
publice prin mediatizarea recentelor succese pe care
le-a Tnregistrat in ,lupta® cu braconierii de pe
pescadoarele turcesti.

Aceasta mediatizare - gandita sau nu astfel - s-a
transformat, oricum, intr-o adevarata campanie de presa
care si-a atins scopul, castigand - daca mai era nevoie -
opinia publica si oferind subiecte ziaristilor prin
senzationalul faptelor. Cand spunem senzational ne
referim si la latura comica: un ziar central de mare tiraj
ilustra o astfel de stire pe prima pagina si in interior cu o
fotografie a unui distrugator american AEGIS din clasa
Arleigh Burke cu urmatoarea explicatie - ,Nava militara
roméneasca era sa o incurce“!!! Oricat de mult ne-am
dorico noua dotare pentru Garda de Coasta, trebuie sa
recunoastem ca la o astfel de nava chiar ca nu ne-am
gandit! Dupa cum nu putem fi de acord nici cu maniera in
care un ziar local - publicand un articol despre un exercitiu
demonstrativ prezentat de Garda de Coasta Constanta

" “acestea sunt intrebarile la care vom: mcerca sa
.._‘raspundem in randunie de mai |os

in luna mai - a rezervat un intreg paragraf filtrului de cafea
defect al institutiei, motiv pentru care ziaristii prezenti nu
au reusit sa bea o cafeal Incontestabil, Garda de Coasta
mai are inca un drum lung de parcurs. Dar tot atat de
adevarat este si faptul ca minusurile din activitatea ei nu
pot fi imputate oamenilor din aceasta structura. Ele tin, in
primul rand, de legislatie si dotare.

intre legislatie si dotare

Acum doi ani scriam despre arestarea unui pescador
turcesc la o mila travers de tarmul roméanesc, deci chiar in
apele teritoriale. In prezent, braconierii turci sunt ,culesi
la 30-40 de mile in larg, in zona economica exclusiva a
Romaniei. Acest fapt a devenit posibil datorita schimbarii
legislatiei. Intreaga activitate a Garzii de Coasta se
desfasoara in baza Legii nr.56/1992 privind frontiera de
stat a Romaéaniei, modificata si completata prin
Ordonanta de urgentd a Guvernului Roméaniei nr.80/4
iunie 1999. Nu dorim sa redam aici toate articolele de lege
sau misiunile Garzii de Coasta, mai ales ca revista noastra
a mai publicat articole pe aceasta tema. Dincolo de
reorganizare, aceasta lege aduce doua noi elemente:
extinderea responsabilitatilor Garzii de Coasta si asupra
zonei economice exclusive si permisiunea de a deschide
focul. :

in ceea ce priveste responsabilitatea in zona
economica exclusiva, acest drept ,,de oprire, refinere, con-
trol si conducere pentru cercetari in porturile Romaniei a
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 -Domnule cépitan-comandor,
e mai puternica Garda de Coasta
decat fosta Marina Graniceri?

- Din punctul meu de vedere este
mai puternicd, prin responsabilitatile
sparite pe care le are, respectiv in

“apele maritime interioare, apele
teritoriale, zona contigua si zona
economica exclusiva.

' - Care e prioritatea numarul unu
pentru Garda de Coastain momentul
de fata: dotarea, legislatia,

~ personalul? : '

- Prioritatea numarul unu ar fi
dotarea; pe locul doi, legislatia, iar
_pe locul trei, o noua structura care
sa aiba nu numai ceea ce are in
momentul de fata Garda de Coasta
ci' si alte organisme care au in
momentul de fata atributii in aceleasi
domenii in care actiondm si noi. Din
punctul meu de vedere, legislatia ar

~ trebui sa fie mai dura, pentru a
preveni incalcarile din zona noastra
de! responsabilitate si indeosebi n
zona economica exclusiva in care
statul roman are drepturi suverane.

- Braconajul pescadoarelor
turcesti este, in momentul de fata,

principala problema a Garziide Coasta

sau e doar cea mai mediatizata?

- Principala problema este
braconajul, dar nu numai din partea
pescadoarelor turcesti, pentru ca

braconieri exista siin randul pescarilor

romani, e drept ca nu la acelasi nivel,

ci doar cu ambarcatiuni mici si un

numar redus de plase.

- Cum colaborati cu celelalte
organisme din zona, inclusiv cu
Marina Militara?

- Cu celelalte organisme din zona
de actiune a Garzii de Coasta avem

relatii de colaborare bune, ma refer

la directiile de Politie de Frontiera din
Constanta si Tulcea, cu vama, cu
capitaniile de porturi. Relatii bune
avem si cu Fortele Navale, n sensul

ca primim informatii cu privire la
“diferite tinte care apar si nu se

identifica prin sistemul dinainte
stabilit, dar consider ca mai bune ar fi
actiunile in comun dat fiind faptul ca
Marina Militara are nave cu posibilitati
de actiune in mare altele decat cele
ale Garzii de Coasta, pe mare de
gradul 4 si 5 unde aceste pescadoare
turcesti inca incalca legea. Noi nu

,,Prioritatea numarul unu pentru
.Garda de Coasta este dotarea“

interviu cu capitan-comandorul Florian Gheorma,
comandantul Garzii de Coasta Constanta

putem actiona date fiind navele vechi

.pe care le avem. In altd ordine de

idei, ar fi bine daca am putea sa
facem reparatiile la navele noastre
nu la Braila - unde le facem acum: -
ci in Santierul Naval Militar de la
Mangalia de exemplu, unde am mai
tacut, la compensatie cu Marina
Militara care ar putea sa foloseasca
baza noastra de reparatii de la
Braila. ‘

- Ce va doriti pentru Garda de
Coasta Constanta? _

- Pentru noua structura, as dori
sa ne putem duce la bun sfarsit
misiunile ce ne revin, sa avem
rezultate mai bune Tndeosebi in

~ prevenire si mai putin in constatare

si sanctionare si, evident, o dotare
si o legislatie mai buna.

navelor ... care au incdlcat ... drepturile suverane ale
Romaniei in zona contigud sau in zona economica
exclusiva ... sau care ar afecta interesele si suveranitatea
statului roman“este clar formulata in articolul 15, ceea ce
ne scuteste de orice alte comentarii. Ca o paranteza,
conceptul de zond economica exclusiva a fost formulat
prin conventia de la Montego Bay din anul 1982, ratificata
de Romania in 1996, si in mod normal ea se intinde pana
la 200 de mile marine. in conditiile Marii Negre insa, ea se
intinde pana la 95 - 112 mile marine, cu exceptia Insulei
Serpilor. in mod curios, desi la noi zona economica
exclusiva era reglementata inca din 1985 printr-un decret
al lui Nicolae Ceausescu, pana la aparitia ultimei
reglementari legislative in domeniu la care am facut
referire, Garda de Coasta nu avea responsabilitati in
aceasta zona.

Dotarea este, insa, de departe problema cea mai
Jfierbinte* a Garzii de Coasta Constanta. Cele opt nave
sunt vechi si ineficiente. Exista numai doua GPS-uri (Sistem
de pozitionare globald - echipament esential in
desfasurarea activitatii) montate la nave. Al treilea a fost
cumpdarat de un ofiter al unitatii din bani proprii (costul

MARINA ROMANA NR. 70 IuLIE 2000

este de 150 de dolari) si este ,aruncat" de la o nava la alta
in largul marii in timpul misiunilor specifice. Sa fie bugetul
Ministerului de Interne atat de sarac incat sa nu poata fi
achizitionate inca patru astfel de echipamente? Ne gandim
si'la articolul 72 al amintitei legi, care prevede ca o parte
din sumele Tncasate ca amenzi, sau de valorificare a
bunurilor de contrabanda, revine formatiunii constatoare -
Garda de Coasta in cazul de fata - pentru completarea
cheltuielilor de capital si materiale-(sau aceste
echipamente sunt trecute cumva la investitii?) ca si pentru
fondul de premiere.

Dupa cum am aflat de la capitan-comandorul Florian
Gheorma, comandantul Garzii de Coastd Constanta,
bugetul pe acest an prevede suma necesara pentru
achizitionarea unei nave noi, cu un deplasament pana la
300 de tone (cele actuale au 130 de tone), cu o lungime
de 50-60 de metri (fatd de 38 de metri), capabila sa faca
fata unei mari de gradul 5-6, dotata cu tehnica si aparatura
performantd, precum si achizitionarea altor ambarcatiuni
pentru control portuar si interventii in Delta si pe Dunare.
Daca acest lucru se va materializa, noi vom fi primii care
vom semnala acest adevarat eveniment.



Locotenent-comandorul Laurentiu Pahomie si
secundul sdu, aspirant Marius Cicic.

Foc in plin?

Din reportajele - e adevarat, putin ,fardate” -
prezentate de diferitele televiziuni, cetdteanul de rand a
rdmas putin nedumerit. Nedumerirea se refera la
deschiderea focului in plin si la urmarile sale. Cunoscand
numarul mare de cartuse trase in unele cazuri (chiar si
120), acelasi cetatean nu a putut formula decat doua
ipoteze (in lipsa unor explicatii pertinente): fie nu s-a
executat foc in plin (cunoscand efectul’ devastator pe care
il au mitralierele de calibrul 14,5 mm asupra unui pescador),
fie e vorba de incompetenta personalului Garzii de Coasta.
Ambele variante sunt complet false.

Deschiderea focului in plin este o problema serioasa si
cu implicatii grave (morti, réaniti, distrugeri materiale) si este
reglementata prin articolul 19 (1-5) care ocupa aproape 0
pagina din legea amintita. Se cunoaste faptul ca abia dupa
epuizarea somatiilor legal transmise prin toate mijloacele de
comunicare radio, optico-vizuale si acustice se poate trece
la executarea focului de avertisment. Daca nici acum nava
respectiva nu se supune, se va folosi armamentul de la bord
dupa - ceea ce poate nu se stie - ,a fost avertizat echipajul
acesleia sd se deplaseze in partea din fatd a navei prin
somatia: ,Parasiti pupa, vom deschide foc in plin!“ Dupa
ce s-a convins ca avertismentul a fost inteles, nava
Garzii de coastd va deschide foc in plin, de la mica distanta,
asupra partii din spate a navei urmarite, cautandu-se pe
cdt posibil lovirea aparatului propulsor.” Dupa cum se
observa - si asa cum a reiesit si dintr-o discutie cu
locotenent-comandorul Laurentiu Pahomie, comandantul
navei Garzii de Coasta, este acela care trebuie sa se
convinga ca avertismentul a fost

Capitan-comandorul Florian Gheorma ne-a declarat
ca, initial, forurile superioare de la Bucuresti nu au
recomandat deschiderea focului in plin. Ulterior insa, pozitia
acestora s-a modificat. In realitate, in majoritatea cazurilor,
se trag salve repetate de avertisment, la intimidare sau in
prova pescadorului respectiv pentru al convinge ca se trage
cu munitie de razboi. Daca incearca sa fuga se trage n plin
in pupa navei. La prima retinere a pescadorului Guvenler [l
din 22 mai a.c. (larg mediatizata de presa) acesta a continuat
sa fugd chiar si cand gloantele loveau pupa navei. Abia
atunci cand cateva gloante au lovit, accidental, cabina de
comanda, pescadorul s-a predat.

Prevederile legii in acest domeniu sunt aliniate la
legislatia internationald, iar oamenii Garzii de Coasta sunt
obligati sa actioneze conform legii (la bordul fiecarei nave
existd un documentar cu toate fazele somatiilor si
deschiderii focului, precum si perioadele de timp dintre
somatii pentru ca cei in cauza ,sa priceapa"). in alte parti de
lume, cel tarziu dupa focul de avertisment din prova navei,
nu mai sunt necesare alte demersuri. La noi, inca o data,
legea refuza sa ,se plieze" pe realitatea roméaneasca.

Guvenler Il - runda a doua

Chiar Tn ziua documentarii noastre, pescadorul turcesc
Guvenler |l a fost surprins, pentru a treia oara, si retinut si
adus in port pentru cercetari pentru a doua oara in numai
doua saptamani. Prezenti pe cheu in momentul aducerii
pescadorului, am solicitat capitanului Daniel Dumitru, sef
de sectie si cel care a comandat vedeta maritima 238, sa ne
relateze faptele: ,Astazi problema a fost mai simpla (fata de
actiunea din 22 mai, n.n.), in sensul cd a ascultat somatiile
noastre atunci cand am ajuns langa el. Mai dificil a fost
panad am ajuns langa el; era ceatd, vizibilitate sub 50 de
metri, era riscant ca tinta, nu stiam incotro merge. Ne-am
apropiat incet la o mila, am manevrat si am reusit sa-|
distingem ca silueta; s-a supus la somatie si l-am adus in
port. Noi ne facem treaba in continuare.”

Intr-adevar oamenii isi fac treaba. Dar Guvenler |1, la a
doua incélcare a legii, surprins cu plasele ude dar fara
calcan la bord, a plecat in aceeasi noapte dupa ce a platit o
amenda de 100 de milioane de lei. Respectand legea,
probabil ¢ acelasi pescador va mai fi adus in port si altadata.
Dar cineva ar trebui sa se gandeasca totusi si la sentimentul
zadarniciei muncii pe care il incearca acesti oameni, ca si
la scaderea motivatiei lor. Aici, legea ar trebui sa fie mult
mai ferma. Asta ca sa nu mai vorbim de navele si dotérile

inteles si ceiin cauza s-au deplasat
la prova. Din fericire, pana acum nu
s-a Inregistrat un incident care sa
se soldeze cu victime pentru a
vedea care ar fi cursul anchetei.
Este adevdrat, totusi, ca ofiterul |
respectiv este ,:acoperit“ de
urmatorul paragraf al legii: , intreaga 1§
raspundere pentru nesupunere la }
somatie si pentru consecintele ce |«
decurg din ignorarea avertis-
mentelor navelor Garzii de Coasta
revine  comandantului  sau
inlocuitorului legal al comandantului
navei urmarite.”

Pescadorul turcesc Guvenler || la a doua retinere si aducere in Portul Constanta,
pe data de 7 iunie a.c. }
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pescadoarelor turcesti, cu vase noi (chiar 4
daca nu arata, Guvenler Il a fost terminat
in 1997), dotate toate cu GPS-uri,
echipamente de navigatie si motoare |
performante, cu plase si geamanduri radio.

Is

Calcan - calcan - balic

Calcanul poate ajunge pana la un
metru lungime si 10 kilograme in greutate,
n functie de varsta - asa cum aflam dintr-un
documentar al Institutului National pentru
Cercetare si Dezvoltare Marina ,Grigore
Antipa® (fostul I.R.C.M.), pus la dispozitie | !
de capitan-comandorul lonel lordan, seful !‘
dispeceratului Garzii de Coasta Constanta.
Este raspandit in Marea Neagra si in Marea

de Azov, se gaseste pe funduri nisipoase Céapitanul Daniel Dumitrescu (al doilea din stanga), sef de sectie, si echipajul vedetei
maritime 238, impreuna cu care a reusit sa-| aducé, pentru a doua oara,

pana la circa 140 de metri adancime.
Primavara (martie-aprilie) se apropie de
tarm pana la adancimea de 18-30 de metri
in vederea reproducerii. Dupa reproducere (mai-iulie) se
retrage din nou spre adanc. In principal, se reproduce la o
distanta mica de tarm, pana la 50 de metri adancime. Cele
relatate mai sus ne scutesc de orice comentarii privind
ratiunea prezentei pescadoarelor turcesti in zona
economica exclusiva a Romaniei si frecventa lor in aceasta
perioadd a anului. Fundul nisipos al litoralului nostru si
adéancimile mici, de pana la 50 de metri pe distanta de pana
la 30-40 de mile marine reprezintda condiii ideale pentru
braconierii turci, mai ales in perioada de prohibitie.

La litoralul Marii Negre rezervele de calcan au scazut
an de an, impunandu-se restrictii de pescuit. lata si cifrele
privind captura de calcan, (cele declarate, cel putin) pe tari,

_ i n ”‘?j F ‘
pe Guvenler Il, in Portul Constanta’

elocvente chiar daca dateaza de aproape un deceniu:
Bulgaria (1989) - 1 tona; Romania (1991) - 2 tone; fosta URSS
(1989) - 2 tone, (1990) - 4 tone, (1991) - 2 tone; Turcia (1989)
- 1.511 tone, (1990) - 1.415 tone, (1991) - 946 de tone.
Calcanul se vinde la Istambul intre 30 si 50 de dolari
kilogramul (chiar daca cifrele sunt contestate de partea turca),
iar o nava pleaca cu tone sau chiar cu zeci de tone la bord de
fiecare data, ne-a declarat capitan-comandorul Florian
Gheorma. Daca lucrurile stau astfel, pescuitul ilegal de
calcan este o afacere infloritoare. Motivatia braconierilor turci
- si aceasta nu poate fi decat una de naturé financiara, respectiv
un profit serios - pare suficienta pentru ca acestia sa-si riste
navele, plasele, banii si chiar viata in acest pescuit ilegal.

Distributia calcanului la litoralul romanesc al Marii Negre

Scurn 1250000

LSerpilor

s Zo b 2w
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$ Migratie spre zona de

-reproducere

Migratie spre zona de hranire

Migratie spre zona de iemare
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Amenazi... de milioane

Prima retinere a pescadorului Guvenler Il a adus
bugetului statului si Garzii de Coastd suma de 51 de
milioane de lei, aproximativ 2.550 de dolari. Deoarece nu s-a
gasit calcan la bord, singura incadrare intr-un text de lege a
fost la articolul 69, litera d), din legea amintitd, respectiv
Lrefuzul unei persoane de a da relatii pentru stabilirea
identitatii sale, de a se legitima cu actele de identitate...”
care constituie contraventie si se sanctioneaza cu amenda
de la 1 la 3 milioane de lei. Si toate acestea dupa ce se
trasese in plin! Doar aplicarea maximului de amenda si la
intreg echipajul pescadorului (17 oameni) a condus la

DIN PRESATURCA

,,Au mers din nou si au incasat-o!“

Pescarii care pescuiesc in afara apelor teritoriale turce din
Marea Neagra nu stiu s& se corecteze. Dupa moartea unui
pescar, consecinta a deschiderii focului de catre garda de coasta
a Ucrainei, vasele de pescuit turcesti s-au indreptat, de data
aceasta, catre Romania, pentru ca paza de coasta a acestei {ari
nu avea competenta de a deschide focul. insa, pe pescarii turci
fi astepta si'aici o surpriza neplacuta. incepand din prima luna a
anului 2000 si navelor de paza de coasté din Romania li s-a dat
competenta de a deschide focul asupra vaselor care pescuiesc
ilegal. In perioada 4-5 mai paza roména de coastd a deschis
focul asupra vaselor de pescuit Kaplan, Azize si Kirma Beni.
Vasele au reusit sa fuga, dar urmare a stirilor aparute pe larg in
presa romana, a intrat in actiune MAE turc. Printr-o scrisoare
trimisa de minister Comandamentului Pazei de Coasta, amintind
despre reglementarea din Romania, s-a atras atentia asupra
pericolului ce-i asteapta pe pescarii turct. -

Urmare a ultimelor evolutii, colonelul Vedat Karaman,
comandantul pazei de coasta din zonele Marmara si Bosfor, a
organizat o intalnire urgenta cu pescarii din Rumelifeneri Koyu.
Karaman, care a recomandat acestora sa se conformeze legii,
le-a distribuit pescarilor harti in care sunt prezentate zonele in
care pot pescui. Vedat Karaman, care a folosit expresii destul
de dure in discursul sdu, a aratat urméatoarele: ,V-am avertizat
si anterior, insa v-a intrat pe o ureche si v-a iesit pe cealalta.
Nimeni nu are dreptul s creeze probleme intre tari si nimeni
nu are dreptul sa ia din gradina vecinului. Nuintindeti mana la
avutia altora pe considerentul ca trebuie s va castigati painea.
Nu uitati, navelor pazei de coasta ale Romaniei li s-a dat
competenta de a deschide focul. Pentru a numai prilejui pierderi
de vieti omenesti, conformati-va legilor*. (Cotidianul ,,Milliyet*
din 17 mai 2000)

incasarea
sumei respec-
tive. La a doua
retinere a
pescadorului,
amenda a fost
doar de 100 de
milioane, ceea
ce se pare ca
nu a afectat
s e rios
.bugetul®
braconierilor.
Este adevarat |
ca in ambele
cazurinuafost |
gasit calcan la
bord, ceea ce
ar fi condus la
confiscarea
navei si [i
amenda sau |
dosar penal
o) S A A S T
comandant.
Sanctiunile si
pedepsele din lege ar trebui modificate radical.

Pretextele braconierilor turci - atunci cand sunt prinsi -
nu mai pot fi considerate nici méacar puerile (,defectiune
tehnica“, ,ne-am ratacit") ci dea dreptul cinice si arogante.
Oamenii Garzii de Coasta, cu toate avatarurile dotarii si
legislatiei, fac totusi tot ceea ce le sta in putere. Cum spunea
capitanul Daniel Dumitrescu, ,Noi ne facem treaba in
continuare*. u

Capitan-comandorul lonel lordan la bordul
pescadorului Guvenler II, in timpul verificarii
acestuia, in Portul Constanta

Guvenler Il a fost retinut doar cateva ore si a plecat in cursul
noptii, dupa ce a platit o amenda de o suta de milioane lei.
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, INTERVIU

- Domnule consul general, in
ultimele luni au avut loc mai mulie
incidente intre pescadoarele turcesti
si Garda de Coasta romana. Cum
afecteaza aceasta relatiile bilaterale

“dintre tarile noastre?

- Dupa parerea mea, ceea ce a
aparut in presa afacut concesii serioase
senzationalului si, in general, lucrurile au
fost exagerate. Cred ca presa ar trebui
sa acorde spatii mai ample si lucrurilor
pozitive, care nu lipsesc, in legatura cu
relatiile dintre {arile noastre. Vreau sa
precizez ca aceste relatii sunt la un nivel
extraordinar in momentul de fata si
cooperam in toate domeniile: politic, eco-
nomic, militar, cultural, cu rezultate
excelente. As aminti aici doar de intalnirile
bianuale la nivel de presedinti de stat si
prim-ministri, ca sa nu maivorbim de cele
ale ministrilor sau altor oficiali, toate
soldate cu protocoale de colaborare n
domeniile respective: Turcia are nevoie
de Romania si Romania are nevoie de
Turcia. Noi nu dorim ca aceste
evenimente la care faceti referire, in ultima
instanta de mica importanta si izolate, sa
umbreasca relatiile excelente care exista
intre tarile noastre. Asemenea fapte nu
au nici o legatura cu statul si guvernul
nostru, ele sunt produse de niste
comandanti de pescadoare iresponsabili

<din sectorul particular care vin sifac ceea
ce fac si dau posibilitatea presei sa
speculeze aceste lucruri.

-Vreau sava precizez ca nu sunt
deloc izolate si, mai mult, au loc tocmai
in perioada in care pescuitul
calcanului este prohibit. in plus, Garda
de Coasta romana este autorizata,
prin lege, sa traga in plin, ceea ce in
viitor poate duce la incidente mult mai
grave, soldate cu posibile victime.

- Nuvreausa fiu inteles gresit, ele
sunt poate lipsite de importania in
contextul global akrelatiilor bilaterale. In
Turcia, de exemplu, sunt inregistrate
peste 1.000 de pescadoare. Dintr-o
situatie care ne-a fost trimisa de Garda
de Coasta romana, reiese ca numaru!
acestor pescadoare care incalca
legislatia romana, nu este maimare de 8
sau 9. Pentru-ca pe viitor astfel de
evenimente sa numaiaiba loc, organele
competente din Romania si Turcia

,,Nu dorim ca relatiile turco-romane sa fie
umbrite de pescari turci iresponsabili!‘

Interviu cu domnul M.Hayati Soysal,
- consulul general al Turciei la Constanta

continua activitatea in aceasta directie, se
intalnesc si discuta, cauta solutii. Intre
Garda de Coasta romana si cea din Turcia
exista relatii foarte bune, chiar linii telefonice
directe pentru a se informa reciproc in timp
util. Pescadoarele respective, chiar daca
reusesc sa scape de la locul incidentului,
pot fi sanctionate, iar comandantii
respectivi trasi la raspundere si daii pe
mana justitiei, daca se ia imediat legatura
cu partea turca pentru a fi identificate.
Garda de Coasta din Turcia si alte autoritafi
competente din stat care se ocupa de
aceste aspecte, au avut discutii cu
comandantii acestor pescadoare sile-au
atras atentia sa nu mai incalce zonele
economice exclusive sau apele teritoriale
ale tarilor vecine. Deschiderea focului de
catre Garda de coasta romana este insa
o problema foarte serioasa. Noi aratam un
respect deosebit partii roméne pentru
comportamentul de pana acum, pentru
modul in care a rezolvat aceste incidente.
Suntem deosebiji de muliumiti pentru ca
pana in momentul de fata nu au existat
raniti in aceste evenimente.

- Va reamintesc ca deschiderea
focului are loc ca urmare a faptului ca
pescadoarele turcesti nu opresc la
somatia navelor Garzii de Coasta.

- Dorinta noastra este de a preveni
aparitia unor astfel de incidente, prin disctii,
sianudao amploare nedorita. Daca Garda
de Coasta romana ne comunica numele si
numarul de inregistrare al pescadorului este
imposibil sa nu fie luate masuri de
sanctionare in Turcia.

- Cunoasteti cazuri in care
comandantii turci de pescadoare au fost
condamnati de justitia turca pentru
astfel de infractiuni?

- Din pacate pana acum partea
romana a transmis numai numele vasuiui,
nusinumarul de inregistrare, ceea ce face
ca vasul respectiv safie greu de identificat
n Turcia, unde exista 10-15 pescadoare
cu acelasi nume. Nu aminformatii in legatura
cu pedepsirea in justitie a comandantilor
respectivi, insa stiu de comandantul navei
Osman Reis I, al carui proces se afla in
derulare, fara sa va pot preciza exact care
este stadiul acestui proces.

- S-a ajuns la un calendar comun
cu partea romana prin care pescarii turci
sa-si poata recupera plasele, escortate

desigur de nave ale Garzii de Coasta
romane?

- Noi asteptam informatii din partea
organelor romane, in sensul stabilirii.
datelor din acest calendar, a zilelor
respective. Acestlucru se intermediaza
inca la Bucuresti. Intre doua tari prietene
este imposibil sa nu rezolvam aceste
probleme. De fapt, eu sunt convins ca le
vom rezolva.

- Opinia publica romaneasca .
este nemultumita de blandetea
relativa a legii in acest domeniu. Ce
s-ar intampla daca un pescador
romanesc ar face acelasi lucru in
apele turcesti?

- Eu sunt un oaspete in tara
dumneavoastra si ar fi nepoliticos din’
partea mea sa fac aprecieri la adresa
legislatiei din Romania. Nu cunose ce
pedepse prevede legislatia turca pentru
astfel de fapte. Sunt nelinistit totusi ca
astfel de evenimente sau altele viitoare,
poate si mai grave, sa nu conduca la
umbrirea relatiilor dintre tarile noastre.
Autoritatile din Turcia inteleg seriozitatea
acestei probleme si iau masuri ca astfel
de lucruri s& nu se mai repete. De
exemplu, zilele acestea o sa aiba loc la
Istambul o adunare a cooperativelor de
pescari unde se va discuta si aceasta
problema.

- Credeti ca astfel de
evenimente se vor repeta silaanul?

- Asa cum am mai spus, ele sunt
rezultatul activitatii unor iresponsabili.
Este imposibil pentru mine sa precizez
acum daca astfel de fapte se vorrepeta
sau nu, pentru ca fenomenul este foarte
greu de controlat. Eu cred ca prin
colaborarea dintre cele doua parfiacest
fenomen va scadea vertiginos si poate
va fi chiar eradicat.
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ABOADE ANI DE LA INTRAREA
IN INZESTRARE A NAVELOR CANONIERE

“Atari fapte vor ramane pentru viitor un nesecat isvor
de traditie si pe aceasta traditie va trebui sa se sprijine
un nou destin al Neamului Romanesc pe mare.”

Comandor dr.
loan DAMASCHIN
drd. Carmen ATANASIU

Actiunile desfasurate de Marina
Regala Romana in cea de-a doua
conflagratie mondiala au avut o
amploare deosebita; la acestea au
participat fortele disponibile in
totalitatea lor, iar spatiile de
desfasurare au cuprins cea mai mare
parte a Marii Negre. Scopul principal
urmarit a fost efectuarea in siguranta
a transporturilor maritime si fiuviale
spre linia frontului si dinspre frontul
de uscat, operatie complexa care a
cuprins actiuni de escorta a
convoaielor, dragaj, cautare si atac al
submarinelor inamicului, respingerea
atacurilor aviatiei, respingerea
atacurilor navelor de suprafata,
apararea porturilor, actiuni de minare,
de aparare si ofensive, actiuni
ofensive pe comunicatiile maritime
ale inamicului, cu nave de suprafata
si submarinele. Pe ansamblu se poate
aprecia faptul ca, in raport cu
cantitatea si calitatea fortelor si

»OPERATIUNEA 60.000*

Maresal lon Antonescu

Canoniera STIHI

mijloacelor avute la dispozitie, unitatile
si marile unitati ale Marinei Roméne
au fost folosite eficient, aducandu-si
din plin contributia la desfasurarea
principalelor actiuni pe teatrul naval
de operatii. Comandantii si echipajele
navelor romanesti, de la amiral la
soldat, pe parcursul celor mai bine de
5 ani de razboi, s-au situat la inaltimea
misiunilor incredintate, demonstrand

un inalt profesionalism si spirit de
jertfa, savarsind fapte de arme
neasemuite, de un dramatism specific
luptei pe apd, dar si de un eroism
legendar pentru reintregirea tarii.
Acestea sunt adevaratele pagini de
glorie din istoria Marinei Roméne
infaptuite de marinarii romani, de la
soldat la amiral, sub deviza ONOARE
S| PATRIE.

- CEA MAI MARE OPERATIE NAVALA DIN MAREA NEAGRA

Sub acesttitlu s-a desfasurat, la 26 mai 2000, un simpozion, activitate onoraté de prezenta sefului Statului Major al For’géioa; .

‘Navale, domnul viceamiral Traian Atanasiu, presedintele Ligii Navale Roméane, domnul viceamiral (r) Victor Bogdan, presedintele
filialei Constanta a Ligii Navale Roméane, domnul viceamiral () llie Stefan, veterani de razboi participanti, cu 56 de aniin urma, la
- dramaticele evenimente, un numeros grup de oﬁten de maring, interesati in a cuncaste cat mai muilte aspecte legate de participarea -
g W Marinei Regale Romane lamareaconflagratie mondiala.
Inlegatura cu aceasta pagind de epopee a Marinei Roméane
au facut evocari: comandor dr. loan Damaschin -, Premisele
politico - militare si conceptia operatiei*; viceamiral (r) Victor
Bogdan - Etapele de desfasurare ale operatiei*; comandor (r)
Nicolae Mujicicov - veteran de razboi, participant la operatie ca.
ofiter pe distrugatorul “Regele Ferdinand”; Atanase Senopol,
fost radiotelegrafist pe nava “Dacia”; comandor (r) Doru lonescu,
participant la salvarea navei de transport trupe “Alba lulia®;
comandor (r) Paul lonescu. Despre operatia de retragere a.
4 trupelor romano-germane din Crimeea, revista noastra a publicat
4 pe larg in numarul 66 (martie/2000) la rubrica EROI AU FOST...
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FILE DE GLORIE
DIN JURNALUL DE BORD

DECRETUL DE INFIINTARE AL
DIVIZIUNII DE CANONIERE DRAGA-MINE

“FERDINAND. |,

Prin gratia lui Dumnezeu si vointa
nationald, Rege al Romaniei

La tofi da fata si viitori, sanatate:

Asupra raportului ministrului Nostru
secretar de Stat la departamentul de rasboi
sub No. 7222,

Am decretat si decretam:

Art.l. Se infiinteaza pe ziua de 1
ianuarie 1920, o diviziune de 4 canoniere
draga - mine, dependinte de Divizia de Mare,
cu resedinfa administrativa la Constanta,
in scopul de a organiza dragarea
sistematica a zonelor minate pe coasta
maritimd romdneascd, a face controlul
drumurilor sigure de navigatie si a da avize
pentru navigatori cu privire la zonele curdtite
de mine si cele periculoase.

Art.ll. Cele 4 canoniere dragd-mine vor
purta pdna la organizarea definitiva a
marinei, denumirile urmatoare: canoniera A,
canoniera B, canoniera C si canoniera D.

Art.lll. Comandamentul marinei va
completa echipajele vaselor si se va ingriji
a lua toate masurile pentru organizarea cét
mai grabnicd a diviziunii canonierelor, pe
baza directivelor date de ministerul de
resboi.

Art.IV. Ministrul Nostru secretar de Stat
la departamentul de rasboi este insdrcinat
cu aducerea la indeplinire decretului de fafa.

Dat in Bucuresti, la 29 ianuarie 1920.

FERDINAND”

PERIOADA INTERBELICA
Cele patru canoniere cumparate din
Franta, in 1920, au primit numele unor eroi,

ofiteri de'marina care si-au jertfit viata in
luptele din primul razboi mondial:

un cocktail.

Canoniera GHICULESCU la Sulina

“Locotenent-comandor Stihi Eugen” (ex.
"Friponne”), 1916; “Capitan Dumitrescu
Constantin” (ex. "Impatiente”), 1916;
“Locotenent Lepri Remus” (ex.
"Chiffonne”), 1917; “Sublocotenent
Ghiculescu loan” (ex."Mignone”), 1917.

Caracteristicile tehnico-tactice ale
acestor nave de lupta erau urmatoarele:
Lungime - 55,60 m; Latime - 6,90 m;
Deplasament - 540 t; Pescaj - 2,03 m;
Viteza - 12 Nd; Puterea masinii - 900 C.P.
(motor Sulzer-Diesel); Raza de actiune
- 3.000 Mm; Efective - 50 oameni;
Armament - 2 x 100 mm, 2 mitraliere.

intre anii 1921-1924, canonierele
impreuna cu vedetele M.A.S. au format
Gruparea de dragaj ale carei misiuni de
inceput aveau ca scop pregatirea
echipajelor in vederea executarii
operatiunilor de dragaj propriu-zise. Navele
part|C|pau actw Ia exercmn!e de instructie, la
timpul iesirilor zilnice in mare se faceau
calcule nautice, trageri cu mitraliera, marsuri
la Galati, Sulina, Balcic, trageri de infanterie
si serviciu la rada.

in primavara anului 1924, s-au
constituit gruparile de nave armate din care
facea parte si Grupul naval de lupta in
compunerea caruia intrau canonierele

inlegatura cu acest eveniment, la 16 iunie 2000, a avut loc la Muzeul Marinei Romane un simpozion care a fost

“Stihi”, “Dumitrescu”, “Lepri” si 2 vedete si
Grupul naval de instructie, cu canoniera
“Ghiculescu” si o vedeta.

Incepand cu acelasi an canonierele
au fost folosite intens pentru practica elevilor
scolilor navale, fiind propice acestui gen de
activitati pe mare. Astfel, in acelasi an
canonierele “Stihi”, “Lepri” si “Ghiculescu”
au efectuat cu elevii Scolii Navale un mars
de instructie in Marea Neagra si Marea
Mediterana cu escale la Istambul, Ténedos,
Smirna, Athos, Dafni, Cearnik, Top Hani,
Burgas si Varna.

La 24 iulie 1925, canoniera
“Dumitrescu” a plecat intr-un voiaj de
practica spre arhipelagul grecesc, avand
la bord elevii Scolii Navale si'noua promotie
de ofiteri. S-au vizat porturile Rodos,
Piscopi, Pireu, Salonic si Muntele Athos.

In anii urmétori, canonierele au
executat numeroase iesiri in Marea Neagra
cualte serii de elevi ai Scolii Navale. Astfel, in
anul 1936, eleviianului | si'll ai Scolii Navale,
ambarcati pe canoniera "Stihi", au efectuat
un voiaj in Marea Egee, cu escale in porturile
Sinope, Istanbul, Rodopi, Salonic, iar in vara
anului urmator 29 elevi din-anul Il si lll, la
bordul canonierei “Dumitrescu”, au efectuat
o calatorie in Delta Dunarii, exercitii de
navigatie costiera de-a lungul litoralului =

onorat de prezenta domnului contraamiral Virgil Stoica, prim loctiitor al $efuluu Statului Major al For';elor Navale,
-viceamiral (r) Victor Bogdan, viceamiral (r) llie Stefan p T i

-viceamiral ing. (r) Marcel Diaconescu, veterani de razboi, |
mare parte dinire ei ambarcatiin diferite perioade pe navele i
canoniere, un numeros grup de ofiteri de marina. Despre |
intrarea Tn inzesfrarea Marinei Militare a navelor, activitatile
~de instructie, participarea la razboi, alte aspecte legate de |#

‘viata pe aceste nave au sustinut expuneri: muzeografii |
Cornel Greavu, Georgeta Boranda, drd. Carmen
Atanasiu, wceamnra] (r) llie $Stefan, comandoring. (r) Daniel |
Barbu, comandor (r) Petre Zanfir. Activitatea evocatoare |-
a fost urmata de o vizita la canoniera “Eugen Stihi* si de |
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Canoniera DUMITRESCU

0= maritim si un voiaj de instructie in
Marea Marmara, Marea Egee, Marea lonica,
Marea Adriatica si Marea Mediterana. Au fost
vizitate 5 state si 19 porturi, itinerariul de
4.009 Mm, fiind parcurs in 46 de zile, din
care 21 de stationare si 25 de zile de navigatie.

INVALTOAREA LUPTEI PE
MARE

Degradarea vertiginoasa a situatiei
politice inteationale, catre sfarsitul anilor
‘30, s-a facut simtita si in Romania. Masurile
de pregatire a armatei pentru a face fata
unor eventuale agresiuni din afara s-au
intensificat. In acest context, in anul 1938 au
avut loc manevre regale la care, pentru prima
oara din 1912, a participat si Marina Regala
la care Sectia Canoniere a efectuat dragaj
pe fluviul Dunarea pana la Reni, sprijinind
trecerea trupelor de uscat in Dobrogea pe la
Isaccea si Tulcea.

In anul 1940 s-a reinfiintat Sectia de
Dragaj, formata initial din cele 4 canoniere,
subordonata Fortei Navale Maritime. Dupa
incercarea de patrundere a unei escadre
de nave sovietice pe canalul Sulina, in
noaptea de 2/3 ianuarie 1941, actiune
respinsa cu focul artileriei de coasta, s-a
hotarat completarea barajului de mine de la
larg de Sulina, la operatie fiind angrenata si
canoniera “Lepri”. La 11 ianuarie, orele
17.30, in cea de-a doua zi de minare,
canoniera, care preceda puitorul de mine
“Durostor”, a atins o mina lansata in ziua
precedentd si s-a scufundat, fiind ucis un
marinar si alti doi, raniti.

in perioada urmatoare, celelalte trei
nave au continuat atat executarea misiunilor
de dragaj cat si a altor misiuni aparute pe
parcurs, cum a fost cea din vara anului
1940, cand canoniera “Stihi Eugen” a
asigurat la Balcic protectia navelor
comerciale care evacuau zona.

Incepand cu luna martie 1941 auinceput
exercitile de ansamblu in vederea mindrilor la
care au participat canonierele “Stihi” si
“Dumitrescu”, ca repere centrale si nave de
salvare, minari efectuate real in perioada
15-19 iunie 1941, cand a avut loc cea mai
mare operatie de minare la larg de Constanta.

Dupa intrarea Romaniei in razboi,
canonierele, prin specificul misiunii lor, au

reprezentat acea clasa de nave fara de care
nu se putea realiza siguranta transporturilor
pe mare. Fie ca executau dragajul pe
drumuri si pase recomandate, fie ca intrau
in detasamentul de siguranta al convoaielor,
zi si noapte, pe vreme buna sau rea, sub
amenintarea permanenta a inamicului din
aer, dar mai ales de sub apa, minele si
submarinele, echipajele acestor nave, pe
parcursul a peste trei ani de razboi pe mare,
au inscris adevarate pagini de epopee in
istoria Marinei Roméane. Pe langa misiunile
de convoiere, dragaj sau siguranta actiunilor
de minare, canonierele au participat si la
transporturi de trupe pe timpul retragerii
armatelor germano - romane din Crimeea
din aprilie - mai 1944.

O statistica arata ca, pe ansamblu, in
perioada 22 iunie 1941-23 august 1944,
navele maritime romanesti si germane au
facut inofensive 410 mine dragate, aflate in
deriva sau aruncate pe plaja si 58
geamanduri explozive.

Meritele deosebite in lupta pe mare a
navelor canoniere si echipajelor acestora
au fost recunoscute prin conferirea unor
inalte distinctii militare. Astiel, in toamna
anului 1943, s-a conferit Ordinul “Steaua
Romaniei” cu spade in grad de ofiter, cu
panglica de “Virtute Militara”, pavilioanelor:
“Lt. Cdor.Stihi Eugen”, “Cpt. Dumitrescu
Constantin”, “Sit. Ghiculescu loan”, “pentru
curajul si spiritul de sacrificiu de care au dat
dovada comandantii, ofiterii, maistrii si
echipajele acestor nave, in executarea a
peste 120 misiuni de razboi (“Stihi Eugen”),
de dragaj, de siguranta antisubmarina si
patrulare in Marea Neagra, depasind
10.000 Mm parcurse in ape infestate de
mine, sub pericolul permanent al atacurilor
aviatiei, submarinelor si fortelor de suprafata
ale inamicului, mult superioare ca tonaj si
putere de foc, asigurand transporturile si
toate operatiunile intreprinse. Prin atacul
hotérat si indraznet al submarinelor intalnite
in cursul misiunilor executate au zadarnicit
toate incercarile de atac ale convoaielor”.

Acelasi Ordin |-a primit si canoniera
“Dumitrescu” pentru executarea a peste 150
misiuni de lupta pe parcursul a 10.000 Mm si
canoniera “Ghiculescu” pentru cele peste 170
misiuni de lupta pe parcursul a 13.000 Mm.

| Ordinul ,Steaua Roméniei cu spade in

ORDIN DE ZI
AL SEFULUI STATULUI MAJOR AL
FORTELOR NAVALE

CU PRILEJUL fM’PUNIﬂH A 80 DE
ANI DE LA INTRAREA IN SERVICIU
A CANONIERELOR

Prin Decretul nr. 7740 din 29
ianuarie 1820, In urm& cu 80 de ani lua
fiinia, la Constanta, DIVIZIUNEA DE
CANONIERE DRAGA-MINE, In
compunerea Diviziei de Mare, unitate
compusa din pafru canoniere cumpdrate
din Franfa.

Integrate succesiv in.Gruparea de
Dragaj, Grupul naval de lupta, Grupul
Naval de Instructie, in Sectia de
Canoniere, Sectia de Dragaj, echipajele
celor patru nave au executat in timp de
razboi, cu inalt profesionalism, ddrzenie
si'spirit de sacrificiu, misiuni de minare si
de dragaj, de convoiere si patrulare si
siguranta operatiunilor de minare,
pavilioanele acestora fiind distinse cu

grad de cavaler”

Supravietuind  rdzboiului  si
numeroaselor misiuni specifice si marsuri
de instructie, NH 112 si NDD 113 sunt
astazi cele mai longevive nave din cadrul
Fortelor noastre Navale. Emblematice
pentru maniera responsabila si spiritul
marinaresc in care au fost exploalate si
intrefinute, aceste nave dau temeinicie si
imbold actualelor generatii de marinari care
au nobila misiune de a perpetua
glorioasele noastre traditii marindresti si
n mileniul urmétor.

Domnilor veterani de rdzboi si fosti
membri ai echipajelor canonierelor,

Primiti expresia alesei noastre
consideratii si-deplina admiratie pentru
devotamentul, curajul si maiestria
marindreascd cu care ati implinit
misiunea eroicd a acestor nave.

Fiti mandri de scoala pe care afi
creat-o si onorat-o cu alese virtuti
ostasesti si bravura memorabilelor
dumneavoastra fapte de arme.

Domnilor ofiteri, maistri militari si
militari in termen,

Fiti demni continuatori ai predece-
sorilor dumneavoastra, facdnd sa
dainuie peste ani spiritul de elita al
echipajelor legendarelor canoniere
romanesti.

Fie ca paginile de epopee din
istoria Marinei Roméne sa constituie si
pe mai departe izvor de mandrie sicrez, .
de acfiune pentru generafiile prezente
si viltoare.

La ceas aniversar, va felicit si va
urez

.BUN CART INAINTE!"

LA MULTI ANI

SEFUL STATULUI MAJOR AL
FORTELOR NAVALE
Viceamiral TRAIAN ATANASIU

MARINA ROMANA NR. 70 1uLIE 2000



i
.. INMEMORIAM f

Viceamiral-comandorul GHEORGHE SANDU
a trecut in legenda

viata, amiralul, care in etape diferite s-a aflat pe puntea

de comanda a celor doud flote roméanesti, atat cea
militara cat si cea civila, Gheorghe Sandu a primit un ultim
onor de la echipajele navelor si de la cei ce I-au cunoscut,
iubit, apreciat si stimat. La 6 iunie 2000 a plecat pe ultimul sau
drum de existenta pamanteasca, cimitirul militar Ghencea din
Bucuresti primindu-| spre vesnica pastrare, fiind totodata si loc
de reculegere pentru cei ce l-au

m adevarata legenda printre marinari, cand era inca in

distins in functile de comandant de nava, ofiter in statul
major al Marinei, comandant al Scolii Navale, al Directiei
Hidrografice Maritime si al Flotilei de Dunare.

Urmatoarele functii detinute au fost cele de sef al Catedrei
de Marina din Academia Militara Generala, iar ulterior de sef
al Sectiei Marina din Marele Stat. . Major, perioada cand a fost
avansat la gradul de viceamiral (1974). in-anul 1976 a
reprezentat Romania in calitate de sef al delegatiei care a

avut aproape, rudele si prietenii.

S-anascutla 21 ianuarie 1921
la Braila. Dupa absolvirea liceului
din localitate a urmat Scoala de !
Ofiteri de Marind pe care a absol- s
vit-o Tn anul 1942, printre primii ofiteri
in promotie, cand Marina Roméana
era angrenata cu toate fortele sale
la cea de-a doua mare conflagratie
mondiala a acestui secol. Focul
luptei l-a avut ca protagonist chiar
din primele zile ale razboiului, find
elev stagiar pe distrugatorul “Regina
Maria”, nava care a participat cu |
succes la respingerea atacului unei |
grupdri navale sovietice asupra |
Constantei, la 26 iunie 1941, soldat |
cu scufundarea liderului |
(conducator de flotila) “Moskva” si | %€
avarierea grava a liderului “Harkov”. ¥

Cu prima tresa de ofiter - |
aspirant de marina - urca pe puntea
aceleiasi nave, distrugatorul |’
“Regina Maria", dupa care a |
continuat intreaga perioada a
razboiului pe mare din Est, la bordul
torpilorului “Naluca”. Alaturi de |
ceilaltl marinari si ofiteri a inteles
ca trebuie sa pund mai presus |
DRAPELUL sl TARA pe care a -
slujit-o cu credintd pe puntea navei sub permanenta
amenintare a inamicului din aer, de pe apa si de sub apa.
Atunci cand Tn urma focului nimicitor al aviatiei sovietice din
20 august 1944, asupra Constantei, nava a fost scufundata,
i-a luat spre pastrare pavilionul. :

A participat si la razboiul din Vest, dupa 23 august
1944, luptand Tmpotriva unui inamic nevazut de sub apa,
dar nu mai putin periculos (minele fluviale), la comanda
unui grup de dragaj magneto-acustic pentru redarea
navigatiei pe Dunare. Aportul sdu la razboi a fost rasplatit
cu numeroase ordine si medalii, romanesti si straine.

La fel ca si ceilalti ofiteri de marina a cunoscut drama
Marinei Romane de dupa razboi, rezistand, insa,
vicisitudinilor, evoluand in ierarhia militara pana la cea mai
inalta treaptd, aceea de comandant al Marinei Militare. Pana
la puntea de comanda a Marinei Militare (1961 - 1963) s-a
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participat la sarbatorirea
bicentenarului SUA (iulie 1976),
festivitati la care a participat si nava
o | scoala “Mircea”. Fiind ofiter la bordul
£ | navei, l-am cunoscut, atunci,
personal. I-am apreciat in mod
= deosebit spiritul marindresc si fmi
|| exprim regretul ca nu am avut ulterior
o colaborare mai fructuoasa.

Dupa anul 1976 si pana la
atingerea varstei de pensionare,
viceamiralul Gheorghe Sandu a
ndeplinit o functie ' de mare
t| raspundere: sef al Departamentului
| Transporturilor Navale din cadrul
&| Ministerului Transporturilor, A fost
| pericada de crestere si maxima
i inflorire a Flotei Civile Roméane, tara
il noastra atingand o performanta de
88| neegalat, situAndu-se, prin numar de
il nave sitonaj, in primele 12 tari ale lumii.

Aportul amiralului, Gheorghe
Sandu la afirmarea. Romaniei ca
putere maritima este incontestabil,
®| intreaga sa activitate, atat in Marina
Militara cat si in Marina Civila,
desfasurandu-se pe coordonatele
% Constiinciozitate, Profesionalism,
Daruire de sine. Chiar si. dupa
trecerea in rezerva, spiritul sau

- e marinaresc, recunoscut.printre cei
ce-si duc o parte din viata pe ape, asa cum a facut-o de
altfel cu mandrie si onoare ca ofiter activ, nu s-a dezmintit.
La Tnceputul anului 1990 a fost sufletul grupului de initiativa
pentru reactivarea Ligii Navale Roméane al carui prim
presedinte a fost pana,in anul 1994, dupa care a ocupat
binemeritatul fotoliu de presedinte de onoare al acestei
prestigioase institutii nonguvernamentale.

A fost un bun marinar, un bun comandant, un bun
camarad, cu o neostoita vocatie de navigator. A navigat pe
marea involburata de bombe si proiectile inamice. A navigat
pe apele involburate ale vietii care, In pofida profesionalismului
sau, nu i-au dat numai satisfactii. A plecat acum sa navige pe
linistita mare a eternitatii. Printre marinari a ramas o legenda.

Dumnezeu sa-| odihneasca! Ed
Comandor dr.

loan DAMASCHIN
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SALARIATI CIVILI

Acesti soldati fara uniforme
CE VOR SALARIATII CIVILI DIN ARMATA?

Bogdan DINU

aradoxurile zilelor noastre,
E paradoxurile ultimului deceniu

nu ne dau pace. Paradoxurile
din intreaga societate romaneasca,
cele intalnite in institutiile fundamentale
ale statului, in Armata ca siin alta parte.
Paradoxul fondului de salarizare din
Conel, care reprezintd 0.86 % din PIB,
in timp ce intreg bugetul Ministerului
Apararii Nationale de anul trecut nu
trece de 1,5% din PIB! Paradoxul
reformei si al restructurdrii (lichidarii).
Paradoxul locului si rolului salariatului
civil din Armata. Prapastia dintre
afirmarea - la nivelul declarativ, dar si
al elaborarii unor strategii - necesitatii
cresterii numarului si importantei
personalului civil din toate structurile
Armatei si realitate (de la grila de
salarizare pana la sensibila si spinoasa
abordare din planul mentalitatilor, de
acceptare a lor ca adevaratli
profesionisti in domeniul lor si nu ca
»-angajati de rangul doi).

Demarate acum cativa ani, actiunile
pentru cresterea ponderii salariatilor civili
din Armata erau cerute, in egalda masura,
de rahitismul tot mai accentuat al
bugetului organismului militar ca si de
organismele straine internationale. Anul
trecut s-au facut chiar evaluari dupa
criterii noi ale personalului civil. Aflam
din presa militara ca unul din obiectivele
urmarite (fara a se preciza si termenul
de finalizare) era cresterea salariului
civililor pana la 80-90% din solda unui
ofiter aflat intr-o functie similara. Am aflat
ca s-au elaborat strategii speciale pentru
incadrarea, promovarea si retribuirea
personalului civil. Mai mult, s-a elaborat
chiar si un ghid al carierei salariatului
civil cu studii superioare din Armata, cu
asistenta britanica. Ce a urmat?

Strategiile elaborate, sau in curs
de elaborare, au ramas si se pare ca
vor ramane in continuare litera moarta.
Ghilotina bugetului din acest an a adus
tacere deplind in domeniu. Sa
intelegem ca aceste strategii se pot
aplica doar in conditiile unui buget

corespunzator? Sidaca da, atunci cand
vom avea oare acest buget? Din
prioritatile reformei din Armata pe anul
in curs, in domeniul resurselor umane
obiectivele care se urmaresc (cu
referire la personalul civil) sunt
.proiectarea unor acte normative
pentru salariatii civili“. Ne intrebam, ca
si dumneavoastra, ce sa intelegem prin
proiectare“? intre timp, restructurarea
din Armata continua. Sapte functii de
ofiteri se transforma in cinci posturi de
salariafi civili cu studii superioare, dar
toti cinci sunt platiti cu echivalentul unei
singure solde din cele desfiintate.
Recunoastem ca am ezitat mult
timp inainte de a scrie acest articol. Am
fi preferat si chiar am asteptat ca acest
lucru sa fie facut de un militar si nu de
un salariat civil, tocmai din dorinta de a
nu fi perceput ca o pledoarie pro domo.
Dar acest lucru nu s-a intdmplat. Cateva
fnsemnari sau scurte articole despre o
doamna bibliotecara, despre vreun
sofer sau tehnician prin paginile
OBSERVATORULUI MILITAR, un
numar tematic al revistei VIATA
ARMATEI consacrat civililor (mai mult
n spatiul literaturii) si cam atat. Nu am
intalnit nici o abordare sericasa a
relatiilor militari-salariati civili, a statutului
si rolului acestora din urma. Si aceasta

nu pentru ca probleme nu ar exista sau,
daca exista, ar fi doar obsesii ale unora
dintre noi. Daca presa (fie ea si militara)
are datoria de a semnala unele aspecte
sau probleme tocmai in ideea de a fi
corectate sau rezolvate - asa cum inca
ne place sa credem - revista noastra nu
putea ocoli acest subiect, avand chiar
datoria sa o faca.

Aflam cu uimire de existenta unui
sindicat al salariatilor civili dintr-o
unitate militara din Constanta. Dincolo
de uimire apar Tnsa intrebari grave:
intr-o institutie care are drept sarcina
apararea nationala iata ca apare un
sindicat, perfect legal de altfel. Ne
intrebam care vor fi si formele de lupta
sindicala? S-a intrebat cineva care a
fost, totusi, motivatia care a stat la baza
organizarii personalului civil intr-o
organizatie sindicala pentru apararea
propriilor interese?

intrebari retorice poate, dar ele
trebuie sa fie puse sau scrise, mai ales
ca nu se opresc aici. De ce o femeie de
serviciu dintr-o institutie militara
castiga cu o suta de mii de lei mai mult
decat un consilier juridic care
reprezinta institutia militara in procese
de miliarde? De ce un ziarist civil din
presa militara are un salariu cu o
jumatate de milion mai mic decéat o
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femeie de serviciu dintr-un santier
naval militar? De ce ...? Exemplele sunt
luate la Tntamplare, dintr-o lista care
poate continua.

Endemica saracie bugetara a
Armatei din ultimii ani si neaplicarea
consecventa a principiului competentei
si performantei - ca n toata societatea
noastrd de altfel - sa fie singura
explicatie? Nu, stimati cititori, trebuie s&
punem degetul pe rana si sa privim
lucrurile in fata, oricat de incomode ar fi
pentru unii, tocmai pentru a nu fi acuzati
de duplicitate. Poate, mai mult decat de
salarii, cauza tine mai mult de
mentalitate, de relatiile salariati civili-
militari, de modul in care sunt perceputi
si acceptati/neacceptati salariatii civili.
$tim, cu siguranta, ca multi se vor
supara citind aceste lucruri, dar fara
temei. Nu stim sa fi existat vreodata o
armata condusa de civili, dupa cum nu
credem ca un civil va comanda
vreodatd o nava militara. Nu punem
semnul egalitatii ntre salariatul civil si
militar (ofiter sau subofiter), pur si simplu
pentru ca este vorba de profesiuni
diferite, ‘iar aici salariatul civil trebuie
receptat ca un specialist si profesionist
in domeniul sdu si acceptat ca atare.
Nu existd si nu va exista vreodata
concurenta. Cresterea numarului
salariatilor civili fine, Tn primul rand, de
reducerea cheltuielilor militare si este
evident ca ea va continua si n viitor.

Si atunci de unde atitudinea
~Negativista“, neincrederea insotita de
ironie la adresa personalului civil? De
unde remarca unui ofiter, auzita
intdmplator pe un hol, in vocea caruia
indignarea urca pana la sufocare:
-.Cum domnule, sa ajunga un civil sa
aiba solda unui aspirant?!!l* Uitand ca
respectivul civil era poate un bun
specialist, cu ani lungi de scoala si
experienta? Uitdnd ca aspirantul se
afla pe prima treaptad a carierei si
functiilor militare? Uitand c4 ...

Nu vrem sa generalizam. Avem
colegi, pe care ii putem numi chiar
camarazi, lipsiti de aceasta prejudecata,
dupa cum nu toti salariatii civili sunt lipsiti
de pacate. Am auzit un comandant al
unei baze de reparatii marturisind unui
reporter, cu frustrare si amaraciune in
glas, cum ii pleaca cei mai buni
specialisti civili, oameni cu vechime si
loialitate fatd de Armata, pentru ca nu
mai pot trai din salariile respective. Dar
-in egala masura - am intalnit si militari
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Prin sentinfa civila nr. 22 din 20
martie 2000 a Tribunalului Constanta,
a luat fiinta primul sindicat liber al
salariatilor civili din Marina Militara, si
anume cel din U.M.02049. Aparitia
acestei structuri sindicale are la baza
0.G. 18 din Ministerul Apararii
Nationale, care cuprinde precizari cu
privire la formarea de sindicate la
nivelul acestui minister, precum si
legea sindicatelor. Sindicatul are deja
150 de membri si este, ca marime, a
doua grupare sindicalad din Ministerul
Apararii Nationale. Nu toti angajatii
civili unitatii sunt membri ai nou
infiintatului sindicat - chiar daca
salariile, principala revendicare, sunt
cuprinse intre 800.000 si 1.900.000
de lei, inclusiv pentru ingineri -- din
motive lesne de inteles. Nu toate
cadrele militare au privit cu ochi buni
infiintarea sindicatului. Avand in
vedere impactul extraordinar al
acestei initiative (care s-a nascut destul
de greu) si chiar ecoul unei simple
asocieri dintre cei doi termeni (sindicat
- armata), si n cazul lor retinerea nu
este greu de descifrat. Cu toate
acestea, intre sindicat si comandantul
unitatii, comandorul dr. ing. Constantin
Rusu, exista o relatie buna.
Principalele obiective ale sindicatului
sunt: problema salarizarii de la 1
aprilie 2000, conform Ordonantei 24/
2000; acordarea grupei-a ll-a de
munca, retroactiv, de la infiintarea
bazei si nu de la 1 mai 2000, cum este
in prezent; acordarea tichetelor de
masa; acordarea concediului platit
integral de boala si studii; reacordarea
sporurilor  pentru activitajile n
Ministerul Apararii Nationale.

in legatura cu formele de lupta
sindicala care vor fi folosite in
perioada urmatoare, unul din

Primul sindicat din Marina Militara

Adrian Mihai, vicepresedinte al
sindicatului liber din U.M. 02049

vicepresedintii sindicatului, domnul
Adrian . Mihai, ne-a declarat
urmatoarele: ,Intentionam sa punem
in practica toate formele de lupta
sindicala, in afara de greva care, in
cazul nostru, este interzisd prin lege.
Vom organiza manifestari in afara
programului de lucru si in afara
unitatilor militare, Tn locuri autorizate.
Daca nu primim raspuns in termen
de o luna, cum prevede legea, la
memoriul cu revendicarile noastre
pe care l|-am trimis Senatului,
Ministerului Apararii Nationale,
Statului Major al Fortelor Navale
(cand aceste randuri vor vedea
lumina tiparului acest termen va fi
depasit, n.n.), vom organiza o
adunare generala unde, prin vot,
vom hotari ce vom face in continuare.
Dar noi credem, totusi, ca
manifestarile noastre vor avea un
oarecare impact (pdna in prezent
doar o parte a presei militare a
semnalat existenta acestui sindicat,
iar presa civild l-a ignorat complet,
n.n.). Nu credem ca ne vor mari
salariile in viitorul foarte apropiat, dar
cel putin 7i vom sensibiliza pe cei in
masura sa decida soarta noastra“.

(trebuie sa o spunem cu toata
sinceritatea) pentru care salariatul civil
se mai identifica inca cu imaginea (sau
arhetipul, daca vreti) al lui ,nea Gica
tamplarul® - ne cerem scuze celor care
chiar profeseaza aceasta meserie in
Armata - tipul cu halatul decolorat, care
se furiseaza prin unitate pentru a scapa
de sarcini, pentru ca apoi sa joace table
in spatele magaziei, dupa principiul
Limpul trece, noi ne facem ca muncim,
ei se fac ca ne platesc”, mai face un

ciubuc si trece siluna asta! Sau despre
modul in care, Inca, mai e privit de unii
salariatul civil cu studii superioare, o
Lpasare ciudata“ a carui prezenta in
Armata nu i este clar lamurita.

in lumina tuturor celor (ne)scrise
mai sus, ce vor de fapt salariatii civili
din Armata? Cred ca inainte de toate e
vorba de o recunoastere (chiar daca
primul pas al acestei recunoasteri ar fi
unul de natura financiara) si o
acceptare. Atat. |
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Anul Eminescu

AMURGUL VENETIEI iN POEZIA LUI EMINESCU

Motto: ,S-a stins viata falnicei Venetii ..."

Comandor (r)
Neculai PADURARIU

travechea Venetie,
una dintre marile
puteri maritime ale

lumii medievale, a lasat
urme profunde in
spiritualitatea romaneasca,
urme pe care marele
Eminescu nu numai ca nu
le-a ignorat, dar le-a si
inmultit. Venetienii au fost
primii italieni care, inca din
secolul al Xlll-lea, au navigat
prin partile noastre, ei fiind in bune
relatii cu domnitorii tarilor roméane. De
la ,venetici“ (termen aplicat apoi tuturor
strainilor) ne-au ramas titlul de
domnitor (,dominatore”) ca si o serie
de cuvinte din domeniul economic si
comercial, intre care moneda.
Navigatorii nostri s-au inspirat veacuri
de-a lungul de la cei venetieni, multi
termeni de baza din terminologia
nautica fiind preluati din dialectul
venetian (buiol, cotada, gasa, gripie,
prova, stivador, tapapie, valada, etc.).
Acestea fiind lucrurile, soarta Venetiei
nu putea sa nu-l impresioneze pe poet.
Caci Eminescu a fost primul dintre

romani care a pus in versuri cu o
asemenea fortd si maiestrie dragostea
lui netarmurita pentru intinderile
albastre ale |ui Neptun. Ba, chiar mai
mult, asa cum remarca George
Calinescu, ,neptunismul este la
Eminescu o atitudine fundamentala®.
El si-a dorit s& rdmana vesnic alaturi
de mare: ,Mai am un singur dor/ in
linistea sarii/"Sa ma lasati sa mor/ La
marginea marii“.

Remarcand sutele de ,catarge
(pluralul de la catarga, adica ,galera®)
care lasd malurile” si intrebandu-se
profetic ,Cate oare le vor sparge/
Vanturile, valurile?“, Eminescu a gasit

un raspuns in soarta
~Republicii Lagunelor®
pe care a expus-o in

versuri in poezia
.vVenetia® (1883).
Suprimata de

Bonaparte, in 1797, in
favoarea Austriei, si
revenitd pentru scurta
vreme, in 1848, la
statutul de republica
libera, Venetia a fost
integrata, in 1866, in
Regatul ltaliei.
Eminescu vede
cum timpul implacabil
Jizbeste-n ziduri vechi, sunand din
valuri“ si-si da seama ca Venetia nu va
mai ajunge nicicand la splendoarea de
odinioara: ,Nu-nvie mortii - e-n zadar,
copile!®. $i ca si cum vicisitudinile
istoriei n-ar fi fost de ajuns, Venetia
cade acum prada si fortelor oarbe ale
naturii. Apa canalelor de navigatie
afecteaza fundatiile cladirilor, punand
in pericol capodoperele arhitecturii
medievale si moderne. Viata insasi
este perturbata de cresterea nivelului
apelor pe timpul ploilor abundente si
al furtunilor din larg care Tmping valurile
marii peste intinderea linistita a
lagunei. B

.De cum am ajuns in Japonia un
lucru mi-a saritimediat in ochi: curatenia.
Si asta inca din aeroport. Aveam sa vad
mai tarziu ca pesie tot este aga. L-am
intrebat pe atasatul nostru militar de aici
cum e posibil sa fie asa de curat. Mi-a
spus cé e in firea lor sa {ind curat. Le
place ca totul sa straluceasca. M-am
uitat dupa cameni care sd faca curatenie,
dar nu am vazut nici unul. Se pare ca vin
noaptea si fac curaf, iar in timpul zilei
incearca sa pastreze cat mai curat
posibil.

JURNAL NIPON PE INTERNET

Din corespondenta cu studentul Cristian Lutas, aflat la studii navale
militare la Yokosuka, Japonia, am ales de data aceasta un mesaj primit la
inceputul lui iunie, la doua luni de |a sosirea sain Tara Soarelui Rasare.

Datorita faptului ca sunt profilati pe
indusfria grea, poluarea este foarte mare. in
marile orase, si chiar aici in Yokosuka, care
nu este chiar un oras mare, am vazut oamenii
purtand la gura o protecfie facuta, cred, din
tifon sau un alt material, sintetic, de culoare

alba. Sanatatea este la ei pe primul plan.

Ce m-a surprins cel mai mult a fost
cd inca mai predomind in firea lor extremele.
Uneori sunt extrem de duri, iar alteori parca
sunt niste copii. De exemplu, acum cateva
saptamani a trebuit s& merg sa fac galerie
la un concurs de tras la rame. Totul a fost

(1)

bine si frumos pana cand au inceput sa -
danseze. Am ramas cu gura cdscatal
Nu-i-pot intelege pe unii dintre ei... Odata
am vazut cum 1i trateaza studentii din anii
mai mari pe cei mai mici. Am vazut cum ii
bat si nu ii lasa in pace deloc, Apoi, cand
ies in oras, sau cand stau la masa, devin
cei mai buni prieteni.

Japonezii nu au decat o data pe an
concediu. fn perioada 3.05 - 7.05, din.
fiecare an, ei isi iau concediu. De fapt, in
aceastd pericadd sunt mai multe
sérbatori: venirea primaverii, ziua béaietilor
etc., pe care le leaga si formeazéd asa-
zisa GOLDEN WEEK. In perioada asta '
aproape toti pleaca la munte, la parinfi, si
incearca sa uite de grijile zilnice.
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MEREU SElu\TSIBILE SI GENEROASE
INIMILE BATRANILOR MARINARI

Mariana PAVALOIU

mpactul cu locuri si

oameni necunoscuti

creeaza de obicei
emotii. Vor fi la inaltimea
momentului? Dar, de data
aceasta, faptul cd ma
insoteste un prieten al
casei a atenuat dificultatea
primelor clipe. Domnul
comandor (r) Paul lonescu-
Plache ma prezinta direct
doamnei Elena lonescu.
Gratioasa, cu o silueta de
invidiat, gazda imi intinde o
ména ingrijitd, ca, de fapt
intreaga-i tinuta. Se scuza
un moment pentru a ne aduce
cafelutele aburinde, atat de dorite de
niste calatori ,murati“.

Nu, hotarat lucru, visez si totusi...
un superb Stiubei se arata. Lucrarea
nu are nimic din voluptatea valurilor
ce alearga spre un tarm al fagaduintei,
ci 0 absolutd eleganta. Ploua peste
canonierele ce inainteaza in linie de
sir, gri-urile si verdele smarald sunt la
ele acasa. Imi verific cunostintele...
Este intr-adevar din perioada
premincheneza, 1929.

Amabila, doamna lonescu ne
povesteste ca tabloul -a cumparat sotul
domniei sale, ,sensibilul Valeriu“, care-l

iubea pe Stiubei si cartile vechi de
marind, pentru care batea anticariatele.
Cu regret isi aminteste cum a ratat,
dupa Revolutie, un alt Stiubei, o
marina, care, pana sa adune suma
necesara, a fost vandut.

Donatia pentru Muzeul Academiei
Navale ,Mircea cel Batran“ contine
lucrari de marina - roméanesti si straine
- ce au fost selectate din biblioteca
familiei de nepretuitele mele ajutoare,
domnii comandori lonescu-Pache si
Mujicicov.

La despartire, gazda ne spune, cu
tristete, dar fara patetism: ,Cat de mult iar
fi placut lui Valeriu sa vi le dea el insusi. A

- Totodata am observat o caracteristica
la majoritatea oamenilor. Z&mbesc mai tot
timpul. Nu am vazut pe unul suparat. Se
pricep de minune sa ascunda ce au in
suflet. Am vorbit cu unul dintre colegii mei
de an mai mare, care stie ceva engleza, si
mi-a spus ca desi ei par veseli majoritatea
timpului in suflet suferd. L-am intrebat de
ce, dar nu a putut sa imi explice. Profesorii
de japoneza, cu care invatam aceasta
limba, au o rabdare uimitoare; Chiar daca

gresim de 5 ori la rand ne corecteaza panad

‘pronuntam: corect. :

Acelasi lucru l-am vazut si la ofiterii -

‘de aici. Daca un lucru este facut in
proportie de 98%, inseamna ca nu e bine
facut si trebuie sa fie ficut iar si iar, pana
la 100%. Cred ca i-as putea caracteriza
“pe japonezi cu un singur cuvant:
perfectionisti.

Sa va spun si ceva despre religia lor.
in Japonia 98% sunt de religie shinto, 1%
sunt crestini; iar 1% sunt de alte religii.
Zeullor principal este Budha, apoi urmeaza
alti 4 zei mai mici, dar importanti.:Dupa
care urmeaza restul zeitatilor, pe care. ei

le numesc kami, si sunt in numar de

8.000.000. Fiecare copac, planta, obiect
are zeul ei. Cand se inchina bat de 2 ori

din palme (chipurile sa trezeasca kami-ul,

care mai tot timpul doarme), dupd.care se
apleaca usor finainte cu palmele
impreunate.” i

Cristi, la nici 20 de ani ai sai, se
dovedeste a fi un fin observator, atent
la tot ce-l inconjoara, trimitandu-ne
informatii pertinente, in mare parte
inedite, pentru care-i multumim, si

 speram in continuarea comunicarii

noastre. (M.P.)
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fost legat de scolile
militare, a iesit la
pensie de la
Academia Militara, in
1956. Era capitan de
rangul Il conferentiar si
sef al catedrei de
Tactica armelor
marinei. Nopti la rand
a studiat si elaborat
| cursul. Desi a suferit o
pensionare timpurie,
nimic nu l-a impiedicat
sa iubeasca Marina
“ Militara pana la
= moarte. Cu patru luni

| Tnainte de a trece linia
de orizont, la 9 mai
1998, a fost avansat in
grad de contraamiral®.

Nici un act reparatoriu nu vine
prea tarziu. Pentru ei - VETERANII -
nimic nu este prea mult si totusi se
mulfumesc cu atat de putin... ~

®

intalnirea cu Stiubei nu a ramas
singulara in acea zi. Un microbuz venit
din Germania a adus si 15 albume
superbe ce i-au apartinut comandorului
pictor. Dupa disparitia distinsului sau
ginere, arhitect Tiberiu Ricci, in luna
aprilie a.c., fiul acestuia, domnul Mario-
Nicolae Ricci le-a pus la dispozitia
noastra, cu dedicatia: ,Din biblioteca
Dimitrie  Stiubei pentru elevii
Academiei Navale ,Mircea cel Batran“
din Constanta®. ,Sunt convins, ne-a
spus domnul inginer M. Ricci, ca atét
bunicul cat si tata ar fi procedat la fel".

Lucrérile sunt inspirate ‘din viata
vapoarelor germane si nu numai. La
capitolul ,Op. Sail '76", il aflam si pe
-MIRCEA®, alaturi de surorile sale:
-GORCH FOCK", ,KRUZENSHTERN",
SAGRES", ,DAR POMORZA®,
LEAGLE", ,TOWARITSCH".

Avem bucuria sd anuntam
primirea unei superbe acuarele
semnata de comandorul pictor Dimitrie
Stiubei, subiectul fiind nava-scoala
LMIRCEA*®, gestul apartinand tot
domnului inginer Mario Ricci.

Cele doua donatii isi vor afla, in
curand, locul alaturi de celelalte la fel
de pretioase, aduse pana acum, in
fondul documentar al Muzeului
Academiei Navale. i}

B
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FLOTA TURCIEI SE POATE DESFASURA
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IN,APELE ALBASTRE® ~

~ Fregata TCG SALIHREIS din clasa MEKQ 200

—

Traducerea si adaptarea
Céapitan Costel SUSANU

Turcia are o linie de coasta de 8.272 km, la Marea
Neagra, Marmara, Egee si Mediteranda. Conform
Conventiei de la Montreaux, din 1936, controleaza
stramtoarea Bosfor. Apele teritoriale au o suprafata de
377.714 km?. Zona economicd exclusiva si cea de
cautare-salvare se afla in responsabilitatea Garzii de
Coasta care, pe timp de pace, se afla in subordinea
Ministerului de Interne, iar la razboi este afiliata fortelor
navale. Cu aceste informaiii generale debuteaza analiza
facuta flotei turcesti in numarul din luna mai a.c. al
revistei Jane’s Navy International.

Cele trei baze navale principale se afla situate la
Golclk (sud-est de Istanbul), Aksaz (baza inaintata, la
Marea Marmara, in sud-vest) si Iskenderun, in sudul
Turciei, unde este si Comandamentul Bazelor Navale.
Santierele navale importante se afla la Golclk, Taskizak,
in Istanbul si lzmir, pe coasta Marii Egee. La Golcik
functioneaza Comandamentul Grupului Tactic de Nord,
flota de submarine si Comandamentul Flotei, incadrat
cu 10.000 de militari si civili. Multi dintre acestia au
murit in devastatorul cutremur din 17 august, anul trecut.
Navele nu au fost afectate in nici un fel si au fost facute
asigurari conform carora starea de operativitate a ramas
aceeasi ca cea inainte de seism. Cu toate ca se afla
intr-o zona foarte periculoasa, Comandamentul Flotei a

ramas n aceeasi locatie. Ca solutie temporara, a fost
mutat de la Gélclk la Aksaz Comandamentul Flotei de
Razboi, unde se afla si Baza inaintata de suport logis-
tic pentru operatiunile NATO din estul Mediteranei, iar
flota de lupta impotriva minelor a fost mutata la Erdek,
in Marea Marmara.

Efectivele Marinei Mlhtare a Turciei, inclusiv
infanteriaimaring, sunt de 51.000 de oameni, dintre care
34.500 sunt incorporati. Comandamentul Fortelor
Navale din Ankara are n subordine: Comandamentul
Flotei, Comandamentul Zonei de Nord (misiuni in Marea
Neagra, stramtori si Marea Marmara), Comandamentul
Zonei de Sud (misiuni in Marea Egee si Mediterana) si
Comandamentul Instructiei Navale.

Odata cu destramarea Uniunii Sovietice, flota rusa
din Marea Neagra s-a redus continuu, pana la situatia
actualda cand Turcia are singura forta navald care
conteaza in regiune. Cu toate acestea, atat timp cét
Rusia nu este perceputd ca o ,natiune stabila”, este
considerata in continuare o amenintare potentiala.

Printre masurile de ,construire a increderii® se
numara si intentia de constituire a unei forte navale in
Marea Neagrd (BLACKSEAFOR), cu participarea
Bulgariei, Georgiei, Romaniei, Rusiei, Turciei si Ucrainei.
in legaturd cu acest proiect, SUA si-au exprimat
preocuparea, informand Ankara ca orice incercare din
partea Rusiei de a folosi acest organism pentru a limita
accesul US Navy in Marea Neagra nu va fi acceptata.

Pentru SUA singura reglementare valida in regiune
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FLOTATURCIEI ,,PE RADAR“

este Conventia de la Montreaux
cu privire la trecerea prin
strAmtorile turcesti. Orice altad
eventuala restrictionare nu va fi
agreata la Washington. Practic,
BLACKSEAFOR nu va fi
operationala pana cand marinele
din statele participante nu vor fi
interoperabile, decizia de
constituire fiind mai mult politica.

Una dintre principalele
preocupari ale Turciei este
asigurarea accesului liber la
apele internationale din
porturile sale de la Marea
Egee. Liniile maritime din

Nmcthy N,
<. e
-~ ~nies

Elicopter SIKORSKY SEAHAWK

Marea Neagra sunt, de
asemenea, importante pentru Turcia si Rusia care
isi disputa ruta principala pentru exportul petrolului
din Marea Caspica spre vest. Cea mai mare parte a
fortelor navale se afla in Marea Egee, pentru a proteja
liniile comerciale prin care se desfasoara 87% din
schimburile economice. Aici flotele Turciei si Greciei
sunt echilibrate insa Turcia are superioritate aeriana.
Bugetul militar al Turciei pentru anul fiscal 2000
este de 7,6 miliarde $, ceea ce ii permite sa dezvolte
principalele programe de modernizare, care vor fi
detaliate in continuare.

Flota de suprafata: Kemalreis, a opta fregata din
clasa Meko 200, construita la Golciik, in colaborare cu
santierul Blohm & Voss a fost terminata in luna mai a.c.
Numarul total al fregatelor s-a ridicat la 24, dupd intrarea
in serviciu a 8 nave din clasa Knox si 3 din clasa Oliver
Hazard Perry - Giresun, Gaziantep si Gelibolu.
Acestea din urma sunt armate cu rachete antiaeriene
Standard, cu raza medie de actiune.

A fost aprobat planul de constructie a cel putin 12
corvete (Turcia le numeste ,fregate usoare"), care sa
inlocuiasca navele din clasa Hisar.

Submarinele: Un contract de 556 milicane $,
semnat anul trecut cu Germania are ca obiect
construirea a 4 submarine din clasa Preveze, de 1.400

tone, pana in anul 2005. Se va ajunge, astfel, la o flota
cu 20 de submarine. Este planificata si modernizarea a
4 dintre cele 6 submarine din clasa Afilay.

Proiectul GENESIS C4l se refera la noul sistem
integrat de comanda si control care va fi instalat pe
toate navele flotei, inclusiv pe submarine.

Aviatia navala: Se pune un accent special pe
dezvoltarea acestui sector care in prezent dispune doar
de 13 elicoptere italiene Agusta, dintre care cateva pot
indeplini misiuni antisubmarin sau de razboi electronic.
Astfel, se are In vedere achizitionarea a 9 avioane de
patrulare maritima Airtech, 8 elicoptere Seahawk dotate
cu rachete Penguin precum si modernizarea sistemelor
radar si de avertizare timpurie.

Garda de Coasta: In prezent dispune de 65 de nave,
dar pentru urmatorii 10 ani se preconizeaza o structura
dotatda cu 100 de nave de patrulare, 16 avioane de
recunoastere si 16 elicoptere pentru cautare-salvare.
Anul trecut au fost contractate 10 nave de patrulare cu
deplasamentul de; 70-100 tone si o viteza de 48 Nd.
Construirea acestora a inceput la santierul Yonca, langa
Istanbul si se va incheia in 3 ani.

Conform analistilor occidentali, flota Turciei incearca
sa devina un fel de ,Godzzila" in regiune, capabilad sa
se desfasoare siin ,apele albastre®, la distante mari de
coastele proprii.

Submarinul SAKARYA din clasa PREVEZE
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ARSENAL NAVAL

Sistemul naval de aparare apropiata antiaeriana
cu rachete SEAWOLF

Traducere si adaptare
locotenent
Laurentiu MESTERCA

Sistemul Seawolf este un produs al
firmei British Aerospace Defence, care mai
furnizeaza si echipamente de comunicatii,
sisteme de comanda si control, alte sisteme
de armament (SeaSkua, SeaEagle), tunuri
navale, munitii, sisteme de Ilupta
antisubmarina, sonare.

Sistemul Seawolf GWS-25 si-a
dovedit eficacitatea in conflictul din Insulele
Falkland, unde era instalat |la bordul navelor
britanice HMS Broadsword si HMS Brilliant.
Aceste doua nave au distrus, cu ajutorul
sistemului Seawolf, cinci avioane
argentiniene. Astfel, numai intr-un singur
angajament, la un atac aerian argentinian
cu patru avioane, rachetele Seawolf au
distrus doua avioane, al treilea s-a prabusit
in mare in timp ce incerca sa scape si doar
al patrulea avion a reusit sa supravietuiasca.
Mai tarziu, in cadrul experimentelor
executate de Royal Navy, racheta Seawolf
a distrus o racheta antinavad Exocet.

Sistemul Seawolf GWS-25 utilizeaza
un lansator sextuplu (cu 6 rachete) care
poate fi manevrat atat pe orizontala cat si
pe verticald. Tintele sunt detectate si
identificate ca inamice de catre radarele de
supraveghere ale navei. Este evaluata
amenintarea (periculozitatea tintelor) si finta

Lansarea unei rachete a sistemului
SEAWOLF in varianta siloz

Sistemul SEAWOLF in actiune pe o nava a Marinei Regale britanice

care urmeaza a fi combatuta este transmisa
radarului de urmarire al sistemului Seawolf
- care lucreaza in banda | - asociindu-se o
racheta din lansator. Atat radarul de urmarire
cat si lansatorul se orienteaza catre tinta
care se apropie, radarul cautand in inaltime
pana cand tinta este prinsa. Radarul de
urmarire fixeaza tinta stabilind o linie de
vizare intre radar si tinta. Racheta Seawolf
este automat lansata si adusa in fasciculul
radarului de urmarire. Pozitia relativa a
rachetei fatda de centrul fasciculului este
cunoscuta de radar, computerul de ghidare
a sistemului de armament de la bordul navei
generand comenzile necesare de aducere
a rachetei in centrul fasciculului simentinand
zborul acesteia pana la interceptie.
Comenzile pentru manevrarea rachetei se
fac prin intermediul microundelor in banda
J. Acest sistem (GWS-25 Seawolf) a fost in
serviciu operational la bordul fregatelor Type
22 si in prezent se gaseste la bordul
fregatelor britanice din clasa Leander.

La ora actuald exista in Royal Navy,
la bordul fregatelor din clasa Type 22, si a
fregatelor Marinei Regale Malayesiene,
sistemul GWS-26 - VLS (Vertical Launch
Seawolf) care are o greutate redusa,
foloseste aceeasi rachetad la care s-a
adaugat un motor de start (fortaj). VLS are
avantaje semnificative din punct de vedere
operational fata de sistemul anterior,
eliminand sectoarele interzise de tragere si
putand sa faca fata atacurilor multiple din

mai multe directii, precum si un timp de
reactie foarte scurt. Rachetele VL Seawolf
sunt transportate, depozitate in propriile
containere de lansare sigilate si nu necesita
intretinere la bordul navei. Containerele pot
fi montate vertical, fie singure, fie in siloz
(grupuri), deasupra sau sub punte, in functie
de arhitectura fiecarei nave.

Au loc aceleasi etape ca la sistemul
anterior. Dupa lansare, racheta zboara
vertical pana se indeparteaza de
suprastructura navei. Deflectoarele de la
motorul de start orienteaza fluxul de gaze
pentru ca racheta sa execute manevra de
intoarcere catre tinta care se apropie, dupa
care motorul de start este desprins, initiindu-
se motorul de mars. Racheta este echipata
cu aparatura inertiala care sa-i asigure
datele pentru realizarea unei intoarceri
rapide de mare precizie. Racheta este apoi
adusa in fasciculul radarului de urmarire si
ghidata pentru interceptarea fintei.

in viitorul apropiat va fi operational un
alt sistem Seawolf GWS-27 pentru
contracararea rachetelor antinava cu
capacitati ridicate de manevra. Diverse
echipamente noi au fost proiectate astfel
incat sistemul Seawolf sa fie mult mai usor
si sa poata fi instalat la bordul navelor cu
deplasament mai mic de 400 de tone. Astfel,
au fost dezvoltate doud radare de urmarire
cu performante imbunatatite, VM 40, produs
de Signaal si Type 911, produs de Marconi.
(Naval Surface Weapons) |
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ENCICLOPEDIA NAVELOR

MONITOARE MARITIME BRITANICE

Comandor (r)
Francisc Hosciuc

Tipul: monitor britanic

Deplasament: 8.585 de tone (8.450 tone)
Dimensiuni: 1234 mx 26,9 mx 3,6 m
Propulsie: doua elice, motor cu tripla
expansiune

Viteza maxima: 14 noduri

Armament principal: doua tunuri calibrul
152 mm, doua de 380 mm

Cuirasa: 102 mm la mijlocul centurii si
deasupra magaziilor, 330 mm in partea
frontald a turelei.

Lansat: 1916

Data profilului: 1916

Monitorul a facut parte dintr-o clasa
de nave cu pescaj redus, special
proiectate pentru bombardarea litoralului.
in anii premergatori primului razboi
mondial, in Anglia a fost initiat un amplu
program de constructii, deoarece
desuetele cuirasate folosite pentru astfel
de misiuni erau prea greoaie si vulnerabile

la atacurile submarinelor. Monitoarele,
avand o carena plata, siluetd joasa si
cuirasa efectiva erau in masura sa
navigheze in siguranta in apele putin
adanci si, in acelasi timp, erau capabile
sa execute un puternic foc de artilerie
asupra pozitiillor defensive si instalatiilor
de coastda sau sa suporte eventualele
contralovituri ale acestora. La sfarsitul
anului 1915, Royal Navy a sporit numarul
de nave de acest tip, in 'special datorita
faptului c& multe dintre cuirasatele sale
erau angajate la vremea aceea in
operatiunile din Dardanele, indeplinind
misiuni de bombardament asupra tarmului.

Constructia lui Erebus si a navei-sord a
inceput la timp si au fost lansate la apa in
iunie anul urmator. Cele doua tunuri
principale de calibrul 380 mm erau plasate
intr-o tureld cuirasata, ea insasi situata pe
0 barbeta inalta, cu putin inainte de centrul
navei. Cele doua tunuri de calibrul 152 mm
erau plasate la mijlocul navei. Avea un turn
de control, scund, plasat chiar inaintea
tunurilor principale si care trehuie sa fi
suferit de pe urma exploziei si zgomotului
de la gura tevii tunurilor in momentul
tragerii. Exista, de asemenea, o statie de
urmarire si identificare pe catargul tripod.
Erebus a fost dezmembrat in 1946,

Tipul: monitor britanic

Deplasament: 1.544 tone (1.520 tone)
Dimensiuni: 81 mx 14,9 mx 1,7 m
Propulsie: doua elice, motoare cu tripla
expansiune

Humber a purtat initial numele de
Javary. A fost unul din cele trei monitoare
cu pescaj redus construite pentru Brazilia
si rechizitionate de catre Royal Navy la
inceputul primului razboi mondial. Dupa ce
a fost terminata, nava aproape ca atingea
viteza prevazuta de 12 noduri, dar
modificarile au crescut pescajul si astfel au
redus viteza lui Humber la 9,6 noduri. In

Viteza maxima: 9,6 noduri

Armament principal: doua tunuri calibrul
152 mm, doua mortiere calibrul 120 mm
Cuirasa: 76 mm la corpul navei, 51 de mm
grosimea puntii deasupra magaziilor
Lansat: iunie 1913

1915 a actionat in largul plajelor din
Dardanele, iar in 1916 a fost urcat pe doc
in Alexandria unde a fost modernizat si a
primit noi tunuri. in 1918 a fost trimis la
Mudros. Dupa armistitiu, a petrecut trei luni
in Istanbul, inainte de a se reintoarce in

o ’ , T8 '_
urﬂr‘;- DA - .

Anglia in 1919. in 1920 a fost vandut unei
companii de salvare olandeze si transformat
in slep-macara si inca se afla in serviciu in
aceasta configuratie la izbucnirea celui de-
al doilea razboi mondial. A fost dezmembrat
putin timp dupa 1945.

Tipul: monitor britanic

Deplasament: 7.010 tone (6.900 tone)
Dimensiuni: 108,4 mx 27 mx3m
Propulsie: doua elice, motoare diesel
Viteza maxima: 6 noduri

Armament principal: doua tunuri calibrul
380 mm

Lansat: august 1915

Marshal Soult a fost proiectat pentru
a opera in ape putin adanci. Dotat cu tunuri
de calibrul 380 mm, asociate cu un pescaj
de numai 3 metri si cu un compartiment
pentru munitie care se Incadra in silueta

MARINA ROMANA NR. 70 uLIE 2000

joasa a navei, inaltimea barbetei
deasupra puntii nu depasea 5 metri, ceea
ce a constituit o serioasa provocare la
timpul sau. Viteza proiectata era de noua
noduri, dar motoarele erau prea slabe

pentru o nava de dimensiunile ei pentru
a atinge o astfel de viteza. Era, de
asemenea, greu de manevrat. In 1921 a
devenit nava-scoald, iar in 1946 a fost
dezafectata. |
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US Navy este in cautarea unei noi mitraliere usoare
pentru operatiile sale speciale

Traducere si adaptare
Bogdan DINU

Divizia Crane de la US Naval Surface
Warfare Center si-a anuntat recent intentia
de a achiziiona o noua mitraliera cu greutate
redusa ce urmeaza a fi folosita de elemente
ale USSOCOM (Comandamentul
operatiunilor speciale), informeaza revista
Jane’s in ultimul sdu numar pe anul trecut.

Identificata ca ,mitraliera cu greutate

redusa calibrul 5,56 mm" (LMG), anuntul mai
specifica ca este in cautarea unei arme
disponibile deja si nu a uneia care urmeaza
s fie dezvoltata, care sa nu cantareasca
mai mult de 6 kilograme si sa nu masoare
mai mult de 110 cm. Patul rabatabil al armei
este considerat ,,de dorit, dar nu esential®.
LMG calibrul 5,56 mm trebuie sa fie un sistemn
sustinut de o curea (centura), fara dispozitive
pentrumagazii sau cutii de munitie atasabile
sau fixe. Printre celelalte cerinte figureaza
,constructia sa fie realizata din materiale
rezistente la coroziune, socuri si atacurile
chimice ale campului de lupta. Toate
suprafetele externe sivizibile trebuie sa fie
acoperite cu un strat de vopsea capabil sa
estompeze si 53 evite reflectia. Criteriile mai
specifica o cadenta de tragere de 500-750
de lovituri pe minut si o durata de serviciu
pentru teava de minimum 10.000 de lovituri,
precum si anexe pentru montarea tuturor
dispozitivelor folosite in operatiile speciale®,

Solicitarea este facuta pentru trei
produse-mostre care urmeaza sa fie

inaintate iImpreuna cu propunerile aferente.
Programul anuntat indica faptul ca US Navy
va achizitiona un numar minim de 425 de
astfel de sisteme pe parcursul a cinci ani si
cu un maxim posibil de 2000 de unitati. Se
asteapta ca unul dintre posibilii contractanti
pentru LMG sa fie FN Herstal, care a
dezvoltat deja modelul M 249 Special
Purpose  Weapon (SPW - Arma cu
destinatie speciala) anticipand, partial,
aceasta cerere de pe piata. Potrivit
afirmatiilor lui Sal Fanelli, cele mai multe
dintre inovatiile noului proiect M 249 SPW
s-au focalizat pe reducerea greutatii peste
standardul M 249. Echipat cu patul rabatabil
de la M 5 sicu o noua teava, M 249 are o
greutate (goald) de aproape 6 kg si o
lungime de aproximativ 87 de cm. Cadenta
de tragere este de 750 de lovituri pe minut.
In completarea ofertei FN Herstal cu
modelul M 249 SPW, surse din industria de
armament indica ca cel putin unul dintre
ceilalti producatori va participa la licitatia
pentru achizitionarea viitorului LMG.

- CURIER JURIDIC

INCHEIEREA CONTRACTULUI DE MUNCA,
PE PERIOADA DETERMINATA

Consilier juridic

Anca HUCHIU

Deoarece intr-un articol precedent am discutat despre
modalitatile legale de desfacere a contractului individual de
munca, credem ca ar fi necesar sa abordam si problema incheierii
contractului individual de munca.

Contractul de munca poate fi definit ca ,intelegerea incheiaia
in scris intre o persoand fizicd pe de-o parte si o persoana juridica
angajatoare pe de alta parte, prin care prima se obliga.a presta
munca prevdzutd in contract; iar secunda sa-i asigure persoanei
incadrate conditii corespunzatoare pentru buna desfasurare a
activitatii, deplina protectie si securitate a muncii si s4 o remunereze in
raport cu munca prestata, potrivit clauzei contractulur.

Pentru a incheia contractul de munca este necesara respectarea
unor condifii de forma si de fond specifice. Una dintre conditiile de
fond a contractului individual de munca si pe care ne vom axa in acest
articol este durata contractului.

In conformitate cu art. 70 Codul Muncii: ,,Contractul de munca
se incheie pe perioada nedeterminata.”

Aceasta este regula generala de la care se admit (reglementat
prin lege) anumite derogari, cazuri in care contractul individual de
munca poate fi incheiat pe pericada determinata.

Situatiile specifice pentru ca un contract de muncA sa poata fi
incheiat pe durata determinata sunt conditionate de:

1. Inlocuirea titularului unui post care lipseste temporar de la
serviciu si caruia unitatea trebuie sa-i pastreze postul (incapacitate
temporard de munca, concediu de maternitate, concediu pentru
ingrijirea copilului pana la implinirea varstei de 2 ani, concediu pentru
ingrijirea copilului bolnav, perioada in care titularul postului este in
serviciul militar).

2. Prestarea unei munci cu caracter sezonier precum si a altor
munci cu caracter temporar.

in concluzie, pentru a se putea
incheia un contract de munca pe perioada
determinata este obligatoriu ca postul sa
fie vacant sau munca prestatd sa aiba un
caracter temporar.

Prin unele acte normative se prevede
incheierea contractului de munca pe
perioada determinata pentru anumite
categorii de personal, cum ar fi: ;

- personal didactic suplinitor; A e

- pensionarii pentru limita de varsta,
mentinuti sau reincadrali in munca la organele centrale sau locale ale
administratiei publice, institutii si unitati bugetare, precum si regii
autonome si societali comerciale cu capital majoritar de stat, care
incheie contracte de munca pe o perioada de cel putin 6 luni pana ce
functiile respective sunt ocupate prin concurs.

Prezinta dificultati intelegerea situatiei absolventilor care pot fi
angajati in conformitate cu art. 4 din Legea 30/1990, pe o pericada
de proba.

Trebuie inteleasa si facuta distinctia intre perioada determinata
si_perioada de probd, nofiuni distincte si care nu pot fi asimilate.

Deoarece postul vacant si caracterul muncii este permanent,
este clar ca contractul poate fi incheiat numai pe perioada
nedeterminata. in contract se va mentiona care este durata perioadei
de proba, care poate fi de la 6 luni la 1 an. Contractul va fi, agadar, un
contract cu duratd nedeterminata. La finele perioadei de proba, in
urma aprecierii calitatii muncii prestate, angajatorul poate hotarf fie
mentinerea in muncd a angajatului, fie, Tn cazul in care acesta nu
corespunde functiei, desfacerea contractului de munca in conformitate
cu art. 130 litera e, Codul Muncii.

Clauza prin care un contract de munca se incheie pe o perioada
de proba, considerandu-se in acest fel cd durata contractului este
duratd determinata, este nula, contractul fiind, de fapt, un contract de
munca pe perioada nedeterminata. Chiar daca respectiva clauza este
nula, contractul se va mentine si isi va produce efectele, desfacerea
lui in baza expirarii perioadei pentru care a fost incheiat fiind ilegala,
cu consecinte de reintegrare si de suportare a salariilor cuvenite
persoanei nedreptatite pentru perioada in care a avut contractul
desfacut.
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CEREREA IN CASATORIE

Ananie GAGNIUC

Toate ca toate, dar ca merg la
comandantul meu de nava acasa, pentru
a-i cere mana fiicei, e un act de curaj de
care nu prea pot da dovada! Pe Dana, fiica
lui, am cunoscut-o intr-o invoire, la
discotecd. Ne-am intélnit de cateva ori
si-atat de mult ne-am apropiat incat, dupa
patru luni, fata era in luna a treia...

Am hotarat sa ne casatorim, dar
parintii nostri nu stiau inca nimic. Intai am
trimis o telegrama acasé: ,Draga tata, afla
ca sunt sanatos si ca vreau sa ma
casatoresc! Am primit imediat raspunsul:
Draga fiule, ma bucur de ce-ai scris in prima
parte, dar a doua o contrazice pe prima. Nu
esti sanatos!”

Cu tatal meu o scot eu la capét, dar
ce ma fac cu tatal fetei, care este
comandantul meu?

Mi-am luat, cum se spune, inima-n
dinti, si-am stabilit cu Dana ca sambata
dupa-amiaza sa merg la ei, s-o cer in
cadsatorie, cu conditia ca ea sa-i
pregateasca, in prealabil, cat de cat...

Zis si facut. Vineri, dupa raportul tinut
la pupa navei, merg la comandant. Bat la
usé cu un deget inconvoiat si umil, si-mi
repet in gand: ,Domnule comandant, Tmi dati
voie o invoire?"

- Dal zice comandantul, invitandu-ma
sa intru in cabina.

- Domnule comandant, sunt sergentul
Grigore, solicit o invoire in oras!

- Grigoras, Grigoras, dar ce vrei tusa
faci in oras?

- Vreau... adica as vrea... Merg la
dumneavoastra sa va cer mana fiiceil

Dupa dimensiunea care au luat-o ochii,
mi-am dat seama ca Dana nu-i spusese
nimic. Probabil de frica. Militareste,
comandantul mi-a zis:

- N-am inteles! Te rog sa repeti ce-ai
spus!
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- Am vrea, eu si Dana, sa ne
casatorim...

Dupa ce si-a scos si si-a pus la loc
ochelarii, de cateva ori, s-a mai calmat si
m-a intrebat, aproape ironic:

- Si de cate ore vrei invoirea?

- Depinde de dumneavoastra...

Da, asa e, depinde in cat timp reusesti
sé... ma lamurestil Bine, Grigore, ai 24 de
ore si te astept. Mai vorbim noi.

Din momentul in care am iesit din
cabina, am intrat in panica. Ce ma fac?
Pana a doua zi am vorbit tot timpul, singur,
am facut zeci de scenarii cu ce-o sa spun,
ce-0 sa-mi raspunda etc.

Am plecat in invoire, pornind cu
dreptul de pe dana si cu stangul pe inima.
Ce-ofi, o fil Cumpar, cu numai 40.000 lei,
doud buchete de flori, unul pentru Dana si
unul pentru mama ei, care, mi-a spus
prietena, e profesoara de matematica si...

.. dirrr!, la usé. Imi deschide... domnul
comandant!

- Permiteti sa intru?! folosesc eu, cét
mai ostaseste, formula de trecere.

Cu o amabilitate de care n-a dat
dovada niciodata la instructie, sau in
marsuri cu nava, comandantul ma pofteste
inauntru si-mi spune sé iau loc.

Dau florile Danei, apoi mamei sale si,
de fastaceala, maisa pup mana tatalui. Ma
asez In fotoliu si comandantul, tot amabil,
imi spune ca pot sa ma descopar, moment
in care imi dau seama c¢é& nici nu-mi
scosesem boneta de pe cap.

A urmat acea stanjenitoare pauza, in
care nimeni nu spune nimic, asteptand pe
altii sa inceapa. Ma mobilizez.

- Stimata doamna,
comandant, am venit s&...

- Stim, stim! Ma opri comandantul.

- Da, dar nu stiti totul...

- Ba da. De aceea nici nu mai... avem
cuvinte.

Cu stilul ei didactic, mama, doamna
profesoara, ca profesiune, ma intreaba:

- 8a ne spuna Grigore c€ serviciu
are si unde vor locui?

Dau la repezeald toate detalille, mai
infloresc adevarul spre a fi cat mai
convingator. Dar, cea mai convingatoare a
fost Dana care, cdnd mama a intrebat-o
de ce nu améana casatoria doi-trei ani, a
raspuns:,Dar cat crezi mata, mama, ca
poate o femeie tine o sarcina?"

in final parintii, cum-necum, si-au dat
acordul, cu conditia sa-mi termin stagiul
militar. Mi-e sa nu ma termine el pe mine...

Saptaména viitoare avem iesire cu
nava. Daca va mai scriu, inseamna ca...
exist!

domnule
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