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EDITORIAL

N

0 componenta a capacitatii de lupta:
IMAGINEA PUBLICA A FORTELOR NAVALE

Capitan Costel SUSANU

nstitutia militard este obligatd s& se protejeze din
punct de vedere informational, sa lupte pentru un
coeficient cat mai mare de credibilitate, s&-si creeze
$i sa-gi mentind canalele si abilitétile de comunicare cu

profesionista, lucida, curajoasa (uneori) si sensibild (cand
e nevoie).

Nici in anul care a trecut nu au lipsit atacurile
mediatice la adresa institutiei militare: referirile
tendentioase la implicarea Armatei in evenimentele din
decembrie 1989; discutiile privind aplicarea legii salarizarii

societatea civild. Vulnerabilitatea apare si se adanceste
ca efect al crizei informationale, ca diferentad semnificativa
intre nevoia de informare si realitatea informérii.

Dupa 1990 specialistii in relatii publice s-au aventurat
pe un teren aproape virgin din acest punct de vedere in
incercarea de a diminua amploarea acestei vulnerabilitati
prin formarea si mentinerea unei imagini corecte a
institutiei militare, pe masura importantei misiunilor sale.

Alaturi de structurile de relatii publice mass-media
militare au un rol la fel de semnificativ pentru obtinerea
rezultatelor pozitive in acest demers. Facand un bilant,
putem afirma ca a si reusit, deja, sd devind o voce
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cadrelor militare; neacordarea la timp si integrald a

salariilor gi refuzul salariatilor M.Ap.N de a ridica drepturile
banesti diminuate. Pe fondul scidarii generale a
credibilitatii institutiilor statului, totusi increderea populatiei
in Armata a inregistrat o rati pozitivd, conform studiilor
de specialitate efectuate de Directia Relatii Publice.

»Activitatea de relatii publice in armaté constituie
o functie distincta a conducerii si consté in
stabilirea, intretinerea $i dezvoltarea unor relatii
biunivoce, benefice intre armata, ca institutie
publica si publicul militar gi civil din interiorul si
din afara tarii“. (Regulamentul activitaii de relatii
publice in armata, proie. ) =
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&  Aspune ceea ce stii, la nivelul tdu de competentd,
cdutand si pui in valoare institutia militard, protejand
informatiile (intr-adevar) secrete si faré sa faci speculatii
— aceasta este transparenta controlaté si in acest spirit
trebuie pregatiti si antrenati (la propriu) toti militarii, de toate
gradele. Chiar daca au inceput sa se formeze
comunicatori specialisti in armatd, absolut toti militarii

Principiile Ministerului Apardarii Nationale in
activitatea de relatii publice:

> Informatiile solicitate de mass-media, diferite
organizatii sau de simpli cetateni vor fi puse la dispozitie,
in mod oportun si complet, in masura in care acestea nu
intrd sub incidenta reglementarilor referitoare la protectia
informatiilor militare;

»Intregul personal al Armatei si membrii familiilor vor
beneficia de un flux permanent de informatii generale si
militare publice, nedistorsionate de nici un fel de
propaganda sau cenzura;

> Informatiile nu vor fi clasificate ca secrete sau
impiedicate in orice mod de a ajunge la cunostinta opiniei
publice numai pentru a proteja organismul militar de critici
sau alte situatii neplacute.

Siin cadrul Fortelor Navale eforturile crearii si mentinerii
unei imagini pozitive sunt constante si au fost asumate,
incepand cu anul 1990, in special de cétre cele doua
mijloace de comunicare internd si cu comunitatea locala:
revista MARINA ROMANA si redactia radio-TV SCUTUL

DOBROGEI
,Mass-media

pot fi pusi, la un
moment dat, in
situatia de a
rédspunde la anu- |
mite intrebari sau de |l
a-sipreciza o opinic. .
Antrenarea abilita-
tilor de exprimare a
devenit aproape
obligatorie. Cum §
raspund la intrebari,
care este cadrul de
competentd 1in
interiorul caruia ma
aflu si natura
subiectelor pe care |
le pot aborda, cum
evit intrebérile capcand sau pe cele tendentioase, cum
pot domina tracul provocat de camera video sau
reportofon, cum pot transmite mesajele pozitive referitoare
la institutia militard, cum protejez informatiile care nu pot fi
facute publice — iatd numai cateva teme de reflectie, atéat
pentru cei care sunt condamnati sa faca declaratii publice
cét si pentru tofi ceilali care, la un moment dat, pot deveni
involuntar purtatori de cuvant ai institutiei militare, pusi in
situatia de a se adresa direct, prin intermediul mass-media,
unei comunitati.

Faptele au demonstrat deja, din péacate, cd efectele
negative sunt amplificate in cazul ascunderii unor informatii
care pot si trebuie facute publice la momentul producerii
evenimentelor respective. Daca ziaristilor nu li se va oferi,
cu promptitudine, varianta oficiald, ei oricum vor aborda
subiectul, speculand si inventdnd, ceea ce duce la
erodarea serioasa a imaginii institutiei.

militare reprezinta
cal importante
de derulare a
procesului de
Jinformare.
A4 Misiunea lor fun-
& damentald este de
-] M
| a contribui, prin
8 mijloace specifice,
la informarea
interna a perso-
nalului armatei gi
de a participa la
fjrealizarea
transparentei

activitatilor institutiei militare“. (Regulamentul activitatii
de relatii publice in armata, proiect)

Un sondaj de opinie printre ofiterii de marina a
relevat, anul trecut, informatiile pe care publicul-finta
al celor doua mijloace de presd le considera
importante si trebuie abordate cu regularitate:
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® Procesul de restructurare si noua organizare a Nu se mai prezinte idﬂic activitafile militare.

Fortelor Navale;
® Reconversia profesionald a cadrelor militare;

e Raspunsuri oficiale si sincere la zvonurile vehiculate
prin unitati;

® Geopolitica si implicatii in sistemul militar roménesc;

e Armament i tehnicad de luptd moderne;

® Protectia sociala a cadrelor militare si a familiilor
acestora;

¢ Metode noi de instruire si educare;

® Prezentarea tuturor navelor din dotare;

® Documentare istorice ale unitatilor militare din
Fortele Navale;

¢ Sistemul de aliante militare;

e Situatia locuintelor, a caminelor militare, protectia
medicala si prezentarea statiunilor de tratament si recuperare
la care poate avea acces personalul Forielor Navale;

® |maginea institutiei militare in societatea civila;

® Coop?rarea cu alte armate.

Totodata, au fost
facute si unele reco-
mandari, consideram
noi utile, pentru Tmbu- |.%
natadtirea activitatii si
cregterea eficientei
mass-media militare:

e Transparenta,
obiectivitate si spirit
combativ;

® Redactorii s nu [&=
fie. 'influentati de
comandanti pentru a fi
reflectate numai
punctele de vedere ale
acestora; sa fie

Fofo Pefrica Mihalache

ascultati si subordonatii;

e Sa prezinte realitatea exact asa cum este, fara
exagerdri, si sd se sublinieze efortul care se face pentru
ca activitatea sa se desfasoare in continuare, in ciuda
tuturor greutatilor;

o Safie semnalate si situatiile negative din unitati, s
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incepand din acest an, cu sprijinul conducerii Statului
Major al Fortelor Navale, au fost facute progrese
semnificative in directia modalitatilor de transmitere a
mesajelor cdtre personalul Forelor Navale si comunitatea
locald. Astfel, revista MARINA ROMANA apare intr-o

o

haina noua, cu
interiorul la doua
culori si poate fi
gasita la punctele
de difuzare a
presei din judetele
Constanta  si
Tulcea. De
asemenea, emi-
siunea SCUTUL
DOBROGEI este
difuzata pe postul
TV NEPTUN, in
i conditii tehnice
8| superioare si cu 0
arie de acoperire
mai mare.
Desigur, mai sunt multe de facut, in special in ceea
ce priveste reforma mentalitatilor in domeniul informarii
publice in Armata. Ne referim, in acest sens, atat la
.beneficiari® (de curand, un redactor militar care incerca
sa realizeze un reportaj la nava-scoala MIRCEA a fost
.fugdrit® prin Santierul Naval Braila pe motiv ca
.violeaza obiectivul“l), cét si la cei care lucreaza in
bransa. Inca mai existd, atat in presa civild cat si in
cea militara, unii ,moguli* care chiar sunt convinsi ca
nu mai au nimic de invatat si cd au atins pragul maxim
de competenta. Intr-un domeniu atat de dinamic cum
este cel informational acest mod de abordare nu poate
fi, totusi, decét o iluzie.

Aceste demersuri pot fi si eficiente atunci cand
eforturile sunt indreptate spre limitarea birocratiei, nu
spre ramificarea ei, cand informarea interna va functiona
pe canale oficiale, nu pe la colturi, iar relatia cu mass-
media civile va fi abordatd cu maxima diligenta si
promptitudine. m

o
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La Mangalla

procesul de restructurare a Fortelor Navale contm

*\g
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COSTURILE REDIMENSIONARII

Bogdan DINU

elativ frecvent, denumirea
.structurii de conducere a
Fortelor Navale — Statul Major

al Fortelor Navale — apare sub diferite
forme in mass-media locale si chiar
nationale. Ignorand chiar si antetul de
pe orice comunicat de presa emis de
institutia respectiva, presa persista in
utilizarea unor formule de genul
~Comandamentul Marinei Militare®,
»otatul Major al Marinei Militare“ sau
altele si mai nastrusnice. intelegem c&
formula ,Comandamentul Marinei
Militare®, folositid din*1947 pana in
1993, este greu de inlocuit in memoria
constantenilor. Dar nu ne-am ,agéta“
in aceste randuri de o simpla
denumire, dacd in spatele acestei
structuri de conducere nu s-ar afla o
realitate diferitd de cea de acum opt
sau cinzeci de ‘ani, ilustraia fie si
numai de evolutia conceptelor de
-Comandament®, ,Stat Major” sau
.Forte Navale®. Este, in egald masura,
0 expresie a stadiului actual al

reformei din Armata Romaniei.

Din nefericire, inainte de a arunca
cu pietre in aliii, trebuie sa recu-
noastem c&, uneori, sursa unor erori
de informatie se afia chiar in interiorul
sistemului militar. Cine are curiozitatea
sa acceseze website-ul Ministerului
Apardrii Nationale de pe Internet, si
este familiarizat cu structura actuald
a Fortelor Navale, poate avea unele
,surprize®. Astfel aflim ci ,... in

compunerea Fortelor Navale intra

Flota Maritima, cu 4 brigazi de nave,
Flotila de Dundre, cu\2 brigazi de
nave ...“, unele din aceste structuri
fiind desfiintate inca de acum sase
luni. S& spunem doar ca Internetul
tinde sa devind — daca nu a devenit
deja — principala sursa de informare
pentru mulii dintre semenii nostri,
inclusiv ziaristi, iar website-ul
Ministerului Apdararii Nationale este
considerat publicatie electronica si
face parte din mijloacele de presa ale
acestui minister. in acelasi timp, nu
dorim sa exageram impactul si
importanta unor astfel de informatii
pentru opinia public. Dar, daca privim
lucrurile din punctul de vedere al

structurilor presei militare, al realizarii
comunicarii interne si externe, al
relatiilor publice i nu numai, lucrurile
stau altfel. Pentru ca dincolo de
desfiintarea unor brigdzi si aparitia
flotilelor maritime aici este vorba de
procesul de reform& din cadrul
Fortelor Navale, de restructurare si
modernizare, proces cu o prima etapa
de finalizare in anul 2003.
Introducerea de mai sus se poate
constitui intr-o motivatie pentru
documentarea pe care am efectuat-o
la Flotila 2 Maritima de la Mangalia,
chiar daca aici, ca si in alte parti,
procesul de restructurare si
redimensionare nu s-a incheiat. Pe de
alta parte, nici nu am putea astepta
punctul final al reformei pentru a
informa cititorii despre noile structuri
din cadrul Fortelor Navale. Revista
noastra isi asuma ,riscul” prezentarii
unor imagini sau ,radiografii ale
momentului, demersul nostru avand
la baza principiul informarii si realizarii
transparentei, inclusiv in domeniul
restructurdrii institutiei militare.
Aceasta cu atat mai mult cu cét au
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inceput sa se auda voci, izolate, care
fncearcd sd pund sub semnul
intrebarii ,eficienta” Fortelor Navale in
fata noilor provocari si amenintari,
sustinand, in schimb, ideea unei Garzi
de Coastd puternice. lar de aici si
pana la ideea unei ,restructurari“ totale
nu este un pas chiar atat de mare, cum
ar putea crede unii.

STRUCTURA
S1 MISIUNI

Cunoscutd neoficial si sub
denumirea de Flotila de Sud, Flotila 2
Maritima a fost infiintatd la data de
1 septembrie 2000 si are structurile
subordonate bazate Tn portul militar
Mangalia. La data infiint&rii Flotila urma
sa cuprinda trei structuri distincte:
Divizionul de nave de patrulare,
Divizionul de nave purtdtoare de
rachete, iar a treia structurd este
formata din nave cu torpile (unitatea de
vedete torpiloare). La aceste structuri
se adauga comandamentul Flotilei cu
elemente de structurd compatibile
NATO.

La data documentarii noastre, din
cele trei structuri de nave amintite mai
sus, erau realizate doud si anume
Divizionul de nave purtatoare de
rachete si Divizionul de nave de
patrulare.

Divizionul de dragoare de rada care
este bazat tot in portul militar Mangalia,
nu se afld in subordinea operativa a
Flotilei 2 Maritime, dar desfdsoard cu
unitatea respectiva activitdti specifice
portului militar Mangalia, precum si pe
linie de garnizoana.

»Aceastd structura are un rol impor-
tant in desfasurarea acfiunilor militare
pe teatrul maritim. La noi in Flotild se
affd navele care au ca armament prin-
cipal racheta si torpila, la noi sunt
navele care din punct de vedere al
parametrilor de manevrd sunt cele mai
performante la aceastd data. Cred cd
au un rol suficient de important ca
esaloanele superioare sd trateze
aceastd structurd cit mai realist cu
putinfd, tindnd cont si de actuala
organizare a Fortelor Navale®, ne-a
precizat domnul  contraamiral
Constantin Nasuia.
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IN SPATELE
FLOTILEI 2 MARITIME
SE AFLA OAMENN!“

Interviu cu domnul contraamiral
Constantin Nasuia,
comandantul Flotilei 2 Maritime

- Domnule contraamiral, ce se afla
dincolo de sintagma ,Flotila 2
Maritima“?

- Oameni foarte bine pregatiti
pentru activitatile care s-au desfasurat
pand in prezent, pentru unele activitati
din viitor, oameni cu un suflet care a
fost ,probat® in situatii extrem de
sensibile, atat pe uscat cat si pe mare.
Asta se ascunde in spatele Flotilei 2
Maritime - oameni.

- Procesul de restructurare v-a pus
uneori in fata unor probleme
insurmontabile?

- Sunt extrem de sincer si daca ar
fi s& m& respect pe mine fnsumi
raspunsul ar fi, fara indoiald, afirmativ.

- Cum apreciati evolutia noii
structuri acum, la sase luni de la
infiintare?

- Exista avantaje certe dar, logic,
findnd cont de toate problemele
noastre de pand acum existd, cu
sigurant, si dezavantaje. insa, pentru
actuala perioada, sunt mai multe
avantaje decat dezavantaje.

- Cum vedeti restructurarea
Fortelor Navale?

- Redimensionarea structurilorera

o problema care, chiar daca nu ar fi
fost reglementatd de anumite
documente, cred ci ar fi venit ca o
necesitate pentru tot ceea ce
inseamnd unitate de nave din
compunerea Fortelor Navale. Cand

mé refer la reformd am in vedere
elementele de calitate a personalului,
dinamica de personal, probleme care
tin de activitati tehnice. Eu cred ca
elementele de pregétire general3,
care sunt o componentd importanta
a reformei, au fost prea pripit lansate
si marea majoritate a activitatilor
importante cu care eram obisnuifi a
disparut. Este insé un subiect pe care
nu il putem epuiza acum si pe care
sper sa il aborddm si cu altd ocazie.

- Ce mesaj doriti sa transmiteti
marinarilor din Forjele Navale?

- Tmi oferifi un prilej deosebit, cu
toate cd eu nu-mi permit sa ma
adresez tuturor colegilor din Fortele
Navale. ins#, dac# ne gandim la faptul
cd mulfi dintre ei ne sunt prieteni, si
aici si pe mare, mesajul meu este unul
singur: sa-si pastreze optimismul
pentru ca procesul care se desfasoara
in prezent in Foriele Navale, la mare
ca si la fluviu, va avea un final pozitiv.
In acelasi timp, doresc ca mesajul meu
s& cuprinda si o dorin{a: sa creada in
tofi colegii lor din Flotila 2 Maritima!*
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COSTURILE
RESTRUCTURARI!

Redimensionarea, reducerea, dar chiar si infiintarea
de noi structuri ridicd numeroase probleme, dificile mai
ales pentru cei care trebuie s le puna in practica. in acest
proces sunt implicati sute de ofiteri, maistri militari si militari
angajali, la care se adauga, firesc, familiile lor. In legatura
cu acest aspect am solicitat si opinia comandantului Flotilei 2
Maritime: ,Acest subiect nu poate fi ocolit.
Redimensionarea nu se poate face asemenea unui front
comun care inainteaza pozitiv spre un anumit obiectiv,
stabilit de ordinele deja emise. Sunt greutati la capitolul
personal si la capitolul tehnic, in privinfa navelor si pregatirii
pentru lupta. Timpul, sustinerea financiard, intelegerea
unor aspecte de pregdltire, de personal, vor duce la o
rezolvare eficienta a unor astfel de probleme care insotesc
restructurarea si redimensionarea. Nu am crezut niciodata
in varianta in care ordinul a fost emis azi si, brusc, a fost
urmat si de executare, fard nici un fel de greutate, fara nici
un fel de probleme care sa trezeascd chiar si supdrare,
atdt in'sus, cdire esalonul superior, cédt si in jos, cdire
subordonafi. Incercam sd manifestam disponibilitate pentru
rezolvarea tuturor problemelor.“

La capitolul personal, ,tributul” platit redimensionarii si
restructurdrii s-ar putea sintetiza in functii reduse,

coeficient de salarizare mai
mic si o anumita nesiguranta
pentru cadrele de la unitétile
de vedete torpiloare unde
restructurarea inca nu a
ajuns. Aspectele dureroase
— nu dorim sa pdrem
~apocaliptici® si precizam
totusi ca nimeni nu si-a
pierdut slujba sau a fost
trecut in rezerva — ale
acestui proces au fost
resimtite in special de ofiterii
cu anumite grade si cu
anumiti coeficienti de salarizare. Nu s-a putut identifica
solutia pentru rezolvarea acestei probleme pentru numarul
total de ofiteri care sunt afectati de acest aspect. Aceasta
este realitatea. ,Conducerea Flotilei spera ca anumite
propuneri inaintate sd fie solufionate in viitorul apropiat
sau pufin mai indepdrtat. Este adevdrat cd in .noua
structura sunt coeficienfi de salarizare mai mici pentru
aproape toate funcfiile. Dar acesti coeficienti au fost stabiliti
de esaloanele in drept pe baza unor elemente generale
fixate pentru diferitele structuri- (unitate de nava, mare
unitate) si, evident, nu auvizat numai Flotila 2 Maritimd“—
a mai declarat contraamiralul Constantin Nasuia.

Doar aparent paradoxal, o altd problema este
deficitul de personal pentru incadrarea functiilor de la

Vedetd purtdtoare de rachete aflatd pe docul plutitor in portul Mangalia

diferite unitdti. De exemplu, la Divizionul de nave
purtatoare de rachete incadrarea la ofiteri este
de numai 57%. Aceasta nu este totusi o
consecintd directd a procesului de
redimensionare deoarece nici anterior nu a
existat o incadrare completa si cu atat mai putin
dupa aparitia ordonantei din 1998 care permitea
trecerea in rezerva in anumite conditii. Deficitul
de incadrare urmeaza a se rezolva prin
reducerea numarului de nave, prin repartizarea
absolventilor de la Academia Navald ,Mircea cel
Batran® si Scoala Militard de Maistri a Marinei
~Amiral Murgescu® cu o anumitd pondere la
unitatile considerate prioritare de catre
esaloanele superioare. Se urméireste ca
procentul de incadrare sé ating3 in acest an 60%
- 70%, urméand ca, ulterior, in mod esalonat,
aceastd problema sa-si gaseasca rezolvarea.
Contraamiralul Constantin Nasuia:,,in momentul
de fajd nu se poate gdsi o solufie. S-a incercat o
variantd in cazul corvetei 260, care a fost astfel
adusd in Mangalia, dar si aici suferim la alte
categorii de personal. Oricum, cele trei unitafi de
vedete torpiloare vor fi redimensionate. in una
singurd si, probabil, problema va cdpdta o altd
finalizare. “
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EL ..;PURTATOARE DE RACHETE

Divizionul 150 Nave purtdtoare de
rachete poate fi considerat o unitate
noud, daca ne referim la denumire. De
fapt, ea a rezultat din contopirea
vechiului divizion de vedete purtétoare
de rachete cu divizionul de nave
purtdtoare de rachete, diferite doar ca
tipuri de nave. Ca si in cazul Divizionului
de nave de patrulare, ordinul de infiintare
poarta data de 15 decembrie 2000.

Redimensionarea unitatii a dus la
aparitia unor dificultafi, care se
regasesc de altfel in toatd Flotila:
Comandorul Gabriel Comlosanu,
comandantul divizionului: ,Odata cu
noua structurd a crescut si numarul de
functii, insd valoarea functiilor a scazut
foarte mulf, in general cu o treapta; doar
doud sau ftrei functii au inregistrat
cresteri. De asemenea, s-au desfiinfat
functii de sefi de magazii, maistri
bucatari. In ceea ce priveste statul
major al divizionului, functiile nu sunt
suficiente si chiar am facut propuneri
pentru suplimentarea acestora. Desi
coeficientul de salarizare a scazut
pentru toate categoriile de militari
(ofiteri, maistri militari, m.a.c.) totusi
procentajul celor care au plecat este
foarte mic.“

Avand ca principal armament
racheta, unitatea poate fi considerata
cel mai puternic divizion al Flotilei 2
Maritime. ,Puternic dintr-un anumit
punct de vedere, tehnic — precizeaza
comandorul Gabriel Comlosanu.
Puterea unui divizion constd de fapt in
puterea oamenilor unitdtii de a face
ceea ce trebuie. Misiunile fiecarui
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divizion sunt importante in anumite
domenii.“

.Batrénele* VPR-uri (vedete
purtatoare de rachete) reprezinta inca,
aldturi de mai noile NPR-uri (navele
purtitoare de rachete), o for{d care
poate fi luatd in consideratie de cétre
inamic datoritd rachetelor, care sunt
vechi, dar incé functionale si eficiente

in luptd. Lansarea din luna octombrie

Comandorul Gabrlel COMLOSANU

rj Nave purta’toare de rachata!a chea

Foto Bogdan Dinu

a anului trecut a demonstrat ¢& navele
incd mai pot lansa rachete, e adevarat
€& nu pentru multi ani de.acum inainte.

Procesul de restructurare din
primele doua luni ale anului s-a axat
pe urmétoarele directii: organizarea
unitdtii fn noua structura, predarea-
primirea functiilor, redistribuirea
atributiilor pentru oameni (in afard de
cele prevazute), repartizarea spatiilor
de la uscat cu alte functiuni (magazii,
depozite, echipament), organizarea
unui nou sistem de serviciu al unitaii,
incepénd cu ofiterul de gardi si
termindnd cu mecanicul pentru
vitalitatea navei, uniformizarea
documentelor. S-au ficut eforturi pentru
intdrirea legaturilor dintre oameni,
pentru coeziunea unitafii. Si toate
acestea s-au realizat concomitent cu
verificarea tehnicii, cu executarea
reviziilor, cu echiparea si instruirea
militarilor care au venit din centrul de
instructie, cu executarea tragerilor cu

Continuare in pag. 10

Vedete purtdtoare de rachete




FREGATE, CORVEILE
sau NAVE DE PATRULARE?

La mai bine de doud luni de la
constituire, o anumitd tristete si
dezamdgire incd se mai fac simiite la
Divizionul de nave de patrulare. Poate
si pentru céd aici redimensionarea isi
gidseste mai greu ,cadenta".
Desfiintarea fostului divizion de fregate
de la Constanta si dislocarea acestor
nave la Mangalia este un proces care
nu s-a incheiat inca.

intr-un anume fel, acelasi lucru se
poate afirma si despre clasificarea
navelor. La data constructiei, aceste
nave au fost clasificate, dupd modelul
sovietic, ca nave antisubmarin. In anii
‘90 acest tip de nava a fost redenumit
conform nomenclatorului NATO si cum
acolo figurau drept fregate din clasa
Tetal a fost adoptata aceasta clasificare.
Anul trecut, pentru o perioada de cateva
luni au fost denumite corvete si, ulterior,
din nou fregate. La intrarea in structurile
Flotilei 2 Maritime, Divizionul de nave
de patrulare are, din nou, in dotare
corvete. Practic, acest tip de nava nu
poate fi incadrat in clasa fregatelor, dar
nici in cea a corvetelor. Francezii au
denumirea de aviso pentru o nava
rapida, care este mai mare decét o
corvetd, dar nu apartine clasei fregatelor.

Evident, la clasificare sistemul de
armament este primul criteriu luat in

consideratie si nu tonajul sau
dimensiunile.
Avandu-le 1in subordine,

contraamiralul Constantin Nasuia a
inclinat spre denumirea de corveta:
»Cred cd aceste nave sunt mai apropiate
de clasa corvetelor. Raspunsul meu nu
cred cd o sd fi mulfumeascd pe cei care
servesc pe aceste nave, dar ei au vazut
in activitdfile desfasurate in comun cu
navele aparfindnd clasei fregatelor care
este diferenta. Le numesc corvete pentru
cd daca am pune navele noastre la
mijflocul unui segment care are in cele
doud extremitafi fregate si corvete, ele
ar inclina mai mult spre clasa corvetelor.“

in lipsa comandantului, comandorul
Nicolae Apostol, am discutat cu seful
de stat major al unitdtii, comandorul
Romulus Héldan. Cu siguranta, situatia
relatatd — mai ales despre problemele
care au aparut ca urmare a desfiintarii
fostului divizion de fregate de la
Constanfa — nu e chiar atat de sumbra,
dar nici nu oferd motive de optimism
pentru viitorul apropiat. ,Aproape 70%
din cadrele fostului divizion de la
Constanfa nu se mai regdsesc in noua
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*unitate. Fiind oameni capabili au fost

,Vanali“ de alte structuri. In acest sens,
plecarea oamenilor s-a dovedit a fi o
adevdratd ,mand cereascd” pentru
navele din Constanfa care si-au
completat astfel incadrarea. Motivele
pentru care au preferat alfe unitafi sunt
multiple. Functiile de maigtri militari
s-au transformat in functii de subofiferi,
iar Ia ofiferi functfiile s-au micgorat foarte
mult. Corveta 261 nu mai are aproape
nici un ofiter la bord: comandantul si
secundul sunt plecafi sau urmeaza sa
plece la cursuri, restul ofiferilor s-au
mutat, iar nava este condusd de un
maistru principal ... S-au mutat tofi sefii
mecanici din fostul divizion, dupa cum nu
a mai rdmas nici un maistru electrician.
Aceasta a condus la situafia in care
pentru cele trei nave rdmase la Constanfa
sd existe numai 3-4 ofiferi, iar serviciul
pe grup sd fie executat de un maistru.
Problema nu este cu cine si cdand se vor
ocupa aceste functii — pentru ca acest
lucru se va realiza — ci in cét timp se vor
forma acesti oameni, deoarece aceste
nave au un anumit specific.”

Cu toate acestea, unitatea are nave
operative, iar altele se afia in diferite stadii
de revizii sau reparatii prelungite care se
vor finaliza in limita alocarii fondurilor
financiare necesare. in viitorul apropiat,
mai precis in luna aprilie, doud corvete
din divizion vor participa la o aplicatie
bilaterala cu fortele navale bulgare.
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Divizionul 93 Vedete torpiloare a
fost cotat vreme indelungata, si incd
mai este, drept un divizion etalon al
fostei brigazi si al actualei Flotile. Stau
marturie in acest sens activitétile si
misiunile cele mai importante care s-au
desfasurat in timp si de la care navele
divizionului nu au lipsit niciodatd. A
fost prima unitate de vedete torpiloare
infiinfata si tot prima - si deocamdata
singura — care dupa 1990 a reusit sa
realizeze schimbarea motoarelor
principale la cinci din navele din dotare.
In timp, aici s-a reusit formarea unui
colectiv de cadre foarte bun. Din
pacate, acum a inceput sd se
Jisureze” prin plecarea unor oameni,
a ofiterilor mai ales, la unitatile din
Flotila deja constituite.

.vremurile bune” de altddatd au
apus pentru unitdtile de vedete
torpiloare. Dupa cum mentionam
anterior, din cele trei divizioane
urmeazd s3 rdmana unul singur. Tn
opinia capitan-comandorului Traian
Stanculete, seful de stat major si
fnlocuitor la comanda divizionului,
restructurarea si redimensionarea ar
fi trebuit sd se realizeze simultan
pentru toate cele trei structuri si nu in
etape cum s-a procedat: ,Nestiind
cénd va avea loc aceasta restructurare
si pentru unitatile de vedete torpiloare,
oamenii' din divizion se duc la
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structurile existente deja, la care
restructurarea a fost finalizats. in
aceste condifii, ,migrafia“cadrelor este
greu de oprit. Chiar azi, unul din cei
mai buni comandanti de nava din
divizion s-a mutat la Divizionul de nave
purtatoare de rachete.“

Poate fi un punct de vedere, chiar
daca la nivelul conducerii Flotilei
imaginea de ansamblu este diferita.
Referitor la acest aspect, la
rugdmintea  noastrda, domnul
contraamiral Constantin Nasuia a
tinut sa precizeze: ,Ar fi fost greu, daca
nu chiar imposibil, ca redimensionarea
sd se execute simultan la toate cele
trei structuri, respectiv nave purtatoare
de rachete, nave de patrulare si vedete
torpiloare. Chiar $i pentru primele doua
structuri ne-am’ lovit de probleme
serioase. Ar fi fost imposibil s mergem
cu toate trei simultan.”

Din surse neoficiale s-a aflat ca
unitatea ' care ‘ar urma si
~Supravietuiasca” (fie doar si ca
denumire) ar fi Divizionul 129 Vedete
torpiloare sub ,umbrela“ caruia ar
urma sa se realizeze restructurarea.
Dezamagirea si frustrarea
interlocutorului nostru sunt evidente:
~EU mi-ag dori ca acest divizion sa nu
se desfiinfeze niciodatd si sper sa nu
fiu eu acela care va semna ultimele
documente. Daca se va adeveri cd va

= Jurete 4 ; %
\ e torpiloare pe aripa portanta-in
* consérvare in portul-Mangalia-

o .. WP

-

- “"\.Ca"piran-comandor
Tralan Stanculete

raméane divizionul 129 sunt curios sa
aflu care au fost criteriile luate in
consideratie. Nu cred cd este o idee
bund nici proiectata repartizarea a
navelor pentru noua structura,
respectiv cdte 3 vedete torpiloare cu
4 tuburi din fiecare divizion si 6 vedete
torpiloare pe aripa portanta, pur si
simplu pentru cd nu toate navele sunt
la fel de bune“.

Acest tip de nave urmeaza si
dispara din structura Forelor Navale,
insd acest lucru se va intdmpla intr-un
viitor greu de precizat in momentul de
fata, fie doar si pentru faptul c& nu au
cu ce sé fie Tnlocuite si Tnca pot
indeplini anumite misiuni specifice
pentru zona litorala. &
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Foto Bogdan Dinu

@& ,inmomentul in care restructurarea va ajunge si la unitafile de vedete
torpiloare - si aceasta este deja o certitudine — vor mai pleca de aici doar
foarte putini oameni —
continua capitan-
comandorul Traian
Stédnculete. Dar vor pleca
oamenii buni, cei care vor
fi dezamdgiti de noua
structurd. Personal mi-ag
dori s& mai lucrez mulfi ani
inainte cu acesti oameni.
Am pus mult suflet in
2= aceasta unitate si este
98 pacat cd se va desfiinta,
alét pentru personal, dar si
pentru nave. in viitorul
apropiat nu cred ca vor mai
fi in Forfele Navale oameni
cu peste 20 de ani la
imbarcare. Mandria de a fi
.vedetist” a disparut”.

=

. Foto Bogdan Dinu.

7 L/
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Cu siguranta, redimensionarea — termen dincolo de care se afla
oameni i familii - s-a dovedit a fi pentru muiti dificila gi chiar
dezamagitoare. Ne referim aici atat la cei care au fost ,,subiectii”
acestui proces cét si la cei care au fost implicati in luarea deciziilor
respective. Améraciunea unora dintre interlocutorii nostri, uneori
retinuta, alteori exprimata direct, este de inteles, chiar daca
subiectivitatea joaca si ea un rol in anumite situatii. Dar procesul
de realizare a unor structuri viabile si eficiente, corect
dimensionate pentru Fortele noastre navale, nu poate evita aceasta
etapa, oricét de neplacuta ar fi. Este o etapa fara de care reforma
adevarata a anilor ce vor veni nu se poate finaliza. &)
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MONITOR PE DUNARE

O FORTA DE DESCURAJARE PE FLUVIU:
DIVIZIONUL DE NAVE
PURTATOARE DE ARTILERIE

Mihaela MACARIU

™\ e mai bine de cinci ani, cele trei fortdrete ale
| Flotilei de Dun&re, monitoarele “Mihail

== Kogéalniceanu”, “I.C. Brdtianu” si “Lascér
Catargiu” formeazd o entitate de care orice agresor, cel
putin la nivelul Dundrii de Jos, ar trebui sa se teami, fapt
demonstrat de altfel prin exercitiile si aplicatiile tactice de la
Sfantu Gheorghe ca si in cadrul Programului PfP. Un
eveniment petrecut pe data de 5 februarie a.c. are menirea
sa amplifice capacitatea de luptd a acestei unitafi:
transformarea Divizionului de Monitoare in Divizion de Nave
Purtatoare de Artilerie.

La data de15 decembrie 2000 s-a constituit noua unitate
in compunerea cdreia intrd monitoare si vedete blindate
generatiaa lll-a. incepand cu data de 5 februarie 2001 aceste
nave au fost redislocate in garnizoana Briila, constituindu-
se un divizion puternic ce va putea actiona pe tot fluviul
Dunarea in noua conceptie referitoare la apararea
comunicatiilor fluviale.
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Pentru cad mutarea
echipajelor dintr-o
garnizoand in alta
implica probleme sociale
majore, s-a gasit o
solutie inteligenta:
mutarea unei sectii de
vedete blindate mici de la
Braila la Tulcea pe navele |
careia vor fi incadrate |4
echipajele ce au deservit
vedetele blindate mari.
Timp de o luna, la bordul
acestor nave se va
desfasura pregatirea de
specialitate si schimbul
de experientd dintre [
echipaje.

Asadar, structura definitivd a acestei forje fluviale a fost
realizatd: zestrea divizionului s-a mérit, dar odata cu aceasta
si numarul de probleme. Despre viitorul noii structuri am stat
de vorba cu comandantul Divizionului 67 Nave Purtitoare
de Artilerie, comandorul lordan Alexandru:

- Domnule comandor, datorits faptului ca acum aveti
in exploatare nigte nave diferite de cele cu care au fost
obignuiti oamenii dumneavoastra nu apar probleme de
pregatire suplimentara?

- Este intr-adevdr nevoie de o perfectionare avénd in
vedere cd echipajele navelor au fost numite recent in functii.
Este bine fotusi ca o parte a personalului care va deservi
vedetele blindate provine de la monitoare sau de fa Divizionul
de vedete blindate din Brdila. Instructia specificd artileriei nu
ridica probleme intrucat caracteristicile tehnico-tactice ale
monitoarelor sunt apropiate de cele ale vedetelor blindate,
iar armamentul de artilerie este identic. Unele probleme vor
fi in ceea ce priveste personalul care incadreaza
compartimentele electro-mecanice, pentru c4 sunt instafaﬁi
diferite, dar speram ca in scurt timp noile echipaje s4 fie in
ma&surd sd deserveascd tehnica. In acest sens sunt prevazute
in aceasta lund iegiri pe fluviu pentru instruire.

- Acest Divizion va avea obiective importante in cadrul
programului de realizare a interoperabilitatii cu Forfele
NATO si cu farile partenere. Care sunt acestea?

- Intr-adevar, pentru anul de instructie ce a inceput la 1
martie, Divizionul are sarcini in cadrul Parteneriatului pentru
Pace, fiind printre putinele unitafi ale Fortelor Navale cuprinse
in cadrul acestor actiuni organizate de NATO sau coordonate
de Uniunea Europeand. In acest an trebuie s urmdrim doud
obiective principale: cresterea manevrabilitatii fortelor si
mijloacelor precum si ridicarea nivelului de pregatire
specifica.

Asadar, cu forfe noi si obiective indréznete, Divizionul
de Nave Purtdtoare de Artilerie se constituie in cel mai
important ,argument” al F'otilei Fluviale in indeplinirea
misiunilor specifice. |

®
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SASE LUNI PRINTRE ,,PESCARII‘ DE ...MINE

Soldat TR. Sorin MIHALACHE

ndiscutabil, pentru orice tanar, indiferent de nivelul
l cultural ori de apartenenta la una dintre paturile
sociale, satisfacerea serviciului militar echivaleaza cu
un autentic test de maturitate, care, odata promovat,
contribuie intr-o bund méasura la desavarsirea unei puternice
personalitdti. Dar care este perceptia necesitatii
efectudrii acestui stagiu de céatre militarii in termen
redus (mai pe scurt, T.R.-isti), ce sentimente ii incearca
pe absolventii de institutii de invatamant superior acum,
cand si ei sunt in armatéd? Am incercat s& gasim raspunsuri
la aceste intrebari in timpul dialogului purtat cu teristii, dar
si cu comandantii lor, dintr-o unitate de dragoare maritime.
Am ajuns in portul militar, la dana unde sunt ancorate
dragoarele maritime, intr-o rdcoroasd dimineatd de
februarie, cand soarelui nu-i prea pasa de sufletele pe care
arfi trebuit sa le incalzeasca. Ceata, dar si o ploaie marunta
si deasa au facut ca drumul spre port sa para si mai lung;
aveam impresia cd mergem spre capatul pamantuluil
Aici Tsi indeplinesc serviciul militar sase ,T.R.-isti“. Echipa
revistei ,Marina Roméana“ i-a surprins intr-un important si
totodata fericit moment: cu cateva minute in urma fusesera
admisi, dupd o severd examinare scrisd si practicd, la
exploatarea mecanismelor din cadrul posturilor de lupta.
Ceea ce nu e putin, daca te gandesti cd examenul, odata
luat, iti da dreptul sa manevrezi si sa folosesti tehnica de la
bord, fara sa-ti ,prinzi degetele”. Dialogul se infiripa, fireste,
extrem de rapid. Explicabil, dealtfel, deoarece trei luni
,mancasem” si eu aceeasi paine cu ei la bordul navelor.
»Cele trei luni pe care le-am petrecut pand acum in armata
constituie pentru mine o experienta noud, ce m-a maturizat,
iar bagajul de cunostinfe acumulat aici isi va demonstra

@
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utilitatea, in mod precis, si dupd ce voi trece in rezervd. Am
avut multe lucruri de invafat de la maistri si de la ofiteri.”,
ne spune Aurel Daniel Stanica, absolvent al Facultétii de
Istorie, acum electrician pe dragorul maritim 30. ,Am privit
serviciul militar cu multd seriozitate si pot afirma, fard a
gresi, cd in aceste 14 saptaméani m-am intarit mai ales psihic,
mi-am fortificat organismul si mi-am imbogatit cunostinfele
marindresti.”, ne declarad Adrian Popescu, o ,compilatie”
inginer agronom — timonier pe dragorul maritim 29. lar
opiniile lor au fost intérite si de Adrian Picoiu (absolvent al
Facultatii de Matematicd), Vladimir Dumitru (absolvent al
Facultatii de Stiinte ale Naturii) ori de Vasile Cotoban
(inginer specialitatea Instalatii Portuare), cu totii imbracati
acum in hainele alb — albastre de marinar.

Un punct de vedere interesant ni s-a parut a fi cel
formulat de catire soldatul Laurentiu Radu (absolvent al
Facultatii de Istorie, angajat al Muzeului ,Callatis* din
Mangalia): ,Cred ca o mai atenta selecfie a recrufilor la
Centrul Militar Judetean, in sensul ca fiecare militar sd fie
repartizat, in masura posibilitatilor, intr-o unitate in care sa-si
poata folosi cunostinfele profesionale, ar fi benefica si pentru
individ si, in acelasi timp, pentru institufia militard. Asta nu
inseamnd ¢4 nu-mi indeplinesc sarcinile pe care le primesc
pe vapor, dar cred cd, de exemplu, personal as fi fost mult
mai util intr-un muzeu militar, unde pe Idngd faptul cd nu ag
fi intrerupt contactul cu mediul profesional, activitatea
depusd de mine ar fi fost mult mai intensd si mai eficace.”
Un punct de vedere despre care considerdm ca ar trebui
sd se tind cont pe viitor.

Am stat de vorba si cu ofiterii care le dezvaluie T.R.-
istilor tainele” marinariei, iar aprecierile acestora vis-a-vis
de modul in care cei mai tineri ,lupi de mare” ,percuteaza“
la comenzile primite au fost intrutotul favorabile. ,,Sunt foarte
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mulfumit de felul in care au rdspuns
cerinfelor. Rezultatele vorbesc de la
sine — au primit numai calificative
.Bine“ si ,Foarte bine“ la toate :
tragerile, aruncarile de grenadd ori §F "J&
la testele teoretice si practice pe care |
le-au parcurs. Prezenta lor la bord
este binevenita si am convingerea |
cd, in eventualitatea in care ne vom §
confrunta cu o situafie reald de lupta
— pe care nimeni nu si-o doreste,
bineinfeles — ei isi vor face cu
eficienfa si promptitudine datoria®,
apreciaza locotenentul Vasile [
Madalin Sarmasag, coordonatorul §#
programului de pregéatire de A S =
specialitate al militarilor cu termen redus. Tot pe . ﬁ;’ﬁf,'i’;f,’l;,‘,’;j";ﬂﬁdﬂifﬁ r?:;:f;:f
aceastd tematica, in incheierea periplului nostru Aurel Sténica, Viadimir Dumitru 1
pe ,taramul“ dragoarelor, am solicitat o declaratie d Foto Sorin Mihalache
comandantului unitatii, capitan-comandorul }
Vergil Moraru: ,Am spus mereu i o repet si cu
acest prilej — lucrez cu placere cu T.R.-isti.
Capacitatea lor intelectuala le permite sd
reactioneze prompt ori de céte ori sunt solicitafi
si obfin rezulffate excelente la toate tipurile de
activitafi in care sunt angrenafi. Remarc la actuala
serie de T.R.-isti seriozitatea si spijinul pe care
ni-l acordd in rezolvarea problemelor de paza si
apdrare a unitafii, dar si de mentinere a securitalii
si a vitalitatii navelor. Concep acum si un proiect
de viitor — m-am gdndit ca o parte din seria
urmatoare a soldafilor ce poarid insemnele MTR
sd fie incadrafi pe functii si in Statul Major, pentru
a ajuta la fluidizarea informatiilor si a sistemului
decizional. Sper ca voi obtine aprobarile necesare
din partea esaloanelor superioare.“
Asadar, acestea au fost cateva repere ce
marcheaza viata de militar a unor absolvenii de
facultate ce-si indeplinesc datoria céatre tara.
Trecand peste micile neajunsuri —
inexistenta unui club in care soldatii :
sa-si poata petrece timpul liber (atat -
cat este), absenta, de asemenea, a
unei biblioteci — dar si peste unele
probleme mult mai serioase (de
exemplu, lipsa carburantilor si a .
pieselor de rezervéa care fac ca
navele s ,lancezeascd” la cheu, iar
pregatirea de luptd sa se faca mai
mult pe uscat) pentru a caror
rezolvare este necesara insa
implicarea mai multor factori
decizionali, am plecat din portul
militar cu convingerea cé acolo, la
granita de apa a tarii, ,pescarii“ de
mine — soldati, gradati, maistri,
ofiteri — vegheaza atent la linistea
tarii. m y
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SPIRITUL. , MIRCE
TRERUINE SA TRAIASCA

Comandor dr. loan DAMASCHIN

T 1 ste cunoscut mai mult sub numele de Bricul
== “Mircea” si este Nava Scoald a Marinei Romane.
2B Cunoscatorii, fnsa, intr-ale marinariei stiu ca
denumirea de bric nu este cea corecta. N.S. “Mircea”,
in clasificarea actuala, este un mare velier din clasa
“A” de tip Barc, cu trei catarge. Denumirea de bric s-a
pastrat, prin “mostenire”, de la prima nava scoala a
Marinei Roméane, velier cu doua catarge, de tip bric,
construit in santierele londoneze si sosit in fara in anul
1882. A fost scufundat pe Dunare in timpul unui
bombardament de aviatie in aprilie 1944.

Ce este totusi un “bric’?

Odata cu marile descoperiri geografice si
intensificarea comerfului pe mare au aparut'si marile
veliere - nave de linie, fregate sau corvete, cu una,
doua sau trei punti, armate cu tunuri - care compuneau
flotele de razboi si duceau lupta pentru suprematia
marilor si apararea liniilor de comunicatie maritime.
Aceste flote dispuneau si de cateva nave mai mici, suple,
fara tunuri grele care dezvoltau o viteza foarte mare si
erau folosite pentru efectuarea observarii in larg, |a mare
distan{a si transmiterea informatiilor despre flotele ad-

verse. Efectuau, de asemenea, Iegﬁtug;raplde intre

flotele aflate la mari distanfe si metropole sau intre
diferite porturi. Astazi velierele de tip
clasei de nave “B”.

Am simiit nevoia sa fac
in vorblrea curenta

cu vele m-am adresat domrulor comandor mgmer Paul
Stamate, loctiitor pentru logistica al comandantului

Divizion \ ava Scoala.

- Domnure comandor Paul Stamate, cuma a;uns ;

Nava $caal§ "Mirr:ea"fn g:antterul naval Bréila"

rele “Blohm
und Voss” din Hambutgf-UItrma reparatue capitali a fost
efectaté in santierul naval constructor, n anul 1966.
‘Dupé anii ’90 sigurania nav;gatiel impunea in mod

p 'los o noua reparatle capitald. Este |ndeob$te

.eontaciatsantlé:"u'l din Hamburg, cars a tnmls specnallsti

_,;corespund :

Comandor Ing. Paul Stamate

penfgu ‘evaluarea lucrarilor. Rezultatul: costurile au fost
evaluate la 25-27 milioane marci germane, iar durata
reparatiilor, inclusiv a probelor fiind de 9-10 luni. S-a
apreciat ca pretul este, totus, prea mare.

A existat o ofertd, mai buna, tot din partea unui santier
german din Bremen, pretul acestuia fiind mai mic, de
15-16 milioane marci, cu conditia ca nava sa fie
e.z%ectaté de rOmﬁnl Forurile dmgurtoare ale fondurilor
au apreclat 'ca si acest pref este prea mare astfel ca a
fost testata piafa interna: santierele. na\‘lale din Constanta
(care mai facuse o reparaiie medie in anul 1983), Midia
si Braila (SANAB). Dupa evaluarea operatiunilor, primele
doua santiere au renuntat, SANAB oferindu-se sa
inceapa reparatiile. in felul acesta, in octombrie 1994

~ nava $coa]a Mircea a acostatTn $ant|erul din Braila. De
,Academiel Navale ,Mircea cel Batran“ din Constanta si -

$lefu1" firm

_ puntea centru ﬁiurl de cea constructoare

~~in cat timp trebuia s4 fie reparat? '

~ - Termenul de finalizare a repara;lel era aproxlmatw

dublu celui estimat de firmele germane. S-a apremat si

din acest punct de vedere ca efortul este mai relaxant

sl esalonarea platilor mai favorabila.

<'lata, au trecut mai bine de gase ani $i nava
continua sa fie in gantier. Care este cauza?

- Insuficienta fondurilor alocate in timp. Trebuie

e fﬁcut_é _specmcarea cd, pe toata durata derularii

oolahgrareaﬂdlntre prestator $|vbeneﬁciar

X 'a fi nantat lucrarile.
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S.0.S. ,, MIRCEA*

- Ce s-a realizat pand in prezent?

- Péana la 31 decembrie 2000 erau efectuate 90%
din lucrari. Conform prevederilor contractuale, la
inceputul fiecarui an se negocia valoarea lucrérilor
ramase de executat, luAndu-se in calcul fondurile avute
la dispozitie de catre beneficiar. Plata se efectua prin
acordarea unui avans pentru procurarea de materiale,
urmata apoi de plai partiale periodice dupa efectuarea
unor acte de receptie pariale.

in anul 1999 apare prima sincopa cand beneficiarul
nu a mai putut asigura avansul pentru procurarea
materialelor. Totusi, cu eforturi, SANAB continud, ce-i
drept mai lent, lucrarile, beneficiarul achitandu-si, in fi-
nal, datoriile. In anul 2000, desi au fost efectuate, in
continuare, lucrari, ele nu au mai putut fi achitate. Este
necesar, deci, sa achitdm contravaloarea lucrarilor deja
efectuate in anul 2000 la care se mai adauga necesarul,_
de 10% de lucrari ce trebuie executate. ' '

- Mai concret, ce s-a excutat pana in prezent?

- Au fost instalate aparatura de navigatie si rada
de ultimul tip - GPS (Global Pesitioning System);
instalatii frigotehnice si de desalinizare a apei; caldarina.
Au fost efectuate reparaii capitale la motorul principal
si auxiliare. Au fost inlocuite lemnul de tec de pe punte,
mahonul, mobilierul din cazarmi, mahevre!e fixe din
arborada, a fost reparata velatura.

- Ce mai este de facut? 3

- Cele 10 procente ramase a fi excutate constau Trl
finalizarea amenajarilor interioare; inlocuirea corpurilor
de iluminat; montarea vergnlori‘narboradé echilibrarea
arboradei; completarea mljlaacelor de salvare;
instalatiile sanitare; completarea aItOr echlpamen e.
final efectuarea probelor : P 5‘,3’;. :
o in cattimp se +*

pot

;..‘ "\--’;

! executa
* ! acestea?
L. e Lucrarlle in
w sine, nu mai
: itd prea muit

lucrérile ar putea fi fi
finalizate in apro-
24 ximativ cinci luni.
2 ""'Damnule capitan-comandor Dorin Stdnescu, v-as
ruga, mntmclmori: revistei Marina Romana si pentru
tofi cel Interesaﬂ de soarta navei scoald , Mircea”

sd ne réspundeﬂ;’la céteva i‘ntrebérl o prlmﬁ

Capitan-comandor §
Dorin Stanescu

navﬁ gcoalé?

AR 5 L L
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- Sunt convinsica aceasta intrebare nu afi pus-o
pentru a va convinge pe dumneavoastra ci pe acei care
cred ca nu ar mai fi necesara. Din pacate au existat gi
astfel de voci. Pentru oamenii care pun aceasta inirebare
le-as raspunde: Roménia are nevoie de o nava scoala
pentru.ca are nevoie de marina.

incepénd cu.anul 1882, anul in care a intrat in
inzestrare primul bric ,Mircea“, Marina Romana a avut
privilegiul de a-si instrui multe generatii de cadeti,
viitoare cadre de marina - ofiteri si maistri militari - la
bordul unor astfel de nave. O traditie care se mentine

‘nu numai la noi, dar si-la alte flote. O traditie care a

generat un adevarat spirit - SRIRITUL MIRCEA pe care
avem datoria de'a-l mentine. si perpetua pentru
generatiile viitoare.

- Nu este un lux ?

- Nu este nici pe-departe un lux. Ca sa folosesc o

. expresie a comandantului Academiei Navale ,Mircea

el Batran®, domnul contraamiral dr. Gheorghe Marin,
‘aceastd nava este unuI din principalele laboratoare si
nu.oricare ci unul foarte mare si plutitor, unde se
formeaza o serie de calitali absolut necesare oricarui
ofiter sau maistru de marina in cariera ce si-a ales-o:
curajul, indemanarea, rezlsgenta la efort, spiritul de intr-
ajutorare in situatii grele pe mare, lucrul in echipa. Nu

- in ultimul rAnd este vorba de bucuria, emotiile si trairile
/e care le incearca viitorii ofiteri si maistri de marina

navigand, lafel cain urma cu cateva secole, numai cu
vele si de a se intrece in competitii nautice cu veliere
similare, in bmecunoscutel'e‘«regate

- Pentru cd veni vorba de regate, aceste intreceri
sportlve intre veliere. Sunt tinul din cel care au avut
rivilegiul de a particlpa, cu “Mircea”, la regata din

{anul 1976 Bermuda - New Port, ocazlonata de

bicentenarul Statelor Umt}g ale Americii. S-a marcat,
atunci si o premiera: aceea de afti prima nava militaré
roméneascs care a traversat oceanul. va aslgur, nu
numai cé nu a avut complexe de a fi alaturl de marile
veliere ale lumii,. unele din ele muit mai galonate,

_dar a ocupat si.un !oc fruntas in intrecere. A mai
_avut Jl_r_wltaﬂl de a'parﬂclpa la astfel de compemu"

Foarte multe. Din

€ te cunosc numain anutf2000

__r‘}a'e;né-fﬁl cam ari si, de
ce :ﬂes%nﬁrrﬁ oaitﬁ fmagme a"Ho:r]_anlel




(&= - Asupravegheat si condus in permanenta lucrérile,
fiind primul si cel mai avizat beneficiar al lucrarilor si deci
cel mai interesat ca acestea s3 fie de calitate. Oamenii
bordului, in frunte cu comandantul, domnul comandor Dinu
Pampardu s-au comportat admirabil. De peste sase ani
sunt departe de familii, locuind in conditii de santier,
precare, fara caldura pe timp de iarnd si conditii de servit
masa adecvate, indurénd si alte lipsuri. Lipsa de
perspectiva i-a determinat pe unii sa-si gaseasca alte locuri
de munca sau au fost trecuti in rezerva prin pensionare.

- Cum vedefi totugi rezolvarea acestei probleme
arzatoare pentru soarta navei?

- As dori mai intéi s& se constientizeze ca aceastd nava
nu este numai a Marinei Romane, sau chiar a Ministerului
Apardrii. Ea este un simbol si o valoare nationald si trebuie
constientizate cele mai inalte foruri de conducere ale
statului roméan pentru alocarea fondurilor necesare. Am

'S.0.S.,,MIRCEA* "

cunostinta de faptul ¢& demersurile, in acest sens, au ajuns
atat la forurile administratiei locale - primérie si prefectura
- cét si guvernametale - ministrul apararii, primul minstru
si Administratia Prezidentiald. Se pare ca istoria se repeta.
Céand s-a pus problema construirii lui “Mircea”, in 1936, s-
a inceput cu o colecta publicd. Si acum, ca si atunci,
eforturile trebuie concertate si nu trebuie sa neglijam si
ajutorul care poate veni chiar de la noi, beneficiarii. Cu
foarte putine exceptii, toti ofiterii si maistrii de marina din
flota de azi au beneficiat de pregatire la bordul acestei
nave. Nava are acum nevoie de ajutorul nostru. Sd o
ajutam. De la multi cate putin. Nu va fi deajuns, dar va fi
ceva. Liga Navala, Liga Maistrilor de Marina, Liga Ofiterilor
de Marind, din cate cunosc, au demarat o campanie in
acest sens. Sa o sustinem.

MARINA ROMANA subscrie acestui apel. |

»Mircea” la Hamburg in martie 1939
¢t

\
3

T R ey
Vi A oy 5
. e §

Domnilor ofiteri §i maistri de marind,
~Mircea® v-a purtat visurile de adolescenti pe
madri §i oceane. La bordul sdu afi cunoscut emotia
plutirii sub vele pe coama valurilor, v-afi format
ca marinari, afi cunoscut porturi §i {ari strdine.
»Mircea“ are nevoie si de ajutorul vostru.
Ajutati-l! Acum.
Revista MARINA ROMANA

@

APEL
Pentru Nava S$coala ,,Mircea“
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comanporut [ON ALEXANDRU

Nascut la 19 martie 1946 la Constanta.

Liceul militar “Stefan cel Mare” - Cadmpulung Moldovenesc
(1960- 1962) si “Dimitrie Cantemir” - Breaza (1962-1964).

Scoala Militard Superioard de Marind 1964-1968.

Comandant unitate de luptd transmisiuni pe Dragorul de
Rad& 5 (august 1968 - decembrie 1969) si pe vandtorul de
submarine 32 (ianuarie 1970); ofiter secund si apoi
comandant pe nava hidrografica 112 ,Eugen Stihi (1970-
1978); Flota de pescuit oceanic (1979-1982); ofiter in
secretariatul Facultdfii de Navigatie din Institutul de Marind
~Mircea cel Batran“ si in Sectia Invdtamént din
Comandamentul Marinei Militare (1982-1984); Academia
de Inalte Studii Militare (1984-1 986); Specialist cu navigatia
pe distrugdtorul “Mardsesti” (1986-1987); comandant pe
fregata 263 (septembrie 1987 - ianuarie 1988); comandant

pe distrugatorul “Marasesti” (januarie 1988 - februarie 1992);
comandant pe Dragorul de Bazd 15 (1992 - 1994);
comandant pe puitorul de mine 271
(1994-1995); ofiter secund si apoi
comandant pe nava scoald de
transport “Albatros” (1995-2001).

OFITERUL DE PE PUNTEA DE COMANDA

Aga aratd, sintetic, o carierd de ofiter de marind.
Zece ani pe bancile diverselor institutii de invdtimant
militar.
Aproape treizeci de ani pe puntea de comandd a
navelor.
Intr-o carierd de marinar.
Intr-o viatd de navi.
Om si navd au fdcut corp comun.
Pe timp frumos i pe furtund.
Intr-o perfecti armonie.
Cu ei §i cu destinul.
S-au simfit si s-au sprijinit reciproc.
La bine §i rau.
A sosit momentul.
In anul de graie 2001.
Sd-si spund
Adio.

“ﬂ Ba, nu!

La Revedere.

S Bl 9fmartic o001, domul consador T A e

i

implineste 55 de ani. Precum un mare sportiv “4si atirni

ghetele in cui”, marinarul, ofiferul, comandantul, “bitrénul lup de mare” cu “patru rinduri de scoici pe burtd”, cum el
insusi se autoironizeazii, comandorul Ion Alexandru coboar¥ schela si di, in calitate oficiald, un ultim onor la pavilion.
Echipajele iau front Ia tribord. Noi, ofiferii, mai tineri sau mai vArstnici, tofi cei care (i-au fost §i (i sunt colegi si prieteni,
tofi cei care te-au cunoscut §i te cunosc ca pe un om integru si corect, care te-au admirat si te admiri ca pe un profesionist
al mirii, noi ludm front la tribord i i prezentim onorul. Si ne triiesti JOHN, intru multi ani, sinitos si plin de viati.,
Comandor dr. loan DAMASCHIN =
Marina Romaéna nr. 76 martie 2001 (17]



Ministerul Apararii Nationale nu poate intra in posesia
mai multor cladiri din Constanta care 1i apartin de drept

DESPRE PROPRIETATILE MAI VECHI
SAU MAI NOI ALE ARMATE]

In anul 1940 Ministerul Aerului $i Marinei cumpara, prin licitafie, pentru suma de doud milioane de lei, clidirea
cunoscutd astazi sub numele de clubul ,,Portul“. Cu opt ani mai devreme, in 1932, Ministerul de Rézboi cumpérase
cu 26 de milioane de lei fosta resedinfa de vara a Reginel Elena, in prezent clubul ,,Castel“ din stafiunea Mamaia. in
Zilele noastre, printr-o hotérédre de guvern din anul 1995, clddirea de mari dimensiuni, nefinalizaia, (cu destinatia
inifiala de hotel) situatd pe malul mdrii, pe strada Mircea cel Batran, era trecuta, fara platd, in patrimoniul Ministerului
Apdrdrii Nationale. In nici unul din cazurile de mai sus Ministerul Apararii Nationale nu a reusgit incd s4 intre in

posesia proprietatilor respective.
Bogdan DINU

G W upa 1990, revendicarea unor
imobile de catre proprietarii de
drept a devenit o actiune nu

numai legitiméd dar si de mari proporii.
Revendicarea a venit atat din partea
persoanelor particulare cat si din partea
institutiilor publice, p&agubite sau
deposedate in ultima jumatate de veac,
intr-un fel sau altul, de proprietéfi sau
bunuri imobiliare. Chiar si in acest ultim
caz, retrocedarea se realizeaza greu, prin
instanta $i in urma unor proceduri juridice
care dureaza ani de zile.

Pentru orasul Constanta exemplul cel
mai cunoscut este clubul Castel, in
prezent cu sanse foarte mari de fi
retrocedat Ministerului Apararii Nationale.
Putem adduga hotelul nefinalizat
»Constania“, pomenit mai sus (la fel de
cunoscut prin sirul de nereguli si abuzuri
care au insofit trecerea cladirii dintr-un
patrimoniu in altul) sau fosta clddire a
Cercului Subofiterilor din Constan{a de pe
strada Nicolae lorga numarul 20. lata insa
ca exista firava posibilitatea ca si cladirea
de la intretdierea strazilor Aleea Vasile
Canarache si Petru Rares, adica clubul
<Portul®, sa poata fi inclusa pe aceasta
listd. Nu este pentru prima datd cand
aceasta posibild proprietate a Ministerului
Apérarii Nationale este semnalata n
presa. Cine rasfoieste colectia ziarului
»Scutul Dobrogei* va gasi in numarul 2
pe anul 1993 un articol pe aceasta tema,
semnat de Constantin Cheramidoglu de
la Arhivele Nationale Constanta. Din cate
cunoagtem, nu a fost urmat de nici un
demers concret al institufiilor interesate.

Cladirea in cauz4, ,,un impozant imobil
in stil modern“ dupa cum era descrisa in
documentele de arhiva, a fost construité
intre ‘anii 1938-1939 de Asociatia
Docherilor Manuali si Muncitorilor din
Portul Constanta, fostul Sindicat al
Docherilor Manuali. in urma neachitérii
obligatiilor catre antreprenor, arhitectul
Gheorghe Andreescu, clddirea este
scoasd la licitafie si este adjudecata, dupa

@

Foto Dan Ciuciu

Imobilul de pe malul marii,

o lunga si complicatd procedura juridica,
de cétre Ministerul Aerului si Marinei
pentru suma de doua milioane de lei.
Citdm din ordonanta de adjudecare
(din 16 aprilie 1940) prin care Tribunalul
Constanta hotara: , ... Eliberarea
adjudecatorului definitiv Ministerului
Aerului si Marinei, din Bucuregti, prezenta
ordonania de adjudecare pentru ai servi
ca litlu de propriefate asupra imobilului
situat in Municipiul Constanfa, compus
dintr-un teren de cca. 200 m.p. situat in
orasul Constanfa, str.C.A.Rosetti colf cu
strada Petru Rares, pe care se afia cladit
un impozant imobil in stil modern ...~
Din anul 1936 si pana in 1940, alaturi
de Ministerul Apararii Nationale a
functionat si Ministerul Aerului si Marinei,
care avea in subordine categoriile de forie
armate respective, dar si departamente
civile pentru aviajie si marina. Din aceeasi
ordonanta de adjudecare afldm ca
w .- Ministerul Aerului si Marinei, Adminis-
trafia comerciald a Porturilor si Céilor de

ech
trecut in patrimoniul M.Ap.N. printr-o Ordonanfa de Guvern inca din 1995.

d ) .
ifor Mircea cel Batrdn si Negru Vodd,
comunicatie pe Apd, Directiunea
Porturilor Maritime, a depus chitanta
pentru ...“ ceea ce ne conduce la
concluzia ca respectiva cladire ar fi fost
cumpdratd de acest minister pentru
nevoile Directiei Porturilor Maritime. Este
interesant de aflat care a fost soarta
cladirii si in patrimoniul carui minister a
intrat, dupa desfiintarea Ministerului
Aerului si Marinei din 1940. Datoritd
faptului ca arhiva Directiei Porturilor
Maritime nu este disponibild pentru mo-
ment, nu putem face acum nici o
precizare in acest sens. Totusi, anumite
informatii si date pot fi aflate, fie din
arhiva Ministerului Apararii Nationale
sau chiar din monitoarele oficiale ale
vremii. Din cercetdrile noastre, Decretul-
lege nr. 3116 din 21 septembrie 1940
se referd doar la transferul de proprietate
si nu cuprinde listele de inventar, in care
ar putea fi regasit imobilul respectiv.

in anul 1958, Sindicatul Port-
Dezrobirea, in administrarea caruia
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ajunsese cladirea, anunta Sfatul Popular
Constanta cd a cedat sala din strada
C.A Rosetti (cinema Dezrobirea) pentru
Casa Armatei. Am incercat s3 obtinem
unele informatii si de la cei care
administreaza in prezent clidirea, adica

Federatia Nationald a Sindicatelor"

Portuare Constanta. Domnul Petre
Costel, presedintele Federatiei, depasind
reticentele manifestate initial (,Doriti sa
revendicati cladirea?” sau ,Sunteti aici in
calitate oficiala sau ...") si intelegand in
final ca demersul nostru este unul pur
jurnalistic, ne-a precizat cd inainte de
1989 imobilul s-a aflatin patrimoniul fostei
U.G.S.R. Dupa 1990, printr-o hotérare de
guvern a fost trecut in patrimoniul noilor
structuri sindicale, devenite ulterior
B.N.S., C.N.S.L.R. Frétia sau Cartel Alfa.
La nivel local este administrat de
Federatiia Nationald a Sindicatelor
Portuare Constanta. Chiar dacéla o prima
apreciere, rezultatd din examinarea
documentelor existente, sansele de
revendicare par a fi reduse, acest caz
meritd o investigare mai profunda. Noi nu
am facut decat sa il semnalam.

Cu ajutorul consilierului juridic Anca
Huchiu, de la Statul Major al Forjelor
Navale, am aflat si in ce stadiu se gasesc
procesele pentru recuperarea celorlalte
proprietati ale Ministerului Apararii
Nationale din Constanta. Reddm in
cateva randuri, pentru acei dintre
dumneavoastrd care nu o cunosc,
~povestea”“ clubului ,Castel“ din Mamaia.
Cladirea, cunoscuta in actele vremii drept
»Palatul din Mamaia. Resedinta regala de
vard“ a fost cumpdrat in anul 1932 de
cétre Ministerul de Razboi de la regina
Elena pentru suma de 26 de milioane de
lei. Ulterior, aici s-a amenajat un club si
un cazinou al ofiterilor din Flotila de
Hidroaviatie. Din 1945 pana in 1950 a fost
folosit de catre trupele sovietice, iar dupa
aceastd data a fost nationalizat, figurand
in - anexa Decretului 92/1950 in
proprietatea ,Ministerului Aviatiei*. Dupa
1990 a ajuns in administrarea S.C.
Mamaia si S.C. Litoral care, ulterior, au
incheiat un contract de asociere cu o alti
firma. Tn anul 1998 Statul Major al Forfelor
Navale a introdus o acfiune in instanta
pentru revendicarea imobilului ,Castel”
cu toate anexele (inclusiv restaurantul
»-vatra®) si suprafata de 28.000 m.p.,
proces castigat la Tribunalul Constanta in
noiembrie 1999. A urmat un apel declarat
de cele doua societdti, care considerau
ca prin Hotararea de Guvern nr.15/1990
imobilul ar fi fost trecut in proprietatea
acestora. Urmatorul termen este pe data
de 16 martie 2001. Dup3 ce instanta se
va pronunta, in eventualitatea, pufin
probabild, a unui recurs la Curtea de Apel
Constanta procedura juridic3 s-ar putea
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prelungi cu cel putin un an si jumétate.
Lucrurile stau diferit in cazul imobilului

-Hotel Constanta“ (numele de investitie.
sub care este cunoscut) situat pe malul *

%

marii, pe strada Mircea cel Batran, colf

cu strada Negru Voda. Initial, aceasta a
fost o investitie de stat. in 1990 a fost data
in administrarea Regiei Autonome
Administratia Patrimoniului si Protocolului
de Stat. Cativa ani mai tarziu, prin
Hotérarea de Guvern 22/1995 s-a dispus
transferarea imobilului, fara platd, in
patrimoniul  Ministerului Ap&rarii
Nationale. Din acest moment lucrurile se
complicd si mai mult. in mod firesc,
Direcfia Domenii si Infrastructuri din
Ministerul Apararii Nationale a incercat
sd intre in posesie. Existd insé o hotarare
de guvern prin care imobilul a fost trecut
in patrimoniul societatii AGROIND TOUR
S.A., aceasta insa in urma unei greseli,
sesizatd printr-o eratd in hotdrarea de
guvern care stabilea patrimoniul societaii.
AGROIND TOUR S.A. a contractat mai
multe credite cu Banca Agricold,

Foto Dan Ciuciu

Clubul ,Castel” din stafiunea Mamaia

garantate, printre altele, cu hotelul-restau-
rant Astoria. Ca urmare a nerambursarii
creditelor respective banca a trecut la

““executare. In locul hotelului-restaurant

Astoria, la licitatie s-a scos insé hotelul
.Constanta“, desi societatea respectivi
nu avea certificat de proprietate pentru
acest imobil. Ulterior, printr-o serie de
erori judiciare, imobilul a fost vandut prin
licitatie publicd in anul 1997 societatii
CONTINENTAL S.A. din Bucuresti, in
locul hotelului-restaurant Astoria.

A urmat o acfiune de revendicare in
instantd din partea Statului Major al
ForielorNavale, care s-a judecat din 1998
pana in mai 2000, f&rd nici un rezultat. in
luna mai a anului trecut dosarul a fost
suspendat si s-a depus o plangere penald
la Curtea de Apel Constania prin care se
sesizeaza vanzarea frauduloasa a
hotelului ,Constanta“. in prezent
plangerea este incd in cercetare,
Ministerul Apararii Nafionale urméand a
fi anuntat daca se va intocmi un dosar
penal.




(85 ANL IN MEMORIAM

Locotenent-comandor Gheorghe lulius Mainescu (1916-1988)

Mariana PAVALOIU

Tnainte de a citi ceva de la sau despre
el, de a-i privi chipul din poz&, am vazut
cufdrul cu lucrurile ordonat aranjate.
»1ata-mi spunea cd orice obiect bine
impachetat ocupd putin loc si pe vapor

N.

Cu Nuci la statuie

nu se dispune de spatfiu.”, mi-a precizat
Silvia Mainescu, ghicindu-mi gandul,
cand rdmasesem cu ochii atintiti pe
haine. Toate din material de buna calitate,
lucrate de un croitor constédntean,
cunoscut in perioada interbelica,
Petrescu.

Incitatad de toate cele péstrate vreme

_ de patru decenii (1948-1988) de cdtre

ofiterul de rezerva si, dupd ce el nu a
mai fost, de familie, cu aceeasi piosenie,
am cautat s&-l cunosc. Actul de nastere:
Mé&inescu Gheorghe lulius, parintii Silvia
si George, nascut la 16 martie 1916,
Constanta, pe una dintre stradutele
linistite ce duc la mare, Sméardan. Despre
dragostea lui pentru mare si vapoare mi-a
vorbit caietul de schite, datat 1927-1928,
pe cénd se afla in clasa a ll-a A la Liceul
-Mircea cel Batran“; majoritatea
desenelor in creion sunt siluete ale unor
nave militare si chiar a bricului ,Mircea®,
din 12 ianuarie 1928.

Apoi am luat ,Albumul foto" — sub
prima pagina scrie: 10 mai 1934, Scoala
Pregatitoare de ofiteri, in Compania |,
Plutonul |, Cotroceni, Bucuresti, unde
fusese inmatriculat, dupd cum am aflat
ulterior, din ,Memoriul personal“ al
ofiterului pastrat la Serviciul Arhivistic
Militar, la 3 septembrie 1933.

Cursurile la Scoala Navald din
Constanta le-a inceput de Ia 1 iulie 1934.
Pe timpul campaniilor de vard a fost
ambarcat pe nava-bazd Constanta, la
bordul cdreia a navigat in 1934 la Varna,
Istanbul, Atena. in anul urméitor, avea si
iasa in Mediterana, ancorand, pe rénd,
la Siracuza, Malta, Alger, Toulon, Nisa,
Monaco, Pompei, Istanbul. De pe alte
doud file ale albumului aflim c&, in
perioada august-septembrie 1936,
promotia a XV-a a intreprins ,voiajul de
rasplatd“ pe nava ,Peles", cand viziteazad
Tripolis, Alexandria.

Serbarea de avansare in grad a avut
loc Tn ziua de 1 iulie 1936, la Timisoara,
dupd cum ne confirma si invitatia-pro-
gram, ce acum se afld expusa in vitrina
ce-| evoca pe tandrul aspirant Gheorghe
lulius M&inescu. Tn primii doi ani ai
carierei sale militare, in calitate de elev-
ofiter al Scolii de Aplicatie, a participat la
misiuni pe mare cu submarinul ,Delfinul®,
cu distrugatoarele ,Regina Maria“ si
.Regele Ferdinand“. in plus, in toamna
anului 1937, impreund cu specialistii
Serviciului Hidrografic, a luat parte la
masuratorile hidrografice de la Balcic,
realizate Tn vederea intocmirii hartii
batimetrice a Marii Negre. Cand, in august
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1938, din portul Constanta, distrugatorul
»Aegina Maria* pornea cétre Balcic,
ducénd intr-o caseta de argint inima celei
al cérei nume il purta, regina Maria,
aspirantul Mainescu s-a aflat in garda de
onoare.

In februarie 1939 a fost numit in
echipajul care a primit misiunea de a
aduce nava-gcoald ,Mircea“ din Santierul
Blohm Und Voss, Hamburg, fiind cel mai
tandr ofiter aflat la bord. Pe ,Mircea” I-a
fotografiat cu ardoare de indragostit in
zeci de ipostaze; citdm din inscrisurile
sale: ,Mircea vazut din arborada®,
«Arborele mare“, ,Din gabie“, ,Pe
randunicd®, ,,Pe sburator*, ,Southampton
aprilie 1939, aspecte de la primul cere-
monial al ridicérii pavilionului roménesc
la bordul lui ,Mircea®, martie 1939, Ham-
burg s.a.

Aspirantul Mainescu a rdmas pe
nava-scoald ,Mircea®, participdnd la
primul sdu voiaj de instructie, iubindu-si
la fel de mult nava — mérturie sunt si
fotografiile facute pana la detaliu.

El a ramas un pasionat al navelor si
in viata privatd. Activa in Yacht Clubul
Regal Roman. in Anuarul Y.C.R.R. pe
anul 1938 il afldm pe lista membrilor
activi militari.

La 8 iunie 1940, i se acordd gradul
de locotenent. in iunie 1941, la intrarea
Romaniei in rdzboi, ofiterul rdspundea
de armele sub apd pe distrugatorul
»Regele Ferdinand®. Imaginile foto din
aceastd perioadd, chiar si pe timpul
indeplinirii misiunilor de luptd, degaja
optimism, cutezanta, tinerii pastrandu-si
voiosia, comentariul fiind ,barbosi la
bord“, ,rasul la bord” s.a.

In octombrie 1941, ofiterul a fost
trimis, Tmpreund cu alti doi colegi, in

Masa pe timp bun cu ,Delfinul* si Tata Noe,
martie 1938.



Germania si Olanda, in vederea
cunoasterii noilor vedete torpiloare
rapide ce urmau sa intre in dotarea

Marinei Militare Romé&ne. Cu acest prilej,

fine un interesant ,Jurnal de bord — 14
octombrie 1941-Bucuresti, Berlin,
Olanda®, ce se afld si el expus in Muzeul
Academiei Navale ,Mircea cel Bétran®,
aldturi de albumul foto ce contine si
instantanee olandeze.

La revenirea in fard, in portul militar
Constanta, a fost numit la comanda
vedetei torpiloare 3 ,Viscolul®, din cadrul
Grupului de submarine si vedete. Aici
s-a remarcat ca un bun specialist; iata
ce-si aminteste comandorul (r) Niculae
Koslinski, diplomat in istorie: ,,Un episod
la care am fost martor a vadit atunci
competenia profesionald a locotenentului
Mainescu. Fusesem repartizat tandr as-
pirant la Grupul submarine si vedete. intr-
o dimineajd de vard, 9 iulie 1942, ma
aflam observator in cadrul unui exercifiu
pe o nava-finta asupra cdreia vedeta
» Viscolul” frebuia sd lanseze o torpild cu
con de exercifiu. Vedeta s-a apropiat si a
lansat torpila din mars, de la distantd
relativ mare, de 2.300 m. Observand
siajul, am crezut c4a va trece prin prova
tintei. Dar nava finta era in mars si, in apa
limpede, am vazut cdteva clipe mai tarziu
cum torpila trecea exact pe sub comanda
navei. Fusese o lansare nu numai reusita,
dar si o lansare model cu toate
elementele perfect apreciate...”

intre multele imagini din perioada
«Viscolului* aflat in vartejul razboiului,
aflam si clipe de destindere intre doua
misiuni, cum ar fi in gradind, unde-|
imortalizeaza si pe aspirantul N. Koslinski
(Kos-ul, scris de G.l.Mainescu), dar siin
tabara de recuperare a Forielor Navale
Maritime.

Desi in'plin rézboi — ianuarie 1943 —
tinerii ofiferi de marind nu au uitat Poetul,

Aspect din sala de expozifie care va purta
numele lt-cdor Gh. 1. M&inescu.

IN MEMORIAM

vizitdndu-| de ziua lui (a se citi statuia lui - [Jf

Mihai Eminescu, de Oscar Han, de pe
falezd). In luna urmatoare, ofiterul a
participat la convoieri pe mare cétre
Sevastopol, de la bordul ,N.M.S. Marasti“.
Se stie cat de dificile sunt asemenea
misiuni, dar curajosul ofiter, ca intreg
echipajul navei, si-a pastrat cumpatul si
a fotografiat siajul lunii luminand pe cel
al distrugatorului, ori geana unui rasarit
»Subtire* de soare cu dinfi, ori un coleg
care a afipit sub razele benefice,
sprijinindu-se de un bord.

Odata ajunsi la punctul terminus —
Sevastopol, vedem pozele ldsate de
locotenentul Mainescu: nave roménesti
in baia de sud, yacht clubul, vederea
generald s.a.

Amintim cé de la gradul de aspirant,
G.l. Mainescu a devenit membru al
Y.C.R.R.si a rdmas pana la desfiintarea
lui (1948), dar sufleteste intreaga viafd;
pana-n ultimul an al vietii — 1988 — a
activat la Federatia roméana de modelism
Bucuresti, sectia navomodele, ca arbitru
international, a fost consilier stiintific al
unor lucrédri de specialitate. Mai mult, si-a
péastrat insemnele Y.C.R.R. — ecusonul,
insigna, butonii, dar si méanusile,
hanoracul, uniforma, numeroase
fotografii. Astazi, prin amabilitatea copiilor
sdi, Silvia si Georgicé, ele se afld, ca si
cdrfile de yachting, in patrimoniul
Muzeului Academiei Navale.

Cénd a fost debarcat din marind, in
1948, cu gradul de locotenent-comandor,
Gh.l.Mainescu, ca majoritatea colegilor
sdi de promotie, a avut puterea s ia
studiile de la capat, a urmat cursurile
Politehnicii bucurestene, ocupand apoi o
functie tehnicd fin Ministerul
Transporturilor, bineinfeles in domeniul
transporturilor navale — marturii expuse
in muzeul nostru— certificat de traducétor
in specialitate, limba franceza, invitatii si
programe de participare la colocvii si
sesiuni stiintifice, lucréri de profil.

Pe 16 martie, cand ar fi implinit 85
de ani, avem onoarea sd gdzduim
expozitia memoriald si s fim aldturi de
copiii sdi, doamna Silvia Mainescu si
domnul Georgica Mainescu, care, pentru
a-si comemora tatil, a venit din S.U.A.

Sala in care se afld majoritatea
obiectelor donate de familia Mainescu se
va numi, din ziua de 16 martie 2001, ,Sala
de navigatie locotenent-comandor
Gheorghe lulius Mainescu (1916 — 1988)“.
Se doreste a fi un gest de piosenie in fafa
unui model de iubire marindreasca.

Ofiterii primului voiaj de instructie al N.M.S.
.Mircea"“. Constanta, iunie 1939. Réndul de sus
stanga aspirant Gh. |. Mainescu. Randul de jos

nﬁ'lncoomandorA-

bricului

B %

Ridicarea cea dintéi a pavilionului la N.M.S.

-Mircea“. Hamburg, martie 1939.

Transportul inimii M.S. Regina Maria de la
Constanta la Balcic cu N. M.S. ,Regina Maria“,

august 1938.

Sosirea in fard a N.M.S. ,Mircea®, 17 mai 1939.
Discursul amiralului (r) Coanda.

Fotografiile si explicatiile provin din
|albumul personal al locotenent-
comandorului Gh. |. Mainescu, aflat in
Muzeul Academiei Navale.

Cu Nea Nicu si Nucd, in sube.
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NOI, FEMEILE DIN FORTELE NAVALE

»Dacd vrei sda r&zbe.’sti in viald, in ciuda

tuturor greutr.i’tilor, LUPTA! "
Floare BRANZA

- Stimatd doamna maior, desi aveti la baza o alta
specializare, putem vorbl de un resort interior, de o motivatie
care au determinat alegerea carierel militare?

- Sincer vorbind, nu ma inchipuiam vreodata in postura de
ofiter al Armatei Romane, dovada ca mi-am ales un alt drum in
viata — profesor de sport. Deci nu pot afirma cé este vorba de
un resort interior, de o motivatie ci, mai degrab3, o conditie
circumstantiald, exterioard mie, care a apdrut la un moment
dat. Consider c3 a fost ,decizia potrivita la timpul potrivit.

- Armata fiind un domeniu nou de activitate, diferit de
cele din viata civila, ce Impact a avut asupra vietii
dumneavoastra, in general, noua postura de femele ofiter?

- S-au deschis pentru mine portile unei lumi noi. O lume
care m-a determinat sa fiu mai puternica, mai hotarata, mai
motivata pentru toate scopurile ce mi le-am propus a le atinge.
Dar mi-a imprimat si o mai mare disciplin, responsabilitate si o
altfel de conduita in viata.

- Va desfasuratl activitatea intr-o structursd nous a
Armatei - Biroul Informare-Recrutare (apartindnd Directiei
Management Resurse Umane). Cum caracterizati noua
functie?

- Mari si multe responsabilitati strict militare, dar si o mare
satisfactie. Aceea de a fi din nou ,dascél si sfatuitor®, de a ma
aflain preajma elevilor, de la cei mici (care opteaza pentru liceele
militare) pana la cei mari (care-si indrepta pasii spre scolile de
subofiteri si ofiteri). Mi s-a dat incad o datd ocazia de a-i ajuta,
prin sfaturi i indrumari competente, sa-si aleagd, conform
pregatirii profesionale si inclinatiilor, viitoarea profesie. Cred ca
este momentul s& amintesc aici sprijinul de care m-am bucurat,
in integrarea in cadrul biroului, din partea domnului comandor
Gheorghe Barbu, un om de o mare probitate profesionald,
avand cunostinte de specialitate si un rol deosebit in aceasta
noud structurd, cat si colaborarea cu plutonier major Constanta
Postolache, colega mea.

- Sunteti femeie ofiter. Ce pérere aveti despre noua
orientare privind accederea reprezentantelor sexului frumos
la o cariera pur militara, accesibild pédnd acum doar

ﬂzarz’zsan i
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barbatilor? Cum priviti afluirea — cu sutele — a absolventelor
de scoli generale sau licee cétre acest domeniu si care sunt
sansele formdril lor ca ofiterl de profesie?

- Am deosebita placere, ca femeie ofiter, sa prezint profesia
militara si tinerelor fete care, incepand cu acest an, pot alege
cariera militard ca pe un mod de viatd. Anul 2001 este anul ce
dd sanse egale fetelor si baietilor de a urma atat cursurile liceelor
militare cat si pe cele ale scolilor de subofiteri si ofiteri.
Capacitatea de integrare a femeilor in profesiile ce {in de
structurile militare a fost deja demonstratd prin rezultatele
obtinute de acestea.

- Suntetl mama a douad fete. V-ar fi placut ca méacar una
dintre ele sa devina ofifer? Daca da, de ce?

- Vorbind despre fetele mele, de care de altfel sunt foarte
mandra, sunt convinsa ca una dintre ele — cea mica — ar fi indragit
cariera militara (datoritd mediului familial si educatiei primite)
insd alegerea lor profesionald a fost facuta inaintea aparitiei
oportunitatii oferite de acest nou program de pregatire.

- Referindu-ne la viata sociala - fiindcé fiecare avem si
o viatd numal a noastréd — la problemele legate de ea, la
timpul liber (atat cat ne mal rdmane), la hobby-uri, ce ne
poate spune, de data aceasta, femeia care sunteti?

- Duc o viata linistita si frumoaséa (de fapt mi-o construiesc
singura, ca sa ma bucur apoi de ea impreuni cu cei dragi) si
datoritd formatiei profesionale mi plac activitatile in aer liber —
sporturile de iarna, pe care le practic cu fetele mele ori de cate
ori avem ocazia, drumetiile in munti. imi place de asemenea s
ascult o muzica buna (cu precadere cea clasicd), sa dansez si
sd cresc... pisici birmaneze.

- Am conversat chiarin ziua de MARTISOR, cand femeile
sunt parca mal frumoase, mai adorate ca de obicei. Ce
inseamna pentru dumneavoastré ziua de 1 Martie?

- Un amestec de bucurie si tristefe. Bucurie, fiindca simt mai
mult dragostea celor apropiati mie, este numai frumusete in
oameni i multe, foarte multe flori. Tristete, pentru ca tot de 1
Martie (1994) a cazut la datorie, la Cobadin, cel mai bun om,
sof si parinte, maior de aviatie lonel Vasile, pilot clasa | pe MIG
29. Deci suntem si impreund (eu si fetele) si despariiti (noi trei
de el).

- Sé alungam tristetea i sa va intreb altceva pornind de
la o constatare — sunteti o femeie foarte cochetd. Credeti
cé aceasta reprezintd pentru femeia ofiter (dar si pentru
femeie in general) o ,,necesitate”, un ,.atu” sau, pur si simplu
»un mod de a fi“.

- Pentru mine este ,un mod de a fi*. Ca profesor cét si ca
ofiter am considerat ca felul in care ardti este determinant in
relatiile cu oamenii, in relatiile de serviciu, dar siin starea ta de
spirit. Este si un atu, pe care in sinea noastra il recunoastem...

- Avefl un crez, o deviza dupa care vé ghidati in viata?

-.Daca vrei sd razbesti in viaja, in ciuda tuturor greutdtilor,
LUPTA I =]
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,,STAJUL* ISTORIEI '

NAVE OTOMANE PE DUNARE iN 1877 #

Comandor (r) Neculai PADURARIU

La izbucnirea Razboiului nostru de Independentd, Marina Militard Otomand (Osmanli
Bahriyesi) avea pe Dundre numeroase nave de lupt# si auxiliare, plus controlul operativ asupra
navelor civile de stat si particulare, care erau in numar mult mai mare.

Navele militare afectate permanent teatrului dundrean erau organizate intr-o mare unitate
denumitd FIRKA (.divizie®), un egalon aflat pe picior de egalitate cu forfele navale din Marea
Neagra si respactiv cu cele din Marea Mediterand. In lucrérile actuale de istorie navali, termenul
invechit FIRKA este inlocuit cu cel de FILO (adicd ,flotd“):Tuna Fllosu (Flota de Dundre),
Karadenlz Fllosu (Flota Mérii Negre) si Akdeniz Fllosu (Flota Marii Mediterane).

Potrivit editiei din 1985 a Istorlel forfelor armate turcestl, Flota de Dunére avea in compunere
9 nave cuirasate (zirhll), 4 canoniere (gambot) de lemn, 6 nave de transport (nakllye gemisi)
neinarmate, 2 vapoare mari cu zbaturi (sandal vapuru) neinarmate si 10 salupe (salopa) tot
féra armament (,Ttrk silahli kuvvetleri tarihi...“, vol. Il, Ankara, 1985, p.40). Un amplu studiu
elaboratn Rusia de cétre Comisia istorica a Marelui Stat Major (ap&rut si in traducere roméaneasci
la fnceputul secolului) confirma numarul navelor de lupta, dar oferd cifre mari cand este vorba de
vapoare auxiliare si salupe (,Resboiul ruso-turc din 1877-1878 in Peninsula Balcanicd, traducere
de It. col. |. Gardescu, vol. Il, Bucuresti, 1903, p. 31-32).

Mai putin clara este insa evidenta navelor civile, iar dac despre vapoarele fluviale ale statului
(administrate de Idare-l Nehrlye, cu sediul la Rusciuk) mai avem ceva date, despre cele maritime
(apartinénd de Idare-1 Mahsusa-I Aziziye, din Istanbul) si in mod special despre navele particulare
(care erau foarte multe, mai ales veliere) nu stim aproape nimic.

Analiza datelor oferite de studiile turcesti, rusesti si occidentale in comparatie cu cele din
arhivele romanesti, a permis nu numal completarea informatiilor, ci si punerea Tn evident3 a unor
vechi erori prezente atat Tn istoriografia navala roméneascé (intre care confuzia penibila dintre
monitorul — n turcé, duba - ,Seyfi* si corveta cuirasatad Hifz-ur Rahman®), cat si in cea strédina
(in mod special ignorarea scufundarii de catre romani a navelor ,Podgorige” si ,Ceylan®).

in cele ce urmeazs, prezentdm situafia nominald a navelor militare si a celor civile de stat
fluviale care au aparfinut Turciei si se aflau pe Dunére pe timpul rézboiului din 1877-1878. in
legatura cu soarta acestor nave, am mentionat doar cazurile de scufundare sau capturate in
rézboi, restul (cele care au reusit sa scape la inceputul ostilitatilor) fiind internate Tn porturi
dundrene si apoi repatriate sau vandute la licitatie la Varna.

Denumirile de nave sunt scrise conform ortografiei turcesti adoptate Tn 1925, cand s-a trecut
la alfabetul latin. Punem astfel capat unei alte situatii anormale din istoriografia noastré navala
care incd mai foloseste pentru denumiri otomane transcrieri fonetice engleze, franceze etc. sau
retranscrieri dupé grafia chirilica.

FLOTA DE DUNARE (TUNA FIRKASI)

Nave de comandament:

- RESMO (aviso cu zbaturi). Pe aceastd
navd s-a aflat insusi Hobart Pasa (1822-1886),
seful Statului Major al Marinei Otomane. in
«Sketches from my Life” (carte tradusi la noi
sub titlul infruntéand marile*), Hobart Pasa
(Augustus Charles Hobart-Hampden)
povesteste cum a decurs rézboiul pe Dundre
$i cum a scépat el cu ,Resmo" (Rethymo in
transcriere fonetica englezeascd);

- ARKADI (vapor de lemn cu zbaturi).

Corvete culrasate, cu vele (trel catarge)
sl elice:

- HIFZ-UR RAHMAN (ortografia adoptata
de Ahmed Giilerylz, in ,The Ottoman Steam
Navy 1828-1923", Londra, 1994);

- LUTF-U CELIL (ortografia adoptatd de
Ahmed Gileryiiz, in ,The Ottoman Steam
Navy 1828-1923“ Londra, 1994) sau
LUTFUCELIL (Amiral Afif Blylktugrul,
.0Osmanli Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet
Donanmasi“ — ,Istorie maritima militard
otomand i a flotei republicii — vol. lil, Istanbul,
1988) — scufundata de rusi.

Monitoare fluviale (cu elice):

- HIZBER;

- SEYF| — scufundat prin cooperare ruso-
romand,

Canonlere fluviale culrasate

(cu elice):

- BOGURTLEN - capturata de rusi si
rebotezatd NIKOPOL;

- FETH-UL ISLAM (idem ca la HIFZ-UR
RAHMAN) sau FETHIISLAM (idem ca la
LUTFUCELIL);

- ISKODRA — capturata de rusi si
rebotezata SISTOV;

- PODGORIGE = scufundatd de romani
cu artileria marinei;

- SEMENDERE.

Canonlere de lemn cu vele (trel catarge)
sl elice:

- AKKA (scris si AKIA);

-SUNNE - scufundatd de o mina
ruseascs;

- SEVKET NUMA;

- VARNA.

lahturi:

- SULTANIYE (cu zbaturi).

Remorchere:

- CEYLAN (de lemn, cu zbaturi, fost
SOCRATES) — scufundat impreun& cu
PODGORICE si doud slepuri (C. Ciuchi, p.
193-204);

- ISLAHAT (cu zbaturi);

- RUSCUK (cu elice).

Nave de transport:

- BATUM (vapor cu elice);

- CANIK (vapor cu elice);

- FEYZ-1 BAHRI (vapor cu zbaturi);

- HAYREDDIN (vapor cu zbaturi, la fel
KILIG ALI);

- KARTAL (vapor cu zbaturi, apartinind
de |dare-i Mahsusa-i Aziziye);

- KAYSERIYE (vapor cu elice);

- KILIC ALI (Ahmet Guleryuz, op.cit.) sau
KILIGALI (Amiral Afif Biydktugrul, op. cit.),
vapor cu zbaturi, la fel cu HAYREDDIN;

- LUTFIYE (vapor cu zbaturi);

- MEDAR-| TEVFIK (vapor cu elice);

- MERSIN (vapor cu elice);

- MESIR-I BAHRI (vapor cu zbaturi);

- MITHAT (vapor, apartindnd de Idare-i
Mahsusa-i Aziziye);

- MUVERRID-I NUSRET (vapor cu
zbaturi);

- PURSUT (vapor cu zbaturi);

- SELANIK (vapor cu elice);

- SIMSEK (vapor, aparfinand de Idare-i
Mahsusa-i Aziziye);

- YILDIRIM (vapor, aparfinédnd de Idare-i
Mahsusa-i Aziziye).

COMPANIA DE STAT DE
NAVIGATIE FLUVIALA CIVILK
(IDARE-1 NEHRIYE)

Q AZIZIVE (vapor cu zbaturi);
O HUSEYIN ( vapor):

QO LoM (vapor);

Q NAKIL (vapor);

O NIS (vapor);

O NOZHETIYE (vapor);

O SEYYARE (remorcher);

Q SOFYA (vapor);

O VIDIN (vapor);

Q zISTOVI (vapor).
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~Arme miraculoase“ intrebuintate

Céand in primele luni ale anului 1944
era tot mai clar in cadrul Statului Major
german ca intreaga situatie a frontului
devenise foarte grea si cu ajutorul
mijloacelor traditionale nu se putea
realiza o victorie rapidd, s-a acordat o
atentie mai mare inzestrarii cu mijloace
noi, neobisnuite. Aceste nave au devenit
cunoscute ca ,arme miraculoase®, iar
cele mai importante au fost V1 si V2.

Cea mai importantd arma ofensiva
a Marinei germane in a doua jumétate
a celui de-al doilea Razboi Mondial a fost
submarinul. Pentru apédrarea impotriva
invaziei, catre sfarsitul razboiului, au
apadrut cateva noi mijloace de lupta mici.
Dezvoltarea acestora a fost influentata
de succesul minisubmarinelor italiene,
care aveau un singur om la bord, si de
catre succesul scafandrilor de lupta
italieni in porturile Gibraltar si Alexandria.
Acolo au fost puternic avariate, la
mijlocul lunii decembrie 1941, navele de
linie britanice ,Vallant si ,Queen
Elisabeth®, aflate la ancord, si un tanc de
aprovizionare, cu toate ca au beneficiat
de o apérare puternica. Avarierea navei
de linie germane ,Tirpitz* s-a realizat tot
printr-o acfiune a minisubmarinelor
britanice.

Drept urmare, in Germania au fost
proiectate si construite ,nave capcana“
(Incarcate cu o cantitate mare de
exploziv) si minisubmarine (cu un singur
om la bord).

Dupa mai multe incercéri a fost
folosit cu succes, impotriva navelor
rusesti ce operau in fafa Murmanskului,
un submarin de 3 tone, ,Biber” (castor),
care era echipat cu doua torpile.
Programul de dezvoltare a acestor
minisubmarine s-a incheiat odata cu
construirea minisubmarinului de tip
.Seehund” (cdinele de mare), cu un
deplasament de 15 tone care,
surprinzator, avea o razd de actiune de
55 Mm. Submarinele de acest tip au fost
folosite cu succes in ianuarie 1945 la
gura fluviului Tamisa si in fata
Antwerpen-ului.

.Navele capcana“ erau nave mici, cu
un singur om la bord (echipate cu
motoare Ford — V8/95 CP), avand
depozitata in prova o incarcaturd de
exploziv de 300 kg si care se indreptau
spre tinta cu viteza mare. Cu putin timp
inainte de ajungerea la tintd omul sdrea
in api si era recuperat de o navd de
comando speciald. Aceste nave atacau

de marina

intotdeauna in formatie. in august 1944
au reusit cel mai mare succes al lor,
atunci cand au distrus, in fata portului
Le Havre, nave ale flotei aliate de
debarcare, insumand un total de 43.000
tdw. Pentru ansamblul volumului flotei
aliate aceasta realizare a fost destul de
redusa. Totusi, actiunea a pus in
evidenta eroismul si curajul echipajelor
.navelor capcand®, tinand cont i de
pierderile proprii destul de mari. $i
aceasta in timp ce armatele anglo —
americane ajunsesera deja pe Rin.
$i la submarinele care actionau n
Atlantic au fost introduse multe noutai
tehnice, care au fost reactii la conditiile
schimb&toare ale razboiului si la noile
masuri de apdarare ale Aliatilor.
Schnorchel-ul, un ventil de evacuare
care permitea functionarea motoarelor
Diesel si sub apd, a fost, de exemplu, o
reactie la superioritatea aeriand britanica .
Pentru a devia semnalele sonarului
si ale aparatelor de ascultare a fost
proiectat ,aruncatorul de pilule”
(Pillenwerfer), o canistra cu un amestec
chimic special, care, lansat prin tubul
lans —torpild, producea bule fine, avand
ca rezultat mascarea submarinului sau
ingreunarea descoperirii sale.
~Mégarul apei (Wasseresel) a
fost o descoperire curioasa, ce trebuia
sa permitd submarinelor si scape de
distrugatoarele care le urméareau. Era un
turn capcana care trebuia sa fie tractat
in urma submarinului si care era umplut
cu exploziv. Urmaritorul lovea acest turn
si Ti producea explozia. Cele mai multe
dintre aceste aparate au fost totusi
pierdute ,accidental”, imediat dupa
iesirea din port, deoarece comandantilor
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le era neplacut sa navige in drumul
navelor inamice tractand in afara
bordului o tona de TNT.

imbunétatiri substantiale au fost
realizate si la torpile, dupa ce se
ajunsese chiar la o revoltd a
comandantilor de submarine, din cauza
numeroaselor rateuri ale acestora. Era
necesara, de asemenea, 0 mai mare
raza de acfiune, precum si cautarea
automata a fintei de catre torpile,
deoarece era din ce in ce mai greu ca
acestea sa ajunga la convoi. Torpila
electricd, care se deplasa fara siaj, a fost
dotatd cu un dispozitiv acustic de
autodirijare, care actiona la zgomotul
produs de elice. Mai tarziu a fost integrat
inca un sistem de ghidare. Torpila era
lansatd in directia fintei, aceasta

- indreptandu-se apoi spre convoi pe un

drum in zig — zag, iar acolo isi alegea la
intamplare ,victima“.

_Si pentru navele mari de lupta, ca si
in razboiul minelor, au fost proiectate,
probate si apoi introduse in exploatare
nenumarate inovatii, dintre care
numeroase se folosesc inci si astazi.

Toate acestea ardtau hotdrarea
neconditionata a conducerii germane de
a schimba cursul rézboiului in favoarea
sa folosind toate mijloacele.

Dupa razboi, patentele ,armelor
miraculoase” germane au ajuns in
posesia aliatilor si se regasesc in prezent
in programele de inzestrare militara.
(Blaue Jungs, ianuarie-februarie 2000)

Traducerea si adaptarea
Capitan-comandor Costel TATARU

Fofo: Blaue Jungs
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Vanatorul
de mine 332
din clasa
FRANKENTHAL

Santiere de constructie:
.Lirssen” Vegesack (5 nave);
Krogerwerft“ Rendsburg (3 nave);
»~Abeking und Rasmussen® (4 nave)

Echipaj: 44 marinari

Caracteristici tehnice: lungime
54,4 m, latime 9,2 m, pescaj 2,5 m,
viteza 18 Nd, deplasament 600
tone, propulsie: 2 motoare diesel
cu o putere totala de 4.080 KW,
3 generatoare diesel cu o putere
totald de 460 KW.

Armament: 1X40 mm L/70 Bofors
cu intrebuintari multiple; 2 lansa-
toare de rachete antiaeriene
STINGER '

N7

C ¥

Echipament: 2 roboti submarini
Pinguin B3 pentru localizarea si
distrugerea minelor marine
Senzori: radar de navigatie
Raytheon SPS 64, instalatie de

P TN Ve et IR

¥ [ -

R S A AR

alire i

navigatie prin satelit GPS -
Navstar, instalatie SATAM (aparat
pentru prelucrarea si trasarea pe
hartd a datelor tactice in lupta
contra minelor) (C.T.)

Elicopterul de bord usor ,,SEA LYNX“ MK 88A

Data intrarii in serviciu: 14.04.2000

Baza: Divizionul 3 de aviatie maritima ,Graf
Zeppelin®.

Constructor: Santierul GKN, WESTLAND.

navelor de suprafata; posibilitéfi de salvare pe mare.
Echipaj: 2 piloti, un maistru navigator
Armament: 2 torpile LFK Sea Skua (rachete dirijate)
Date tehnice: lungime 15,24 m; indltime 3,67 m;
Numere de recunoastere: de la 83X20 pana la83X26.  Idtime 12,80 m; propulsie 2 motoare Rolls Royce de
Misiuni: lupta antisubmarin (cautarea si descoperirea 1360 CP; vitezd maxima 160 Nd/h; raza de actiune

submarinelor cu ajutorul hidrolocatorului imersat);impotriva 400 Mm; greutate proprie fird incircaturd 3.600 kg.
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EVENIMENT EDITORIAL

TRATAT DE
MANEVRA NAVEI

Comandor ing. drd. Traian MOSOIU

a sfargitul anilor ’'50 ai
- secolului trecut se considera

ca marile dezastre maritime,
soldate cu imense pierderi de vieti
omenesti si bunuri materiale, uneori si
cu urmari ecologice catastrofale, suntin
cea mai mare parte cauzate de dotérile
tehnice precare ale navelor. Drept
urmare, forurile maritime internationale
au impus in anii ‘60 - '70 masuri drastice
pentru dotarea navelor cu sisteme
tehnice evoluate pentru asigurarea
navigatiei, precum si de limitare a
angajarii navelor vechi. Paradoxal,
dezastrele maritime au continuat sa se
produca aproape cu aceeasi frecventa.
Explicatia o dau studiile societatilor de
asigurare, a caror concluzie este trista,
dar de netagaduit: mai mult de 80% din
marile dezastre navale se datoreaza
erorilor umane! (conform Rezolutiei
I.M.O. A.596 din 1987). ;

Organizatia Maritimé Internationala
(I.M.O.) prin rezolutia A.592 (15), a
insarcinat Comitetele Securitatii
Maritime si pentru Protectia Mediului
Marin sa elaboreze directive privind
managementul la bordul navelor pentru
exploatarea in sigurantd a acestora pe
mare si la arm; apare astfel Codul .S.M.
(International Safety Management), de
fapt un standard international pentru
managementul sigurantei navei aflata in
orice situatie de operare, precum i
pentru prevenirea polurii mérii. in 1993,
Adunarea |.M.O. adoptd Codul I.S.M.,
care, la 24.05.1994, intra in vigoare prin
incorporarea sa in Capitolul 1X al
Conventiei pentru Ocrotirea Vietii
Omenesti pe Mare — SOLAS 1974.
Capitolul 1X cuprinde doar sase reguli,
cea de-a treia mentionand ca ,... nava
si Compania trebuie sa indeplineasca
cerintele Codului I.S.M.* Nava care se
conforma primeste un certificat de
Management — verificat in timpul
inspectiilor Port State Control, lipsa
acestuia ducand la neprimirea navei in
portul respectiv.

Din pacate, asigurarea calitaii
tehnice, nautice si manevriere ale navei
nu este suficientd pentru evitarea
catastrofelor navale; aceste calitati
trebuie completate, ca o conditie sine-
gua-non, de competentele si simtul
nativ al navei ale unul bun
comandant.

Comandantul de Nava Maritima sau
Capitanul de Cursa Lunga sunt ocupantii
celei mai Tnalte trepte ierarhice ale
profesiei de ofiter de marina. Inifierea
formarii competentelor acestora se face
in institutiile navale de invatamant
superior, a caror existen{d nu poate fi
motivatd fard proprietatea unei NAVE
SCOALA, deoarece EA este
ABECEDARUL practicii meseriei de
ofiter de marina.

in conditiile in care:

- nava-gcoald ,,Mircea“ este de sase
ani in santier;

- nava ,,Albatros“, cargou de 8.750
tone, transformat in nava scoald, dupa
patru ani de santier este legatd de sapte
ani la cheu;

-nava-scoald ,Neptun“ este
depasita moral, _
lansarea  TRATATULUI DE

MANEVRA NAVEI* - vol.l in 1999 si
vol.ll in 2000, editat de ,LUMINA LEX®,
apare ca o raza de speranta pentru
Marina Romana, in sensul ca, desi au
disparut flotele, oamenii marii exista,
sunt competenti si actioneaza.
Autorul, domnul clc Marin
Deboveanu, s-a nascut in 1933 la Turnu
Magurele si a absolvit Scoala de Ofiteri
de Marina Tn 1955. Pasiunea pentru nave
si competenta in domeniu s$i-0
demonsireaza prin proiectarea,
construirea si conducerea mai multor
nave cu vele pentru Studioul
Cinematografic Bucuresti, dupa
descrierile din romanele lui Jack London,
precum $i operarea acestora in mai
multe filme — coproductii roméano-
germane si in filmul roméanesc ,Toate
panzele sus“. A predat disciplina
.Navigatie® in Institutul de Marina
.Mircea cel Batran“ si a comandat nave
ale CNM ,Navrom“ pe madrile si
oceanele lumii. inceputul anilor '90 fl
gdseste n functia de sef Birou
invatamant din Academia Navald. Din
initiativa si prin eforturile sale, sprijinit
inteligent si eficient de conducerea

Marinei Militare, reuseste sa obtina, prin
donatie, de la Navrom, cargoul de
marfuri generale ,,Dej“ de 8.750 tdw, iar
de la Ministerul de Finante, suma
solicitatd de Santierul Naval Galati,
pentru reparatia si transformarea
acestuia in nava scoald ,,Albatros”, al
cdrui_prim_comandant a fost. Dupad
trecerea in rezerva Fortelor Navale
Romane, tine cursuri de ,Manevra
Navei“ in cadrul CPPLMC Constanta.

*Volumul este structurat pe 19
capitole, astfel: Pregétirea personalului
pentru manevra navei, Nava, Apa,
Miscarile apelor, Rezistenta mediului la
inaintarea navei, Atmosfera, Vantul,
Nautica si manevrabilitatea navei,
Efectul carmei, Efectul de guvernare a
elicei, Efectele combinate, Manevrarea
navei cu mai multe elice, Manevrarea
navei cu instalatii de guvernare speciale,
Viteza navei (Nv), Ineriia Nv, Giratia Nv,
Legaturile Nv, Pregatirea navei pentru
intrare si manevra in port, Pilotajul.

Volumul Il contine 7 capitole:
Principiile fundamentale ale manevrei
Nv, Nava la ancord, Manevra de plecare
de la ancord, Manevra de ancorare,
Manevra ,,om la apa“, Manevra in
ciclon, Legarea navei. [ ]

HANEVRAN

Autorul, incadrat de contraamiral dr. Gheorgh
si clc Anton Beziris
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CARTUL LIBER

Cunoaste-te prin tine insutil

.,.\ TESTUL DE DISPONIBILITATE SOCIALL

Cunoa$terea mterpersonalﬁ - de a cérei acuratete depinde eficienfa multor
conducétori — este afectati de o multitudine de factori ce derivi din faptul ca atat
subiectul cunoasterii cét si obiectul acesteia sunt dotafi cu o ,zestre” psihologicé cu,
care fiecare intrd in interactiune. Similaritatea presupusa, familiaritatea subiectului
cu obiectul, transparenta si permisivitatea la cunoastere pot da nastere unui numar
mare de erori de cunoastere interpersonald. Apoi, necesitatea oamenilor de a controla
cognmv ambianta lor ii face sd emrtﬁ foarte rapid aprecieri asupra persoanelor cu
care interactioneaza. R i

O serie de cercetdri considera ¢ 90% din |nforma;||le daspre celdlalt - pe baza cérora ne formam oplnule despre el — sunt culese in
primele 90 de secunde de interactiune cu acesta (regula 90 — 90).

 Un factor important in cunoasterea interpersonala il oonstllme si gradul nostru de interes i disponibilitate fatd de cellalta factor pe
care incearcd sa-l masoare i testul pe care vi-l prezentam. .
‘Alegeti una din variantele de rﬁspuns in conformltate cu proprule opini/criterii sau, pur si sn’nplu cea care v4 place mai mult

COTARE

Calculati punctajul obtin'ut conform grilei urmatoare:
3

a f 3
b. 6
(o3 ) 1

INTERPRETARE

18—28 puncte. Sunteti interesat de alfii doar in scopuri practica
si pentru a obtine avantaje concrete (de exemplu, economice).
Cu alte cuvinte, nu considerati c& o relafie interpersonald va
poate aduce si satisfactii psihologice. In consecintd, nu va
intereseaza sa prezentali si altora ideile dumneavoastra, indiferent
de natura lor. S-ar putea ca pe termen scurt, eventual mediu, si
obfinefi ceea ce doriti, s& reusifi s3-i ,exploatali* pe ceilalfi in
folosul dumneavoastré dar, pe termen lung, in mod sigur va vefi
pierde prietenii —daca ii avefi | - si veli fi un insingurat. lar cand veti
avea nevoie de ajutorul cuiva, acesta va va refuza sau va va trata
in maniera n care v este acum caracteristici dumneavoastra.

. 29 - 45 puncte. Nu suntefi inchis in dumneavoastrd si nici
egoist, dar nici preocupat excesiv de alte persoane. De asemenea,
nu renuntafi la interesele personale (materiale, culturale) pentru a
v ocupa de alfii. Considerafi c3 fiecare trebuie si fie in masura

sé-gi poarte singur de grijd, iar comportamentul prosocial trebuie
s fie caracteristic celor care au atributii $i responsabilitafi in acest
sens, fie ele instituionalizate sau nu (parinti, educatori, asistenti
sociali etc.). Stiti s& relafionati cu ceilalfi, dar modular si episodic,
féird a va implica prea mult.

Parfial avefl dreptate, dar nu uitafi c& unii pot avea nevoie de
ajutor sau pur si simplu vor s& interacfioneze cu dumneavoastra i
atunci cand nu sunteti dispus pentru aceasta. Dup& cum unele
din interesele pe care le aveli pot fi mai bine satisfdcute prin
interactiune si cooperare interpersonald. Oricum, premise $i_
disponibilitdfi aveti. Succes!

46 - 60 puncte. Aveli disponibilitifi sociale maxime. Suntefi
‘preocupat de soarta celor din jur i v aflafi intr-un excelent raport
social cu ei. Altruist, generos si competent interpersonal, suntefi
un prieten de nadejde si un adevérat psihoterapeut, chiar daci nu
v& propuneti in mod explicit acest lucru. '

$i chiar dacé unii incerca sa profite — a se vedea caracterizarea
de mai sus (18-28 puncte) — suntefi constient de acest fapt si
I&safi totul de la dumneavoastrd. Oricum, putind atentie nu strical
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Eterna femeii
poveste...

Séru’ mana doamnelor si
domnisoarelor, buni ziua domnilor
( Precizez: buna s3 le faceii ziua,
macar de 8 Martie...)

In aceast4 luna, a martisorului, a
ghioceilor, a primaverii, dar in primul
rand a dumneavoastra, dragele
noastre soii, fiice, mame de copii,
soacre, cuscre si cumnate,
domnisoare ne-ntinate, tinerele
logodite, fete, femei si iubite, fetisoare
frumusele, bunicute bunicele, cu
dragoste v cinstim si, din suflet, va
iubim !

Va declardm, cu temei, dragele
noastre femei, deschis, sincer si pe
fafa, ca...suntefi totul in viata !

Pentru mame si sofii ( in speciall ),
nimic sa nu va lipseascd, barbatii sa
v iubeasca, stifi ce s3 se intdreasca:
legatura-n casnicie, in deplind
armonie !

S-aveti milioane lei si barbatii de
femei...nicicAnd s nu se desparta,
sa evite orice cearts, sa n-avefi
nicicAnd dusmani, numai dragoste si
bani !

Tot anul si...

STIRI
( In contra barbatilor !)

LA MULTI ANI !

@ Inspirati de concursul “Miss
Mariisor”, organizatorii au initiat un
concurs si pentru barbati, intitulat
“Mis...tretul” |

@ in noaptea de 28 Februarie
spre 1 Martie, doamna Smith a
nascut...cinci gemeni | Medicii spera
sd mentind in viaf4...pe domnul Smith !
& La inceputul anului, Dan si
Dana s-au casatorit. Din dou& vorbe,
spuse la starea civild, s-au luat: “Dal”
si “Dal”. Dupa castorie, “Dal™-urile au
persistat: Da si el, da si ea...

Mitica, pe patul de moarte
(poanta furata dintr-o cartel ):
“Nevastd, eu acum mor. Spune-mi
drept, m-ai ingelat vreodata ?*
“Bérbate, {i-as spune. Dar, daca nu
mori...* :

Zice femeia:“ O fi barbatul
capul familiei, dar pe mine nu ma prea
duce capul!”

“Ce, numai tu sa comanzi?!” se
rdsti barbatul la nevasta si pleci la
restaurant, sa comande si el...

4"‘ \

ﬁ{[ART[soARE, py g
G *MARTISOARES, ¢

Un militar adevarat, un bun comandant,
trebuie s fie si un barbat galant. Asa sunt eu.
Mai ales cénd e vorba de sexul opus, care la
mine in casa e reprezentat de nevasti-mea si
soacra-mea, cum s-ar zice, corpul de intarire
si inamicul probabil.

De 1 martie m-am facut c4 plous, desi
afard incepuse s3...ning4, fiindcd tocmai ne
anuniase financiarul cd indexarea ne-o dd spre
sfarsitul lunii. Deci, cum am luat solda, am pus
deoparte 7-8 sute de mii de lei pentru a
cumpdra gingasele simboluri ale marfisorului
de ... 1 aprilie. Asa cd, am plecat eri dimineafa
sd iau ceva celor doud reprezentante ale
sexului opus (sau n opozifie).

Inifial, am vrut s8 md imbrac militar, dar

cum truuniiexistéfaisaim}@' litarii
alggz??%a_. cu cdciula, am renuniat, de
ama sa ni'mi se ceardfprea mult ...

@y numai 32:000/de lei am luatde la un
tiganel un mgrtl ey ciucurel si pana la
tramyai, vai,Ge s-a ajtﬁwatle nt, am
datyina pdmai pe‘ﬁmumentfﬁ fa imp
cit exista fraieri, eggsto_q; au datoria s&
incerce ..

Duﬁ o sa urcn framvai (nu va
spuns;cum din cauza lipsei de spatiu
fic), cobor |a a treia stafiesi...mi ia cu

pus cArciuma-n drum | Intru, iau 200 da vodca,
ma conving dacd e bund, si mai iau 200.

Intre timp, ma framant ce s3 le cumpar
doamnelor, ca banii, uite cum se duc | 400
vodca, 30.200 lei |

Mai bine le iau céte o carte | Anul trecut,
de ziua mea, nevasti-mea a cumparat si mi-a
daruit cartea “Idiotul” de Dostoievski. Ei, eu 0
sd-i cumpdr volumul “Prizonierul si vaca®, sa
avem doud cdrfi in bibliotecd | Dupa 4x100
vodcd, imi vine ideea sd-i cumpar soacrei un
pistolas (cu snur, cam de marimea unei
franghii)... Sa aleaga.

Géanduri, ganduri ... Toate astea s-au
intdmplat ieri. Azi dimineafd, cand am ajuns
acasd cu florile (care erau pe masa de la
restaurant), nevasta-mea le-a luat gi ... m-a
mirosit pe mine |

Soacra-mea a aparut in hol, cu cutitul de
bucitarie, cu care transa carne. Inainte de-a
se declansa rdzboiul, am incercat un
ultimatum, s dam la pace, fapt pentru care
am strigat: “Trdiasca nevestele si mama lor
care le-a facut I" Atat mi-a trebuit |

Acum ne-am impécat, si nici capul nu ma
doare, dar urdsc facilejul si bititorul de

covoare ...
4

o CARTUL LIBER

UN ZAMBET
VOIOS. DESPRE
SEXUL FRUMOS !

< Ce-i femeia? Femeia e
un...alfabet, pe care il inveti incet, si-l
uiti (desi nu-ti prea convine) taman cand
il cunosti mai bine!

% Si mie imi plac femeile trecute.
Mai ales daca sunt trecute...de 18 ani! .

% La bal:“Tinere, zise mama fetei,
degeaba-i ridici femeii batista, c& nu-i
de nasul taul

% Cdtre reclamant; “Nu mai fipati
la mine-asa, ¢ nu sunteti nevastd-mea "

% Strigaturi de sub papuc:
“Frunzulitd de artar de ce-i viaja un
calvar?” ,Frunzulia foi de vie intrebaii-
o0 pe sofie...”

% Unui sof plimb&ret. “Seara, cand
se-ntoarce-acasa, daca foamea il
cuprinde, soata fi intinde masa;, el ia
masa... si-o intinde!”

< Spovedania olarului. “Mester
faurarin lut, si-nsurat e tare greu, oalele
ce le-am facut, s-au spart toate-n capul
meu!...”

% Antialcoolicid. “De un timp
nevasta lui, i-a tdiat un pic din zel,
pahdrelu-i cat un cui, darisi pune pofta-n
ell”

% Tn vizit4 la sofie la spital. “Merge
la spital s-0 vadd, si ea geme: “Mor,
Marine ", lui nu-i vine sa o creada: “Faci
tu asta pentru mine?”

% “ Draga mea, de cand ti-am
spus cd esti soarele meu, seara dispari |

% Povestea adormitei din padurea
virging si invers. “A fost odata o fati
frumoasd, cé la soare te puteai uita, dar
la dansa ba, fiind noapte. Fat-Frumos
ii zise: “Hai cu mine in p&dure sa-i arat
biblioteca” “Astea sunt povesti”, zise
fata. Si merse. Intr-un tarziu cand veni
acasd, il gasi pe tatal ei, imparatul,
negru, care o intreba: “Bine, dar unde
fi-a fost capul ?” “Pe niste muschi de
padure!”

Pentru
dumneavoastrd, |
doamne §i
domni;oa.re,

dela
Ananie Gagniuc!
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IMPREUNA SA REDAM VIATA
SPIRITULUI MIRCEA. Cu ocazia Adunrii
Generale a Ligii Navale Romaéne, filiala
Constanta, desfasurata pe 24 februarie
a.c. la Cercul Militar Constanta, au fost
luate in discutie si probleme referitoare la
organizarea si desfagurarea campaniei la
nivel national pentru finalizarea reparatiilor
navei-scoala ,Mircea“. Ca si acum 62 de
ani, cand Liga Navalda Romana a contribuit
printr-o sustinutad subscriptie publica la
constructia acestei nave unicat a Fortelor
Navale, si acum comitetul de directie al
LNR lanseaza apelul de suflet catre toti
romanii care doresc ca marinarii sa-si
| redobandeasca cel mai drag simbol. (C.S.)

Tn perioada 27 februarie — 01 martie a.c.
s-a desfasurat la Constanta seminarul
cu tema Sprijinul logistic al unitatilor
destinate Fortei de Reactie Rapida si
realizarea interoperabilitatii cu NATO
in domeniul logistic. Au fost abordate
subiecte referitoare la infrastructura de
baza a sistemului logistic, la procesul
de standardizare a sprijinului logistic Tn
unitatile fortei de Reactie Rapida si la
modalitatile de realizare a
interoperabilitatii Tn domeniul asigurarii
logistice. La seminar au participat doi
ofiteri americani din Comandamentul
SUA din Europa si o delegatie a Statului
Major al Fortelor Navale condusa de
comandorul dr. Costica Craciun. (C.S.)

FRONTIERA (nr. 1/2001)

@ Largirea spre Est a Uniunii
Europene —cursa cu obstacole,
regata sau proba speciala?

® Tezaur bulgaresc pentru
<| piata romaneasca ® Crimi-
~ | nalitatea informatica la cote
_ | alarmante ® Studiu comparat
allegislatiilor penale din Europa
Occidentald in materie de
droguri ® Sistemul ordinii si
 sigurantei publice in Franta (11).
" |Pentru cei interesati de
| Prévederile juridice legate de
_ | .Dreptul de trecere inofensiva
prin marea teritoriald" (cu
referire directa la braconajul
pescadoarelor turcesti in apele
noastre teritoriale, care reprezintd incélcari ale legilor interne si ale
regulilor de drept international si despre care revista noastra a mai scris)
le recomandam prima parte a articolului ,Consideratii asupra dreptului
de trecere inofensiva prin marea teritoriald”. (B.D.)

JANE’s NAVY INTER-
NATIONAL (martie 2001)

@ Tehnologia de salvare
submarind @ Al zecelea
si ultimul portavion din |
clasa Nimitz (CVN-77) va |
marca trecerea la un alt |
proiect de constructie
pentru acest tip de nave _ :
® Aviatia navald a
Australiei Tn operatiuni |
comune cu alte categorii
de forte ® Noi provocari
pentru marina sud-
africand @ Vedete de
patrulare americane pentru marina egipteand ® Taiwan-ul va
achizitiona 4 fregate US Navy din clasa Kidd. (C.S.)
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