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EDITORIAL

)

LUCIDITATEA INFORMARII

Maior Costel SUSANU

tudiile sociologice recente
care au avut ca scop
evaluarea starii moralului
personalului din structurile
Ministerului Apararii
Nationale au evidentiat o serie de
deficiente ale caror efecte
negative nu se vor lasa asteptate,
daca nu vor fi intreprinse masuri
iminare a lor.
la, Tn special, cel
sinﬂ!ﬁ de risc care
' erodarea
arii-moralului: lipsa
_,c.:est factor a fost

identificat de ' majoritatea
responden‘tllor la chestionare ca
responsabil de formarea,
dezvoltarea si propagar

zvonurilor, generand o stare
nesiguranta si confuzie.

Din ' punct de
conceptual, aceasta prob,
trebui sa fie rezolvata. Mijladk
informérii interne si presa mifita
isi circumscriu ratiunile infiirtarii,
ca prim deziderat, informarii
personalului. Rezultatele nu sunt
cele asteptate, in primul rand
pentru ca structurile de relatii
publice din teritoriu nu au nici
personalul nici mijloacele tehnice
adecvate transmiterii in timp util a
sintezelor zilnice si a informatiilor
oficiale care sunt in masura sa
clarifice unele subiecte de
actualltate iar presa militara

e pe postul
a, de cativa
osibila, cand
posibilitatea

Acestea pot fi identificate ca
principale motive tehnice care
conduc la serioase sincope de
informare. Totusi, la acestea se

adauga credibilitatea informatiilor

transmise si (ne)confirmarea lor
ulterioara. Mass-media civile, care
nu au problemele tehnice cu care
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se confrunta cele militare, isi
transmit  mesajele proprii
populatiei, nu de putine ori Tn
functie de ratiuni economice sau
politice. Astfel, Tn conditiile Tn care
institutia militara a fost tinta unor

atacuri mediaticex concertate
(implicarea Tn reyélutia din 1989,
aplicarea lggii  salarizarii

personalul din  Ministerul

oficiale *0¢€ arii unor
subiecte Jfierbinti“ pot fi
distorsionate sau incomplet

prezentate opiniei publice.
Prioritatile informarii in perioada

actuala in care toate unitatile tree

prin

ample

nodul de transmitere a informa .-
intermediul
mllltare in special. Acestea au facut
eforturi vizibile si recunoscute in
directia cresterii calitatii. atat in ceea

priveste forma céi centinutul

mass-media

megajelor. Au fost si §lilit dbordate
demaiiiialitate

teme

deplinite,
eficacitatea structurilor militare si
competenta.corpului de cadre,
alocarea de resurse bugetare,
starea morala, masurile de protectie
sociald, nivelul ordinii si disciplinei
militare, conditiile de viata din
unitatile militare, desfasurarea
programulw pregatirii pentru [upta
si, nu m ultimul rand resicue

sau mica, eforturi |n {
informarii oportune si corecte s-au
facut si se fac. Si totusi, va citez
dintr-o analiza asupra mass-media

procese de

militare: ,Se poate aprecia ca de

la anului 2000

iculate de mass-
media mll : aginua sd
erodeze cfe institutiei
militare. | aginii unei
armate ¢ 1a scazuta,
datorata - resurselor
bugetare suficiente si

de protectia sociala
care-i est@bgsigurata, este de
natura s;c?)‘ntribuie la diminuarea
increderii in institutia militara*
Paradoxul este ca si aceasta
afirmatie este, in principiu,
corecta. Populatia are nevoie sa
investeasca fincredere in
institutiile fundamentale ale

nemultumite

cu realitatea din unitatile militare
pot confirma faptul ca ,eroii"
reportajelor lor se asteapta ca
problemele cu care se confrunta
zi de zi sa fie, daca nu rezolvate,
cel putin semnalate. Daca nici
acest lucru nu tampla,
credibilitate: serios
zdruncinata ndevar,
lamentarile

Ia fel de
inacceptabile sunt cosmetizarile

moment dat. Dar,
de orice fel ale realitatii,
fotografiile-poster care Tnsotesc
»odele bucuriei* pentru sefi sau
reportajele pe pagini Tntregi
»platite® in contul unor vacante
gratuite prin statiuni ale armatei
u altor facilitati.
P redem ca solutia cea mai
pla este luciditatea . si
geuratetea prezentarii informatiei
prute, reale, crude. Nu trebuie ,,sa
Invatam oamenii sa gdndeasca“
dar avem datoria de a-i informa
corect si la timp.

@



COOPERATE PATEER 201

Locotenent ing. Mugur CRINGASU

Inscrisa in eforturile Romaniei de integrare euro-atlantica,
participarea Fortelor Navale la exercitiile din cadrul
Parteneriatului pentru Pace a devenit deja o traditie.

Anul acesta, Georgia a solicitat si a obtinut aprobarea
pentru organizarea, in apele sale teritoriale si in cateva
raioane  adiacente, exercitiului  multinational
»COOPERATIVE PARTNER 2001*“.

La acest amplu exercitiu, care s-a desfasurat in perioada
12-22 junie a.c., alaturi de navele tarilor membre NATO si
cele ale tarilor riverane Marii Negre, au participat si doua
nave militare sub pavilion roméanesc: corveta ,,CAm. Petre
Barbuneanu®, comandata de capitan-comandorul
Alexandru Naghel si tancul militar maritim 532, comandat
de capitan-comandorul Sorin Coada, comandantul
marsului fiind loctiitorul comandantului Flotilei 2
Maritime, comandorul Dorin Danila.

Pe langa echipajul navei, la bordul corvetei 260
a fost prezenta si grupa de marina din anul Il a
Academiei de inalte Studii Militare ce vor absolvi
studiile in aceasta vara.

Aflat pe toatd perioada exercifiului
»COOPERATIVE PARTNER 2001% la bordul
corvetei 260, comandantul Divizionului Nave de
Patrulare, comandorul Nicolae Apostol a localizat
exact pozitia navelor noastre in cadrul acestui
exercitiu astfel: ,Exercitiul s-a desfasurat in &
lotalitate conform planului pe care I-am primit inainte |-
de plecarea noastrd spre Georgia, mai putin
ultimele doud zile in care s-au anulat doud activitafi

OBSERVATOR PE PUNTEA ETALON

MISIUNILE DE
MENTINERE A PACII

— O EXPERIENTA CARE
DEVINE TRADITIE PENTRU
MARINARII ROMANI

care se repetau. Plecarea navelor noastre spre Georgia a
inceput la ora 9,00 a zilei de 10 iunie, a doua zi la aceeasi
ord intalnindu-ne cu o parte din navele care aveau sd
participe la exercitiu. S-a optat, si eu personal am avut
aceasta dorinta, peniru ca nava 260 sd indeplineasca
functia de navd comandant de grup din care au mai facut
parte fregatele Liibeck (Germania), Jacoubet (Franta),
Zafer (Turcia). Tancul maritim militar 582 a avut ca misiune
principalda completarea plinurilor de combustibil doar Ia
corveta 260 deoarece prizele si furtunele necesare
transferului de combustibil ale navei noastre nu sunt
compalibile cu.cele ale navelor din tarile participante.
Misiunile au fost indeplinite cu mare responsabilitate, fara
nici un fel de dificultati, aprecierile aduse de partenerii nostri
venind sa sustind cele afirmate mai sus*.

Programul propus de conducerea STANAVFORMED
(Gruparea Navala Permanenta din Mediterana) a fost bine
structurat, flexibil, fapt ce a dat posibilitatea indeplinirii
tuturor obiectivelor propuse si, de asemenea, urmérirea
cu atentie a atingerii scopurilor exercitiului
»COOPERATIVE PARTNER 2001“ si anume:

- omogenizarea acfiunilor duse in comun de fortele
multinationale;

- integrarea rapida a navelor in sistemul de actiuni tipice
fortelor NATO;

- stabilirea legaturilor radio si buna comunicare intre nave;

- antrenamente in folosirea corecta a documentelor de
tip EXTAC

( Tactical Exercise) specifice fiecarei actiuni desfasurata
de navele tarilor NATO.

Complexitatea intregului exercitiu a pus in situatia reala
de a colabora sau de a executa misiuni in comun diferite
tipuri de nave apartinand urmatoarelor {ari membre NATO
sau riverane Marii Negre: S.U.A., Anglia, Franta,
Germania, Spania, ltalia, Grecia, Turcia, Ucraina,
Bulgaria, Romania si tara gazda, Georgia.

Marina Romana nr. 80 iulie 2001
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OBSERVATOR PE PUNTEA ETALON

In functie de natura exercitiilor, acestea s-au executat
atat ziua cat si pe timpul noptii, vremea, destul de buna,
venind in sprijinul participantilor. ,Principalele misiuni
executate de navele noastre pe timp de zi au fost: controlul
unei nave, in conditiile respectarii embargoului, cu salupe
si aviatia; formatii si evolutii; transfer de materiale;
convoiere; realimentare pe mare; trageri reale cu instalafiile
de artilerie de la bord; stingerea unui incendiu. Pe timpul
noplii s-au executat antrenamente in fransmiterea si
receptionarea semnalelor radio sau luminoase si

regasit aprecieri referitoare la profesionalismul echipajelor
romanesti, remarcandu-se in mod special cunoasterea
limbii engleze intr-un procent foarte ridicat.

Receptia organizata la bordul distrugatorului italian
AUDACE s-a remarcat printr-o atmosfera destinsa, asa cum
a apreciat si comandorul Nicolae Apostol: ,Te simli
extraordinar sd vezi la un loc, intr-o atmosfera placuta,
uniforme apartindnd unui mare numar de state, tofi avand
acelasi obiectiv de a actiona pentru menfinerea pacii‘.

raportarea tintelor prinse in miniraioanele repartizate®
- comandor Nicolae Apostol.

Misiunile tancului maritim 532 au constat in
ambarcarea grupei de scafandri si medici care au
participat la spitalul de campanie francez constituit
la uscat si completarea plinurilor de combustibil ale
corvetei 260, misiune executata in stil romanesc
(bord langa bord) la peste 20 de mile in larg la travers |,
de portul Poti din Georgia. In raportul Tnaintat de [&
comandorul Nicolae Apostol esaloanelor
superioare la sosirea in fard, se solicitd executarea
unor modificari la tehnica navelor incluse in

programul de interoperabilitate NATO, in special de adaptare
a sistemului de transfer de combustibil, operatiune care
nu ar necesita costuri foarte mari.

Corveta 260 a intrat o singura data in portul Poti din
cauza conditiilor de nesiguranta ale portului, adancimea
apei fiind foarte mica (1,5 metri sub child), iar la cinci metri
de locul de acostare se afla o epava care putea pune in
pericol in orice moment siguranta navei. Aceste date au
fost transmise si tancului maritim 532 care a ancorat langa
digul de intrare in port. Fiind considerata o manevra riscanta
comandantii navelor au renuntat sa mai acosteze in port,
de aici rezultand imposibilitatea de a realimenta navele cu
apa potabila, acesta fiind de fapt singurul impediment al
misiunii creat de conditile acestui mic port georgian.

La bordul corvetei 260 s-a aflat in permanenta un
reprezentant din partea STANAVFORMED, membru al
echipajului distrugatorului italian AUDACE, nava comandant a
exercitiului ,,COOPERATIVE PARTNER 2001 pentru misiuni
executate pe mare (s-au executat si misiuni pe uscat de
debarcare si de constituire a unui spital militar de campanie).

Tn raportul intocmit de reprezentantii STANAVFORMED
cu privire la rezultatele obtinute de navele noastre s-au
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La plecarea tancului maritim 532

Ca semn de apreciere a eforturilor
| depuse de echipaje, la incheierea
o exercitiului, comandantul marsului,
comandorul Dorin Danila a inmanat cateva
cadouri simbolice unora dintre participanti
multumind, de asemenea, tuturor celor care
au fost angrenati in acest exercitiu pentru

seriozitatea
si profe-
sionalismul
dovedit.
Dar nici
nu s-a
incheiat
bine o mi-
siune si s-a
trecut rapid %
la prega-
tirea celor
Ca e :
urmeaza, - -
corveta 265 aflandu-se deja in Santierul Naval Mangali
pentru curatarea operei vii, verificarea liniei axiale si executarea
altor lucrér de pregatire pentru iesire pe mare. Planul pregatirii
pentru luptd pe acest an al Divizionului Nave de Patrulare
este foarte incarcat; exigenia pregatirii si desfasurarii misiunilor
viitoare trebuie sa fie ridicata astfel incat rezultatele bune
obtinute in cadrul exercitiului COOPERATIVE PARTNER 2001
sa se confirme in continuare. ]



GEOPOLITICA -
LA MAREA NEAGRA

Maior Costel SUSANU

tatul Major a Fortelor Navale,

in colaborare cu fundatia

+Hanns Seidel* a organizat, in
perioada 28-29 iunie a.c.
simpozionul cu tema
»Geopolitica la Marea
Neagra®“. Clarificarea acestui concept
a fost unul dintre obiectivele
seminarului, alaturi de abordarea unor
subiecte n raport cu tematica propusa
si arealul in care isi desfasoara
activitatea Fortele Navale ale Romaniei.
Evenimentul a constituit un important
prilej pentru stabilirea unor legaturi
spirituale intre personalitati din domeniul
Sigurantei Nationale, administratiei lo-
cale siinstitutiilor publice din Constanta.
Dupa cum preciza seful Statului
Major al Fortelor Navale, viceamiral-
comandor dr. Traian Atanasiu, Tn
deschiderea lucrarilor simpozionului
.Marea Neagra, prin asezarea

geopolitica, prin impactul pe care il are

asupra dezvoltarii materiale a
popoarelor si civilizatiilor din zona,
reprezinta o regiune geopolitica cu
evolutii complexe de-a lungul istoriei.
Ultimele doud secole, dar mai ales
istoria recenta, au fost marcate de
evolutii spectaculoase care nu rareori
au fost influenfate intr-un sens sau
altul prin angrenarea statelor riverane

in razboaie pe uscat si pe mare, atunci
cénd argumentele politice si istorice nu
au fost suficiente pentru armonizarea
relatiilor dintre state. Prin iesirea sa la
Marea Neagra, prin controlul exercitat

asupra unei mari porfiuni din cursul in-
ferior al Dunarii, Romania reprezinta un
spatiu favorabil circulafiei dintre estul
si vestul Europei, intre Europa si
Orientul Mijlociu, Golful Persic sipartea
central-nordicd a Asiei. In aceastd
situatie, combinarea factorilor maritimi
si fluviali cu cei continentali trebuie
valorificata in mod corespunzator in
politica infernd si externa".

GEOPOLITICA

Consistenta stiintifica a
simpozionului a fost in mod esential
determinata de experienta sicompetenia
participantilor care au avut comunicari
in plen precum si de temele abordate:

® Puterea maritima la Marea
Neagra — viceamiral-comandor
dr. Traian Atanasiu, seful Statului
Maﬂor al Fortelor Navale;

Perspective geostrategice laMarea
Neagra; Situatia fortelor de reactie rapida
de tip integrat la Marea Neagra — general
de brigada (r) GheorgheVaduva, Centrul
de Studii Strategice de Securitate;

® Perspective de cooperare
militara la Marea Neagra — contraamiral
Victor-Aurel Blidea, loctiitor al sefului
Statului Major al Fortelor Navale;

® Diplomatie si putere navald —
contraamiral prof. univ. dr. Gheorghe
Marin, comandantul (rectorul)
Academiei Navale ,Mircea cel Batran®

® Universititile Marii Negre si
dezvoltarea cooperdrii Tn zona —
prof.univ.dr. Adrian Bavaru, rectorul
Universitatii ,Ovidius®;

® Petrolul caucaziano-caspic si
Fortele Navale in Marea Neagra —
viceamiral (r) Constantin lordache;

® Rolul flotelor din Marea Neagra
in evolutia frontului de Est in cel de-al
doilea razboi mondial — comandor dr.
loan Damaschin, redactorul-sef al
revistei MARINA ROMANA;

Marina Romana nr. 80 iulie 2001
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GEOPOLITICA

CONCLUZII

e Relatiile romano-germane din
Marea Neagra in cel de-al doilea razboi
mondial - comandor (r) prof.univ.dr.
Jipa Rotaru, prorectorul Universitafii
LJAndrei Saguna®.

@ Rolul flotelor din Marea Neagra
n geopolitica primului razboi mondial
— capitan-comandor Marian Sarbu,
Academia Navala ,Mircea cel Batran®;

® Submarinele romanesti in Marea
Neagra in cel de-al doilea razboi
mondial — drd. Mariana Pavaloiu,

Academia Navala ,Mircea cel Batran®; J

e Geopolitica Marii Negre —
comandor dr. Stefan Georgescu,
Centrul de Scafandri, comandor dr.
loan Damaschin, redactorul-sef al
revistei MARINA ROMANA,;

@ Porturile de la Dunarea de Jos
n geopolitica Marii Negre — capitan drd.
Didi Miller, UM 01030 Braila;

e Lupta navala de la Constanta
din 26 iunie 1941 - comandor dr. loan
Damaschin.

Fundatia ,,Hanns Seidel**

Pe 7 noiembrie 1966 s-a
desfasurat intrunirea de intemeiere
iar la 11 aprilie 1967 Fundatia Hanns
Seidel, cu sediul la Munchen, este
infiintatd oficial. in 1992 a fost
constituita, prin deschiderea biroului
din Bucuresti, reprezentata din
Roméania a Fundatiei.

Structura:

e Academia de Politica si
Evolutii Contemporane: dialoguri
intre politica si stiintd, analize ale
evolutiilor politice si publicatii stiintifice;

e Departamentul de Instruire:
simpozioane si referate privind
educatia politica, seminare de
cooperare si informative;

e Institutul pentru Relatii
Externe: reuniuni si conferinte

internationale, intalniri cu factori
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politici de raspundere din intreaga
lume;

@ Institutul pentru Contacte
Internationale si Colaborare:
promovarea administrativa si
trainingul in domeniul managerial;
anual fundatia organizeaza, la scara
mondiala, aproximativ 9000 de
seminare, cu peste 200.000 de
participanti;

@ Departamentul de promovare:
sprijinirea studentilor cu rezultate
foarte bune, germani si straini, a
jurnalistilor si specialistilor in politica
mass-media; ¥

e Culturain Bavaria: reuniuni
culturale anuale;

e Birouri de legatura si
proiecte: fundatia este reprezentata
in 56 de state.




CARIERE [MPLINITE,

Pentru toti ofiterii de marind
gradul de amiral reprezintd idealul
profesional in slujba cdruia sunt
puse energia, competenta §i
pasiunea carierei. Orice aspirant
care este intr-adevdr devotat
Marinei trebuie sd iasd pe portile
Academiei Navale cdlduzit de acest
ideal, care poate deveni ,,motorul
unei vieti profesionale active si
benefice, atdt in plan personal cét
si in plan social.

Va prezentam  reperele
principale care marcheazd si
individualizeazd doud cariere
militare implinite, modele de
urmat pentru toti ofiterii dedicati
profesiei de marinar militar.

Spiritul de ,vedetist” a fost confirmat prin numirea la
comanda unitatii de vedete torpiloare, capitanul de rangul 11
Virgil Stoica fiind primul comandant al acesteia, Tn perioada
1983-1990. Ca o confirmare a experientei si profesionalismului,
unitatea obtinut numai rezultate remarcabile.

(6 A Marina Romana nr. 80 iulie 2001



MODELE DE URMAT

Incepénd cu data de 20 iunie
a.c. domnul viceamiral Virgil
Stoica, prim-loctiitor al sefului
Statului Major al Fortelor Navale
st comandant al Comandamen-
tului 9 Operational ,,Dobrogea
§i, incepdnd cu 30 iunie a.c.,

domnul contraamiral P e tr e
| Cioromele, loctiitor al sefului
Statului Major al Fortelor Navale
au trecut in rezervd. :

La incheierea unor activitdti
profesionale de exceptie, marcate
de realizdri notabile care vor
rezista timpului, vd dorim,
domnilor amirali, sandtate si
bucurii in viatd, sd , navigati*
numai in ape linistite.

MARINA ROMANA

Un segment al activitatii cu veritabile satisfactii in plan
profesional si personal a reprezentat-o, pentru domnul
contraamiral Petre Cioromele, nascut in Bucuresti dar
indragostit iremediabil de Dunare, perioada in care s-a aflat
la comanda divizionului de vedete blindate fluviale.

Marina Romana nr. 80 iulie 2001 o
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DUPA UNSPREZECE ANI DE NAVIGATIE PE

“MAREA PUBLICISTICII”
Comandorul dr. [OAN DAMASCHIN preda cartul latimona Revistei MARINA ROMANA

Exista n viata fiecaruia dintre noi momente pe care le-am
putea numi, conventional, momente ale adevarului. Pentru un
ofiter, trecerea in rezerva reprezinta un astfel de moment ce
marcheaza finalul unei etape distincte de viaid, cea a carierei
militare active.

Un astfel de moment te obliga sa privesti retrospectiv spre
etapa incheiatd, sa-li evaluezi reusitele sau nereusitele
profesionale, si, de ce nu, “zestrea” lasatd urmasilor. Momentul
adevarului a sosit si pentru domnul comandor dr. loan
Damaschin. Dup& unsprezece ani de cand se afld pe puntea
de comanda a acestei “nave spirituale”, MARINA ROMANA,
prin trecerea sa in randul cadrelor militare de rezerva incepand
cu data de 30 iunie 2001 (conform Ordinului Ministrului Apararii
Nationale nr. 585 din 21.06.2001), preda timona urmasilor sai
intru “condei marinaresc”.

Daci ne referim la “zestrea” pe care domnia sa o lasa
urmasilor (i-am numit pe confratii intru “condei marinaresc”)
trebuie sd facem trimitere ab initio chiar la publicatia ce
gazduieste randurile de fatd. Cu aproximativ unsprezece ani
in urma, ministrul apararii de la acea data, generalul Victor
Atanasie Stanculescu semna actul de nastere al revistei
MARINA ROMANA (15 iunie 1990), prima publicatie de acest
gen din istoria Marinei Militare a Romaniei, demersurile
(inclusiv titlul si forma publicatiei) fiind initiate si coordonate de
domnul comandor dr. loan Damaschin, domnia sa asumandu-
si si postura de “timonier”. Activitatea publicistica de pana atunci
(autor a trei carti pana in anul 1990, secretar de redactie al
Buletinului Marinei Militare timp de opt ani, zeci de articole
publicate, cca doisprezece ani ca ofiter de stat major efc.) l-au
recomandat pentru a i $e incredinta functia de redactor sef al
revistei MARINA ROMANA, functie detinuta pana la trecerea
sa in rezervd, acesta fiind, de altfel, motivul principal pentru
care redactia doreste si-| omagieze pe cel ce si-a dedicat
etapa de maturitate a carierei sale de ofiter de marina promovarii
spiritualitafii marinaresti, mijlocul principal al acestui demers
constituindu-l chiar paginile revistei.

Nu dorim insé a cédea in subiectivism facand aprecieri
asupra modului in care a reusit in demersurile sale, marinarul
sau cititorul interesat si avizat fiind mult mai in masura sa o
faca. Dorim insd a remarca faptul cé a reusit nu numai sa
imprime publicatiei acea tenta de indiscutabil profesionalism
ziaristic dar si s& dea girul unor informatii autentic marinaresti,
de larg interes nu numai pentru specialisti, i-am numit pe
marinari, ci si pentru cei ce iubesc marea, marina, marinarii.

De mare ajutor i-au fost, credem, pregatirea sa ca ofifer de
marind, experienta de navigatie ca ofifer ambarcat, in diferite
functii, la bordul navelor, inclusiv in navigatia transoceanica si
nu Tn ultimul rand experienta publicistica.

O privire de ansamblu a activitatii publicistice a domnului
comandor dr. loan Damaschin scoate la iveala un volum
impresionant de muncé, pana in anul 2001 reusind sa fie autor
sau coautor la opt cari, evident, toate cu tematica marina. Din
informatiile pe care le definem mai are finalizate alte doua
lucrari, si patru aflate in diferite stadii de realizare.

Dorinta sa de autoperfectionare s-a manifestat si in
pasiunea cu care s-a dedicat cercetarii stiintifice, cu precédere
in domeniul istoriei navale, materializata prin dobandirea titlului
de doctor in stiinte si realizarea a patru lucrari istoriografice de
referintd in domeniu. De altfel, lucrarea in doud volume
“Confruntdri Navale”, o sintez& a celor 25 de secole de razboi

AMasima Damadma me 0N alia annd



pe mare, aparuta in anul 1988, este
prima lucrare de acest gen din
literatura romana. La fel pot fi
remarcate lucrarile: “Marina Roméana |
in al Doilea Razboi Mondial - Album” |
si “Glorie si Drama. Marina Regala
Romana 1940-1945” a caror valoare
stiinfifica a fost augmentatd de
imbinarea pregatirii istoricului militar
cu cea a tacticianului de marina.

Greu de sintetizat in citeva randuri o
intreaga cariera de ofiter de maring, in
acelasi timp si de publicist, drept pentru
care am redat doar citeva aspecie pe
care le-am considerat semnificative.

Laincheierea activitatii ca ofiter de marina activ nu am rezistat
tentatiei de a pune céateva intrebari domnului comandor dr. loan
Damaschin, redactorul sef al revistei “Marina Romana”.

- Asadar, domnule comandor dr. ati incheiat cariera
militara de ofiter de marina. Considerati ca ati avut o cariera
reusita?

- 84 fim Tnielesi, nu am incheiat decit o anumita etapa. O
cariera militara are mai multe etape. Etapa formativa, cea in
care te pregatesti sa devii ofifer, urmata de cea activa ca ofiter
si, natural, urmeaza etapa de dupa trecerea in rezerva, etapa
in care funciie de ... rezervele fizice si intelectuale fiecare poate
continua activitatea dar sub alte forme de manifestare. Dacé o
consider reusita? Da.

- Care este secretul?

- 83 ai o puternica motivatie.

- Mai concret?!

- In cariera militard daca nu esti puternic motivat devii un
simplu “functionar” sau salariat. Cu alte cuvinte, timpul trece,
leafa merge... si astepli pensia. In cariera militard nu au ce
cauta acesti asa zis functionari.

- Vorbiti de cariera si nu de profesie.

- Da, cariera de ofiter include si profesia. Cariera de ofiter
este mult mai mult decit o profesie, oricare ar fi aceasta.
Dintotdeauna ofiterii au reprezentat elite care au imbinat puterea
cu stiinta si arta. Un ofiter este acea persoana care se pregateste
pentru a conduce oameni in luptd. Aceasta inseamna cé poate
conduce oameni ce constientizeaza pericolul si il accepta,
inclusiv pe acela de a-si da viata in luptd. Un comandant poate,
prin profesionalismul sdu, prin arta de a conduce oamenii, sa-i
duca la victorie deci sa supraviefuiasca luptei sau (prin
neprofesionalism) sa-i trimita la moarte sigura. De multe ori lipsa
de profesionalism a unui comandant poate trimite la moarte
zecl si sute de oameni fara ca sa fie tras la raspundere. Istoria

este plina de astfel de cazuri. Ca si de eroi, de altfel. Din fericire

istoria 7i pune pe fiecare la locul pe care il merita.

lulie 2001 - eu colegii din redactie

Mavina RDAmAanaS wme 00 inlia 2001

- Sa intelegem deci cad motivatia este pregitirea
profesionala?

- Categoric. Orice tanar aspirant frebuie sa fie constient de
necesitatea pregatirii profesionale pe tot parcursul carierei, si
fie motivat in a conduce progresiv structuri militare cit mai ample,
sa stie ca promovarea sa se va face exclusiv pe criterii
profesionale si nu clientelare. Ghidul Carierei Militare, recent
adoptat, reprezinta fara indoiald o mare realizare. Cariera trebuie
sé fie privitd nu ca o profesie ci ca o arta. Arta de a conduce
oamenii in lupta, de a-i mentine in via{a si de a obtine succesul.
Cu alte cuvinte, aspirantul de marina trebuie s fie motivat sa...
aspire la gradul de amiral.

- Dar nu toti aspirantii pot ajunge amirali.

- Evident. Doar cei mai buni, cei care in timp probeaza ca
detin sau dobandesc calitatile si potentele fizice si intelectuale
necesare.

- Sunteti un reputat istoric militar, in domeniul naval,
evident. De ce istoric militar?

- Mi se pare firesc ca una din laturile pregatirii profesionale
ale unui ofiter de marina sa fie cea care vizeaza faptele
inaintasilor, sa analizeze modul in care s-au pregatit si au
actionat in lupta, sa traga invatamintele si sa le adapteze la
prezent. Apreciez ca sub acest aspect, in pregatirea ofiterilor
de marind este loc de mult, mult mai bine. lata de ce, mi-am
axat pregatirea si cercetdrile pe aceasta latura care fine si de
spiritualitatea marinédreasca. Consider ca noi, cei care ne
pregatim Tn timp de pace si nu am cunoscut pericolele reale
ale rdzboiului pe mare avem o datorie de onoare in a cunoaste
faptele de arme ale inaintasilor care si-au dat viata, si-au aflat
mormantul in abisul nesfarsit al apelor si au dreptul la neuitare.
Mostenirea ce ne-au lasat-o Tnaintasii, daca ne-am referi doar
la ultimul razboi mondial, este de-a dreptul coplesitoare.

- lar dumneavoastra prin lucrérile publicate aveti o
realizare de exceptie in aceasta privinta.

- Mai sunt foarte multe lucruri de cercetat si reasezat la
locul lor.

- Ati avut multe momente faste in cariera, Puteti sa va
referiti la ele? :

- Sunt momentele pe care mi le reamintesc cu cea mai
mare placere. Nu pot fi uitate momentele cand ai pasit pentru
prima oard pe puntea unei nave, momentul cand ti-a fost cusuta
tresa de locotenent, momentul absolvirii Academiei de nalte
Satudii Militare, momentele cand a fost lansata fiecare carte
pe piatd, momentul sustinerii tezei de doctorat....

- Proiecte? -

- Suficiente cat sa nu-mi ajunga timpul sa le realizez pe
toate. Ideea principald care mé preocupa este sa continui
cercetarile cu istoria Marinei Roméane si sa scot la ivealad
mostenirea spirituald, acest aur neprejuit pe care ni l-au
|asat Tnaintasii.

- Va dorim succes in acest generos demers, sanatate,
impliniri si ,mare linistita“!

MARINA ROMANA -
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Locotenent-comandor Marian MOSNEAGU

La 30 august a.c. se vor implini 25 de ani de la
revenirea in tard, din cel mai lung si complex voiaj al
carierei sale, a navei-scoala ,MIRCEA”, care, prin
participarea sa la cea de-a treia regata Bermude-
Newport din cadrul OPERATION SAIL 1976 si la
festivitatile ocazionate de sarbatorirea bicentenarului
independentei S.U.A., ainregistrat un adevarat record
national pentru istoria navigatiei romane. Aceasta
performanta, care are ca punct de plecare/sosire portul
Constanta, este unica pentru Marina Romana intrucat:

@ prin durata si traiectul sau, marsul constituie
apogeul carierei navei-scoalda ,MIRCEA” care, prin
asocierea cu sintagma CONSTANTA-ROMANIA, a
constituit, Tn plina epoca de efervescenta comunista, o
solie emblematica a natiunii romane. Astfel, timp de
180 de zile, n perioada 4 martie-30 august 1976, nava-
scoala ,MIRCEA”, avand la bord 107 studenti si elevi ai
Institutului de Marind ,MIRCEA CEL BATRAN” si Scolii
de Maistri Militari de Maring, a strabatut 19.406 Mm. in
decurs de 4.465 ore de navigatie, dintre care 6.586 Mm.
cu vele si 12.820 Mm. cu motor;

@ a participat la regata Bermude-Newport, in
compania a 17 veliere din clasa A si peste 66 veliere
din clasa B, claséndu-se pe locul VIl la clasa velierelor
mari participante ;

@ duminicg, 4 iulie 1976, a participat la parada navala
organizata pe fluviul Hudson, Tntre podurile Verrazano
si Washington, dand onorul poporului american si
presedintelui Gerald Ford, aflat la bordul portavionului
-FORRESTAL”". La 10 august 1976, printr-o telegrama
de multumire adresata omologului roman, presedintele
Ford a confirmat faptul c&, alaturi de celelalte actiuni
diplomatice, ,calatoria transatlantica a frumosului bric
+~MIRCEA” pentru a participa la festivitafile OPERATION
SAIL a fost primita cu placere de milioane de americani”;

@ la 6 iulie 1976, o subunitate de 60 de tineri marinari

@ Marina Ramana ne aninlia 9nnd
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romani a participat la defilarea celor 2000 de cadeti de
pe navele participante la festivitati pe Lower Broadway
din New York, intre Battery Park si City Hall ;

-actualul bric ,MIRCEA” a fost prima nava a Marinei
Militare Roméane care a atins coasta de est a celor doua
continente americane, efectuand traversada Atlanticului,
intre Las Palmas si NE Insulelor Tobago- Marea
Caraibelor in exclusivitate cu vele-3.321 Mm. parcurse
cu viteza medie de 5,35 Nd ( 26 martie, ora 08.00-21
aprilie, ora 03.00, ora Roméniei);

@ pe durata acestui mars de exceptie, caruia
cunoscutul scriiitor Radu Theodoru, care a facut parte
din echipaj, i-a dedicat volumul NOI, ,MIRCEA” si
ATLANTICUL (Editura Militara, Bucuresti, 1978), s-au
efectuat escale in 12 porturi din 9 tari de pe 4 continente:
Las Palmas (Insulele Canare ), La Guayra (Venezuela),
Cartagena (Columbia), Vera Cruz (Mexic), Havana (Cuba) ,
Hamilton (Insulele Bermude), Newport, New York,
Baltimore, Philadelphia (S.U.A.), Lisabona
(Portugalia) si Alger (Algeria);

@ pe timpul escalelor, au fost vizitate 5 institutii de
invatamant de marina din Columbia, Venezuela, Mexic,
Cuba si S.U.A,; :

ea fost pentru prima data in istoria navala a secolului
XX cand cele cinci veliere-surori, construite dupa acelasi
plan in santierul Naval Blohm und Voss din Hamburg —
+EAGLE"(S.U.A)), ,GORCH FOCK’ ( R.FG.), ,MIRCEA”
( Romania ), ,SAGRES II" ( Portugalia ) si ,TOVARISCH”
( U.R.S.8.) — s-au intélnit si au navigat impreuna;

® nava-scoala ,MIRCEA” a tinut prima pagina a mass-
media ale tarilor gazda si a fost vizitatd de aproximativ
11.000 de personalitati si cetateni ai acestora;

@ pe parcursul acestui inedit mars de instructie, pe
durata caruia cadetii romani au urmat programul de
invatamant side instruire marinareasca la bord, nava si
echipajul au fost suprasolicitate de 4 furtuni deosebit
de violente, cdrora le-au facut fatd cu succes gratie
prezentei de spirit a comandantului navei si
antrenamentului membrilor echipajului.
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OPSAIL ‘76
IN MUZEUL

ACADEMIEI
NAVALE

Mariana PAVALOIU

Tn realizarea ultimei sali a Muzeului Academiei Navale
.Mircea cel Batran“, dedicata participarii navei-scoala
~Mircea“ la sarbatoarea bicentenarului independentei Statelor
Unite, prilej cu care ,Mircea® a intreprins cel mai lung, in
timp si spatiu, mars din istoria sa, am dus obiectele primite
cu un an Tn urma de la viceamiral-comandorul Gheorghe
Sandu, Tn mijlocul salii si l-am intrebat retoric: ,,Amirale,
cum am putea rezolva, avem lucruri pufine, prefioase
desigur, dar nici cu informatia nu o duc prea bine!*

Pentru atmosfera, pentru a intelege ce a fost in urma
cu un sfert de secol, am luat la recitit ,Noi, Mircea si
Atlanticul“ a scriitorului aviator Radu Theodoru. intotdeauna
marinarii si aviatorii s-au inteles, poate pentru ca azurul
depatrtarilor, al inaltimilor, solitudinea ii leaga. Am regasit
in paginile cartii studentii si tinerii ofiteri de ieri, astazi cadre
cu galoane pe maneca, dar si pe cel care a condus marsul
— domnul comandor (r) Alexandru Harjan. L-am cautat la
telefon si a doua zi (numai cu doua zile Tnainte de
deschiderea oficiald a muzeului) mi-a adus un plic mare cu
fotografii si scrisori. Pe comandantul navei, comandor (r)
E.lspas n-am reusit sa-l aflu. Dar intr-o fotografie, in careul

navei, cu vastafresca a lui Stiubei descriind istoria marinei,
este triumviratul lui ,Mircea, la o cafea. Amiralul Sandu,
in centru, cu un zambet condescendent, ,volubil, cult,
monden® are in dreapta ,pe ofiterul voinic, jovial“— Harjan,
siin stanga ,pe bravul capitan de rangul 3*, E.lspas, cum
i-a caracterizat Radu Theodoru.

Deasupra am asezat o alta fotografie. Maria Sa ,Mircea"
cu velele intinse, privit de un student marinar aflat intr-o
barca. Uniforma alba de ceremonie cu eghileti, dar fara
decoratii, pe brat are Tnsemnul brodat cu fir de argint
LOPSAIL ‘76“ cu profilele velierelor, insemn al parazii la
care a luat parte. Din vitrina ne priveste din poza ,drept in
fata“ amiralul Sandu (1921-2000), inconjurat de
numeroasele invitatii primite pe timpul festivitatilor, fotografii
color ale studentilor romani la bordul navei, de medalia
batuta cu acest prilej pe care sunt trecute numele tuturor
tarilor ce si-au trimis solii peste ocean. La putin timp dupa
deschiderea muzeului, pe timpul vizitei unui grup de ofiteri
cursanti ai Facultatii de comanda si stat major din
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the participanis in the e
Bicentennial International Naval Remaw
and
Operation Sail’ 76 Parade of Sail

The Secretary of the Navy
The Chief of Naval Operations
The Board of Directors, Operation Sail 1976
The Commandant of the Coast Guard
request the honor of your company
at a recepiion

on Monday, the fifth of July

from siz until eight o’clock
Passenger Ship Terminal, Pier Ninety

Maﬂhattan, N ew Y ork

Academie, unul a lntrebat daca ar putea fi expuse si alte
obiecte cu aceeasi origine. La raspunsul afirmativ, a venit
cu insigna OPSAIL, scrisoarea de felicitare a primarului
New York-ului adresata echipajului navei-scoala ,Mircea”
pentru modul deosebit in care s-a comportat pe timpul
regatei. In ,Registrul de donatori“am scris capitan-comandor
Nicoara. Intr-o fotografie color, ,Mircea“ pare ca-si masoara
semetia catargelor cu aceea a zgarie-norilor americani. Un
panou, frumos prins in rama de aluminiu da pagina din
,National Observateur” dedicata lui ,Mircea“ si echipajului
sau si un aspect din ,Operation Sail ‘76, in plan secund
aflandu-se nava amiral, portavionul ,Forrestal®, veliere
trecand pe sub pod impreuna cu baloane.

Dupa parada, ,Mircea“ a fost invitat sa viziteze si alte
porturi, apoi a traversat Atlanticul si, cuminte, a pasit in
Gibraltar. Aici, comandantul portului, impresionat de modul in
care a trecut stramtoarea velierul roméanesc, a trimis o scrisoare
de felicitare comandantului superior al marsului, pe care
domnul comandor (r) Alexandru Harjan ne-a pus-o la dispozitie.
Ramane sala ce evoca cel mai lung mars din istoria navei-
scoald ,Mircea, deschisa sugestiilor si donatiilor tuturor celor
care au fost candva ofiteri, studenti, maistri pe nava.

et e W e S SR R S
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LEBADA ALBAREVINE
PREA INCET LAVIATA _

Daca acum costul reparatiilor ramase de
executat se ridica la aproximativ 7 mld. lei,
odatd cu trecerea timpului acesta va creste
nu.numai datorita actiunii inflatiei.

Povestea inceputa in urma cu mai bine de 6
ani continua tot in santierul Naval Braila.
Tergiversarea finalizarii lucrarilor are insa
consecinte mult mai grave decét ne imaginam.

Capitan ing. lon BURGHISAN

N-a fost safie...

La 50 de ani de la construirea in santierele Blohm&Voss
din Hamburg, Bricul “Mircea” zarea undeva, la limita
orizontului, drumul catre santierul naval ce avea sa-i ofere
o noui viata. N-a fost sa fie chiar in 1989, dupa
aniversarea semicentenarului, ci cu 5 ani maitarziu. N-a
fost sa fie santierul din Hamburg, ci acela din Braila. Pe
atunci, echipajul bricului, studentii Academiei Navale
“Mircea cel Batran”, toti marinarii care au calcat macar o
data pe puntea velierului il vedeau deja intors, n 2-3 ani,
cu o houa strdlucire, cu o noud viata, concentrate in forta
galionului sau. Din nefericire, n-a fost sa fie doar 2-3 ani,
ci 6 si ceva. Cat va fi in final acest “ceva”, am incercat
sa aflam si sa va informam.

in ghearele deprofesionalizarii

Flagelul restructurarilor a atins (inca NU ireversibil) si
echipajul singurului velier roméanesc. De la plecarea sain
santier si pana in prezent, 70% din vechiul staff a iesit la
pensie sau “cu ordonanta”. Functiile au fost ocupate de
cadre tinere, dornice de afirmare. Singurul lucru care le
lipseste acestora si care nu poate fi inlocuit este nsa
experienta pe mare |la manevra velelor. E drept, schimbul
de cunostinte teoretice se face din mers, dar care va fi
diferenta dintre pregatirea camenilor de dinaintea intrarii in
reparatii capitale (cand gaseam la bord oameni cu peste
10 anivechime) sicea pe care o vor avea norocosii ce vor
scoate bricul din “spital” dupa “recuperarea” sa totala?

Daca la navigatie, radio si masini nu vor fi probleme,
tehnica fiind echivalenta (ba chiar superioara, dupa ultimele
dotari) cu cea instalata pe alte nave de lupta roméanesti, la

Marina Romana nr. 80 iulie 2001

manevra velelor mai exista un singur maistru militar care a
navigat folosind forta lui Eol. Maistrul militar principal Mihai
GEANTAU, caci despre el este vorba, va incerca cu toata
puterea de care dispune dupa 22 de ani vechime la bordul
Iui “Mircea” sa transmita tinerilor colegi ceva din experienta
sa. In santier ins&, nu se pot ridica velele...

Timpul ne arde la buzunare !

Tehnica si aparatura instalate la bordul navei se
pastreaza, dupa cum ne-a asigurat comandantul acesteia,
comandorul Dinu PAMPARALU, in deplina siguranta siin
afara oricarui pericol de depreciere. O parte a acestora
se afld Thca Tn depozitele santierului Naval Braila (SANAB)
si, de asemenea, nu se poate pune problema degradarii
ei. Toata aceasta aparaturd nu a fost insa testata in
conditii reale, pe mare si deja a iesit din garantie.firmele
furnizoare nu mai au, in consecinta, nici o obligatie vis-a-
vis de eventualele defectiuni ce ar putea sa apara. Daca
(Doamne fereste !!!) ceva nu va functiona conform
asteptarilor, cine mai baga mana in buzunar pentru
reparatii la reparatii ?

Bricul va fi gata !

Cuvintele directorului general al SANAB, ing. Cornel
STRANSCHI ne-a facut sa nu ne mai simtim picioarele de
bucurie: Bricul va fi gata in 6 luni ! Apoi, avantul ne-a fost
retezat nemilos de cuvintele: “daca vor fibani ...”. Pentru
ca vointa este, dorinta este, dar nu avem suportul pe care
sd le asternem: finantele !

Vom Tncheia, cu acelasi gust amar al infinitei asteptari,
dar si cu o rugaciune: sd dea Dumnezeu ca vorba batranilor
“boala lunga... moarte sigurd” sa nu se adevereasca siin
cazul Blazonului Fortelor noastre Navale. &

®
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Capitan Cornel IGNAT

In arcul de timp al existentei lor, muzicile
militare si-au contopit ratiunea de a fi si de a-si
implini menirea cu tumultul istoriei poporului
roman. Ele s-au constituit intr-un mesager
credincios al céntecului izvorat din crezul
suveran al jubirii si slujirii de neam — cantul
sortit sa inaripeze sufletul si fapta atator
generatii intru ocrotirea si izbanda bunurilor

Colonel Viorel COBZARIU

Seful Comenduirii Militare de Transmisiuni a judetului Constanta  (In

ce!cr mai de pret ale tuturor romanilor; vatra,
libertatea, dreptatea, demnitatea, fiinta
nationala.

in anul 1830 se infiinteazi la lasi ,muzicile
trebuitoare corpului militiei paméantesti*,
dar pasul hotdrétor in semnarea actului de
nastere al muzicilor militare in Roménia este
consemnat in anul 1831, cand au aparut cele
dintéi regulamente militare si documente de
constituire si angajare a efectivelor armatei, unde
sunt prevazuti si ,muzicantii*, fapt ce atesta
atentia acordata de oficialitile militare acestei
categorii de ostasi. In anii ce au urmat muzicile
militare au constituit o prezenta permanenta la
sarbatorile nationale, manifestari culturale,
ceremoniale, competitii sportive, reuniuni,
carnavaluri si, nu in ultimul rand, in momentele
fierbinti ale zbuciumatei noastre istorii.

Muzica Militard a Academiei Navale ,Mircea
cel Batran®, formatie de prestigiu in Armata
Roméniei, a participat la festivaluri internationale
ale muzicilor militare In Germania si ltalia. A
participat, in fiecare an, la manifestarile organizate
cu prilejul Zilei Marinei, a sustinut concerie de
promenada in statiunile de pe litoralul roménesc,
a instruit studenti elevi si militari in invatarea
cantecelor patriotice si ostasesti si a participat la
toate ceremoniile militare si religioase organizate
de Statul Major al Fortelor Navale.

14 iulie — ZIUA TRANSMISIONISTULUI MILITAR

ANIVERSARI

N IINTAREA MUZICILOR MILITARE DIN ROMANIA

Cu pnlejul zileide 1 iulie, cand s-a aniversat
170 de ani de |a infiintarea muzicilor militare
din Romania, Muzica Militard a Academiei
Navale Mircea cel Batran® a desfasurat o serie
de activitati culiurale dedicate acestuieveniment
din care amintim: concertele de promenada
sustinute in fata' primariei municipiului
Constanta si in stafiunea Mamaia, simpozionul
urmat de un concert la clubul Academiei Navale
si concertul de muzica coral3, religioas3 si
patriotica in fafa Catedralei Ortodoxe din
Constanta. La manifestari au participat
reprezentanti ai administratiei locale, ai cultelor
si mass-media, cadre militare, elevi si studenti
din municipiul Constanta.

Procesul complex de restructurare a
Armatei cuprinde si muzicile militare. In noul con-
text organizatoric, statutul lor de important fac-
tor educational profesionist in cadrul ostirii si al
culturii nationale capéta noi dimensiuni. Unit prin
vocatie si fraditie intr-o veritabila scoala a daruirii
sl pasiunii creatoare, personalul Muzicilor Militare
din Academia Navald ,Mircea cel Batran“ se
prezintd la aniversarea a 170 de ani de la
infiintarea primelor muzici militare din Romania
cu intentia de a-si-aduce totala contributie la
amplul proces infructiv-educativ desfasurat in
Fortele Navale, integrandu-se n importanta
coloana de rezistenta a spiritualitatii romanesti.

provocatoare
sens

inacest an, sirbatorirea a 128 de ani de la infintarea primei subunitati  din

tehnic), nevoi
partea
diverselor

de telegrafie din Armata Romaniei, prin Inaltul Decret nr. 1303 din 14
iulie 1873, - zi devenitda ZIUA TRANSMISIONISTULUI MILITAR, se
particularizeaza in special prin realizérile in domeniul componentei de
baza a conceptului C3 | (comanda-control-comunicatie-calculator-
informatie) al comunicatiilor.

insasi ratiunea infiintarii, in anul 1991, in fiecare judet, a
COMENDUIRILOR MILITARE DE TRANSMISIUNI a avut la bazi
conceptia de realizare a unui nou sistem de transmisiuni al Armatei
Romane (STAR) modern, prin trecerea de la sistemul analogic la sistemul
digital, compus din subsisteme permanente de mare fiabilitate care sa
asigure atat informatizarea tuturor esaloanelor cét si accesul si comutarea
automata a abonatilor la diverse structuri ierarhice.

Procesul de restructurare reclama coordonarea unitara a asigurarii
nevoilor de legaturi (circuite), in special de telecomunicatii. Ori, se stie ca
armata romana nu dispune de un sistem de telecomunicafii teritorial propriu,
nevoile de circuite de destinatie diferita fiind asigurate de ROMTELECOM,
prin Direcfiile teritoriale ( de regul judetene), principalul furnizor de servicii
in acest domeniu, in structura carora se gésesc elemente specializate de
constructii, dezvoltare-modernizare si service.

in ceea ce ne priveste, [3sénd la o parte modestia, putem informa
cititorii revistei ca la un moment aniversar, beneficiind de eforturile
materiale si, nu Tn ultimul rand, determinant-umane din acest domeniu
reusim s& tinem ,cadenta” multiplelor, uneori imprevizibile si chiar

(14

structuri
militare  din
judet. Acordul
pe optima
Jrecventd de
lucru* o'rea-
lizam prin [
buna conlucrare si colaborare cu structurile spec1al|zate din marile
unitafi si unitati subordonate Statului Major al Fortelor Navale, in primul
rénd, cu cele ale celorlalte categorii de forte armate si cu Directia
judeteand de telecomunicatii.

Nu putem incheia aceste expresii ale gandului ce ne animi la
sérbétoarea noastré fard a evoca efectul de potentare a activitatilor
noastre de mentinere a excelentelor relatii, inc& de la infiintare, cu
OAMENII CARE AU FOST. Cum am putea uita pe camarazii nostri care
ne-au fost sefi, comandanfi sau simpli colegi? Unii ne-au fost autentici
mentori in devenirea noastrd - comandor (r) Livius Chenderes, colonel
(r) Mihai Bursuc. Altii, buni colaboratori, dand dovada de permanents
solicitudine, cum este colonel (r) Romeo Sebastian sau filiala din Constanta
a UNCMRR.

Tuturor slujitorilor comunicatiilor militare, actuali

si fosti, le adres@m un calduros ,,LA MULTI ANI*.
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CENTRUL ,,GEORGE C. MARSHALIL ¢

Maior Costel SUSANU

ecesitatea existentei unei
institutii cum este Centrul
»Marshall” s-a facut simtita
dupa lovitura de stat din
Rusia, din anul 1991.
Comandamentul Operativ al Fortelor
Americane din Europa (EUCOM) si
Directia Politica au prezentat propuneri
de extindere a legaturilor cu democratii
in formare din Europa Centrala si de
Est sidin Eurasia. Se intentiona astfel
influentarea pozitiva a dezvoltarii
structurilor de securitate a statelor
democratice. In octombrie 1991 a
aparut o propunere de folosire a
dotarilor Institutului pentru relatiile cu
Rusia al armatei americane, Th vederea
credrii unui Centru European pentru
Studii de Securitate.

Centrul a devenit operational ca
o colaborare germano-americana,
prin semnarea ,Memorandumului de
intelegere®, de catre Statul Major
EUCOM si Ministerul Federal al
Apadrarii si a fost inaugurat la data
de 5 iunie 1993.

Misiuni

Centrul are drept scop: crearea unui
mediu de securitate stabil, bazat pe
institutii democratice de securitate;
promovarea unor legaturi active intre
natiuni, in folosul pacii; colaborare si
cunoastere bazate pe parteneriat intre
tari din America, Europa si Eurasia.
Centrul serveste ca un forum
international pentru stabilirea unor
contacte si schimburi de idei,
importante pentru securitatea
europeana, punand accentul pe
metodele de promovare a cooperarii
regionale, incluzand principiile
democratice si conditiile pentru o
economie de piata.

Marina' Romana nr. 80 iulie 2001

M A RS H A LL

Motto: ,,Democratia per fidem et concordiam**

(s, Democratie prin incredere si prietenie*)

Colaborarea Ministerului Aparirii
Nationale cu Centrul european
pentru studii de securitate

»GEORGE C. MARSHALL*

Domenii de colaborare

e Pregatirea unor specialisti
romani, precum si a unor cadre de
conducere din domenii diverse
(aparare, parlament, diplomatie, ordine
publica, media, universitar si de
afaceri): la fiecare curs participa 6
specialisti romani; 120 de absolventi
romani in perioada 1994-2000.

e Organizarea de cursuri si
seminarii in Romania. S-au
desfasurat trei seminarii si o conferinta
parlamentara: ,Planificarea si
managementul democratic al apararii*
(1997); ,Gestionarea crizelor si
solutionarea conflictelor® (1998);
wotrategia Nationala si Doctrina Militara“
(2000), seminar urmat de o conferinta
parlamentara pe aceeasitema.

Seminarul cu tema ,Planificarea
strategica in Romania“ s-a desfasurat
in perioada 22-26 aprilie 2001, la
Tulcea. El a fost urmat de o ,sesiune

g~

executiva“ in care au fost prezentate
concluziile seminarului si un plan de
masuri de perfectionare a sistemului
roméanesc.

e Participarea institutiilor
universitare romanesti, militare si
civile, la activitatea Consortiului si
Institutelor pentru Studii de Aparare si
Securitate, coordonata de Centrul
Marshall.

® Prezentarea de catre dem-
nitari, universitari si specialisti romani
a unar conferinte la Centrul Marshall.

e S-a constituit. Asociatia
~GEORGEC.MARSHALL“ Romania,
care desfasoard o activitate benefica
pentru modermizarea societatii roméanesti.

Sigiliul Centrului
»George C. Marshall“

Torta simbolizeaza conducerea,
cunoasterea si durabilitatea principiilor
libertatii. Cartea deschisd si cele doud
maini reprezinta increderea. Ramurile
de laur sunt simbolul pacii, care se
bazeaza pe cunoastere si onoare.

i Contraamiral prof.univ.dr. Gheorghe Marin, comandantul (rectorul) I
i Academiei Navale ,Mircea cel Batran“: , Colegiul GEORGE C.MARSHALL
este o prestigioasa institutie de studii de securitate. Nu demult am absolvit
acest curs in domeniul strategiei si economiei apararii. Atunci, pentru prima i
I qats am putut sa aprofundez. cunostinte deosebite de la specialisti i
i recunoscuti din farile NATO si vest-europene pe probleme de securitate I
N regionala si internationala, probleme pe care apoi le-am detaliat la nivel ||
0 nationalin cadrul Colegiului National de Aparare. Asadar, pot sa concluzionez |J
I caprimele cunostinte in domeniul securitatii internationale le-am dobéndit ||
B /acursul GEORGE C. MARSHALL, unde:am avut ocazia sd studiez si s& i
analizez din acest punct de vedere in special regiunea central si est-
| europeana, din care face parte si Roméania*. |

L15)



,LIGANAVALAROMANA ACTIONEAZA

{

PENTRU CRESTEREA PUTERII NAVALE" 5

Stimate domnule redactor-sef,
“a Citesc cu atentie si interes deosebit

revista ,MARINA ROMANA* pe care o
consider de mare importantd pentru
| cunoasterea si afirmarea Marinei nostre
atat in randul militarilor cat si al cititorilor
civili. Am numai cuvinte de lauda pentru
intreg colectivul de redactie.

M-a surprins insa faptul ¢ in numarul 3
(77) din aprilie 2001, la rubrica ,Opinii, s-a
incorporat un articol, sub semnatura
domnului viceamiral (r) Constantin

—— lordache, intitulat ,Ofiterii de marina
trebuie s fie in prima linie a propagandei marindresti‘. Titlul exprima un
adevir de necontestat, dar in confinutul su sunt strecurate unele concluzii
pe care le apreciez ca fiind cel putin nerealiste, rezitate probabil dintr-o
insuficients documentare si intelegere a situafiei de fapt. in dorinta de a
lamuri unele aspecte, v-as fi recunoscétor daca afi publica, n revista
dumneavoastrs, cele de mai jos, contind ca exercitare a dreptului |a replica.

Liga Navald Roména (L.N.R.) este una din cele mai vechi organizafii
neguvernamentale din tar, are un caracter apolitic si nonprofit. ,Scopul*
sdu este bine definit prin statut precum si-in continutul programului
adoptat |a ultima Conferinta Nationala a L.N.R. din luna martie 2000. Ea
a fost creatd dupa modelul altor asociatii similare din alte téri (S.U.A.,
Franta, Italia etc.) si este o organizatie de masé; ea se adreseaza nu
numai marinarilor militari ci si celor civili precum si tuturor celor care-si
desfasoard activitatea in porturi, in santiere navale sau in institutiile de
Tnvatamant, bérbati sau femei, tineri sau mai varstnici; ea tinde sa aducd
inrandurile sale si persoane care nu au nici o legaturd cu marina, dar au
afinitate pentru viata marindreasca si tradifiile sale. L.N.R. nu este o
organizatie sindicald si nici profesionald.

Autorul articolului critica faptul c& in actualul statut ,nu se géseste
nicaieri cuvantul OFITER c& L.N.R. ,urméareste s ridice prestigiul
profesiilor de marinar, muncitor, specialist, cercetétor, cadru didactic
din Intreprinderile siinstitutiile marinaresti, ,dar nu-si indreapta nici o
privire citre navele militare si civile®.

Statutul L.N.R. nu face deosebire intre marinarii militari si cei civili
si cred c& este bine asa. Liga s-a preocupat de navele flotei noastre
militare si civile si de oamenii care le dau viata, de marinari, indiferent
de grade si de functii.

Punandu-si ,fireasca intrebare” — de fapt retorica — ,de ce in
perioada interbelica tofi ofiterii erau membri ai L.N.R. ?* autorul isi
réspunde: ,pentru c& prin statut erau considerati membri de drept ai
Ligii, pentru ¢ in fruntea Ligii au fost, in ordine cronologica, ministrul
apérdrii nationale, apoi regele, iar comandantul Marinei Militare
indeplinea functia de vicepresedinte si conducea efectiv Liga“.

Raspunsul descoperit de autor cuprinde partial adevérul:

Asa a fost. Cand Regele Carol al |- lea aTnceput sd instaureze
regimul dictatorial, ofiterii de marind, i nu numai, puteau deveni —
prin ordin —membri ai L.N.R.

Doreste cineva s ne intoarc la aceste modalitéfi de a infiinta noi
filiale si de a mari numarul de membri L.N.R.? Statutul actual al Ligii se
bazeaza pe liberul consimtamant al membrilor séi.

Si afirmatia c& presedinte al Ligii a fost initial ministrul de rézboi si

[1c

apoi, din 1933 pana in 1947, insusi regele, este reald, dar niciodata
comandantul - in activitate —al Marinei Militare nu a fost presedinte al
Ligii si nu a condus-o efectiv.

Sunt de acord ca pozitia sociala si mai ales prestigiul oamenilor din
conducerea Ligii au o mare influent& asupra prestigiului organizatiei si
afracfiei maselor catre randurile si obiectivele sale, in acest sens, ulima
Adunare Generald a L.N.R. a aprobat propunerile ca presedintelui térii
s fie atribuiti calitatea de PRESEDINTE DE ONOARE AL LN.R. si
unormembri ai guvemului calitatea de MEMBRI DE ONOARE AIL.N.R.
Asteptam doar confirmarea acordului lor.

Autorul articolului Tsi mai pune o intrebare: ,Este azi L.N.R. oinstitufie
nationala fn mésurd s& contribie la cresterea puterii maritime a {arii?"
si bineinteles c&-si rispunde: ,nu este... pentru ¢4... in fruntea ei sunt
oameni far4 pozitie sociald importanta... pentru sponsorizari si sunt
obligati s& multumeasca respectuos unor persoane cérora, in particular
, hici nu le-ar raspunde la salut” pentru c& ,majoritatea membrilor Ligii
sunt pensionari —oameni care tréiesc din amintiri si nostalgii —fapt care
face ca o bund parte din activitatile Ligii s3 se refere la trecut”.

Socotesc ca rispunsul categoric negativ la intrebarea ce si-a pus-
o autorul nu este in totalitate corect.

Faptul ¢ in randurile L.N.R. sunt multi pensionari este o realitate,
dar ei vin la activititile noastre absolut benevol; nimeni nu este retribuit in
vreun fel pentru aciivitatea ce o desfésoard, ba chiar, foarte multi, isi cheltuiesc
nu numai impul d s o parte din forta fizicé de care mai dispun si chiaro parte
din putinul pensiilor lor pentru a contribui cu experienta si cunostintele
acumulate in multi ani de truda la crearea in réndul celor mai tineri a unei
atitudini de intelegere fata de Maring si nevoile sale.

Autorul are dreptate; am solicitat unora dintre cei cdrora vremurile
le-au creat posibilitati s& ne acorde sprijinul in desfésurarea activittilor
noastre. Numai astfel am putut edita reviste prin care sa putem face
cunoscute nevoile Marinei, s& perpetudm traditiile sale, sa scoatem la
luming lucrari referitoare la istoria Marinei Roméne sau la viata
marinarilor romani, am putut realiza simpozioane, aniversar de
importante evenimente, festivitéti traditionale, croaziere pe toatd
Dundrea. de la Bazias la Sulina, sé ridicim monumente in memoria
marinarilor ce s-au jertfit pentru ca neamul romanesc, din care si autorul
articolului face parte, s existe. Trebuie s se tind seama cd in trecut
Liga era subventionaté corespunzator de la bugetul statului, avea sedii,
avea ambarcatiuni etc, iar azi asemenea subventii sunt de neconcepui.

Autorul este sup&rat pentru c& o buna parte din activitétile L.N.R. se
refera |a trecut. Personal consider ca facem inca prea putin pentru
cunoasterea frecutului nostru, in special in ce priveste Marina. Consider
un privilegiu pentru generatiile de azi faptul c& mai sunt inca in viaté
cativa supravietuitori ai acelui trecut (pe care unii incearcé s il acopere
cu umbrele Litarii), care-pot [dmuri acum, cu amintiri tréite, aspecte
rdmase timp de jumatate de secol in intuneric.

Apreciez atentia acordatd de autor Ligii Navale Romane (trei
patrimi din articol sunt consacrate L.N.R.) si chiar daca in unele aspecte
avem péreri diferite l asigur c& L.N.R. va continua sa-si desfasoare
activitatea in folosul Marinei Romane — militare si comerciale —pentru
cresterea puterii navale a Roméniei, chezasie a indeplinirii si ap&rarii
intereselor pe ape ale Tarii.

Presedintele Ligii Navale Romane
Viceamiral (r) Victor BOGDAN
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DE LA CORPUL FLOTILEI
LA FORTELE NAVALE

Viceamiral (r) Constantin IORDACHE

fn majoritatea fortelor armate, categoriile
de forte terestre, navale si aeriene au denumiri.
Cele terestre si navale, vechi de mii de ani,
chiar dacd acum s-au modemizat si nu mai
seamand deloc cu ce au fost cu secole in urmé,
spre mandria lor, poarté acelasi nume.

Fortele navale ale celor mai multe state
europene au nume a caror etimologie se
gaseste in doud cuvinte latine: ,mare®,
denumirea generici a marilor si oceanelor si
»havis‘, pentru mijloacele plutitoare cu care
oamenii se deplaseazi pe api. De aici au
derivat adjectivele ,marines, maritimees* si
verbele ,navigd® si ,navigare®.

Anglo-saxonii au ales cuvantul NAVY pentru
a denumi institutia care poseda mijloace de
luptd pe mare si, de secole, gasim: ROYAL
NAVY, in Marea Britanie; ROYAL CANADIAN
NAVY, in Canada; NAVY inS.UA.

Sunt state care-si denumesc fortele navale

cu substantivul MARINA (E), cu ortografia
specificé fiecéruia, lang4 care au adiugat un
adjectiv, astfel: MARINE NATIONALE, in
Franta; MARINA MILITARE, in Italia;
MARYNARKA WOJENNA, in Polonia;
KONING MARINE, in Olanda.

Altele au pus langd MARINA numele t&rii
respective: DEUTSCHE MARINE, in
Germania; SVENSKA MARINEN, in Suedia;
MARINHA PORTUGUESA, in Portugalia.

Cum a fost si cum este la noi?

Dupé cum bine se stie, activitatea maritim&
a térilor romane a incetat dup ce turcii au
cucerit, in anul 1475, Cetatea Alb4, pani la
1856, cand romanii au avutiarasi litoral maritim,
si extins in 1878 aproape de dimensiunile
actuale. De aici efectul firesc al lipsei unei forte
navale maritime, timp de patru secole, desi pe
Dundre au existat mici nave militare destinate
politiei fluviale.

Dupa anul 1860 putem vorbi, in sensul
actual, modern, de forte navale roméanesti si
numele pe care le-au avut acestea: CORPUL

FLOTILEI, in 1860, cand

navele Moldovei si
Munteniei se unesc si se
constitue intr-o flotil4;
MARINA MILITARA, in
1889, cand Romaénia,
deja, poseda nave de
| razboi maritime si fluviale;
| MARINA REGALA, in
1931; MARINA
MILITARA, in 1948;
FORTELE MARITIME
MILITARE, in 1956;
MARINA MILITARA, in
1964; FORTELE
NAVALE, in 2000.
Aceste dese
schimbdri ale denumirii
fortelor noastre navale,
| cred cd au fost
determinate de
importantele  momente
=l politice care s-au succedat
J inviata t&rii. Asa se explicd
d de ce s-a adoptat
denumirea de Marina
Regald, atunci. cand
Roménia se indrepta catre
doctrina regal#, sau
alinierea la terminologia
& Tratatului de la Varsovia,

in care intrasem
in anul 1955, iar
revenirea la, de
acum, clasica
Marind Militara
era urmarea
evenimentelordin |
1964, cind a
inceput
desprinderea de
sub tutela
Moscovei.

Este posibil
54 definem un record?

In 140 ani de existentd, institutia militara
roma-neascd, inzestrati cu mijloace de lupt
navale destinatd sa apere interesele noastre
maritime si fluviale, si-a schimbat denumirea
de sapte ofi, cu cinci nume proprii. Cred ¢
este prea mult.

Este bine s& invatdm de la cei care-si
pastreaza cu grija tradifiile si au de secole
aceleasi denumiri pentru institutiile
fundamentale, civile si militare. Mai in gluma,
mai in serios, un amiral american mi-a spus,
cand am vizitat un portavion, ¢4 in constitutia
lor, aceeasi din anul 1787, nu sunt mentionate
decat NAVY si ARMY, si pentru ca si aviatia sa
devind constitutionald, a ambarcat-o.

Cu tofii stim c& de la denumirea armei a
derivatsi cea a profesiei de infanterist, tanchist,
artilerist, aviator, marinar ete. Nu cred ¢4 este
indicat ca militarilor care fac serviciul pe navele
fortelor navale s i se spuna ,navalisti. In imbajul
curent aceastd denumire o poarti cei care se
ocupé de proiectarea si constructia navelor.

Scopul acestor randuri nu este de a stabili
cauzele care au generat aceste dese si multe
schimbari si nici de a spune cénd a fost bine
sau mai putin bine, ¢i numai de a-mi exprima
opinia c4 este necesar sa fim mai atenti cu
onomastica institufiilor noastre, pentru ¢ altfel
nu vom mai sti cine am fost, cine suntem, dar,
mai ales, cine vom fi, daca asa de repede ne
schimb&m numele,

Documentarea pentru a scrie acest
articol m-a dus si la Titu Maiorescu care, la
inceputul secolului XX, cind vorbea de forme
féré fond, spunea ca ‘nu este cu putintd ca
un popor sé se bucure de formele din afara
ale unei culturi mai inalte si sd urmeze
totodatd inlduntru apucaturi vechi*. Si una
din aceste vechi apucaturi este de a nu avea
propria noastra personalitate.

(17]



SENALNAVAL

Capitan-comandor Corneliu BOCAI

Navele de tip fregata au intrat destul de rapid in dotarea
majoritatii puterilor navale (si nu numai) intr-un timp foarte
scurt datorita caracteristicilor de constructie: deplasament
cuprins intre 2.800-3.700 tone, lungime 115-125 m, latime
13-17 m, pescaj 3,9-4,2 m, viteza maxima 30-32 Nd si o
raza de actiune de 5.000 Mm la viteza de 21 Nd.

Elementul “forte” al fregatelor il reprezinta
multifunctionalitatea ce deriva din posibilitatea montarii la
bord a unei varietati de sisteme de armament, cu mari
capacitati de combatere atintelor in toate cele 3 medii, astfel:

e mediul aerian- posibilitati de luptd antiaeriana — data
de complexele de rachete antiaeriene cu batai cuprinse
intre 15-35 km si chiar mai mult; complexele de artilerie
(calibre mici, mijlocii) cu conducere automatizata si
centralizata a focului cu batai cuprinse intre 2-6 km;

® mediul submarin - posibilitati de lupta antisubmarin
— sisteme performante de descoperire 'si urmarire a
submatrinului, mijloace de atac a acestora — in principal cu
torpile, bombe antisubmarin;

e mediul naval - posibilitati si mijloace de lupta
impotriva navelor de suprafata: sisteme de rachete nava-
nava cu batai ce variaza intre 55 km - 130 km si chiar 460
km (nuclear); complexe de artilerie de calibru mediu si mare
cu batai cuprinse intre 15 — 24 km cu conducere
automatizata si centralizata a focului;

e posibilitati de lupta radioelectronica — de la
sistemele electronice de culegere a informatiilor la sistemele
radar de avertizare timpurie si sisteme de lupta electronica
sofisticate care combina automat si analizeaza semnalele
interceptate, la sisteme performante de autoprotectie si
aparare prin bruiaj activ impotriva rachetelor.

Pe langa aceste posibilitati caracteristice celor trei
medii, fregatele mai poseda si: posibilitati bune de
descoperire si evitare a minelor marine; posibilitati de

5]

MULTIFUNCTIONALE

patrulare si recunoastere; posibilitati de a participa la
operatii speciale (de mentinere a pacii intr-o zona, de ajutor
umanitar, de cautare — salvare pe mare).

Navele din clasa fregatelor combina cu eficacitate
capacitafile de lupta cu reducerea riscurilor de a fi descoperite
si cu posibilitatile de supraviefuire a echipajului in situatii dificile.

Fiecare capacitate de lupta a acestor nave este
realizata prin integrarea sistemelor de lupta moderne
care asigura: puterea de a combate tinte precis identificate;
neutralizarea preventiva a tuturor surselor de amenintare;
sisteme de supraveghere navala; sisteme radar de
conducere si control ale focului; sisteme de artilerie pentru
apararea apropiata destinate sa asigure posibilitatile
defensive, dar si cele ofensive.

Fiecare nava (fregatad) va fi echipata cu artilerie cu
bataie scurtd, medie si lunga, pentru a sustine cu foc
anumite misiuni. Montarea sistemelor;sonar remorcate
confera o buna capacitate de lupta antisubmarin - lucru
absolut necesar unei astfel de nave.

Pentru sustinerea misiunilor de' supraveghere fregatele
sunt dotate cu sisteme de réazboi electronic, cu sisteme
de cercetare si comunicatii moderne. Sistemul de razboi
electronie consta in integrarea masurilor de sprijin electronic
si-a echipamentului furnizor de contramasuri electronice
asigurand in modul acesta un raspuns rapid pentru
momentul detectarii si contracararii amenintarilor. Bruierea
radarului inamic, schimbarea automata a frecventei,
capcanele si tintele false constituie elemente de inducere
in eroare a radarelor si rachetelor ghidate ale inamicului.
Datoritd aparitiei sistemului containerizarii (sistemul de
rachete nava - navd nu mai este fixat in nava din
constructie ci se afla intr-un container mobil ce poate fi

‘montat la bordul fregatei la plecarea in misiune) fregata

poate lansa mai multe tipuri de rachete nava — nava funclie
de misiunea pe care o are de indeplinit. De asemenea
fregatele din ultimele generatii (si in special cele americane
si engleze) sunt dotate cu sistemul TACTICOS (TACTICAL
OPERATION SYSTEM), sistem ce integreaza toate
subsistemele aflate la bordul fregatei in scopul obtinerii
performantei sistemului de lupta al navei. Acesta include
evaluarea si monitorizarea situatiei tactice, planificarea,
coordonarea actiunilor si controlul armamentului si actiunilor.
Acest sistem poate fi amplasat in special pe fregate, dar
si pe distrugatoare, nave de patrulare precum si la uscat,
in centrele navale de coordonare si conducere a actiunilor.

Pentru autoprotectie fregatele dispun de urmétoarele
sisteme si mijloace: sistem electronic pentru controlarea
urmei magnetice a navei; mijloace de racire a gazelor de
evacuare folosite pentru a reduce nivelul urmei in infrarosu
a tubulaturii de evacuare precum si a darelor de fum cu
temperaturi inalte; suprastructura puntii superioare este
situata in afara traiectului de evacuare a gazelor de ardere
de la motoare (turbine), reducand campul cald al navei si
implicit urma in infrarosu a navei; unele fregate au evacuarile
de gaze situate imediat sub linia de plutire si deasupra
pentru a produce o urma in infrarosu cat mai mica posibil;
materialele de amortizare, inchiderile acustice, modalitatile
de prelucrare a zgomotelor si vibratiilor sunt folosite pentru
a reduce urmele acustice ale navei.
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Incorporarea cerintelor de stabilitate, rezistenta la
distrugeri, controlul permanent al posibilelor avarii,
compartimentarea, protectia compartimentelor (din
constructie), sisteme suplimentare de evacuare, constituie
calitati potentiale care asigura indeplinirea misiunilor de catre
fregate chiar daca au avut unele mici avarii pe timpul luptei.

Toate aceste calitati, posibilitati si dotari enumerate mai
sus fac ca fregatele sa fie cele mai folosite nave in toate
conflictele si in orice zona de pe glob, astfel incat chiar si
tarile cu flote mai mici si cu posibilitati mai reduse au in
dotare cel putin 1-2 fregate.

Din exercitile navale desfasurate in comun cu nave din
alte flote a rezultat clar necesitatea dotarii Fortelor Navale
cu nave de tip fregata, capabile sa participe cu succes la
toate actiunile atat in cadrul PP cat si in cadrul NATO.

De asemenea acest tip de nava are posibilitatea ambarcarii
a 1-2 elicoptere ceea ce va duce la: intarirea capacitatii de
lupta antisubmarin; sprijinirea in misiunile de tip “civil” — cum
ar fi cautarea salvarea pe mare; controlul traficului naval.
Elicopterele pot constitui baza conceperii, ulterior, a unei aviatii
maritime care poate fi foarte utila si eficienta.

Dotarea Fortelor Navale Roméane cu 3-4 fregate modeme
si utilizarea acestora in misiunile pe care Fortele Navale le
au de indeplinit ar putea permite supravegherea Zonei
Economice Exclusive a Romaniei sau chiar a altor zone
sensibile; descurajarea posibilelor actiuni ilicite (contrabanda
cu materiale nucleare, toxice, trafic de droguri sau amme), cu
sau fara mandat international; apararea cilor de comunicatii
din Marea Neagra si in anumite situatii (functie de importanta
transporturilor) si in Marea Mediterana sau alte zone;
constituirea unui mijloc de consolidare a aliantelor si
prieteniilor; supravegherea unor zone “calde” si acordarea de
garantii credibile de protectie unor aliati sau posibili aliati;
contribuirea la promovarea intereselor nafionale in zonele unde
sunt prezente; impiedicarea extinderii controlului de catre
potentialul adversar; participarea la blocarea unor porturi
importante sau cai navigabile; supravegherea litoralului advers
si punctelor obligatorii de trecere; interzicerea si perturbarea
traficului radio; impunerea sau mentinerea embargoului asupra
unor categorii de marfuri transportate pe mare; mentinerea
credibilitatii puterii navale a statului roman.

CONCLUZIE

Justificarea fundamentala pentru anumite constructii
navale trebuie sa se bazeze pe satisfacerea cerintelor
operative si strategice. De asemenea, este foarte important
sd nu se meargd pe ideea cd nava e totul. Calitatea,
numarul, pregatirea si motivatia personalului constituie
factori care determina taria Fortelor Navale. Puterea navala
a unui stat nu poate fi improvizata atunci cand o cere
momentul ci trebuie realizata inca din timp de pace si,
parafrazandu-l pe Napoleon, daca la pace nu intretinem o
marina proprie, la razboi vom intretine o marina inamica.

Eficacitatea fortelor navale nu sta in primul rand in
numarul si marimea navelor, ci in combinarea optima a
mijloacelor de putere de care sistemele de armament au
nevoie pentru a-si indeplini misiunile. lar aceasta combinatie
conceputa pe baza analizei matematice si stiintifice duce
la realizarea unei flote echilibrate, care sa poata dispune
de numarul si calitatea navelor si avioanelor necesare
desfasurarii intregii game de operatii navale.

Cantitatea si calitatea (mai ales) au o importanta vitala
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alaturi de starea permanenti de pregitire pentru lupta, de
nivelul inalt de pregatire si de sistemul eficient de conducere.

Puterea si echilibrul, aceste doua calitdti majore ale
unei Forte Navale necesita eforturi perseverente si o mare
continuitate si fermitate din partea oamenilor de stat si a
conducatorilor militari responsabili cu conceperea si
conducerea politicii navale a tarii.

In momentul de fata se pare ca existd o preocupare
majora pentru dotarea Fortelor Navale cu nave moderne
respectiv fregate. Au existat contacte cu diferite state
(Olanda, Franta, Marea Britanie, Turcia) in vederea
achizitionarii unor astfel de nave. Din pacate lipsa
mijloacelor financiare a facut ca deocamdata sa nu se
concretizeze nimic, totul ramanand la stadiul de promisiuni.
Consider ca aceasta problema depaseste posibilitafile si
competentele bugetare ale Fortelor Navale. Trebuie sa devina
cat mai repede o problema, o preocupare la nivelul conducerii
tarii, deoarece: intarzierea achizitionrii unor astfel de fregate

Fota JNI

r- S 3% ? L-!-.‘

va duce la slabirea increderii in Foriele Navale; cu cat se vor
achizifiona mai tarziu aceste nave, cu atéat ele vor fi mai
demodate la momentul achizifionarii si nu vor mai corespunde
ntrutotul scopului strategic; se creeaza un gol in dotarea
Forfelor Navale avénd in vedere ca procesul de restructurare
aflat in derulare (prin care se scot definitiv din operativitate
un numar destul de mare de nave, ce-i drept depésite din
toate punctele de vedere) va duce la diminuarea capacitétii
combative a Fortelor Navale; se intarzie procesul de aliniere,
de compatibilitate a Fortelor Navale Roméane cu Marinele ce
fac parte din NATO; incompatibilitatea tehnicii noastre cu a
celor din NATO ar face ca treptat Foriele Navale Roméne sa
fie excluse de la exercitiile in comun sau sa se desfasoare,
totusi, exercitii in comun, dar cu un nivel redus de integrare a
fortelor noastre, sau exercitii simple, care nu ar pune n valoare
competenta profesionald a marinarilor romani.

Solutia construirii in santierele navale din Roménia a unor
astfel de nave, respectiv fregate, momentan este imposibila
deoarece nu dispunem de tehnologia constructiva si nici de
tehnica ce ar trebui amplasatad. Singura solutie ar fi
achizitionarea unor astfel de nave din tari membre NATO.
Singura problema este, si probabil va mai rimane, costul
foarte mare in comparatie cu bugetul armatei.

O astfel de fregata performanti va costa aproximativ
45 — 50% din bugetul armatei Romaniei. Deocamdata
armata romana nu-si poate permite achizitionarea nici unei
singure fregate, decat cu eforturi foarte mari. Aici, consider
ca intervine rolul guvernantilor, cei care decid bugetele,
cei care pot face o propaganda pozitiva acestei cauze. @l
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Promovarea masurilor de protectie pasiva

VITALITATEA NAVELOR DE LUPTA (1)

Istoric, prioritati, experimentari

trecere in revista a navelor militare avariate sau
scufundate in conflictele navale din ultimii ani
(Vietham 1965-1974, razboiul arabo-israelian
1967-1973, razboiul indo- pakistanez 1971,
Falkland 1982, golful Sirta 1986, primul rdzboi din
GOLF 1980-1988, al doilea razboi din GOLF-1991) ne arata
ca efectele distructive produse de rachetele antinava
lansate de pe nave, elicoptere, aviatie sau instalatii de
litoral) au fost predominant, cele mai importante. Totodata,
torpilele lansate de pe submarine au provocat si ele
scufundarea unui distrugator pakistanez (1971) si a unui
crucisator argentinian (1982). Minele marine utilizate in aceste
conflicte au provocat, de asemenea, avarii grave, dar nicio
nava nu s-a scufundat ca urmare a exploziei acestora.

Printre gravele incidente care au pus la grea incercare
“supravietuirea” unor nave, putem aminti incendiile din
perioada anilor ‘60, de pe portavicanele ORISKANY,
FORRESTAL si ENTERPRISE, ca urmare a unor avarii
produse pe timpul ducerii operatiilor aero-navale impotriva
Vietnamului apoi, Tn noiembrie 1976, coliziunea dintre
crucisatorul BELKNAP si portavionul KENNEDY in Marea
lonica, avand ca efect un devastator incendiu declansat la
bordul crucisatorului.

Tn 1982, in razboiul din MALVINE, au fost destul de dese
situatiile in care rachetele (bombele) argentiniene au perforat
bordajul si traversat, pur si simplu, structura navei engleze
lovite, explodéand la exterior, iar altele, fara sa explodeze,
au provocat grave avarii si chiar scufundarea, astfel:

® 4 mai - distrugatorul SHEFFIELD a fost lovit (si
s-a scufundat dupa 6 zile) de catre o rachetd AM-39
“Exocet” lansata de un avion argentinian, “Etendard”.

Pierderea nu s-a datorat incarcaturii de exploziv a
= rachetei (care, de altfel, nici nu a explodat),
| ci efectelor incendiului, care s-a extins fara
8 aputea fi controlat (materialul folosit pentru
| izolarea cablurilor la bord era neadecvat, iar
tehnica pentru lupta impotriva incendiilor,
= insuficientd). Intrebuintarea aluminiului pentru
constructia suprastructurilor (pana atunci
utilizat la scard mare), in scopul reducerii
& greutdtii acestora si cresterii, astfel, a
| stabilitatii navei s-a dovedit a fi complet
inadecvata, ntrucat, in caz de incendiu, la
| temperaturiinalte structurile de aluminiu se
| topesc si cedeaza;
® 12 mai - distrugatorul “GLASGOW”
| este lovitde o racheta care traverseaza dintr-
| o parte in alta corpul navei, fard sa
explodeze; nava a ramas fara energie
electrica timp de cateva minute;

® 22 mai — fregata“ANTIM ” este lovita
de o bomba care nu explodeazi; fregata
“ARDENT” este lovita de o salva de rachete
care provoaca un grav incendiu la bord si,
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ulterior, scufundarea navei si moartea a 22 de membri ai
echipajului;

® 23 mai — fregata “ANTELOPE” este lovita in
compartimentul masini de o bomba de 250 kg care
explodeaza in timp ce se incerca dezamorsarea acesteia,
provocand moartea a 4 persoane si declansarea unui
incendiu violent, iar, ulterior, scufundarea navei;

® 25 mai — distrugatorul “COVENTRY” este lovit, la
tribord, de 3 bombe care provoaca moartea a 26 de membri
ai echipajului si scufundarea navei;

@ 26 mai—transconteinerul “ATLANTIC CONVEYER?,
transformat in portelicopter, este lovit de o racheta “Exocet”
care nu explodeaza, dar provoaca un grav incendiu la bord;

® 30 mai— aceeasi nava este lovita din nou de catre o
racheta si scufundata;

@ § iunie—fregata “PLYMOUTH? este lovita de 4 bombe
care nu explodeaza;

® nava de debarcare “SIR GALAHAD” este lovita de o
bomba care provoaca incendiu la bord si explozii secundare
de combustibil si munitie, ar, ulterior, scufundarea naveli
si moartea a 53 de oameni;

® 13 iunie — fregata "GLAMORGAN?" este lovita, in
hangar, de catre o racheta “Exocet” care explodeaza la
exterior, provocand moartea a 13 persoane.

in 1987, fregata americand STARK a fost loviti de dou&
rachete irakiene de tip “Exocet” si avariata gray, in ciuda
faptului ca una din rachete nici macar nu a explodat.

Cativa ani mai tarziu, in 1991, pe timpul desfasurarii
operatiei “FURTUNA IN DESERT?, in aceleasi ape ale
Golfului Persic, alte nave americane (portelicopterul TRIPOLI
si crucisatorul PRINCETON) au fost grav avariate in urma
exploziilor unor mine marine lansate de irakieni.

Toate aceste episoade, indeosebi cele referitoare la
distrugatorul englez SHEFFIELD (1982) si la fregata
americana STARK (1987) au constituit un important stimul
pentru reexaminarea criteriilor de proiectare si echipare a
navelor de lupta.

Prioritatile privind protectia navelor potfi sintetizate astfel:

® evitarea de a fi descoperite;

@ evitarea de a fi lovite (daca au fost descoperite);

® reducerea efectelor pagubelor (daca aufost lovite).

Primele doua faze fin de capacitatea navei de a evita
atacul prin recurgerea la metode “stealth” (reducerea
amprentei radar, optice si in infrarosu, reducerea emisiunilor
acustice, controlul emisiunilor electromagnetice, manevre
tactice etc.), cit si de a reactiona prin metode active de
razboi electronic (“soft kill”") sau prin intrebuintarea propriilor
sisteme de armament de la bord.

Cea de-a treia faza, in schimb, se refera la vitalitatea
propriu-zisa, adica la capacitatea navei de a suporta atacul
inamic (sau incidentul, in timp de pace) micsorindu-i,
totodata, efectele.

Aceasta ultima faza cuprinde, in realitate, si masurile
de “recuperare” - capacitatea de a inlatura avariile side a
reveni la starea normala de operativitate a navei.

Printre aspectele mai importante, avute in vedere, se
numara si definirea tipurilor de amenintari ce trebuie
combatute. Astfel, analizand avariile ce pot fi provocate
de un proiectil de 127 mm, de o racheta antinava sau de o
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min&, ajungem la aprecieri diferite in ce priveste proiectarea
si solutiile de prevenire sau de combatere a acestor
amenintari. Mentinerea flotabilitatii si a capacitatii de
propulsie ar reprezenta un rezultat minim, dar prin adoptarea
si a altor criterii de proiectare ar fi posibila chiar si
mentinerea unei reduse capacitati operative a navei
avariate. In acest sens, o serie de tari, cu traditie in
constructiile navale, au declansat adevarate campanii de
cercetare menite sa evalueze, in primul rand, efectele unor
explozii asupra structurilor navei.

Data fiind diversitatea fenomenului si a componentelor
sale (aplicate la o realitate structuralda complexa, cum este
aceea a unei nave de lupta) au fost efectuate o serie de
experimente asupra unor nave vechi sau “structuri”
asemanatoare navelor, realizate ad-hoc. La inceput au fost
dezvoltate modele complexe de calcul privind probabilitatea
de avariere, Tn functie de tipul de armament si de locul de
pe nava unde s-a produs explozia, iar, ulterior, au fost
efectuate mai multe experimente pentru confirmarea
modelelor de calcul.

Olanda, spre exemplu, a folosit doua fregate vechi, din
clasa “Wolf” pentru efectuarea de experimente pe durata a
trei ani (1987-1990), facand sa explodeze, in diferite puncte
ale navei, in interior sau la exterior, proiectile de calibre
cuprinse intre 76 mm si 203 mm si incarcaturi de trotil de
pana la 50 kg pentru a evalua efectele asupra structurii
navei cat si asupra mijloacelor tehnice de la bord.

Tn Germania, in schimb, s-a optat pentru construirea a
doua structuri ad-hoc pentru centrul experimental din Meppen,
asupra carora s-au executat experimentari timp de 5 ani.

In Italia a fost dezvoltat programul <<MARTEST>> care
a capatat acest nume de la fregata “MARGOTTINI", utilizata
ca “victima” pe timpul experimentelor care au inceput in
1989 si au fost concluzionate in 1994. Au fost testate fie
impactul unor rachete antinava de tip “Marte” sau “Teseo”,
fie efectul unor explozii sub linia de plutire cu diferite
incarcaturi de trotil, la fiecare experiment evaluandu-se
efectele undei de soc, ale schijelor si incendiilor provocate.
Ceea ce a surprins cel mai mult a fost faptul ca “batrana”
MARGOTTINI a supraviefuit acestor testari fara sa se
scufunde, cu toate ca a pierdut intreaga capacitate de lupta .
si de navigatie. (va urma) i

RIVISTA MARITTIMA (iunie 1999).
Traducere si adaptare
Comandor Marius VELCEA
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(re)descoperlt de doamna Mariana
Pavaloiu in demersurile sale
pentru imbogatirea patrimoniului
muzeului Academiei Navale
»Mircea cel Batran* si a mai fost
prezent in paginile revistei
noastre, fie prin donatiile
valoroase facute muzeului sau
prin recenta organizare a
aniversarii promotiei 1941 la
»Careul Marinarilor®, chiar in casa
domniei sale. Ideea realizarii
acestui material a pornit de la
cateva documente personale din
perioada prizonieratului
apartinand comandorului (r)
Nicolae Valasoglu si care in
prezent se afla in Muzeul
Academiei. Nu am fost singurii,
pentru ca un alt ofiter de marina
care si-a petrecut prizonieratul in
conditii similare, dar care astazi
nu se mai afla printre noi — e
vorba de contraamiralul (r)
Valeriu lonescu-0Oituz —, a lasat
mai multe marturii (poze si texte,
cateva xeroxuri care se gasesc
tot la Muzeul Academiei). Le vom
publica in numerele viitoare
grupate sub titlul ,,Fotoreportaj
de lagar®.
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despre care in ultimii ani au
aparut mai multe materiale si
articole, subiectul fiind insa
departe de a fi epuizat.

Povestea prizonieratului
»special® al comandorului (r)
Nicolae Valasoglu si al colegilor
sai — pentru ca au beneficiat de
conditii cu totul aparte — pune
intr-o alta lumina (pe care multi
inca nu vor sa o vada) relatiile
dintre ofiterii de marina romani si
»camarazii de arme® germani.
Onoarea, corectitudinea,
camaraderia chiar, dintre ofiterii
de marina germani si romani, in
cazul nostru, s-au dovedit a fi
valori care raman dincolo de
ideologiile politice ale
momentului. Sa nu uitam cazul
particular al ofiterilor romani
surprinsi in Germania de
evenimentele de la 23 august,
considerati ca facand parte dintr-
un ,,popor tradator” de
propaganda oficiala si sa
raportam aceasta situatie la
tratamentul mai mult decat corect
pe care l-au primit. Nu dorim sa
fim intelesi gresit. ,,Cazul
Valasoglu® si al colegilor sai este
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departe de a reflecta conditia
prizonierilor de razboi din
lagarele germane, lucru
recunoscut in marturia domniei
sale. Sigur, se pot face multe
speculatii asupra cauzelor care
au determinat tratarea
»preferentiala®“ a ofiterilor romani
in prizonierat, de la relatiile
speciale dintre armele de elita (a
se vedea cazul pilotilor aliati)
pana la surprinzatoarea explicatie
pe care o da comandorul (r)
Nicolae Valasogiu in finalul
povestirii sale.

Recuperarea unor astfel de
informatii — in ultima instanta
fapte de viata, istorie traita,
»felii particulare din timpul
razboiului, dar cu valoare de
reper pentru anumite relatii si
momente istorice — este cu atat
mai importanta deoarece toti
wactorii” sunt trecuti de 80 de
ani, iar pentru foarte multi
dintre ei vremea nhu a mai avut
rabdare. Avand in vedere
valoarea aproape documentara
a confesiunii comandorului (r)
Nicolae Valasoglu am lasat
textul sa curga de la sine.
Intertitlurile ne apartin.

Marina Romana




SCOALA DE TORPILE

DE LA MURWIK

»La 1 august 1944 au fost
trimisi in Germania pentru
specializare patru ofiteri de
marina: doi la Scoala de torpile
de la Flensburg-Miirwik (eu si
locotenentul Stefan Stoianovici)
si doi la o scoala de artilerie, SAS
(Schifsartillerieschule) din orasul
Sassnitz, in insula Riigen
(locotenentii Valeriu lonescu-
Oituz si Cornel Banciu). Am
plecat din tara pe 1 august si am
ajuns a doua zi in Germania unde
am intrat direct in scoala. Trebuie
sa va spun ca la Flensburg-
Murwik (Mirwik este o localitate
de langa Flensburg) exista un
complex cu trei scoli distincte: o
scoala de ofiteri de marina cum
era la noi Scoala Navala, o scoala
de transmisiuni si o scoala de
torpile. Am fost cazati pe cel mai
modern transatlantic pe care il
aveau nemtii la data respectiva,
Patria, foarte elegant. Eram
singurii ofiteri straini din scoala
si am fost cazati aici impreuna cu
corpul profesoral in conditii
perfecte.

Inca de la inceput ofiterii
germani au aratat foarte multa
bunavointa, politete nu este
cuvantul cel mai potrivit, mai
degraba dorinta de a se arata
prietenosi si de a ne simti noi cat
mai bine. Ne-am imprietenit
repede cu ei - unul era chiar
vecin de cabina cu noi (hi se
repartizase o cabina mare de
doua persoane) - si am intrat la
cursuri. In prima zi, dupa ce am
facut vreo doua ore de curs, ne-a
luat in primire un maistru de
matrina care ne-a dus sa vizitam
scoala. Ceea ce ne-a impresionat
a fost dotarea scolii. in cladirile
complexului (numai scoala de
torpile avea cred vreo zece
cladiri) se aflau, sectionate, toate
tipurile de torpile produse pana
in momentul respectiv. Un alt
lucru interesant era faptul ca nu
exista instalatie de lansare a
torpilelor din marina germana
care $a nu aiba o copie identica
in scoala (aceleasi incaperi si
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instalatii, apasai pe buton si
auzeai cum pleaca torpila, adica
erau prezente toate elementele
unei lansari reale de torpila). Chiar
daca in marina germana exista o
singura instalatie pe un singur
vapor, a doua instalatie identica se
gasea in scoala. Cu alte cuvinte,
ofiterul care iesea din aceasta
scoala putea sa fie repartizat pe
oricare nava. Cursurile scolii
aveau durata de doua luni. Pe
durata cursurilor se executau
exercitii tehnice de lansare a
torpilelor. Fiecare dintre noi eram
obligati sa luam o torpila din
dotare si sa o pregatim de lansare.
Pentru aceasta existao
platforma in mare. De la cheu
pleca o pasarela de circa 8o de
metri pana la platforma
respectiva unde se aflau toate
instalatiile de pregatire a
torpilei (presiune de aer, petrol,
apa). iti pregateai singur
torpila, o incarcai in tubul
lanstorpila si ii dadeai foc (un
fel de a spune pentru ca
plecarea era tot cu aer
comprimat la unele, la altele cu
un cartus). Langa pasarela era
o salupa rapida care, dupa
lansare, se ducea dupa torpila
si atunci cand aceasta ajungea
la capat de drum si se ridica la
suprafata era adusa inapoi.

Majoritatea colegilor nostri
erau ofiteri adusi la
specializare, dar si elevi care
terminasera scoala navala.
Revenind la dotare, ceeace am
intalnit aici nu suferea comparatie
cu ceea ce aveam in tara. Aveau
mai multe torpile sectionate decat
aveam noi in toata marina! O
singura data am fost exclusi, intr-
un fel, de la o ora de curs, dar si
aceasta intr-un mod elegant,
spunandu-ni-se cain ziua aceea
suntem liberi. Noi ne-am dat
seama ca este vorba de
prezentarea unui nou tip de
torpila experimentala, care mergéa
in zig-zag, avea posibilitatea sa
mareasca unghiul zig-zagului si
unghiul dintre zig-zaguri. Nu se
ajunsese insa la o productie de
setie.

Nemtii s-au dovedit a fi totusi
buni camarazi, dar si noi ne-am
purtat foarte corect. Va dau numai

unh exemplu. Ziua Marinei ne-a
prins acolo. Noi ne pregatisem
inca din tara cu salam de Sibiu,
tigari ,,Bucuresti, in sfarsit tot
ce era mai bun si am invitat o
serie de ofiteri din scoala. Au
venit cu placere, s-au simtit
bine, ca sa nu mai spun cat le-
au placut tigarile ,,Bucuresti“
cu filtru aurit cum nu se mai
gaseau prin Germania! Dintre
toti ne-am apropiat mai mult de
vecinii nostri de cabina,
locotenentul Von Derdunk si
locotenentul Horst Haupt, ambii
din corpul profesoral. Mergeam
impreuna la plimbare, luam un

Comandorul (r) Nicolae Valasoglu -
13 iunie 2001, Bucuresti

cuter si ieseam in mare, he
ajutam reciproc daca aveam
nevoie de ceva.

Personal, am avut un singur
incident public neplacut si
vreau sa Vi-l povestesc ca sa
vedeti reactia scolii. Eram in
oras in uniforma si un politist
german ma saluta cu ,,Heil
Hitler!". §i raspund salutandu-|
cu mana la chipiu. S-a oprit si
mi-a facut observatie, suparat
ca l-am salutat astfel. I-am
explicat calm ca sunt ofiter
roman si ca la noi in tara nu
exista un astfel de salut.
Politaiul a tinut-o pe a lui, ca
acum sunt in Germania si ca




trebuie sa salut cu ,,Heil Hitler!*
Intre timp s-a adunat lume,
scandalul incepea sa ia amploare
dar, interesant, tot grupul erain
favoarea mea siimpotriva politaiului.
Cand am vazut ca se ingroasa gluma
am multumit grupului si am plecat. A
doua zi m-am prezentat
comandantului scolii, comandorul
Sliper, solicitandu-i permisiunea ca pe
viitor sa plec in oras imbracat in haine
civile. M-aintrebat ce s-aintamplat si
i-am povestit toata intamplarea.
Imediat m-a rugat sa nu iau

eproducere din caietul de schite care a
partinut contraamiralului (r) Valeriu lonescu -
Dituz, coleg de lagar cu comandorul (r) Nicolae
‘alasoglu (in prezent caietul se gaseste la

uzeul Academiei Navale ,Mircea cel Batran®)

deocamdata nici o masura, cat timp
va cerceta cazul. Dupaincaozi

m-a chemat sa-mi spunacaisi cere
scuze si in numele politiei pentru
excesul de zel al politistului, cu
promisiunea ca nu vor mai avea loc
astfel de incidente. Si asa a si fost.

24)

23 AUGUST SI
LCAUZA EUROPEANA"

Programul nostru s-a
desfasurat normal cateva zile
dupa 23 august cand, a venit la
noi un capitan din Abwehr
(serviciul de informatii al armatei
germane) care, intr-un mod foarte
politicos, ne-a spus ca la noi in
tara s-a schimbat ceva, nu stie
precis ce si cum e dar ca ne
solicita daca, in principiu, suntem

de acord sa
ramanem in
continuare in
scoala. Noi,
nestiind despre
ce este vorba,
am fost de
acord. Dupa o
saptamana,
acelasi capitan a
revenit si ne-a
rugat sa ne
hotaram - avand
invedere
situatia destul
de grava din
Romania —daca
vrem sa luptam
in continuare
pentru ,,cauza
europeana“! Eu
l i-am raspuns ca
imi pare rau dar
nu pot saii dau
un raspuns, nici
verbal si nici in
scris, atatatimp
cit nu stim care
este situatiain
tara.Totodata I-
am rugat sa ne
formuleze
raspunsurile la
urmatoarele
intrebari: Care
este situatia regelui? Care este
situatia Romaniei si a Armatei?
Exista declaratie de razboi intre
Romania si Germania? Care ar fi
conditiile in care am fi acceptati in
Marina germana, in cazul unui
raspuns afirmativ din partea
noastra? Capitanul a luat
intrebarile noastre scrise si he-a
spus ca o sa le predea
comandantului pentru a le inainta
forurilor competente. Si scoala a
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continuat fara nici un fel de
restrictii ca si cum nu s-ar fi
intamplat nimic.

Desigur, intre timp noi am aflat
din ziare si de la radio ce se
intamplase im tara. Va dau un alt
exemplu asupra relatiilor noastre
cu nemtii. Alaturi de noi, intr-o
alta cabina statea un capitan din
scoala care avea un radio si care
ne-a spus ca putem intra oricand
in cabina cand este el plecat
pentru a asculta radioul. ,,Dacava
prinde cineva, eu nu stiu nimic!®
ne-a spus. La ei daca ascultai un
post de radio strain, te arestau.
Revenind, dupa o saptamana
capitanul din Abwehr ne-a intrebat
daca ne-am hotarat. l-am raspuns
ca o sa he hotaram cand vom
primi raspunsurile la intrebarile
noastre. Bineinteles ca nu le-am
primit. Au mai trecut cateva zile si
au inceput sa vina repattitiile la
nave. Era deja septembrie.
Mirosisem ca urma sa fim
repartizati ca ofiteri torpilori pe
distrugatorul Z 37, una din navele
lor cele mai moderne.

Am vorbit cu colegul meu
Stoianovici si am hotarat de comun
acord sa mergem sa ne declaram
prizonieri de razboi. Decat sa merg
sa lupt si sa mor in strainatate unde
nu o sa-mi puna nimeni o floare pe
mormant, mai bine mor acasa. in
dimineata urmatoare am mers la
comandantul scolii. Evident, stia
despre ce este vorba. S-aridicat in
picioare si, dupa ce ne-a ascultat,
ne-a spus caii pare raucas-a
intamplat astfel si catrebuie sa se
desparta de noi comunicandu-ne
totodata ca nu a primit nici un
raspuns laintrebarile noastre. Ne-a
mai spus, sincer, ca se astepta la
atitudinea noastra pentru ca ne
cunoscuse prea bine ca sa creada
ca ne vom trada tara. ,Amo
singura rugaminte pe care doresc
sa mi-o indepliniti. Va rog ca de la
mine din scoala sa nu plecatiin
calitate de prizonieri. Eu va trimit la
Comandamentul Marinei insotiti de
un ofiter din scoala, laalegerea
dumneavoastra. Acolo va puteti
declara cum doriti dar de la mine
nu vreau sa plecati prizonieri de
razboi!“ Mai multa delicatete din
partea unui comandant nu se putea
cere in situatiadata®“. (vaurma) @
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' RESPIRATIA SPIRITUALA A MARII

Mereu sensibile §i generoase inimile batranilor marinari

DONATII IMPORTANTE PENTRU MUZEUL ACADEMIEI NAVALE

Mariana PAVALOIU

Demersul muzeistic, proces continuu de cautari, de
incercari, de adoptare a unor metode novatoare, menite toate
sa imbogateasca expozitia aflata la dispozitia publicului
vizitator, ofera adesea slujitorului bucuria ineditului. 1I supun
din nou atentiei domniilor voastre pe distinsul prieten al
Muzeului Academiei Navale, domnul comandor (r) Nicolae
Valasoglu care, ori de cate ori imi este dat sa fi trec pragul
casei, mai afla ,ceva ce ar putea interesa muzeul
dumneavoastra, doamnal“. Absolvent al Scolii Navale,
promotia 1940, domnul comandor considera utile, pe buna
dreptate, lucrari diverse pentru fondul documentar al
muzeului ce se adreseaza in primul rand studentilor marinari.

Alaturi de valoroase lucrari publicate in deceniul al treilea
de Nicolae lorga, frei albume au facut obieciul recentei
donatfii. Primul album se intituleaza ,Galerie Charles I-er
Roi de Roumanie. Tableaux anciens de la Galerie Charles
1ler par catalogue raisonné avec soixante-seize
heliogravures de Mm.Braun, par L.Bachelin®, Paris, Dornach
et New York, 1898, 308 pagini. Dupa cum ne-a declarat
domna doctor Ruxandra Dreptu, istoric de arta la Muzeul
National de Arta al Romaniei, ,Lucrarea este o edifie rard,
de lux, pe care am mai intalnit-o la Biblioteca Academiei
Roméne si la Biblioteca Nationala, Colectii spec:ale Totul
este impecabil la ea: textul apartine unui redutabil
cunoscator de arta, conditii grafice de exceptfie si legadtura
prefioasa“. Cartea a facut parte din darul de nunta oferit de

arhiducesa lleana finilor sai, scriitorii Lucia Bors (1895-
1984) — matusa dinspre mama a domnului Valasoglu si a
doamnei Maria Rosiianu,
nascuta Valasoglu (carora le i
exprimam si pe aceasta cale §
intreaga noastra gratitudine) -
si Emanoil Bucuta (1887- |
1946). Amintim ca cele patru §
volume ale lucrdrii ,Piefre de
vad“ poartd semnatura §
autorului, E.Bucuta, insoiita de
dedicatia pentru domnul
N. Valasoglu ca si colectia
anilor 1930-1932 a superbei
reviste ,Boabe de grau®, al
cdrei redactor-sef a fost tot
Bucuta, se afla in patrimoniul
Muzeului Academiei Navale.
Celelalte doua volume, provenite dm aceeasi sursa,
sunt ,Castelul Peles, 1883-1933% editie bilingva romano-
franceza si ,La Galerie de peintures de S.M. Le Roi Carol
Il de Roumanie. Ecoles italiennes du XlV-e siécle® Les
Beaux Arts, Paris, 1939, par Al.Busuioceanu. Lucrarile
contin o serie de fotografii inedite, aparute in conditii grafice
deosebite, prezinta atat interes documentar, artistic cat si
bibliofilic. Ele vin sa completeze in mod fericit o istorie a
romanilor care a fost si pe care avem datoria sa o
cunoastem, dar si sa o facem stiuta celorlalii.
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REVISTA GENERAL DE MARINA (aprilie 2001): e Ce se
intdmpla cu fregatele F 1107 @ Consideratii
cu privire la operatiile maritime in timpul
crizei din Kossovo e Scufundarea navei
Ehime Maru de catre submarinul nuclear
american USS Greeneville ® Povestile
marii: Cuirasatele Espana e Docurile
uscate ale santierului naval Ferrol: Realitati
si proiecte ® Motonava Norseman. Prima
nava comerciald propulsatd de motare
diesel. (B.D.)

NOTIZIARIO DELLA MARINA (februarie
2001): @ Amiralul Marcello De Donno este
noul sef al Statului Major al Marinei Militare
ltaliene ® O noua unitate majora pentru
marina italiand e Noul portavion va intra
n serviciu fn anul 2008 e Institutul Supe-
rior de Stat Major Interarme e Pictori de
marina: Carlo Montarsolo. (B.D.)

REVISTA GENERAL DE MARINA (mai
2001): @ Puterea navalda in noul mileniu:
Marina si apararea antiracheta europeana
@ Despre publicafiile tehnice in Marina
Militara spaniold ® Marina Regala spaniold
— 300 de ani. (B.D.)

JANE's NAVY INTERNATIONAL (iunie
2001) @ Navele de desant expeditionare,
o premiera in domeniul constructiilor
navale @ Eliminarea riscurilor determinate |
de minele marine, perfectionarea
sonarelor ® Forta de submarine a
Germaniei, prezent si perspective e
Proiectul distrugatorului DD-21 evolueaza
e Noutati in industria constructiilor navale.
(C.S.)

ARMED FORCES JOURNAL (mai 2001)

e Uniunea Europeana isi dezvolta pro-
pria Forta de Actiune in situatii de criza|
e Perfectionarea tancurilor Abrams
e Armele neletale din nou in actualitate
e Sistemele de lupta ale viitorului in US
| Army e Colegiul de Razboi 'pentrur
Operatiuni Speciale. (C.S.)

JANE’s INTERNATIONAL DEFENSE
REVIEW (iunie 2001) ® Al Riyadh este
ultima fregata din clasa La Fayette ®
Suedia si Norvegia dezvolta sistemele
radar Arthur pentru localizarea artileriei
e O noua tehnologie pentru US Marine
Corps eAterizare telecomandata pentru
elicoptere ® Dispozitivele de vedere pe

timp de noapte in competitie. (C.S.)
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Deodata, vremea se inrdutati. In marina incepu
furtuna. Ofiterii priveau peste intinderea marii,
nestiind care Tncotro s-o intinda. Mare...mare...mare
restructurare! Multi dusi (sau luati) de val, de la
caporal la amiral. Daca e ordin, cu placere. Dar si cu
multa durere. E grea clipa in care stii ca duci pentru
ultima oara mana la cascheta pentru un salut final
adresat armatei, marinei, in care ai trait, patimit sau
te-ai fericit, vorba cantecului, de la tinerete pan’ la
batranete...

Asadar, pentru nenumarate cadre
militare, adio arme!

Vor rataci pe cararile destinului.
Nemiloasa, dar exacta,
clepsidra timpului ne arata
iesirea pe poarta
unitatii sau pe
schela de
coborare de
la nava. A
flofs; 5
pentru
fiecare,
epo-
peea
unei

regrete
... amintiri.

Realizati
momentul
ultimei zile de
serviciu, cand ofiterul vine acasa? Cand isi dezbraca,
pentru ultima oara uniforma, iar copilul intreaba: “Ai
venit, tata?” “ Am venit baiete. Gata. Gata cu armata...”
Adio arme, fie ca au fost arme sub apa, artilerie,
armele geniu sau chimica, artilerie sau rachete,
torpile sau aruncatoare...Adio, arme!

Dar, cu infinitul simt al umorului, romanul — fie el
si ofiter — dincolo de o lacrima, traieste si clipa unui
surds, mai ales ca ziua pensionarii este si ziua
amintirilor. Merita relatate cateva momente de la
sarbatorirea unui “proaspat” pensionat ! Nu voi da
numele, probabil cele intamplate s-au petrecut mai
peste tot, unde acest celebru titlu de roman, de film
dar si de vie realitate s-a rostit insutit:

ADIO ARME !
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Intai de toate, la sarbatoarea unde am participat,
s-a inceput cu traditionala cupa de sampanie. Numai
ea a facut spume. S-au adresat tot felul de uréri celui
pensionat. De la “Pensie lunga, sa-ti ajungal”, pana
la “Sa traiesti pana cand iti vei vedea nepotii cum se
comporta ca strabunici!” Nemaizicand de rautacios-
ironic-glumetul indemn “ Sa traiesti, sa cresti nepoti /
sisa-i pupi...pe toti!”. Altii au folosit formula “Sa traiesti
cu numele!”, unul i-a urat ca prin “adanci batraneti”
sa nu inteleaga adancimea de doi metri...

Cadourile au fost “ pe masura”. Tanarului

pensionar i s-a oferit: un abecedar, o pereche de
ochelari ( cu opt dioptriil), un

baston
(nu de
maresall), o

palarie si o pereche
de pijamale cu papion

negru la pantaloni, stiti dvs.
cam fn ce zona si de ce
culoare de doliu...
A urmat o petrecere pe cinste
(cinstea celui sarbatorit), au fost
momente de reala buna dispozitie, in
care cel in cauza a povestit intamplari din viata
de ofiter, unele chiar neverosimile, precum povestile
marinaresti. Asa a aflat comandantul cine il suna
noaptea si, cu glas pitigaiat ii spunea “Sunt fierbinte!
Cheama-mal!”. Asa a aflat seful de stat major ca
intarzierea la alarme se datora cumnatei sale, care
locuia la el si pe la care trecea “pensionatul”, stiind
ca seful este la alarma. Tot atunci au aflat colegii
ca spitalizarea de anul trecut n-a fost din cauza
de ofita, ci a dat-o cotita, din cauza unei boli
“barbatesti”...

Finalul, ca la romani. Cu perinitd ( 30 de
barbati si 2 femeil ), cu “La multi ani cu sanéitate /
Zile senine, pahare pline si...numai bine ! “

Emotionant a fost cuvantul de incheiere al
comandantului, mai treaz si mai breaz decéat ceilalti:
“Prieten drag, sa nu ne uiti. La vreme de restriste, de
nostalgie si de dulci aduceri aminte, sa-ti fim vii in
memorie. Sa retraim cat mai des bucuria reintalnirii,
in deplina sanatate!”.

Eroul povestirii noastre, in loc de orice cuvant de
mulfumire sau de “La revedere si adio arme!”, si-a
sters cu batista roua ochilor, adaugand, alaturi de un
zambet, o lacrima...

Ananie GAGNIUC

D



In penoada 3-6
1u11e asiicy $eful
8 Statului \dajor al’
o 28l Marinei Italiene,
. viceamiral Marcello
de Bonno, a efectuat
ovmtalaStamlMa- i
jor al Fortelor
Navale'und’e a fost.
i " de . catre

de.
Scafandn Eregata

,»Careul marinarilor®. Promotia 1941 a $colii Navale
,,Mircea** a sirbitorit in ziua de 13 junie a.c. sase decenii de la
absolvire. Octogenarii s-au intalnit in ,,Careul marinarilor*
din strada Latini din Bucuresti. Veteranii au fost salutati de
conducerea Ligii Navale Romaéne, de colegi ai promotiilor
anterioare. De asemenea, au primit felicitari si suveniruri cu
insemnele Academiei Navale ,Mircea cel Batran* din partea
domnului comandant (rector), contraamiral prof. univ. dr.
Gheorghe Marin. (M. P.)

in aula, Amiral Petre Barbuneanu‘‘ a Academiei Navale , Mircea cel
Bitrin® a avutloc in ziua de 23 iunie a.c. o conferinta sustinutd de doamna
Doina lordache, director al Directiei Diplomatie Publica din Ministerul
Afacerilor Exteme. Tema, generoasi si de actualitate, s-a referit la
parteneriatul dintre Ministerul Afacerilor Externe si societatea roméineasci,
manifestarea Inscriindu-se intr-o actiune ampla initiatd de domnul Mircea
Geoanil. Conferinte si simpozioane legate de aceastd tema vor fisustinute
in capitald si in tara. In spatiul dobrogean a fost aleasi — la sugestia
domnului ministru Ioan Mircea Pascu - Academia Navali ,,Mircea cel
Bitrin®, aceasta fiind considerati o unitate reprezentativi de invatamant

superior. (M. P.)
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Ziua Drapelului
National al Romaniei.
Statul Major al Fortelor
Navale fimpreund cu
prefectura Constanta si cu
Primiria Municipiului
Constanta au organizat in
ziua de 26 iunie 2001,
incepéind cu ora 11,00,
ceremonialul public
prilejuit de Ziua
Drapelului National al
Romaniei. Evenimentul s-
a desfasurat in Piata |
Tricolorului — Platoul din
piata Prefecturii
Constanta.

La ceremonie au
participat reprezentanti ai
Statului Major al Fortelor
Navale, ai Prefecturii si ai Primdriei, ai organizatiilor
neguvernamentale precum si cadre militare active, in rezervd
si in retragere. (C.S.)

KAYRA 2001. Regata KAYRA 2001, organizatd de Atakoy
Marina din Istanbul, Turcia, in perioada 23 iunie — 2
septembrie a.c. a ajuns pe 29 iunie la Mangalia. In acest
periplu pe Marea Neagra sunt angajate 50 de veliere din 15
state: Germania, Olanda, Turcia, Australia, Noua Zeelandi,
Canada, Danemarca, Suedia, Statele Unite ale Americii,
Elvetia, Venezuela, Belgia, Franta, Italia. In Marea Neagri
vor fi vizitate peste 30 de orase porturi, trei dintre acestea

aflindu-se in Roménia, respectiv Mangalia, Sulina si Tulcea. .

Sosirea velierelor in Mangalia a coincis cu inaugurarea
portului turistic al acestui frumos oras din sudul litoralului
roménesc. (B.D.)

Muzeul Marinei Roméne a giizduit, pe 26 iunie a.c.,
Simpozionul cu tema ,Lupta navald de la Constanta. 60 de
ani. 26 iunie 1941-26 iunie 2001 in organizarea institutiei
gazdd si a Ligii Navale Romane — Filiala Constanta. Au
sustinut comunicari: viceamiral (r) ing. Ilie Stefan, comandor
drd. Ion Ionescu - directorul Muzeului Marinei Romiéne,

INFO/BLITZ

contraamiral (r) George Petre, comandor dr. loan Damaschin -
redactorul sef al revistei MARINA ROMANA, contraamiral
(r) Raymond Stinescu. Tema a fost viu dezbiituta de citre cei
prezenti, printre care s-au aflat numerosi veterani de rizboi
participanti la evenimentele de acum 60 de ani. (B.D.)

fn luna iunie a.c., membrii Asociatiei atasatilor militari
din Bucuresti (sus) si cursantii ultimei serii a Colegiului
National de Apdrare (jos) au efectuat o vizitd de
documentare in Dobrogea si in zona de responsabilitate a
Statului Major al Fortelor Navale. Oaspetii au fost primiti
de viceamiral-comandorul dr. Traian Atanasiu, seful Statului
Major al Forlelor Navale. Programul vizitei a mai cuprins,
pe linga intilnirile oficiale de la Prefectura si Primdria
Constanta, vizitarea bazelor navale de la Mangalia si
Constanta. (B.D.)

Regata Yacht Club-ului Romén. Simbiti 23 si duminici 24
iunie a.c., portul Tomis a gidzduit regata Yacht Club-ului

Romén, manifestare
reluatd dupd mai bine
de jumditate de secol.
Organizatd de Yacht
Club-ul Romén si Liga
Navald Roméni, filiala
Constanta, in cadrul
unui eveniment mai
amplu — traditionala
sdrbatoare WZiua
Apelor Romiéne® -
regata a reunit la start
noui veliere si s-a
dovedit a fi un real
fn ultima zi de

succes.
concurs Valeriu
Timofei, din partea
Yacht Club-ului

Romén, a premiat toate
ambarcatiunile care au
ajuns la finish n cele doud zile de concurs si pe ocupantii
primelor trei locuri (locul I Eduard Enopian) cu sume
totalizind peste 1.000 de dolari. (B.D.)







