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Ochiul Flotei

Ochiul Flotei va fi permanent atent la activitatea marinarilor
militari si va va prezenta cele mai semnificative instantanee
din Fortele Navale.

Parteneriat

17 iunie 2004. Echipajul dragorului maritim
Sit. Axente (30) face ultimele pregatiri
inaintea plecarii navei la aplicatia
COOPERATIVE PARTNER 2004.

(foto Valentina Ciucu)

Profesionalism

14 mai 2004. Scafandrii din Grupul
EOD antrenandu-se cu noile
echipamente de scufundare,

la pupa vedetei Saturn.

(foto Bogdan Dinu)
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Ziua Apelor

12 junie 2004. in Portul turistic
Tomis se da startul in proba
de alergari - copii.

(foto Valentina Ciucu)




Baia in conditii de
campanie

Caporalul Vasile Tanasescu

in tabara de instructie de la Vadu

a Batalionului de Infanterie Marina.

(foto lon Burghisan)

in asteptare
Pe dragorul maritim Lt. Nicolescu (29) in timpul

revistei de bord care a precedat plecarea la
COOPERATIVE PARTNER 2004.

Echipamentul de salvare si protectie.
(foto Valentina Ciucu)

Virtuozitate

Plutonierul major Tudorel Parasca, instrumentist in
Muzica Militara a Fortelor Navale, evoluand Tntr-un
spectacol de muzica la a Vl-a editie a Festivalului
International al muzicilor militare de la Braila.

(foto lon Burghisan)
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WV in perioada 18 iunie - 2 iulie, in portul Varna,
in apele teritoriale ale Bulgariei si in apele
internationale ale Marii Negre, s-a desfasurat
exercitiul NATO-PfP COOPERATIVE PARTNER
2004. Romania a fost reprezentata la cea de-a
X-a editie a exercitiului de corveta Am. Petre
Barbuneanu, dragoarele maritime Lt. Nicolescu
si Sit. Axente, o echipa de scafandri EOD si ofiteri
in statul major al aplicatiei. Exercitiul de anul
acesta a fost structurat in doua etape. Daca pana
acum se faceau antrenamente premergatoare
iesirii pe mare urmate de o repetitie a actiunilor
asa cum urmau ele s aiba loc $i abia in cea de-
a treia faza se punea in scena exercitiul LIVEX,
cel condus dupa toate regulile luptei, acum
repetitia pe mare nu a mai facut parte din pro-
gram. Exercitiul LIVEX a durat 5 Zile, timp in care

au avut loc si trageri cu armamentul de artilerie
de la bordul navelor. O alta etapa deosebit de
importanta, in primul rdnd pentru dragorul maritim
Lt. Nicolescu si apoi pentru Fortele Navale romane
in ansamblu, a fost evaluarea navei de catre o
echipa de experti NATO. Printr-o evaluare similara
atrecut in 2003, totla COOPERATIVE PARTNER,
si dragorul maritim Slt. Axente, acest tip de
activitate fiind atunci o premiera pentru Romania.
In dimineata zilei de 18 iunie, incepand cu ora
5.00, cele doud dragoare au parasit portul
Constanta, urmand sa facé, in apropierea portului
Mangalia, jonctiunea cu corveta Am. Petre
Barbuneanu. Seara, o data cu intrarea in portul
Varna, cele trei nave cu echipajele lor au trecut
in subordinea comandamentului NATO al
exercitiului, condus anul acesta, in tandem, de
comandorii Klaus Beyer din partea NAVSOUTH
si Nicolai Nicolov din partea Fortelor Navale
bulgare. (1.B.)

A O delegatie condusa de Primul Lord al Amiralitatii si Sef al Statului
Major al Fortelor Navale Regale Britanice, amiral Sir Alan West, a
efectuat, in perioada 8-10 iunie, o vizité oficiala in Roméania. Miercuri,
9 iunie, delegatia britanica a fost primita la Statul Major al Fortelor
Navale din Bucuresti de cétre seful acestuia, contraamiral dr.
Gheorghe Marin. La Constanta au fost vizitate cateva obiective navale
printre care fregata Marasesti si o unitate de scafandri. Pe parcursul
vizitei s-au analizat programul de modernizare a celor doua fregate
achizitionate de tara noastra de la Marina Regala britanica, stadiul
instruirii echipajului fregatei ,Regele Ferdinand”, nava care este
planificata sa soseasca in tara in cursul lunii decembrie a acestui an,
precum si principalele masuri adoptate pentru integrarea fregatelor in
cadrul Fortelor Navale. in timpul convorbirilor au fost identificate
modalitati de crestere a interoperabilitatii celor doué categorii de forte
armate pentru indeplinirea unor cerinte specifice, in conditiile in care
Romania a devenit membru NATO. (M.S.)

A Luni, 31 mai , seful Statului Major General, generalul dr. Mihail
Popescu, a avut la Academia Navala ,Mircea cel Batran” o intélnire
cu cadrele militare de conducere din garnizoanele Constanta §i
Mangalia. Intélnirea s-a propus a fi una informald, in care
conducerea SMG sa afle problemele cu care se confrunta marinarii
militari. S-a incercat scurtcircuitarea rigurosului drum ierarhic al
rapoartelor si solutionarea, astfel, in timpul cel mai scurt a
problemelor ce tin de competenta celui mai inalt esalon

al conducerii armatei romane. (1.B.)



W Sub presedintia capitan-comandorului Yurdagul Colakoglu din Fortele
Navale ale Turciei, in perioada 25-28 mai s-a desfasurat la Academia
Navald ,Mircea cel Batran” a 69-a Reuniune a Subgrupului Naval din
cadrul Grupului de Lucru privind instructia (NATO Training Group). Cei
19 ofiteri NATO, dintre care 3 romani (seful delegatiei romane a fost
locotenent-comandorul Virgil Chitac, prorector al ANMB) au purtat discutii
privind obiectivele si evolutia sistemului de instructie in domeniul naval,
actualizarea datelor privind instruirea in cadrul Comandamentului Aliat
pentru Transformare si alegerea noilor organe de conducere in cadrul
Grupului de Lucru. In acelasi timp au fost prezentate facilitatile
educationale oferite de catre institutile de invatdmant de marina
(Academia Navald, Scoala de Aplicatie si Scoala Militara de Maistri a
Fortelor Navale). La finalul lucrarilor s-au conturat concluzii privind
standardizarea metodelor de instruire si de eficientizare a instruirii in
vederea realizarii obiectivului compatibilitatii in cadrul NATO. (1.B.)

WV Cailatoria de documentare a ofiterilor participanti la Cursul
Postacademic de Conducere Strategica din cadrul Colegiului de Razboi
a debutat pe 1 iunie in Dobrogea. Pe parcursul celor 3 zile petrecute in
zona, au fost vizitate atat obiective militare din Foriele Navale, cét si
obiective economice de importanta strategica, printre care Centrala
Nucleara de la Cernavoda. Cursul postacademic de conducere strategica
este un curs pe teme exclusiv militare, spre deosebire de Colegiul National
de Apérare care este deschis persoanelor militare si civile ce vizeaza
functii de conducere in institutii cu implicatii directe in Sistemul National
de Aparare. (1.B.)

V= ROSCA

A n perioada 19-20 mai, Romania si Bulgaria
au desfasurat, Tn apele internationale ale Marii
Negre, exercitiul international LIVEX 2004,
avand drept scop cresterea nivelului de
interoperabilitate intre Fortele Navale ale
Bulgariei si Romaniei in desfasurarea luptei
antisubmarin. La aplicatia organizata si condusa
de Statul Major al Fortelor Navale Bulgare au
participat 5 nave si un submarin apartinand
acestor forte si corveta romaneasca
Viceamiral EUGENIU ROSCA (263),
comandata de capitan-comandorul Sorin
Coada. S-au desfasurat exercitii de cautare si
urmarire a submarinului intr-o zona determinata
si folosirea procedurilor de comunicatii NATO
pentru executarea manevrei, luptei
antisubmarin si supraveghere maritima. (F.B.)

A n perioada 17-30 mai s-a desfasurat in zona
sistemului hidroenergetic si de navigatie Portile
de Fier | exercitiul comun BLUE ROAD 2004 in
cadrul céruia forte apartinand Romaniei si
Uniunii Statale Serbia-Muntenegru au colaborat
n vederea rezolvarii unei situatii ipotetice de atac
terorist. Fortele Navale au pus la dispozitia
Comandamentului de Gestionare a Crizei, prin
transfer de responsabilitate, monitorul Lascar
Catargiu, vedeta blindata Rovine si doua grupe
de scafandri (de incursiune, respectiv EOD). Pe
29 mai a avut loc, in prezenta ministrilor apararii
din cele doua tari vecine, exercitiul intrunit, timp
in care, printre alte premiere, a avut loc si primul
rapel al Fortelor de Interventie Rapida pe o nava
in miscare. (1.B.)
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p De la 1 septembrie 2003 nava Emil Racovita ' |5
a intrat in subordinea Directiei Hidrografice [&
Maritime. Vechea nava a scafandrilor de mare
adancime a fost supusa unui proces de reparatii
curente (inclusiv demontarea instalatiilor de
scufundare, reamenajarea spatiilor interioare
si piturarea navei in alb), care s-a incheiat la
sfarsitul anului trecut. Emil Racovita este
incadrat cu echipajul de pe Eugen Stihi, vechea nava de
cercetari hidrografice, care la sfarsitul lunii iunie urmeaza
sa fie scoasa din serviciu. Comandantul navei este
capitanul Lucian Dumitrache, iar de la 1 iulie echipajul
urmeaza sa fie profesionalizat in intregime. Cu toate
acestea, nava nu poate efectua cercetdri hidrografice,
deoarece nu dispune de aparatura necesara. Dupa cum
ne-a precizat comandorul Aurel Constantin, comandantul
Directiei Hidrografice Maritime, mai este nevoie de o
investitie de aproximativ 1,5 milioane de dolari pentru a
o transforma intr-o adevarata nava de cercetari
hidrografice. Centrul de Cercetari Stiintifice al Fortelor
Navale a elaborat deja un studiu de transformare a navei,
péna la sfarsitul anului urmand sa fie elaborat i un proiect
care s includa instalarea de laboratoare si echipamente
specifice. Finalizarea acestui proces ar putea figura foarte
curand pe lista de prioritéti a Fortelor Navale, deoarece
intrarea in Alianta Nord-Atlantica presupune respectarea
acelorasi standarde, inclusiv realizarea interoperabilitatii
si in domeniul hartilor maritime. Solicitarea de furnizare
a unor produse specifice de catre Directia Hidrografica
Maritima pentru membrii Aliantei este limitaté n prezent
de lipsa fondurilor pentru achizitionarea echipamentelor

specifice. (B.D.)

W De la 1 mai, dupa aproape un sfert
de secol de existenta in Fortele Navale,
puitorul de mine VAm. lon Murgescu
(271) a fost scos din serviciu. Nava a
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intrat in dotarea Marinei Mlitare,
fncepand cu 27 octombrie 1980, la
Divizionul 146 Dragoare de Baza si
Puitoare de mine si plasi (denumirea

e T

de atunci a unitatii), iar un an mai tarziu
a intrat in serviciu si cel de-al doilea
puitor de mine, actualul VAm.
Constantin Balescu (274). Pe langa
numarul de bordaj, nava a primit
actualul nume (ca si celelalte din
marind) la 15 august 1991, cu ocazia
sarbatoririi Zilei Marinei. Timp de
aproape 24 de ani a executat misiunile
specifice incredintate, chiar daca in
ultimul deceniu a avut lungi perioade
de inactivitate. Numele marii
personalitati a marinei noastre,
viceamiralul lon Murgescu, rdméne
insa sa fie purtat mai departe de Scoala
Militard de Maistri a Fortelor Navale si,
mai ales, de Scoala nr. 2 Valu lui Traian,
recent botezata cu acest nume de cétre
actualul Divizion de Nave Minare-
Deminare, pavilionul navei fiind
incredintat scolii. Puitorul de mine VAm.
lon Murgescu a fost transferat la
Mangalia, unde urmeaza sa fie
dezafectat. (B.D.)
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FREGATA MARASESTI

LA ISTANBUL

Maior Costel SUSANU

Alaturi de oficializarea aderarii
Romaniei la NATO, participarea la

WV Guvernul Roméniei a adresat multumiri
Ministerului Apararii Nationale pentru modul
n care a asigurat, alaturi de celelalte structuri,
dispozitivul de securitate in perioada 27 - 28
mai cu ocazia desfasurdrii la Mamaia a
reuniunii sefilor de state din Europa Central&.
La realizarea dispozitivului un rol important
a revenit Statului Major al Forielor Navale
care a pus la dispozitie fregata Méardsesti
(comandant comandor Costel Tataru), NMIS
Venus (comandant locotenent Victor Durea),
grupa de scafandri de la Mamaia (locotenent-
comandor ing. Dan Burcutd), grupa de
scafandri de la Ovidiu (MM II lonel Moise),
grupele operative de la Comandamentul
Operational Naval (contraamiral de flotila
Victor Blidea, comandant si capitan-
comandor Liviu Predat) si Centrul
Radioelectronic si Observare (comandor
Cristea Cucosel) si grupa de coordonare de
la Statul Major General (capitan-comandor
Dan Ciontoiu). (B.D.)

primul summit la nivel inalt al
organizatiei, in calitate de membru cu
drepturi depline, se constituie Tntr-un
eveniment de importanta nationala.

P> Cu ocazia incheierii misiunii sale
in Romania, atasatul naval al Statelor
Unite ale Americii la Bucuresti,
capitan-comandorul Jeffrey B.Taub,
nsofit de succesorul sau, capitan-
comandorul Ronald T.Schall, a
efectuat o vizitd in mai multe unitai
ale Fortelor Navale Roméne din
Dobrogea. Aceasta a inclus
Batalionul de Infanterie Marina de la
Babadag, Centrul Radioelectronic si
Observare ,Callatis”, fregata
Marasesti, Comandamentul Opera-
tional Naval de la Constanta si
primirea oficiald de la Statul Major al Fortelor
Navale din Bucuresti de catre contraamiralul
dr.Gheorghe Marin. De asemenea, cei doi
ofiteri americani au efectuat o vizita si la
sediul redactiei revistei Marina Roméana din
Grupul Mass-Media al Fortelor Navale, ca
urmare a bunelor relatii de colaborare
existente. Capitan-comandorul Ronald T.
Schall a preluat oficial functia incepéand cu
data de 18 iunie, prilej pentru redactia
noastra de a-i ura si pe aceasta cale bun
venit in Romania. Pe toatd durata
mandatului sau, inceput Tn ianuarie 2002,
capitan-comandorul Jeffrey B. Taub s-a
dovedit a fi un adevarat prieten al redactiei
noastre, raspunzand cu promptitudine
solicitarilor, fapt pentru care i multumim si
Ti dorim succes in misiunile viitoare. Domnia
sa a avut amabilitatea s faca o scurtd
declaratie pentru cititorii revistei noastre:

Romania a participat la Summit-ul
NATO de la Istanbul, desfasurat in zilele
de 28 si 29 iunie, cu o delegatie oficiala
condusa de catre seful statului si prim-
ministrul Guvernului.

Fregata Mardsesti a asigurat
prezenta pavilionului romanesc la acest
important eveniment. Nava-amiral a
Fortelor Navale Romane a plecat catre
Istanbul in dimineata zilei de 25 iunie,
urméand sa completeze gruparea
navala formata din navele militare
Salihreis (Turcia), Smeli (Bulgaria), Klio
(Grecia) si Segura (Spania).

In programul fregatei Marasesti au
fost incluse ceremonialuri militare, vizite
la bordul navei, participarea la
conferinte de presa precum si un
exercitiu PASSEX cu o fregata
turceasca, pe 30 iunie, la incheierea
misiunii. :

Perioada in care am stat in Roménia a
coincis cu perioada in care Forfele Navale
Romdne au inregistrat progrese remarcabile
in procesul de reforma, redimensionare si
modernizare. Achizitionarea celor doua
fregate din Marea Britanie va mari sensibil
capacitatea de actiune a marinei
dumneavoasira in Marea Neagra, mai ales
in actiunile in comun cu alte grupari navale
NATO. Cred c4 liderii Forfelor Navale
Romdéne au reusit s& imprime marinei
militare un curs ascendent, care ii va aduce
succese in viitor. Desigur, Romdnia este, in
termeni navali, ceea ce se numeste o
 marind mica”, dar este important ca in
calitate de membru NATO — si acum aceasta
este realitatea — sa poata participa cu nave
la actiunile navale ale Alianfei, ceea ce va
deveni posibil o daté cu intrarea in serviciu
a celor doua fregate”. (B.D.)

MARINA ROMANA
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JLucrurile au inceput sa se schimbe,
prioritatile sunt din ce in ce mai clare si
eu cred cd in mai putin de un an baza
materiala poate fi satisfdcatoare. Dar
pregdtirea trebuie reorientata spre
amenintdrile actuale, spre tehnologiile
actuale... Urmatorul pas este spre
aparatul de respirat cu circuit semi-
inchis, complet amagnetic.” Afirmatia
apartine locotenent-comandorului
Marian Marin, comandantul Grupului de
Scafandri EOD (noua titulatura oficiala
a fostului Grup de Scafandri de Lupta
Deminori) si a fost facuta intr-un articol
publicat n revista noastra acum un an.
Am tinut sd o reddm in deschiderea
materialului nostru pentru ca este un
exemplu fericit in care proiectiile si
asteptdrile, fie ele si pe termen scurt,
s-au materializat. Mai precis, este vorba
de achizitionarea echipamentelor de
scufundare cu circuit semi-inchis si
inchis, complet amagnetice, pentru
inceput doar pentru grupele din cadrul
celor doud Grupuri de Scafandri
destinate operationalizarii. Evenimentul
— si cu sigurantd printre scafandri el a
fost astfel perceput —nu a lasat indiferent
pe nimeni deoarece reprezinta un
semnificativ progres pentru buna
desfasurare a misiunilor scafandrilor
militari.

Complet amagnetice

De ce sunt atat de importante noile
achizitii? Echipamentele de scufundare
cu circuit semi-inchis si inchis, complet
amagnetice, vor permite scafandrilor
EOD, de exemplu, sd actioneze in
misiuni de luptd impotriva minelor
moderne si in misiuni de.salvare sub apa.
Noile dotari (printre altele, scafandrii nu
vor mai ldsa in urmé cunoscutele bule
de aer care le tradau pozitia) sunt lipsite
de campul magnetic si acustic generate
de aparatele de scufundare cu circuit
deschis si vechile costume de
scufundare. Acest lucru permite actiunile
la minele moderne si nu doar la cele
vechi din ultimul razboi mondial. Desigur,
probabil nu chiar la cele de ultima
generatie, extrem de sofisticate,

10 | MARINA ROMANA
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deoarece tehnologia minelor si, mai ales,
a senzorilor acestora, inregistreazé o
evolutie rapida. Oricum, acest tip de
echipament mareste autonomia
scafandrilor sub apa, prin recircularea
aerului, aspect care nu este de neglijat.
Cel mai important este insa faptul ca
acum se poate vorbi de solicitarea unei
viitoare evaludri NATO a scafandrilor
EOD, astfel incat scafandrii nostri sa
poaté fi declarati ,complet interoperabili”
cu ceilalti scafandri din Alianta.

Familiarizare si receptie

Familiarizarea cu noile echipamente
— un fel de ,scolarizare” — a scafandrilor
s-a derulat pe parcursul lunii mai.
Aceasta a presupus iesiri aproape zilnice
pe mare $i antrenamente de scufundare,
supravegheate in permanentad de
reprezentantul firmei producatoare. Am
participat la o astfel de iesire, la
jumatatea lunii mai, cu vedeta Saturn si
scafandrii EOD. Cu toate ca vremea si
marea nu au fost chiar favorabile — locul
initial de desfasurare a
antrenamentelor a fost abandonat din
cauza vantului puternic si a
valurilor — scu-fundarile
au avut totusi loc in
avanportul
Constanta, intr-o
zona familiara
scafandrilor
nostri, la un
cablu si

jumatate travers de Agigea. Pe puntea
pupa iti atrag atentia, aliniate, lazile de
transport a echipamentelor,
impunétoare, negre si mai ales... grele.
Fiecare cantareste 100 de kilograme si
este nevoie de doi oameni pentru a fi
manipulate, dar este un progres fata de
vechile genti utilizate. Aparatul de
scufundare singur ,bate” undeva la 50 de
kilograme si este usor de imaginat cum
se simte scafandrul care trebuie sa il
duca in spate, pe punte sau sub apa. Cei
cétiva pasi pana la séritura in apa se fac,
ca si echiparea, cu ajutorul colegilor.
Complet echipati, trebuie sa
recunoastem ca oferd o imagine putin
stranie, cu un aer usor SF datorat
numeroaselor furtune, fire, senzori,
instrumente sau vizorului, dar, mai ales,
datorita culorii. Negrul costumelor de
scufundare si al aparatelor de respirat ii
fac s semene, cum spunea unul din
glumetii de la bord, cu niste ,uriasi
gandaci”...

Prioritara a fost siguranta
scufunddarii. S-a actionat in echipe de
cate doi, insotiti permanent sub apa de
un scafandru cu aparat de respirat cu
circuit deschis, cu barca la suprafata si

scafandru de siguranta.

Familiarizarea cu aceste
echipamente este un proces
complex. Pe toata durata

scu-fundarilor a fost
evidenta preocuparea
pentru detalii
deoarece, paralel
cu pregéatirea si







\r ) zi de tabara:
| ® Desteptarea la 05.30;
| @ inviorare 30 de minute si apoi
“* o ora pregitire fizica in ritm
relaxat;
® Masi, pauza, recuperare;
@ Alte 4 ore de instructie in di-

verse forme (acestea pot fi |

planificate si pe timpul noptii).

k.

in aplicatie sau in tabéri, viata
te scoate din mediul obisnuit si
din rutina si te obligi sa fii
inventiv, pentru ca orice lucru e
o provocare: si te birbieresti,
sit-ti usuci hainele, si riiméi cit
de cit informat, si ai yn minim
de intimitate.




Batalionul
de Infanterie Marina

text si foto
Locotenent-comandor lon BURGHISAN

Nici de infanterie, nici de marina, nici batalion cu adevarat, nici
regiment pe de-a-ntregul, Batalionul de Infanterie Marina este o
unitate unicat in tara: prin zona de responsabilitate pe care o
acoperd, prin specificul misiunilor si, nu in ultimul rénd, prin
antrenamentele impinse catre limita rezistentei umane.
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O noua orientare,
0 noua misiune: Paza
si securitatea portuara

O misiune aparuta din necesitatea
de a avea sub comanda unica
securitatea navelor in orice port a fost
de curand atribuita BIM. Securitatea
danelor si a zonei de sub apa a
acvatoriului unde este acostata o
nava precum $i securitatea dinspre
mare in zona imediat apropiata navei-
obiectiv revin, incepand cu 1 iunie,
Companiei Paza si Securitate
Portuara (PSP).

Pana acum, protectia navelor si

danelor se
executa de

Politia Militara, scafandri si infanteristi
marini (unde era cazul). Fiecare cu
bucatica lui de misiune, fiecare cu
atributiuni si sefi proprii. Misiunile
proaspat infiintatei subunitati acopera
acum fin totalitate atat navele straine
aflate n vizita in porturile noastre, cat
si pe cele romanesti, in tara sau in
diverse teatre de razboi de pe glob.
Mobilitatea plutoanelor PSP este
totala. Acestea se pot ambarca, in

-y MARINA ROMANA _
S5 numarul 2 (99) 2004

functie de natura misiunilor, pe
transportoare, barci pneumatice sau
pe masini de teren. Ba, mai mult,
impreuna cu mijloacele de transport
amintite, pot urca la bordul navelor
carora urmeaza sa le asigure
securitatea oriunde in lume.
Necesitatea de a actiona independent
la distante mari de tard a atras dupa
sine completarea companiei PSP cu
o grupa de scafandri care sa poata
patrula pe barci pneumatice in
acvatoriile porturilor si sa verifice sub
apa opera vie a navelor (partea de sub
linia de plutire) si zona de acostare.
Militarii de pe toate palierele
ierarhice (de conducere sau executie)
au fost selectati dintre cei mai buni. In
componenta companiei fi vom gasi pe

cei mai buni inotatori, tragatori de elita,
luptitori, pe cei mai rezistenti la efort
fizic si psihic prelungit si pe cei mai bine
antrenati in lupta corp-la-corp. Aceasta
selectie riguroasa ne determina sa
credem c3, nu intamplator, locotenentul
Bogdan Carpov, scolit la ,fabrica” de
infanteristi marini americani din
Quantico (Virginia), a fost numit
comandant al Companiei Paza si
Securitate Portuara.

La momentul realizarii reportajului,
compania implinea véarsta de o zi. La
inceput de drum, locotenentul Carpov
afirma increzator in viitor: ,Noutatea e
totald: cercetare, barci, TAB-uri... trei
elemente distincte care trebuie imbinate.
Militarii provin de la celelalte subunitafi.
Au deprinderile de baza formate, se
lucreazda acum la coeziune. Prima
misiune pe specific PSP va fi, probabil,
in octombrie.”



Componenta navala

Pana nu demult, infanteristii marini
se apropiau de notiunea de marina prin
apartenenta (ca structurd) la aceasta
arma si prin mediul de actiune (fluviu,
litoral, zona lagunara). Al Si sa nu uitam
barcile pneumatice de asalt din dotare!
Acum insa Grupul de Sprijin Nave —
alcatuit din remorcher fluvial, nava de
sprijin logistic, salupe fluviale si alte nave
de transport trupe si materiale — a fost
preluat de la Flotila de Dunare si este
direct subordonat conducerii Batalionului.
Independenta de actiune creste astfel,
putand fi chiar totald in misiuni de
antrenament. in cele de lupta, insa,
infanteristii marini sunt sprijiniti de Fortele
Operative Navale, unitatea devenind o
parte componenta a unui complex
mecanism coordonat de caire
Comandamentul Operational Naval.

Asadar, cu o deschidere deocamdata
bidimensionald —terestra si navala — BIM
asteapta intrarea in componenta sa a
Grupului de sprijin Elicoptere. Ideea
preluatd de la Infanteria Marina
americana ar putea prinde contur, con-
form planurilor de perspectiva, undeva la
orizontul anului 2012.

Compania de
geniu marina. Engeneers,

eniu, IngeniozZiiaie

Prin restructurarea subunitafilor de geniu
din zona, Compania geniu marina a BIM
a preluat atributiunile specifice pentru
intreaga zona de responsabilitate a Fortelor
Navale. Acest lucru a dus in primul rand la o
redimensionare a subunitatii in stransa

corelare cu diversificarea misiunilor. Astfel,
genistii marini vor face fata de acum
misiunilor de minare-deminare la fluviu, la
litoral si in orice altd zona, de inlaturare a
urmarilor calamitafilor naturale, de
amenajare a trecerilor de desant peste apa,
de aprovizionare cu apa potabila si energie
electrica a altor subunitati izolate, de
amenajare a unor cai de acces si nunumai.
Pentru a demonstira foarte pe scurt
necesitatea existentei Companiei de geniu
marind, vom aminti interventiile (inca
proaspete in memoria militarilor participanti)
la dezapezirea cailor de acces dintre
Babadag si Tulcea precum si la inundatiile
din Jurilovea si Visina, cand locuitori din zona
au fost tratati si cazati temporar in unitate.

Putem mai mult,
dar ne trebuie mai mult

Capitolul probleme pe linie de logistica
este unul care nu se va epuiza niciodata.
Si nu numai pentru militarii romani, i i
pentru oricare din lume. Nevoile sunt
impuse intotdeauna de cerinte. Nevoia $i
situatiile limita ne invata. La aplicatia $i
tabara desfasurate recent, ploaia a scos
la iveala limitele echipamentului actual al
infanteristilor marini. Sunt necesare mai
multe corturi de comandament. Au fost
suficiente pentru punctele de comanda de
baza si de rezerva, dar situatia din teren
a demonstrat necesitatea altor cateva
pentru curatirea armamentului pe timp
nefavorabil, pentru uscarea efectelor (care
nu se poate face in corturile individuale),

pentru depozitarea munitiei $i a hranei.
Dupa aproape 48 de ore de ploaie
puternica, doar apa potabila a ramas
neudata. Corturile individuale si cele de
4 persoane ,isi amintesc” probabil de
vremurile de demult, cand nici ploaia, nici
grindina, nici ninsoarea nu le strapungea.
Acum au ramas doar cu amintirile de
altadata in fata perseverentei intemperiilor.
De tinuta de instructie rip-stop, finuta
impermeabild, ce s mai amintim... Este,
in acest moment, doar un vis frumos
pentru infanteristii marini.
Comunicatiile intre subunitatile
batalionului sunt corespunzatoare, La
activitatile independente acopera
necesarul de transmitere-receptionare a

Fiecare secunda in tabara este
o modalitate de instruire.
Constienta sau inconstienta.
Fiecare pas, fiecare gand, fiecare
situatie grea depasita duce la
crearea deprinderilor de luptitor.

numarul 2 (99) 2004 =

'MARINA ROMANA o




-

S ———

. .m-_ i

ordinelor si rapoartelor. in momentul n
care se pune insa in practica un scenariu
de cooperare cu alte unitati in conformitate
cu cerintele NATO, comunicafiile sunt mult
sub calificativul ,satisfacator”. Exista cativa
pasi facuti prin achizitionarea de statii
Panther, dar la efectivele si desfasurarea
in teren a BIM este necesar un efort muit
mai insemnat.

Aplicatie, tabara
sau ambele

in prima perioada, desfasurata in
teren, militarii au dat piept direct cu
_inamicul”’. Este etapa aplicatiei,
sub genericul RECHINUL 2004.

m MARINA ROMANA
“numarul 2 (99) 2004

Comandantul batalionului, colonel Vasile
Romanescu, a verificat actiunea
subordonatilor pentru nimicirea
desantului tactic debarcat si trecerea
la aparare in afara contactului cu
inamicul Ia litoral. Accentul s-a pus pe
actiunile independente ale subunitatilor,
dandu-se o mare libertate
comandantilor de la niveluri mici. In
cadrul aplicatiei s-a facut evaluarea
anuala de ansamblu a nivelului de
pregatire atat a subunitatilor cat si a
comandamentului in conformitate cu
standardele NATO. in functie de
rezultatele obtinute, in continuare se vor
stabili prioritatile de instruire in perioada
imediat urmatoare, iar planul de
instructie se va adapta in conformitate
cu nevoile reiesite in urma bilantului.
Timpul operativ s-a comprimat
pentru a cuprinde cat mai multe activitati.
Primul ucis pe campul de lupta a fost
timpul liber. in doar 5 zile, orarul
ceasornicului operativ (fictiv) a indicat de
14 ori ora 00.00. Momentele create au
fost dintre cele mai diverse. Se pune
accentul pe modalitatea de actiune
impotriva provocarilor asimetrice, de
tip terorist. Modul de actiune se schimba
permanent in confruntarea cu un inamic
inteligent, nevazut, flexibil. Aceste

L s

premise obliga
batalionul la o
organizare
astfel fincat
mobilitatea si
flexibilitatea
sa fie maxime.
Pregatirea se
cere a fi multi-
dimensionala
si in medii
variate de
actiune: apa
sau uscat,
spatii aglo- §
merate, porturi.

Antrenamentele sunt neiertatoare
pentru ca inamicul nu iarta. Bocancii
calca nisipul, baltile, mlastina, dar
militarii nu se apleaca sub greutatea
armamentului si efectelor. Comandantii,
pe langa reactia la propriul efort
prelungit, au tot timpul un ochi pentru
subordonati. In etapa urmaétoare va
trebui sa remedieze si sa consolideze
ceea ce conditiile prelungite de stres fizic
si psihic au fisurat in cele cateva zile.

in aplicatie nu exista program. Orele
de masa si odihna sunt hotarate de
multe ori de catre inamic. Timp liber nu
exista. Abia ca se poate vorbi despre




Efortul in tabira trebuie dozat astfel
incat activitatile si ducd la refacerea
capacitatii de luptd, nu la reducerea ei.

perioade de acalmie. Atat cat sa-ii tragi
sufletul si sa o iei de la capat.

Momentele create sunt cunoscute
numai de catre conducerea aplicatiei si
sunt cat mai apropiate de situatii practic
posibile. Trebuie avut in vedere ca nu
toate situatiile vor un raspuns in forta.
Un element de noutate a fost
necesitatea selectarii informatiilor utile
din supraincarcarea cu date. Pentru ca
nu s-a inventat masina care sa faca
deosebirea intre mesajele utile si cele
inutile sau care sid stabileasca
prioritatile, antrenamentul dus catre ex-
treme il va transforma pe om, pe luptator
intr-o astfel de masina. La un moment
dat, deprinderile formate in acest fel de
aplicatie vor deveni instincte.

n comparatie cu aplicatia, tabara
ce se desfasoara pe parcursul
urmatoarelor 5 zile pare un sejur in
statiune. inchipuiti-va cum a fost
aplicatia daca un program de 10 ore
de instructie inseamna relaxare. Acum
se pune accentul pe recuperare, dar
in ritm alert. in acelasi timp se
remediaza deficientele, se refac
exercitiile la care militarii nu s-au
fncadrat in baremul de ,foarte bine”,
singurul dealtfel pe care infanteristii
marini il accepta. Se repetd pas cu
pas, actiune cu actiune pana cand se
iese din ,esecul” calificativului Lbine”.

in tabara, la umbra plaselor de
mascare si sub tirul necontenit al
,aviatiei” tantarilor se verifica metodele
cele mai eficiente de refacere fizica $i
psihicad dupa stresul luptei. Se
foloseste in acest sens experienfa
trupelor care au participat la actiuni de
lupta in Irak sau Afganistan, experienta
oglindita in articole $i lucrari de
specialitate.

in incercarea noastra de a patrunde
mai adanc in ,spiritul” taberei, am inteles
ca cel mai important lucru aici este traiul
in comun si depasirea in echipa a
situatiilor limita. Am invatat in mijlocul

infanteristilor marini ca un joc de fotbal
pe nisip este de fapt o modalitate de
intarire a coeziunii, dar si a combativitatii
n forma recreativa. Am constatat ca o
baie in mare (la care noi, chiar iunie fiind,
nu ne-am incumetat) este o forma
obligatorie de calire fizica pentru militarii
care actioneaza pe barcile de asalt, dar
nu numai pentru ei (de altfel, i-am vazut
pe infanteristii marini intrand in apa pana
la gat, cu armamentul individual
deasupra capului, pe o vreme mult mai
apriga decat cea de acum). Nu in ultimul
rand, am inteles ca somnul in cort, masa
in conditii de campanie si baia ,la sticla”
sunt tot atatea modalitati de instruire.

Raul, ramul,
personaje principale

Pentru a ne fi alaturi, mediul natural
trebuie la randul sau protejat. De altfel,
actiunile militare in zona lagunara si in Delta
se desfasoara in baza unei aprobari de
mediu datd de Guvernatorul Agentiei
Rezervatiei Biosferei Delta Dunarii. Nu
acesta este insa motivul principal pentru
care se iau in considerare, la planificarea
misiunii, zonele protejate si zonele tampon,
¢i modul de gandire al militarului care se
foloseste de resursele naturale pentru a
supravieful. V& putem garanta ¢, dupa 2-3
Zile de ,supravietuire”, in care veti fi obligati
sa va hraniti exclusiv cu ceea ce va ofera
natura, altfel veti privi fiecare fir de iarba. Or,
infanteristii marini fac cu regularitate acest
fel de exercitii. Protejarea faunei si florei pe
toatd suprafata pe care se desfasoara
actiunile a devenit pentru ,stapanii lagunelor®
un instinct. Singurele animale care pot fi
starpite sunt tantarii... Fara succes insa.

Profesionalizarea
completa — un vis
implinit

RECHINUL 2004 a fost prima aplicatie si
prima tabara cu efective 100% profe-
sionalizate. Deja modul de gandire, atét al
conducatorilor cat si al executantilor, a
Tnregistrat un salt calitativ pentru ca moftivarea
luptatorilor se face mult mai eficient acum.
Daca militarii in termen (MT) puteau fi utilizati
doarin anumite limite (in functie de pregatirea
lor), militarii angajati pe baza de contract
(MAC) pot indeplini cu succes misiuni mai
apropiate de extrem. Nivelul de iniiativa este
diferit, in cazul profesionistilor fiind tot mai mult
stimulat si rasplatit.

Parghiile de motivare si-au schimbat
atat forma cat si forta. Pedepsele, care in
cazul MT dadeau rezultate, au fost
inlocuite de mustrari ce implica si provoaca
spiritul de echipa si mandria profesionala.
,,Din cauza ta echipa din care faci parte
nu si-a indeplinit misiuneal” este cea
mai grea mustrare pentru un profesionist.

Se foloseste tot mai frecvent de catre
comandanti motivarea pecuniara si
perspectiva avansarii in cariera. Loctiitorul
comandantului batalionului, locotenent-
comandorul Ady Lupascu a {inut sa
sublinieze calitatea deosebita a subofiterilor
proveniti din MAC-i, unii dintre ei fosti MT
ai unitatii: ,Sunt adevarata coloana
vertebrald a armatei, nu este doar un slo-
gan imprumutat. Unora dintre eile-ag putea
da oricand, fara retinere, comanda unei
companii chiar. Se simte diferenta dintre cei
plecati de aici din unitate in Scoala de
aplicatie si apoi reveniti pe posturi de
subofiteri fatd de cei care nu au avut

=

niciodata contact cu infanteria maring.
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Vedetele blindate fluviale |
Rovine si Posada




Scafandrii de mare adancime
au revenit pe USNS Apache

Antienanente
Eadaneine
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text si foto
Bogdan DINU

Alaturi de scafandrii EOD si scafandrii
de luptd, grupurile de scafandri de mare
adancime reprezintd o componenta
importanta a Centrului de Scafandri si a
Divizionului Nave Scafandri din
compunerea céruia fac parte. Reunite in
sectia care acum se numeste Interventie-
salvare cu scafandri de mare adancime,
grupurile, unul bazat pe nava Grigore Antjpa
si celalalt pe R.M.S.Grozavul, sunt formate
din scafandri, maistri militari si salariati civili,
oameni cu mare experienta,
capabili sa execute lucrari
complexe la mare adancime.

Dupa trecerea navei Emil

Racavita in subordinea Directiel
Hidrografice Maritime anul

trecut, grupul de scafandri de

mare adancime a fost transferat

pe R.M.S.Grozavul. In ultima

decada a lunii iunie a revenit in

portul militar Constanta si nava

Grigore Antipa, dupa cateva luni

petrecute la santierul naval

Braila pentru reparatii, astfel

incét in prezent cele doua nave,

la care se adauga doua salupe

de remorcaj si salvare, sunt

eficiente. “Spre tristefea unora —

cu referire directa la celelalte

firme civile de scafandrerie si la

relatile concurentiale existente,

n.red.— am revenit si vom reveni

mereu in actualitate. In urma unor evaluari
NATO toatd lumea se Intreaba de
capacitatile scafandrilor de mare adancime.
Noi existam, ne facem treaba, dovada si
acest exercitiu pe care l-am executat cu
scafandrii americani de pe nava USNS
Apache” — ne-a declarat capitan-
comandorul Valentin Baluta, seful Sectiei
interventie-salvare cu scafandri de mare
adancime.

Este adevarat, vizita remorcherului
oceanic (sau mai exact a navei de salvare,
dupa misiunile incredintate) USNS Apache
si a Unitatii Mobile de Salvare cu Scafandri
2 de la bordul acesteia a avut drept scop
executarea unor scufundari i
antrenamente in comun. USNS Apache
apartine U.S.Navy, dar nu este o nava
militara, intreg echipajul, inclusiv
comandantul, fiind civili, doar scafandrii de
la bord fiind militari. Dupa cum ne spunea
comandantul navei, Charles R.Rodriguez,
fiind o nava in serviciul public nu are un
port de atas, cel mai frecvent gasindu-se
la Norfolk, Virginia, atunci cand nu executa
misiuni cu durata de sase luni iIn Marea
Mediterana sau Oceanul Atlantic. Nava se
afla pentru a doua oara in Romania (prima
data vizitand Constanta cu ocazia

exercitiului Cooperative Partner 2002) de
aceasta datd masurile de securitate fiind
evidente. Dana 0 a fost impanzita de
bariere din blocuri de beton, containere
pentru blocarea drumului de acces $i
politisti militari. Chiar pe puntea de
comanda a navei, in ambele borduri, s-au
aflat montate in permanenta mitraliere de
calibrul 7,62, gata de tragere si cu munitia
aferenta, ca urmare a noilor masuri de
securitate instituite la bordul navelor
americane datorate cresterii amenintarii
teroriste. Desi s-a aflat la Constanta timp
de o saptamana (13-19 iunie) scufundarile

in comun s-au desfasurat doar pe
parcursul a doua zile, restul timpului fiind
rezervat instructajelor, analizelor si
schimbului de informatii.

Antrenamentele Tn comun, dupa cum
era de asteptat, nu au ridicat nici un fel
de probleme, atat pentru scafandrii
nostri, dar si in opinia omologilor
americani. Maistrul militar principal Russ
Mallet, scafandru principal si seful
scufundarilor, ne-a precizat: “Se remarca
progrese vizibile in comunicare,
cunoasterea si folosirea aparaturii de
scufundare. Nu au existat nici un fel de
probleme, scafandrii romani fac aceleagi
lucruri pe care le facem si noi. Scafandrii
roméani au fost chiar langa noi, ne-am
ajutat reciproc la echipare, la deplasare,
ne-am scufundat in echipa mixta si totul
a decurs normal.”

Pe parcursul celor doua zile s-au rulat
scafandrii de mare adancime romani din
ambele grupuri astfel incat cat mai multi
dintre ei sa experimenteze scufundarea
cu tehnica si aparatura americana, care
este putin diferita de cea din dotarea
Centrului de Scafandri. Capitanul
Laurentiu Cocea, comandantul grupului
de scafandri de mare adancime de pe

nava Grigore Antipa: “S-au executat
scufundari la addncimea de 25-30 de
metri, inclusiv activitati de taiere sub apa,
sudurd si de cautare subacvatica a diferite
obiecte. Scafandrii nostri s-au adaptat
foarte bine la tehnica si echipamentul
partenerilor nostri americani.”

O activitate de succes, tratata
profesionist de scafandrii ambelor parti si
cu certe si dorite perspective de dezvoltare.
Concluzia a fost formulata de seful sectiei,
capitan-comandorul Valentin Baluta: “A fost
o bund oportunitate pentru noi sa facem
un schimb de idei, de experienta, in primul

randin ceea ce priveste
activitatea de scu-
fundare. Toata logistica
scufundarii a fost
suportata de partenerul
american, ma refer la
electrozi, tehnica si
aparatura de scu-
fundare, sonar. Si pe
linia de cautare-salvare
pe mare am avut
schimburi de experienta
cu comanda navei
Apache in care am
vazut si revazut
procedurile NATO stan-
dard care se folosesc in

diferite misiuni de salvare pe mare i

remorcaj, atdt din punct de vedere militar
cat si din punct de vedere civil, in
conformitate cu conventia de salvaré pe
mare, si cred ca am atins un grad bun de
operativitate. Am vazut ca stam bine la
capitolul tehnici, proceduri, chiar si la
capitolul instructie. Mai sunt necesare
fonduri, zile de iesire pe mare si, in primul
rand, exercitii comune, pentru ca este
foarte usor sa te pregatesti cu cineva care
are standardul atins si sa vezi unde trebuie

sd ajungi.” [
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MIRCEA intr-un mars istoric

Maior Costel SUSANU

Pentru a doua oari in 65 de ani de serviciu, nava-scoala M/IRCEA a '
traversat Oceanul Atlantic. Aflat in a doua parte a marsului de '
instructie, dupa ce a parcurs peste 7.600 de mile marine, velierul

Fortelor Navale Roméne a ajuns pe 17 iunie in portul american

Charleston. Aceasta a fost ultima escala inaintea intrarii propriu- T
zise in competitia nautica TALL SHIPS CHALLENGE 2004, care se
desfisoara in perioada 16 iunie - 8 august pe coasta de est a
Statelor Unite si Canadei.

Mircea a parasit Constanta pe 19 aprilie, avand la bord aproape 200
de oameni, emotionati de aventura la care participa si, totodata,
mobilizati de forta pe care o insufla un echipaj competent si bine
omogenizat.

Pana acum graficul de mars a fost respectat, activititile planificate
fiind indeplinite in conditii foarte bune.

Cei 71 de studenti ai Academiei Navale ,Mircea cel Batran“si 31 de
elevi ai Scolii Militare de Maistri a Fortelor Navale ,,Amiral lon
Murgescu* au continuat pregatirea teoretica si practica, la bordul
navei desfasurandu-se inclusiv examenele de sfarsit de an.
Nava-scoala a fost primita cu admiratie in toate porturile vizitate
péana acum, interesul populatiei fiind surprins si in unele imagini
din fotoreportajul realizat cu fotografiile trimise de cétre maiorul
Leonard Mocanu, ofiterul de relatii publice aflat la bordul navei.
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A in organizarea Academiei Navale
,Mircea cel Batran” s-a desfasurat, in
perioada 27-28 mai, cea de-a XXVl-a
editie a sesiunii anuale de Comunicari
Stiintifice Studentesti. Manifestarea s-a

A | a sfarsitul lunii iunie, 95 de elevi,
absolventi ai clasei a XI-a, de la Colegiul
Militar Liceal ,Mihai Viteazul" din Alba
lulia au vizitat Academia Navala ,Mircea
cel Batran” si Scoala Militara de Maistri

bucurat de prezenta a 10 institutii de
invatamant superior militar si civil, cu 300
de participanti care au prezentat peste
270 de lucrari stiintifice, grupate pe 9
sectiuni: inginerie electrica si mecanica,

a Fortelor Navale ,Amiral lon Murgescu’,

unde le-au fost prezentate facilitatile de -

pregétire existente in cele doua institutii
si perspectivele carierei de cadru militar
in Fortele Navale. Activitatea face parte

in ziua de 21 iunie, studentii Felicia Manoliu si Costel Serbea,

metematica-informatica, navigatie si
manevra navei, masini termice, sisteme,
instalatii si automatizari navale, limbi
straine, stiinte socio-umane i
economice, tehnica militara, transport
maritim si economia transportului
maritim. Academia Navala ,Mircea cel
Batran” are o indelungata traditie in
creatia stiintifica studenteasca. Anual,
cercurile stiintifice au o contributie
semnificativa la rezolvarea unor teme de
cercetare de care se bucura facultatile
si catedrele Academiei. Angrenarea
studentilor la activitatea de cercetare
stiintifica vizeaza consolidarea
principalelor articulatii ale inva-
tamantului de marina, cu precadere
legatura formativa dintre teorie si
practica. Temele prezentate in cadrul
acestei sesiuni vor constitui un valoros
fond documentar al carui beneficiari vor
fi institutiile participante. (M.S.)

din programul de orientare scolara si
profesionala derulat anual de respectivul
colegiu in institutiile militare de
invatamant din diferite categorii de forte
si specialitafi. (F.B.)

absolventi ai anului | la Facultatea de Marina Militara — Academia
Navala ,Mircea cel Batran”, au plecat la Academia Navala a
Statelor Unite ale Americii din Annapolis, Maryland, unde in
perioada 2004-2008 isi vor continua pregatirea in specialitatile
ofiter electromecanic, respectiv ofiter punte. Mentionam ca
Academia Navala ,Mircea cel Batran” constituie, prin studentii
Facultatii de Marind Militard, baza de selectie a studentilor
romani care studiaza in prezent la Academiile Navale din Statele

Unite, Italia, Grecia si Japonia. (F.B.)
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Locotener]t-comandor
lon BURGHISAN

in fomentul in care pe dana la care
acostasera fregata Kountouriotis i
nava de debarcare lkaria au coborat
doua studente imbracate in uniforma
Fortelor Navale romane, mi-am
imaginat, fara voie, un Ulise sedentar
si o Penelopéd ce porneste intr-o
istovitoare si plina de invataminte
Odisee.

Jumatate din acest crampei de
imaginatie era deja realizat. Jumatatea
buna. Studentele (ar trebui sa obligam
limba romana sa accepte femininul
,cadeta-cadete”) Roxana Manea si
Carmen Tamba calcau acum pe
pamant romanesc dupa 17 zile de
stagiu (7 - 24 mai 2004) la bordul
fregatei grecesti Kountouriotis. in acest
timp, navele avand la bord cadetii din
anii | si Il ai Academiei Navale elene
au plecat din portul Pireu (Grecia) si
au mai acostat in Varna (Bulgaria) si
QOdessa (Ucraina).

Dupa demersuri relativ anevoioase
am reusit sa le ,smulgem” céteva
impresii despre viata la bordul unei
nave militare straine.

Alma Mater

Cum a fost marsul pana acum?
Student fruntas Roxana Manea:
+A fost bine. Suntem privilegiate pentru
cd aici, in Academia Navala, am fi avut
posibilitatea abia la sfarsitul anului I/l
sd facem stagiu pe o nava de lupta. Asa
am facut carturi pe comanda, servicii,
am avut exact acelasi program cu
colegii greci. Instructorii sunt exigenti
si se straduiesc sa transmita cat mai
mult din experienta lor celor neinifiati".
Student fruntas Carmen Tamba:
LA fost prima noastra iesire pe mare i,
mai mult, a fost prima iesire peste
hotare. Este o experienta inedita.
Ne-am integrat aici intr-o adevarata
echipa alaturi de cadetii greci”.
Vremea a fost buna in general. Au
fost si mici ,furtuni” pe mare si in
stomac, dar concluzia
generala este esentiala:
optiunea pentru cariera de
ofiter de marina raméane
definitiva.
Ati invatat greceste in
scurta perioada petrecuta
la bord?
Student-fruntas Roxana
Manea: ,Nevoia ne-a

obligat sa invatam cdteva cuvinte
grecesti. Am invatat formule simple de
salut, am invatat sa numaram pentru a
putea raporta drumul cand ne aflam la
timona si alte cateva cuvinte si expresii
de baza. Cadetii greci ne-au tot repetat
cuvintele pana ni s-au fixat in memorie.
In rest, am comunicat in engleza si
ne-a fost usor pentru ca majoritatea
colegilor si instructorilor vorbesc bine
engleza®.

Ei s-au ,,contaminat” cu expresii
si cuvinte romanesti?

Student-fruntas Carmen Tamba:
,Da, si ei au invatat cuvinte si expresii
romdnesti, din proprie initiativa. Ne-au
intrebat si noi i-am ajutat sa poata rosti
corect ,buna ziua”, ,bund dimineata”,
Lpofta buna”. L]
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Gust amar pentru velistii
Academieil Navale

Trofeul Academiei Navale si al orasului Livorno

Bogdan DINU

Orasul Livorno a gazduit, in perioada
27 aprilie — 2 mai, a XXl-a editie a Trofeului
Academiei Navale si al orasului Livorno, o
competitie nautica internationala de
referinta pentru lumea navigatiei cu vele si
cea marinareasca in general, care
deschide stagiunea marilor regate din
Mediterana. Si anul acesta au existat
cateva idei forta care au inspirat Trofeul
Academiei Navale si al orasului Livorno
(TAN). Una dintre ele a fost atentia acordata
tinerilor, cei care reprezinta viitorul
navigatiei cu vele, prin diversele momente
sportive dedicate-lor. Alta, la fel de
importanta, a fost caracterul internafional
al competitiei, in concordanta cu punctul
de vedere al Marinei Militare italiene, si

anume ca marea uneste popoarele prin .

folosirea unui singur limbaj, cel marinaresc.
De altfel, colegii nostri de la ,Notizziario
dela Marina”, revista Marinei Militare
italiene, au reflectat evenimentul,
rezervand spatii ample in paginile
publicatiei. Caracterul international s-a
concretizat in participarea sportivilor din 24
de tari: Albania, Bulgaria, Croatia, Egipt,
Finlanda, Franta, Germania, [talia, Japonia,
Libia, Malta, Olanda, Polonia, Portugalia,
Roménia, Rusia, Serbia si Muntenegru,
Spania, Turcia, Ucraina, Emiratele Arabe
Unite, Marea Britanie, Statele Unite ale
Americii si Grecia (pentru mai multe detalii,
fotografii sau clasamente finale oficiale
puteti accesa si site-ul oficiat TAN,
www.trofeoaccademianavale.com).
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Pentru a treia oara consecutiv,
echipa de iahting a Academiei
Navale ,Mircea cel Batran” a
participat la competitie, concurand
|la clasa J24 pe o ambarcatiune pusa
la dispozitie de catre gazde.
Echipajul a fost format din studentii
Andi Maraloi (skiper), Marcelino
Belecciu, Radu Mihai, Georgiana
Marin, Marcel Cirnu si locotenent-
comandorul Marian Traian, seful
lotului. Comportarea buna a velistilor
nostri nu a putut compensa nsa
dezavantajele initiale (necunoasterea
barcii pentru ca in fara nu exista aceasta
clas&) si ghinioanele din timpul concursului
(ne referim la ruperea velei Genovez in
prima regaté si slabirea reglajelor facute
datoritd materialelor uzate). Dupa prima zi
de concurs echipajul romanesc a ocupat
locui 20, dupé a doua zi locul 15, iar dupa

a treia zi locul 10. Studentii velisti au ramas
insa cu un gust amar deoarece nu au putut
nici macar sa incheie competitia, si aceasta
nu din vina lor. ,Daca s-ar fi participat si la
ultima zi de concurs echipa ar fi putut sa
se claseze pe locul 7-8 din 24 de echipe
participante, dar acest lucru nu a fost
posibil datorita faptului ca la ora 13.00 a
trebuit sa plecam la aeroportul din Pisa
pentru a ne ambarca in avionul spre fara,
conform planificarii de pe biletele primite
la plecare(!!!)” — ne-a declarat locotenent-
comandorul Traian Marian, seful lotului.
in final, la terminarea competitiei,
echipajul nostru a ocupat locul 15. latd cum
o participare la o competitie nautica de o
asemenea anvergura, trofeul Academiei
Navale si al orasului Livorno, poate fi ratata
sau, in cel mai bun caz, nefinalizata.
lahtingul romanesc, inclusiv cel care
supravietuieste prin Academia Navala
.Mircea cel Batran”, rareori are vant bun in

* vele. Si atunci cand reuseste acest lucru,

este sabordat de ,detalii”... W




STEFAN CEL MARE

Anul 2004 a fost declarat in Romania ,,Anul $tefan cel
Mare si Sfant”. Comemorarea a 500 de ani de la moartea
domnitorului care a dat numele unei epoci in istoria
noastra medievala — Epoca lui $tefan cel Mare — e un bun
prilej pentru opinia publica de a afla lucruri mai putin
cunoscute despre marele domnitor. Pentru ca dincolo

Capitan-comandor
dr. Marian MOSNEAGU

Muzeul Marinei Romane

Primele iahturi regale din istoria Marinei
Romane au purtat numele voievodului
Stefan cel Mare, navele fiind in epoca
printre cele mai moderne, luxoase si rapide
bastimente din lume. Bastimentul Stefan
cel Mare a fost receptionat si armat in luna
martie 1867, sub comanda capitanului lon
Carali. Nava avea urmatoarele
caracteristici: deplasament - 352 tone,
lungime - 58 metri, latime - 9,8 metri, pescaj
- 1,1 metri, viteza - 14,8 km/h. Propulsia
era mixta, cu vele si zbaturi. La prima
armare, nava dispunea in borduri de céate
doua falconete turnate in Piemont, care
armasera cu 20 de ani fnainte goeleta
Emma. Ulterior, pe nava au fost montate
patru tunuri Krupp din otel, calibrul 78 mm.

in drum spre Giurgiu, unde urma sa
aiba loc ceremonialul intrarii in serviciul
Flotilei, la 17 martie Stefan cel Mare a fost
abordat de vaporul austriac Szecheny,
scufundandu-se la 5 mile aval de
Cernavoda, in dreptul localitafii Seimeni.
Comisia a constatat ca manevra efectuata
de capitanul Carali a fost gresita, guvernul
roméan fiind obligat sa achite cheliuielile de
reparatie ale vaporului Szecheny.

lahtul a fost ranfluat si transportat la
Turnu Severin, unde, dupa demontarea
masinii, a fost urcat pe cala in vederea
executarii reparatiilor. Dupa aducerea navei
in stare de navigaiie, iahtul a fost trimis la
Pesta, unde, sub supravegherea
locotenentului Nicolae Dumitrescu Maican,
i s-au schimbat tablele rupte. La 1 august
1868, Stefan cel Mare a fost adus in {ara si
armat la Galafi, iar la 5 noiembrie s-a
deplasat sub comanda capitanului Fougére
la Giurgiu, unde a fost inspectat de Carol |.
Intrata in serviciul Flotilei, nava a fost
amenajata ca iaht regal, inlocuind
bastimentul Romania in calatoriile
Suveranului si ale familiei sale pe fluviu.

in anul 1891, dupa 23 de ani de
serviciu, iahtul Stefan cel Mare a fost sters
de pe lista Flotilei. Intrucat bastimentul era
destul de rezistent si putea sa mai reziste
inca 30 de ani daca era intretinut, a fost
transformat in ponton, servind drept
cazarma plutitoare Scolii de Manevre.

Singurul inconvenient era consumul mare
al caldarilor.

lahtul regal,
Stefan cel Mare Il
(ex-Orient)

Cel de-al doilea iaht regal omonim a
fost lansat la apa in anul 1870, in
Santierul Naval Lanter. Societ. Danubiene
din Altofen, pentru Societatea de
Navigatie austriaca D.D.S.G. din Viena.
Aceasta nava, botezata initial Orient, a
fost proiectata de inginerul John Murray
in Santierele Navale Denny din portul
scotian Dumbarton. Dotat cu o masina
cu aburi tip Compound, cu cilindri
oscilanti de 820 CP, iahtul putea atinge
viteza record de 22 Nd in ape linistite.
Piesele componente - cazanele, masina
cu aburi, zbaturile, diversele componente
si parti din nava - au fost confectionate
separat, la Dumbarton, corpul navei si
asamblarea facandu-se la Obuda-
Budapesta.

Nava a costat 350.000 de lei si avea
urmatoarele caracteristici: deplasament
- 520 tone, lungime - 76,2 metri, latime -
8,4 metri, latimea totala cu tamburii
zbaturilor - 16,1 metri, pescaj - 2,57 metri,

de razboaiele si ctitoriile cunoscute, $tefan cel Mare este
considerat de catre istorici si drept unul din primii
domnitori care au initiat o politica navala. Cu sprijinul
cercetatorilor de la Muzeul Marinei Roméane va propunem
in acest numar doua articole care, speram noi, vor trezi
interesul cititorilor iubitori de mare si marina.

670 CP. Avea doua =~
catarge si doua
cosuri telescopice
lungi si subtiri,
inclinate spre pupa.
De asemenea, dis-
punea de o statie
T.F.S. de 1 Kw tip
Telefunken. Orient
avea trei clase super
luxoase, sali uriase de bal sau pentru
banchete, personal specializat, precum
si bucatari si cofetari, cu reputatie,
francezi, vienezi si maghiari.

De la Tncetarea razboiului si pana in
anul 1938, iahtul regal a stationat la
Galati. Doar in anul 1928 a mai facut o
calatorie pe Dunare cu familia regala la
bord. in anul 1937 iahtul a fost preluat de
N.ER. in Santierul Naval Turnu Severin
i-au fost Tnlocuite cazanele, a fost
reparata si echilibrata masina cu aburi,
spatiile de locuit au fost transformate de
la clasa regala la clasa turist, iar cele
doud cosuri au fost Tnlocuite cu unul
singur. Nava si-a reluat activitatea in anul
1939, timp de un an fiind inchiriata de o
agentie de turism germana pentru a
efectua curse regulate de pasageri pe
linia Valcov-Viena si retur. Cariera navei
s-a incheiat accidental, in timpul celui
de-al doilea razboi mondial. m
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Siajul

POLITICA NAVALA A
D MNITORULUI

Muzeograf
Georgeta BORANDA

Muzeul Marinei Romane

In anul suirii sale pe tronul Moldovei,
Stefan cel Mare mostenise de la inaintasii
sai, Roman | si Alexandru cel Bun, care se
intitulau in actele emise ,domni ai Moldovei
de la munte pana la mare”, iesirea la mare,
intrucat printre cetatile sale de granita se
afla si Cetatea Alba, situata la varsarea
Nistrului in Mare. Stapanirea litoralului pon-
tic a permis acestor voievozi ai Moldovei
sa-si faca simtita prezenta in Marea
Neagra, prin flote impunatoare, fapt care a
putut indreptati in epoca opinia potrivit
careia, la vremea respectiva, aceasta mare
_era considerata un ,lac moldovenesc”. La
Cetatea Alba functiona un santier de
constructii navale, fiind in acelasi timp si
principala baza a navelor moldovenesti,
asa numitele panzare, renumite in epoca.
Acestea erau nave de o constructie
speciala, cu prova inalta si intoarsa si cu
pupa taiata drept si terminata cu doua
prelungiri. Panzarele aveau un singur
catarg si doua vele patrate si arborau un
pavilion rosu cu insemnele Moldovei: capul
de bour cu o stea cu cinci colturi intre
coarne, o luna noua in stanga sus si o stea
cu cinci raze in dreapta sus. Sub acest
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pavilion, panzarele moldovenesti navigau
in Marea Neagra, dar si in Marea Egee si
Marea Mediterana, ajungand pana in
porturile Italiei si Greciei. Marturiile
documentare atesta faptul ca aceste nave,
utilizate in principal ca nave de comert,
erau folosite la nevoie si ca nave de lupta,
dupa ce erau amenajate in acest scop.
Considerabila activitate maritima a Cetatii
Albe este atestatd pentru perioada

Marinei Roméne

respectiva si de faptul ca Poarta Otomana
autorizase pe negustorii din aceasta cetate
sa vina cu corabiile lor, pentru a face negot
la Istanbul, Adrianopol si Brusa.

Inca din anul 1462, Stefan cel Mare si-a
indreptat atentia spre Chilia, port aflat in
stapanirea ungurilor, dar care apariinuse
Moldovei. Prin trimisii sai, Stefan a stabilit
legaturi cu locuitorii Chiliei, in majoritate
moldoveni, care, dornici sa scape de
dominatia straina, il asteptau ca pe un
eliberator si erau gata sa-| ajute din toate
puterile. Momentul ales de domnitor pentru
cucerirea acestei cetati a fost iarna anului
1465, cand, sub conducerea sa, oastea
moldoveneasca a atacat prin surprindere
cetatea, reusind sa o cucereasca. In acest
mod, sistemul de fortificatii al Moldovei era
completat pe directia cea mai amenintata.

Constient de importanta gurilor Dunarii
pentru comertul moldovean, Stefan cel
Mare a luat totodata masuri de protejare a
acestuia, printre actiunile intreprinse in
acest sens numarandu-se cea din 1470,
de incendiere a Brailei, domnitorul
urmarind sa loveasca in acest mod in
concurenta pe care portul muntean o facea
porturilor moldovenesti. Dar atat cucerirea
Chiliei, cat si atacul Brailei, urmat la scurt
timp de scoaterea Tarii Romanesti de sub
autoritatea otomana, prin inlocuirea de




catre Stefan a lui Radu cel Frumos, supus
turcilor, cu Laiota Basarab, nu putea
conveni sultanului Mahomed al ll-lea,
cuceritorul Constantinopolului, care isi
propusese sa cucereasca cetatile
moldovenesti de la Dunare si mare. in acest
context, sultanul a pus in fata domnului
Moldovei urmatoarea alternativa: sa se
prezinte la Constantinopol cu tributul pe
care nu-l mai platise de patru ani si sa
cedeze cetatile Chilia si Cetatea Alba sau
sa riste un conflict militar cu Poarta
Otomana. Respingerea acestui ultimatum
de catre Stefan |-a determinat pe Sultan
sa inceapa o campanie militara de mari
proportii impotriva Moldovei, al carei prim
obiectiv era supunerea si dobandirea celor
doua cetati-porturi. Dar dupa lupta
hotaratoare de la Vaslui, din 10 ianuarie
1475, in care otomanii au suferit un
dezastru, sultanul nu si-a atins nici pe
departe obiectivul propus. Fara a renunta
la ideea cuceririi celor doua porturi
moldovenesti, planuita in cadrul unei mari
lovituri data Moldovei, sultanul si-a
indreptat atentia mai intai catre doua
importante cetati-porturi din Crimeea,
cetatea genoveza Caffa si Principatul
greco-genovez al Mangopului, pe care, in
incercarea de a izola Moldova, le-a cucerit
in 1475, dand astfel o grea lovitura
comertului moldovean cu aceste cetati.
Totusi, caderea Caffei a avut si unele
urmari neasteptate pentru Moldova. Dupa
cucerirea acestui important port; turcii au
fncarcat cu bogatii treizeci si doua de
corabii genoveze, pe care le-au trimis la
Constantinopol. Dar in timpul traversarii
Marii Negre echipajele genoveze s-au
rasculat si au predat toate navele lui Stefan,
care le-a incorporat in flota sa. Astfel,
aceasta actiune a dus la sporirea
potentialului naval pe care domnul roman
il putea opune otomanilor, dar si la
adancirea conflictului dintre Moldova si
Imperiul Otoman. Intrucat la cererea
sultanului de a-i extrada pe rasculati Stefan
a raspuns ca ,porturile sunt slobode si
oricine poate sa coboare sau sd
poposeascad unde-i place”, o data in plus,
otomanii s-au considerat indrepiatiti de a
porni, in 1476, o noua campanie militara
impotriva Moldovei. Dar marea campanie
a fnceput cu un esec, intrucat Cetatea Alba,
asediata de otomani, n-a putut fi
cucerita, desi in atacul sau sultanul
folosise o flota de peste doua ori mai
mare decat cea de la Lepanto.

Din nou, |a sfarsitul acestei campanii,
sultanul a fost nevoit sa se intoarca fara
sa-si fi realizat obiectivele propuse,
printre care se numara si cucerirea
unor teritorii pe malul Marii Negre.
Acest obiectiv insa avea sa ramana in
continuare in atentia sultanului
Mahomed al ll-lea, care, constient de
marea insemnéatate a porturilor
moldovenesti pentru cresterea puterii
pe mare a Moldovei, aprecia, pe buna

dreptate, urmatoarele: ,Pana cand romanii
stapanesc Chilia si Cetatea Alba, nu vom
putea birui pe crestini’”. in acelasi timp, cele
doua cetati ravnite de otomani erau con-
siderate in epoca ,tot ce poate fi mai im-
portant in Moldova: un zid de aparare
pentru Ungaria si Polonia”, dupa cum
declara ambasadorul Moldovei, lon
Zamblac, dogelui Venetiei, la 8 mai 1477,
cand Stefan incerca, prin solii sai, sa-si faca
un aliat din republica italiana.

Importanta acestor cetati avea sa fie
sesizata si de noul sultan otoman, Baiazid
al I-lea, succesorul lui Mahomed al ll-lea,
la céarma Imperiului, din 1481.
Considerand Chilia si Cetatea Alba drept
pozitii cheie si usi ale intregii Polonii, a
Romei, a Tartariei si a intregii Mari Negre”,
Baiazid al ll-lea incepea, in 1483,
pregatirile pentru o noua campanie
militara. in anul urmator, 1484, sultanul
trecea Dunarea cu o puternica armata,
ordonénd atacul asupra cetatii Chilia. in
acelasi timp, o flota otomana numarand
100 de corabii, care transportau artileria
de asediu, era trimisa pe Marea Neagra,
la gurile Dunarii. In acest mod, la 6 iulie
1484, a inceput asediul Chiliei, cetatea
fiind impresurata pe apa si pe uscat. in

timpul asediului a avut loc pe Dunare o
lupta intre o formatie de nave otomane si
kapudanul moldovean de Chilia, ceea ce
indreptateste supozitia ca domnul
Moldovei dispunea la Chilia de cateva
nave fnarmate, comandate de unul din
parcalabi, denumit de turci kapudan®. De
altfel, cei doi parcalabi ai cetatii, lonascu
si Maxim, au facut eforturi deosebite in
apdrarea cetatii, dar, cu toate acestea,
dupa o rezistentd de opt zile, la 14 iulie,
puternica cetate a capitulat. Dupa caderea
Chiliei, otomanii au asediat pe apa si pe
uscat Cetatea Alba, a carei aparare a fost
condusa de parcalabii Gherman si loan.
La 5 august 1484 otomanii au patruns in
cetate si au ocupat-o dupa o rezistenta
de 17 zile din partea moldovenilor.
Pierderea acestor cetati avea sa ingroape
viitorul maritim al Moldovei, dupa cum
aprecia peste secole Nicolae Balcescu.

intr-un ultim efort de a transforma
infrangerea in victorie, Stefan a mai facut
o incercare de a recuceri Cetatea Alba, de
pe apa, dar incercarea sa a esuat.

Odata ocupate Chilia si Cetatea Alba,
Imperiul Otoman si-a intarit dominafia asupra
Marii Negre, pe care, inca de la caderea
Constantinopolului, in 1458, se straduise

s-0 transforme intr-un lac turcesc.

Cu toate eforturile diplomatice’ si
militare ale |ui Stefan, cele doua cetati
n-au mai putut fi redobandite.

Totusi, nu se poate vorbi de o incetare
absoluta a traficului maritim moldovean,
dupa anul 1484. in locul porturilor infrate
sub stapéanire otomana s-a dezvoltat
targul Galafi, care in cafiva ani a devenit
principalul port dunarean, iar navele
iesite din santierul acestui port
dunarean au continuat sa cutreiere
madrile pe aceleasi rute strabatute de
panzarele construite la Chilia si Cetatea
Alba. ||
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ca macar o parte din echipamentele navei
(sau macar clopotul sau timona navei,
pentru ca nu mai exista aproape nimic din
piesele originale) sa-si gdseasca locul in
muzeul Academiei Navale ,Mircea cel
Batran” pentru a aminti studentilor de azi
ca nu toti cei care au urmat aceasta
institutie au avut privilegiul de a se forma
ca marinari la bordul lui Mircea. Depasita
chiar din perioada interbelica, Eugen Stihi
impreund cu Ghiculescu si Dumitrescu
(Lepri s-a scufundat in 1941 lovind 0 mina
proprie pe canalul Sulina) a actionat pe
toatd durata razboiului pana pe data de
5 septembrie 1944, cand a fost luata de
" sovietici impreuna cu toata flota. Restituita
de sovietici in 1945 impreuna cu
Ghiculescu (in scurta perioada sovietica a
purtat numele de Ahtuba) Stihi a efectuat
misiuni de dragaj in anii de dupa razboi, iar
apoi a primit diferite destinatii, inclusiv, din
nou, de nava-scoald, cu numarul de bordaj
NH 112. in ultimul deceniu a fost utilizata
ca nava de cercetéri hidrografice desi, dupa
cum ne-a declarat comandorul Aurel
Constantin, seful Directiei Hidrografice
Maritime, Eugen Stihi nu a efectuat
niciodata activitai hidrografice propriu-zise

pentru ca nu a dispus de echipamentele
necesare.

Nu dorim s& facem aici istoricul navei.
Rubrica nici nu isi propune asa ceva. Cu
siguranta el va fi scris de istoricii marinei.
Oricum, cine spera sa regaseasca ceva
din istoria navei in actuala infafisare se
insald. Aflatd in momentul documentarii in
babordul lui Emil Racovifa, cea care a
preluat misiunea de nava hidrografica,
Eugen Stihi oferea imaginea dezolanta si
tristd a oricarei nave fin momentul scoaterii
din serviciu. Cu toata grija ultimului echipaj
si a capitanului Lucian Dumitrache (care
a fost transferat impreuna cu tot echipajul
pe Emil Racovitd) decrepitudinea
batranetii nu mai putea fi fardata sau
ascunsa. Nava nu mai pastreaza aproape
nimic din aspectul initial. Refacuta,
reconstruitd in mai multe randuri (ultima
oara in 1980, cand a fost refacuta
suprastructura), cu motoarele schimbate

Echipajul canonierel

N.M.S. Stihi la bord,

in Portul Constanta avéndu-l
comandant pe capitanul
Alexandru Dumbrava.

LOCHRR O X O

de mai multe ori (ultima oara in 1967), cu
tunurile de 100 mm disparute de mult, cu
greu mai poti identifica cateva piese
originale. Daca mai exista... A ramas doar
forma elegantd a corpului, cu pupa
rotunjita, atat de arhaica
pentru zilele noastre,
dar care fi confera
caracterul distinct printre
navele moderne care
o Tnconjoara. Ca un
gentleman ratacit intr-o
lume pragmatica. Poate
si de aceea a fost
pastrata in activitate
chiar daca iesirile in
mare au fost din ce in ce
mai rare. Pana la
sfarsitul lunii iunie va
disparea definitv din
peisajul portului militar
Constanta. Cum se va
petrece acest lucru?
intr-un anonimat perfect, fara sirene, fara
onoruri, pe usa din dos a marinei. Pur si
simplu va trece in subordinea Bazei 1
Maritime, va fi dus la remorca la Mangalia
si dezmembrat pentru fier vechi. Va fi
epilogul canonierelor-dragoare, pentru ca
tot acum va fi dezmembrata si NDD 113
(navda de dezinfectie-
dezinsectie), fostul
Ghiculescu, care de ani buni
agonizeaza la Mangalia, si

va marca disparitia unei
clase de nave din marina
noastra, care au facut
istorie.

De ce ne-ar supara lucrul
acesta? Cum se pro-
cedeaza in alte marine?
Cine urmareste presa de |
marind strdina va observa |-
cum astfel de evenimente,
care au loc cu regularitate

(navele intra si ies din dotare permanent)
sunt reflectate, de cele mai multe ori, sub
titlul ,Ultima ridicare a pavilionului pe
nava..” Un mic ceremonial, in prezenta
fostilor comandanti, a echipajului si
ofiterilor, coborarea pavilionului... Orice
marinar stie cd o nava nu e doar un mijloc
sau o unealta. Nu e doar un tanc sau un
tun care merge la taiat. E vie, fie doar i
prin oamenii $i echipajele care s-au
succedat la bord in deceniile de existenta.

Este adevarat, Regulamentul cere-
moniilor militare nu prevede nimic pentru
astfel de situatii. Gasim ceremonii pentru
infiintarea sau desfiintarea de unitati,
parade militare, trecerea in rezerva...
Uneori, insa, trebuie sa citim regulamentul
cu alti ochi sau poate ar trebui sa citim
printre randuri. Oricum, cu sufletul. lar daca
in toate cuvantarile de la adunarile oficiale
apelam generos, aproape sablonard, la
traditiile Marinei, e bine ca din cand in cand
sa fim atenti sila detalii. Chiar dacain unele
cazuri aceste detalii sunt bucafi de metal
ncarcate de istorie. Pentru ca, minore sau
semnificative, detaliile sunt totusi cele care
ne definesc ca Marina. Batranul gentleman
al flotei s-a retras, si, o data cu el, o parte
importanta, palpabila, a marinei noastre
militare din ultimul secol.

o '
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P Cu ocazia Zilei Interna-
tionale a Muzeelor, care anul
acesta a avut ca tema ,Muzeele
si patrimoniul imaterial”, Muzeul
Marinei Roméane, a aniversat,
pe 18 mai, 35 de ani de
activitate. Cu acest prilej s-au
vernisat expozitile ,Prietenii de
peste mari” — cu sprijinul
atasatilor militari de la
ambasada turca si elena, si
Jtinerarii transoceanice” —
retrospectiva fotografica a
calatoriilor in jurul lumii. De
asemenea, s-a lansat volumul
,Old globe tracker”, autor Dan
Bratescu, fost elev al Scolii
Navale Constanta si fost re-
porter de razboi, corespondent
special al ziarului ,Universul”.
Ca recunoastere a valorii si

competentei profesionale si a
muncii asidue pe care o
desfasoara pentru promovarea
traditiilor Marinei Romane,
presedintele Romaniei a
acordat unui numar de 7
persoane, membri ai colec-

tivului muzeului, ordine si
medalii: Ordinul Virtutea
Maritima in grad de Cavaler cu
insemn pentru civili -
muzeografilor dr. Carmen
Atanasiu si Georgeta Boranda,
in grad de Comandor cu insemn

pentru civili - restaurator Sorin
Ursu, in grad de Ofiter cu
insemn pentru civili - muzeograf
drd. Mariana Cojoc, si Medalia
Maritima Clasa a ll-a - Adela
Oglan, loana Anghel si Teodora
Popa. (F.B.)

< Dupa 10 ani de la infintarea Fundatiei pentru monumentul
marinarilor roméani, pe 1 iunie s-a inaugurat santierul de
constructie a acestuia. Monumentul va fi inéltat pe platoul din
fata intrarii nr. 2 Port Gonstanta de catre SC ICH CONSTRUCTII
GRUP SA Constanta (castigatoarea licitatiei, dintre cele 5 firme
participante).Amintim c¢& monumentul marinarilor roméni se
realizeaza prin subscriptie publica si toti cei care iubesc marina
romana sunt invitali s contribuie la subscriptia care s-a
intensificat incepand cu data de 15 iunie. (F.B.)
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W Cu ocazia Zilei internationale a copilului, la Cercul Militar
Constanta s-a vernisat expozitia de picturd Copiii — florile vietii,
cu lucrdri realizate de cursantii cercului de arte plastice, coordonat
de pictorul marinist comandor (r) Valentin Donici. Un moment fericit
in care s-au aniversat 30 de ani de la infiintarea acestui cerc, timp
in care coordonatorul sdu a format peste 100 de pictori,
profesionisti si amatori, care au expus de-a lungul timpului
numeroase lucrdri la expozitii organizate pe plan national si
international, in Franta, Italia, Germania, Elvetia si SUA.(F.B.)

N

A Pe 23 mai s-au implinit 14 ani de la infiintarea Ligii Ofiterilor
din Marina Militara. De la constituirea primului grup de initiativa,
format din 25 de membri fondatori, Liga Ofiterilor din Marina Militara
numéra astizi peste 1.000 de membri, cu varste si grade diferite,
dar avand acelasi crez: promovarea si apdrarea demnitatii,
intereselor si prestigiului ofiterului din Fortele Navale. in timpul
adunarii festive tinute cu acest prilej au fost premiati castigatorii
concursului ,Cel mai bun ofiter de cart”: capitan Neculai Tataru,
Divizionul Nave-Scoald, aspirant Daniel Gheorma, U.M. 02159,
si locotenent Mugur Crangasu, U.M. 02020. (F.B.)

Eﬂ MARINA ROMANA

numarul 2 (99) 2004




A La jumatatea lunii iunie s-a sérbatorit
Ziua Apelor, care a debutat la Cercul Militar
cu un simpozion si a continuat pe faleza
Cazino si Portul Turistic Tomis. Simpozionul
a cuprins, pe langa lansarea cartii ,Cultul

apelor la romani’- autor capitan-comandor
dr. Marian Mosneagu, 0 expunere
referitoare la problemele Oceanului
Planetar — exploatarea si poluarea mérilor
si oceanelor, scurte comentarii asupra

legaturii dintre universul apei si poetii Mihai
Eminescu si Octavian Goga, precum si 0
disertatie asupra prezentei Dundrii si Mérii
Negre in operele lui Jules Verne si Stefan
Gheorghiu. Atmosfera a primit o aura
festiva din partea solistilor Operei
constantene, care au sustinut un minirecital
de muzica de operé si opereta.

Cea de-a doua zi a sarbatorii s-a distins
prin activitati specifice acestui eveniment:
ridicarea tricolorului la catarg, la
Comandamentul Operational Naval, parada
militara, lansarea ancorei de flori,
demonstratia scafandrilor, concurs de
ambarcatiuni, jocuri si concursuri sportive
urmate de premierea céstigatorilor. Prin
aceste activitati, ce se desfasoara anual, in
zilele de 11 si 12 iunie, se continua o traditie,
inceputd in urma cu 70 de ani, al cérei
obiectiv suprem a ramas insa acelasi:
trezirea interesului tinerilor pentru apa.

(Lavinia Danciuc)

P in perioada 29-30 mai a avut loc, la Briila,
a Vl-a editie a Festivalului International al
Muzicilor Militare la care au participat sapte
formatii reprezentative din tara si de peste
hotare: Muzica Reprezentativd a Ministerului
Apararii Nationale, Fanfara militard a orasului
Lieneburg (Germania), Muzicile Militare
Reunite ale Garnizoanelor Braila, Buzau si
Focsani, Formatia Armonica a Fortelor Armate
Turce, Muzica de cadeti a Scolii de Aplicatie
pentru Muzicile Militare, Orchestra Militara a
Institutului militar pentru rachete si Artilerie din
Suma (Ucraina) si, nu in ultimul rand, Muzica
reprezentativd a Fortelor Navale.

Pe parcursul celor 2 zile au avut loc pa-
rade pe principalele artere ale orasului,
spectacole pe faleza Dundrii precum i
concerte de promenada Tn aer liber n punctele
de atractie din Braila. (1.B.)

< Ziua internationald a copilului a fost
marcatd, la 1 iunie, si in institutiile de
invatamant si culturd apartinand Fortelor
Navale Roméane. La Academia Navala
“Mircea cel Batran” a fost vernisata o expozitie
de picturd a elevei Andreea Leoca, de la
Liceul de Arta Constanta, iar la Cercul Militar
au avut loc manifestari care s-au bucurat de
un insemnat public: expozitia de pictura
“Copiii — Florile vietii”, expozitia de carte
“Copilaria in literatura roméana” si spectacolul
literar-muzical "Copil fiind...” realizat in
colaborare cu grupurile Flori de mai,
Ghiocelul si Albatrosul. (F.B.)
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@ La Cercul Militar Constanta, a
fost lansat, pe 11 iunie, volumul
LCULTUL APELOR LA ROMANI" —
autor capitan-comandor dr. Marian
. Fen 1al multe amanunie Se poate Mosneagu, directorul Muzeului
| www.fortele-navale.ro. Marinei Roméne. Evenimentul a
marcat inceputul sarbatoririi Zilei
Apelor, la institutia militara de cultura.
; Lucrarea, realizatd de fostul nostru
g‘n Nx coleg in ale gazetariei, aduce in
umgr.hn‘,m” atentia cititorului importanta APEI —
, 8 mmmy 7 mit si viata totodatd — pornind de la [Sei
& simbolistica ei, continudnd cu s
prezenta ei in ritualuri si practici
religioase, apoi motiv de cult, pentru
a Tncheia cu traditia si semnificatia
zilei. Bogat ilustratd — peste 130 de imagini reprezentéand statui din
antichitate, zeitati si sfinti, fresce din muzee si lacasuri de cult,
momente din viata marinarilor, sfantul botez al copilului la intrarea
sa in viatd si botezul apei — lucrarea te incitd la lectura, iti
imbogateste cunostintele despre lichidul vital — apa, una din
comorile cele mai de pret ale Universului, alaturi de aer, si te face
s4 intelegi legatura unica si speciald cu sluijitorii ei — marinarii.
Apartinator acestei categorii, desi nascut in frumoasa Bucovina,
autorul se simte legat, pentru totdeauna, de intinderile de ape $i-$i
motiveaza truda in ale scrisului: ... Am alcatuit aceasta lucrare cu
convingerea cd nimic din ceea ce ni se intampla in viata nu este
zadarnic si intdmpldtor si cd Apei — vis, taind si mobil al cursului
vietii mele — ii datorez satisfactia unei profesii atotcuprinzatoare si
bucuria de a vé oferi aceste randuri”. Pentru munca depusa i pentru
lucrarea realizati si oferitd noud spre stiinta, il felicitam pe autor.
(F.B.)

Acum 13 ani (nr.6, iunie-iulie 1991).

® Ne face placere sad semnalam
aparitia, din pdcate nemediatizata
corespunzator, a unei lucrdri utile si
valoroase, atat pentru cei care prin ;
profesie sunt legati de navigatia pe ape, PORTLIR|LE

cat si pentru publicul larg. Este vorba de DUNARENE

Porturile Dundrene, Maritime si de pe |k Kbl imricars
Ciile Navigabile Interioare in Sectorul
Romaéanesc (navigatie, transport,
turism, istorie, cultura, ecologie)
insotitd de un al doilea volum, Rutiera
Dundrii. Litoralul Marii Negre si Caile
Navigabile Interioare in Sectorul
Romanesc, cuprinzand date tehnice si
harti. Cei trei autori, clc Gheorghe
lurascu (cdpitan fluvial si fost inspector sef al Inspectoratului
Navigatiei Civile), Eugen Huhulescu, ofiter maritim Il si lon
Tigaret, inginer constructii hidrotehnice, sunt tofi specialisti
recunoscuti in domeniu. Lucrarea este structuraté pe cinci capitole
distincte. Primul cuprinde consideratii generale asupra fluviului
Dunérea, geneza acestuia si informatii despre bazinul hidrografic
si sectoarele Dunarii. Al doilea capitol este rezervat porturilor Dundrii
fluviale si maritime (inclusiv localitéti, obiective turistice si
monumente) de la Bazias pana la Sf.Gheorghe. Capitolul trei se
referd la Dundre si porturile de pe canalele interioare in timp ce
capitolul patru este dedicat litoralului roménesc al Mérii Negre. Un
util dictionar al termenilor folositi in lucrare si o bibliografie formeaza
ultimul capitol. Rutiera Dundrii este un volum compus din sapte
fascicole: unul introductiv, cinci tratdnd sectoarele Dunarii i unul
intitulat Cile Navigabile din Europa — existente si in perspectiva.
Spre deosebire de primul volum, acesta este unul de stricta
specialitate, rezervat utilizatorilor din domeniu, incluzand tabelele

Acum 3 ani (nr, 78, mai 2001).




datelor caracteristice ale statiilor
hidrometrice, al statiilor radio care trans-
mit informatii hidrologice si care participa
la serviciul de radiocomunicatii pentru
navigatia pe Dunare, al zonelor de : : g _
competentd ale autoritatilor de o ac UG UL bsnghgulll 7/ S/lent Sorvice
supraveghere fluvialda, dimensiunile 3 ! = e s i .
maxime ale diferitelor tipuri de convoaie,
profilul Dunérii la suprafata si in adéncime
si plansele si hartile respective. in intentia
autorilor lucrarea, de peste 700 de pagini,
se doreste a fi si 0 monografie a porturilor
roméanesti, prin cantitatea de informatie si
structurarea acesteia, cu evident accent
enciclopedic. Cu siguranta, este un instru-
ment de lucru util specialistilor din domeniu
si o sursd de informatii pentru toti cei
interesati, intr-un fel sau altul, de fluviul care
a marcat istoria noastrd si a Europei.
Volumele au fost editate de Autoritatea
Navald Roméana, iar cei interesati pot
achizitiona lucréarile de la sediul acesteia
din portul Constanta, Poarta 1(fosta cladire
Navlomar, etajul 9).(B.D.)

Clc Gheorghe lurascu, Eugen
Huhulescu, lon Tigaret - Porturile
Dunéarene, Maritime si de pe Caile
Navigabile Interioare in Sectorul
Romanesc (navigatie, transport, turism,
istorie, cultura, ecologie) si Rutiera
Dunarii. Litoralul Mérii Negre si Caile
Navigabile Interioare in Sectorul
Romaénesc, Editura Cuget Liber, 2003,
1.050.000 lei.

ORIZONTAL: 1. Element de rezistenta al scheletului unei nave, situat inspre pupa, si

AU XI L I A R E L E care sustine carma — Singapore, in codificatia automobilistica internafionala. 2. Partea
: 4 mai inalta de la pupa navei, unde sunt amplasate cabinele echipajului, ofiterilor si capitanului

3 — Data. 3. Tatal Iui Fergus Mor, primul rege al Regatului celtic Dalriada, din Irlanda si

N Av EI Scofia — Oscilatie de inclinare a unei nave in jurul axei sale longitudinale, iscata de
: antrenarea valurilor inalte. 4. Funie groasé si lungd, imbibata cu gudron, folosita la trans-

: port, cablu — Luntre mai mica. 5. in sart! — Vida, la urmé! 6. Goarna ce era folosita in trecut
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 pe nave - Indica la busola. 7. in clinchet! - Nauci in fond! — Marginea de sus a unei luntre

(SLAI). 8. Tarm, mal unde se ancoreaza nave cu parame ce se petrec peste babale.
9. Dispui la strai! — Element de rezistenta ce inchide corpul unei nave la prora si cu care
nava Tsi croieste drum de fnaintare. 10. isi expune corpul la razele solare — Lac sarat in
Asia Centrala, 11. Organ cilindric de otel ce sustine elementele cu miscare de rotafie a
unei masini — Parti la televizor din ,Piratii caraibelor”. )

VERTICAL: 1. Odgon lung cu care se lega de catarg sau de babalele din prora o nava
pentru a fi remorcata la mal — Roatd de lemn cu care se manevreaza carma unei nave.
2. Plimbare scurta cu nava — Prima corabie — Luxa in centrul 8. Piesa de metal cu brate ca
niste gheare, ce se coboard cu un lant, 0 parama sau o fringhie, de pe o nava in fundul apei,
unde se agata pentru a mentine nava pe loc — Zona de apa, din vecinatatea unei coaste,
servind la adapostirea navelor intr-un port, impotriva valurilor. 4. Lac de acumulare in S.U.A.
intre statele Arizona si Nevada — Farmece, incantari. 5. Bete la obturare! — A pune méana pe
cineva (pop.) — Ses! 6. Localitate Tn South Island (Noua Zeelanda) — Gemete. 7. Prins in
nituri ca tablele de la bordajul navei — Pete la parapet! 8. Vas in golfl — Ambarcatiune cu
panze la arabi — Roata de metal sau lemn, cu caneluri la margine, prin care poate fi rulata o
parama de canepa sau ofel. 9. Ambarcatie fluviala cu panze, cu fundul plat, pentru transport
persoane si marfuri - ...de pisica, flexibila, alcatuita din doua parame ce sustin trepte de
lemn. 10. Elevator, folosit pentru ridicat greutati pe nava — Palan in dreapta! — Talaz.
11. Luate la urma din trapa! — Sisteme tehnice, construite pe principiul scripefilor, cu care se
deplaseaza sau se ridica greutati, de pe nava, amplasate la chei.
.]‘ DICTIONAR: SGP, ERCA, CIM, MEAD, OARO, DAU.
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Dezlegarea careului din numarul trecut MARI PE MAPAMOND: ]

ORIZONTAL: 1. NEAGRA - SULU; 2.0REL - NECTAR; 3. ROSIE - RO - PA; 4. DS - INSOTIT; 5. U - E - OU - INEC; 6. LINGURICA - VH; 7. UO - CMER
- E - I; 8. INDIA - ESTON; 9. IES - ATONIE; 10. ACM:- GRESITI; 11. MANECII - CA.

VERTICAL: 1. NORDULUI - AM; 2. EROS - IONICA; 3. AES - EG - DEMN; 4. GLII - UCIS - E; 5. R - ENORMA - GC; 6. AN - SUIE - ARI; 7. ERO -
CRETEI; 8. SCOTIA - SOS; 9. UT - IN - ETNIC; 10. LAPTEV - OITA; 11. URA - CHINEI.
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Ochiul Flotei in istorie G

Ochiul Flotei in istorie este o rubrica foto care va propune cele mai
reusite instantanee din istoria Marinei Militare Romane.

Rubrica realizata cu sprijinul Muzeului Academiei Navale ,,Mircea cel Batran*

1913.- Armata romani in Bulgaria (26) : Moxitoare romdne in fata podului de la Nicopol:.

1913

Armata Romana in Bulgaria
Monitoare romane in fata pedului de la
Nicopole.

3 februarie 1930
Juramant pentru tara
Depunerea Juramantului militar de
catre elevii anului | al Scolii Navale,
promotia 1929-1931 (actualul sediu al
Muzeului Marinei Romane).

1936
Botezul submarinului Delfinul
Fiume - Italia. Ridicarea pavilionului

romanesc la bordul submarinului Delfinul.




1939

Practica marinareasca
Tragand la rame in timpul practicii

la bordul bricului Mircea in campania
anului 1939

1941

Din nou acasa

in Portul Constanta, pe submarinul
Delfinul, intorsi dintr-o croaziera de 17 zile
(1-17 septembrie1941).

Y

1939
Spalatul albiturilor la bordul
bricului Mircea in campania
din 1939.

1943

Misiune in Marea Neagra.

La bordul puitorului de mine Amiral
Murgescu, in misiune pe Marea Neagra,
in iarna 1942-1943.
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